Liite 1/8

=/ Vantaa

01.12.2023 VD/11405/11.00.03.00/2022

Vantaan lausunto Uudenmaan ELY-keskukselle Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta
koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus pyytda jakelussa mainituilta lausuntoa
Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
(UUDELY/322/2022). YVA néin merkittavdsta hankkeesta on erittdin laaja kokonaisuus, siksi
tdma lausunto on jasennelty aiheittain.

Vaikutuksen yhdyskuntarakenteeseen

Vaikutusten arvioinnissa on keskitytty hyvin paljon hankkeen paikallisiin vaikutuksiin.
Mittavien raideinvestointien vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ovat kuitenkin
poikkeuksetta paljon laajemmat ja vaikutus ulottuu hyvin pitkalle tulevaisuuteen.

Lentoratavaihtoehto VE L lisdisi isossa kuvassa Aviapolis-alueen ja lentokentdn ympariston
vetovoimaa ja parantaisi valtakunnallista saavutettavuutta. Paikallisesti vetovoiman ja
saavutettavuuden parantumiseen liittyva asiat ratkeavat vasta jatkosuunnittelussa. Jos
verrataan nykytilanteeseen Tikkurilassa, niin yritysten on mahdollista sijoittua kdavelymatkan
padhan asemasta. Aviapoliksessa tilanne ei ole sama kuin Tikkurilassa, koska Lentoradan
asemalta olisi matkaa lahimmille ty6paikka-alueille. Lentoradan jatkosuunnittelussa on
erittdin tarkea varmistaa sujuvat yhteydet asemalta ldhialueen tyopaikka-alueille julkisella
liikenteelld. Toinen ratkaiseva asia tulee tydmatkaliikenteen ja sitd kautta alueen vetovoiman
ndakokulmasta olemaan paaseekd Lentorataa lentoasemalle ldhiliikenteen lipulla.

Kaukojunaliikenteen siirtyminen lentoasemalle voi mahdollistaa paikallisjunien lisdliikennetta
padaradalle. Tama voi lisata paaradan asemanseutujen kiinnostavuutta asukkaiden
nakokulmasta. Samalla kaukojunaliikenne siirtyy lannemmaksi nykyiseltd paaradalta, milla voi
olla merkitysta Lansi-Vantaan saavutettavuuteen kaukoliikenteen junista.

YVA-selostuksessa on pidetty vahaisena lentoratahankkeen yhdyskuntarakenteellisia
vaikutuksia Tikkurilassa. On kuitenkin hyvin todennakdista, ettd kaukojunaliikenteen
siirtyminen kokonaan tai lahes kokonaan Lentoradalle heikentaa Tikkurilan kiinnostavuutta
yritysten sijoittumispaikkana. Junaliikenteen ja vaihtojen merkittava vaheneminen
Tikkurilassa johtaa vaistamatta myos liikenteeseen tukeutuvien palveluiden vahenemiseen
asemalla ja sen ymparistossa. Talla voi olla vaikutusta Tikkurilan vetovoimaisuuteen.

Lentoradan tunneliin tarvitaan suuaukkojen lisdksi yhteyksia maan pinnalle paineen
tasauksen, savunpoiston, tekniikan ja huollon seka hatapoistumisen tarpeisiin. Yhteydet on
suunniteltu toteutettavaksi pystykuiluina ja ajotunneleina. Vantaalle sijoittuisi talla tiedolla
viisi kuilua ja kolme ajotunnelia. Jalkimmaisista kaksi olisi Kehdradan nykyisia ajotunneleita ja
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kolmas sijoittuisi siten, etta ajoyhteys olisi Tuusulan puolella ja maanalainen osuus Vantaan
puolella. Kuiluille ja ajotunneleille on haettu paikkoja yhteistydssa asemakaavoituksen ja
ratikkaprojektin kanssa, mutta tatad yhteensovittamista tulee jatkaa hankkeen
jatkosuunnittelussa. Pakkalan ja Aviapoliksen Turbiinitien kuiluille ja ajotunneleille esitettyja
sijainteja tulee pitda ohjeellisina ja siina tarkkuudessaan ne voidaan katsoa sopiviksi. Niiden
tarkemmat sijainnit ja vaikutukset tulee tutkia asemakaavallisessa suunnittelussa, jossa
otetaan huomioon myds ympardiva, kehittyva kaupunkirakenne. Pakkalan kuilujen osalta
Vantaan kaupunki katsoo, ettd Vaind Tannerin tien varren voimajohtojen mahdollinen
tunnelointi tulee yhteensovittaa Lentoradan tunnelin rakentamisen kanssa. Kuten
selostuksessa mainitaan, tdma yhteensovittaminen vaatii viela tarkempaa suunnittelua. Myos
mahdollisen Tikkurilan lisdraiteen osalta tulee jatkaa yhteista suunnittelua. Tunnelista
syntyvan louheen kaytettavyys on selvitettava jatkosuunnittelun yhteydessa.
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P&arata-vaihtoehdolla VE P olisi paikallisia vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen siten, etta
lisdraiteen rakentaminen edellyttéisi Tikkurilassa kahden liike- ja toimistorakennuksen
purkamista. Koivukylassa purettavaksi tulisi linja-autoasemarakennus, jossa talla hetkella
toimii taksiasema. Raiteen toteuttaminen edellyttaa lisdksi lukuisien siltojen ja alikulkujen
levennyksia seka muutoksia katuihin, jalankulun ja py6railyn vayliin, asemien katoksiin ja
portaikkoihin seka pysakointialueisiin. Toisaalta padradalla on kuitenkin myods pitkia osuuksia,
joilla lisaraide mahtuu nykyiselle asemakaavan mukaiselle rautatiealueelle.

Liikenteelliset vaikutukset
YVA-selostuksessa on liikennejarjestelman osalta kuvatta melko kattavasti junaliikenteen
nykytilaa ja matkustajamaaria Lentoradan vaikutusalueella seka vaihtoehtojen vaikutuksia.

Lentoratavaihtoehdon VE L osalta selostuksessa todetaan liikennejarjestelmaa koskevissa
johtopaatoksissa, etta Lentoradalla on viime vuosikymmenilld laadituissa selvityksissa
tunnistettu olevan kaksivaikutteinen rooli liikennejdrjestelman kehittamisessa: kaukojunien
siirtyminen Lentoradalle seka se, ettd Lentorata avaa vaihdottoman yhteyden Lentoasemalta
kaukojuniin ja vapauttaa kapasiteettia paaradan kaukoliikenneraiteille, mika mahdollistaisi
junaliikenteen tarjonnan kehittdmisen. Naista jalkimmainen vaikutusmekanismi mahdollisesti
poistuu Digiratahankkeen myo6ta, jolloin vaikutusmekanismiksi jaa ainoastaan kaukojunien
pysahdyspaikan siirtyminen Tikkurilasta Lentoasemalle. Toisaalta johtopaatoksissa todetaan,
ettd Lentoradan arvioiduista matkustajahyddyistd merkittdva osa kohdistuu nimenomaan
seudullisiin matkoihin Helsingin keskustasta ja Pasilasta Lentoasemalle. Tahan puolestaan
vaikuttaa merkittava epavarmuustekija: onko Lentoradan kaukojunat kaytettdvissa osana
HSL:n joukkoliikennetta Lentoaseman ja Helsingin keskustan/Pasilan valilld tai ovatko
lipunhinnat HSL:n vy6hykelipun tasoisia. Koska asialla on niin merkittava liikennevaikutus

Lentorataan, sita tulee arvioida selostuksessa vield tarkemmin.

Lentoradan kaukojunien matka-ajaksi Helsingin padrautatieaseman ja Lentoaseman valilla on
arvioitu 13 minuuttia. Kehdradan juniin verrattuna tama nopeuttaisi matka-aikaa kyseisella
valillda 14-20 minuuttia. Selostuksesta puuttuu tietoa siitd, mika on todellinen keskimaardinen
matka-aika Lentoradan junilla Helsingin paarautatieaseman ja Lentoaseman valilla
huomioiden junien kulkutiheydet ja mahdolliset odotusajat. Esimerkiksi Keharadalla junat
liilkennoivat nykyisin 10 minuutin vuorovalilla, jolloin odotusaika seuraavaan junaan jaa
lyhyeksi ja kokonaismatka-aikaan ei tule timan myota merkittavaa pidennysta.
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Lentoradan arvioidut vaikutukset eri kulkumuotojen liikennemaariin vaikuttavat pienilta
hankkeen kokoon suhteutettuna. Tama todetaan myos selostuksen liikenteellisten
vaikutusten arvioinnin johtopaatoksissa. Suhteellisten muutosten arvioidaan olevan promillen
luokkaa seka joukkoliikenne- ettd henkildautomatkoihin.

Lentoradan on arvioitu vahentavan junaliikenteen hairiherkkyytta valilla Pasila—Kytomaa
seka tukevan tavoitteita Suomen ja sen eri alueiden kansainvalisen saavutettavuuden
parantamisen osalta. Vantaan osalta on arvioitu, ettd Lentoaseman saavutettavuus paranee,
mutta Tikkurilan ja useiden paaradan lahijuna-asemien valtakunnallinen saavutettavuus
heikkenee. Selostuksen mukaan tavoite saavutettavuuden parantamisesta
kustannustehokkaasti ei kuitenkaan valttamatta toteudu arvioinnissa kaytetyilla liikenne- ja
liikennointiennusteilla. Saavutettavuuden parantamisen kustannustehokkuutta olisi hyva
arvioida selostuksessa tarkemmin kaikkien vaihtoehtojen osalta.

Lentorata-vaihtoehdossa VE L louhekuljetusten vaikutukset Aviapoliksessa on arvioitu
vahaisiksi. Selostuksesta ei kuitenkaan selvia, onko arvioinnissa huomioitu Aviapoliksen
alueen muuttumista keskusta-alueeksi ja Vantaan ratikan aiheuttamia muutoksia muun
muassa katujarjestelyihin. Esimerkiksi Vaino Tannerin tielld Vantaan ratikka vahentaa
ajokaistojen maaraa, mika varmasti vaikuttaa myos louhekuljetusten sujuvuuteen Pakkalan
ajotunnelissa (A5), erityisesti ruuhka-aikoina. Louhekuljetuksista arvioidun vaikutuksen
merkittavyys Aviapolikseen sijoittuvissa ajotunneleissa vaikuttaa kokonaisuudessaan liian
pieneltd ottaen huomioon louhinnan arvioidun keston seka louhekuljetusten maaran.
Louhekuljetusten aiheuttama suhteellinen lisdys alueen raskaan liikenteen maariin on
huomattava.

Paarata-vaihtoehdossa VE P palvelutaso-, liikenne- ja liikennejarjestelmavaikutusten
arviointia ei kuitenkaan kaytannossa ole, koska vaihtoehtoon on kuvattu sama junaliikenne
kuin vertailuvaihtoehtoon VE 0+. Selostuksessa vain todetaan lisdksi, etta lisaraiteen
toteuttaminen voi vaikuttaa padradan junaliikenteen hairioherkkyyteen ja junaliikenteen
tasmallisyyteen, mutta nama vaikutukset jaavat nykyisilla tiedoilla vaikeasti todennettaviksi ja

ovat lilkennejarjestelmatasolla todennakaoisesti merkitykseltdadn pienehkoja. Lisaksi
vaihtoehdon VE P vaikutuksia radan varren kulkuyhteyksiin on arvioitu liian suppeasti.
Lisdraiteen on arvioitu pidentdvan erityisesti radan suuntaisia pyéramatkoja ja tdma pitaa
varmasti paikkansa radan varteen suunnitellun pyoraliikenteen baanan siirtyessa kulkemaan
osittain katuverkolle. Henkildautoliikenteen osalta vaikutuksia esimerkiksi Korson keskustan
alueella ei ole puolestaan tarkasteltu riittavalla tasolla ja arvioitu muutoksen suuruus
vaikuttaa liian pienelta. Selostuksessa todetaan, etta lisdraiteen myo6ta rautatiealue laajenee
Korson keskustan alueella, mika kaventaa Urpiaisentien katualuetta. Kyseessa on jo nykyisin
melko kapea katualue, jolla on my6s huomattava maara seudullista liikennetta. Lisaksi
Vantaan kaupungilla on Korson keskustan kehittamiseksi suunnitelmia, joita ei olisi
mahdollista toteuttaa katualueen kaventuessa.

Vaihtoehdon VE P osalta selostuksessa todetaan myos, etta Tikkurilan ratapihan
jarjestelyiden myota Hakkilan ratalinjausta on tarpeen siirtaa. Hakkilan ratalinjauksen ns.
Santaradan siirrosta on selvitykset jo kdynnissa ja tdma tulee ottaa huomioon YVA-
selostuksen arvioinnissa.
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Vaikutukset pintavesiin
Hankealueen vesistot on arvioitu herkkyydeltdaan kohtalaisiksi.

Lentoratavaihtoehdon VE L merkittavimpien pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioidaan
ajoittuvan rakentamisvaiheeseen ja ne aiheutuvat tunnelin louhimisesta seka ylijagdmamaan
ja -kiviaineksen kasittelysta seka sijoittamisesta aiheutuvasta kiintoaineksen/ravinteiden
kulkeutumisesta hulevesiin ja sita kautta sadevesijarjestelmiin, viemareihin ja vastaanottaviin
vesistdihin. Tunnelin louhinnassa kdytetdaan runsaasti vesijohtovettd, noin 10 % louhittavista
kuutioista. Louhinnan yhteydessa rdjahdysainejdamista voi poraus- ja hulevesien mukana
kulkeutua vesistda rehevoittavia typpiyhdisteita (Iahinna nitraatteja). Arvioinnin johtopaatos
vaikutuksista on, ettd VE L:ssa vesistoihin kohdistuvat vaikutukset ovat erittdin vahaisia ja
tunnelin tiivistdminen pienentaa pohjavesista johtuvien pintavesimuutosten riskid. Tunnelin
tyomaavedet johdetaan viemariverkostoon eivatka ne ndin ollen heikenna vesistojen tilaa.
Kayton aikaiset vaikutukset katsotaan merkityksettémiksi.

Liikenndinnin aikaiset hulevesivaikutukset on arvioitu merkityksettémiksi tai enintaan
vahaisiksi kielteisiksi. Vaikutukset kohdistuvat Vantaan suualueen (21.011), Keravanjoen
alaosan (21.091) seka Rekolanojan (21.095) valuma-alueille. Vaihtoehdossa VE L tunneliin
suotautuvat vedet johdetaan suunnitelman mukaan viemariin. Tunnelin noustessa maan
paalle betonikaukalossa Keravan Kytomaan kohdalla, kulkeutuvat hulevedet Keravanjoen
valuma-alueelle. Vaihtoehdossa VE P hule-

vedet tullaan johtamaan samoille valuma-alueille alueille kuin nykyisin. Rekolanojan virtaama
on alhaisempi verrattuna Vantaan- ja Keravanjokeen, minka vuoksi merkittavyys arvioitiin
enintdan vahaiseksi kielteiseksi. Nykytilaan verrattuna muutos hulevesien maarassa on
molemmissa vaihtoehdoissa hyvin pieni.

Paaratavaihtoehdon VE P merkittdvimmat vaikutukset pintavesiin aiheutuva Rekolanojan
siirrosta seka Vantaan- ja Keravanjoen siltojen leventamisesta. VE P edellyttda Rekolanojan
uoman siirtoa ja ennallistamista neljassa kohdassa noin 500 metrin osuudella ennen
Koivukylantieta. Uomaa saatetaan joutua siirtdmaan myos Koivukylantien pohjoispuolella
kolmessa kohdassa. Vaikutukset muodostuvat uoman morfologisista muutoksista seka
kiintoainetta sisaltdavien tydmaavesien kuormituksesta. Kohdissa, joissa Rekolanojan uoman
siirto tehdaan, voi olla kutu- ja pienpoikasalueita. Vantaanjoen ja Keravanjoen ylittavien
siltojen leventaminen edellyttda vesirakentamistdita (esim. paalutukset, tyosillat), jotka
aiheuttavat valiaikaista sedimentin leviamista ja kiintoaine- ja ravinnepitoisuuden
kohoamista. Vertailuvaihtoehdon VEO+ vaikutukset katsotaan vahaisiksi.

Vaikutukset pohjavesiin

Lentoratavaihtoehdon VE L kohdalle sijoittuu kaksi vedenhankinnan kannalta tarkeaa 1.
luokan pohjavesialuetta: Lentoaseman ja Matdkiven pohjavesialueet. Paaradan kohdalla on
Vantaalla kaksi vedenhankintaa varten tarkeaa pohjavesialuetta: Valkealdhde ja Koivukyla.
Vaikutusalueen herkkyys arvioidaan suureksi kaikkien luokiteltujen pohjavesialueiden
kohdalla. Rakentaminen voi aiheuttaa kohtalaisia kielteisia vaikutuksia ilman
lieventamistoimenpiteita.

Vantaan kaupunki Puhelin (vaihde) 09 83911 Toimiala
Kirjaamo kirjaamo[at]vantaa.fi Matkapuhelin
PL 1100 www.vantaa.fi Y-tunnus 01246109

01030 Vantaan kaupunki ID 2842849



Liite 5/8

=/ Vantaa

Lentoradan vaikutusalueella herkkyys on arvioitu suureksi pohjavesialueilla ja kohtalaiseksi
paikoin ajotunneleiden ja kuilujen lahiymparistdssa. Pohjavesialueiden ulkopuolella herkkyys
on arvioitu vahdaiseksi. Rakentamisen aikaiset vaikutukset pohjavesiin on arvioitu kohtalaisen
kielteisiksi pohjavesialueille rakennettaessa, muilla alueilla rakentamisen vaikutukset
pohjavesiin on arvioitu vahaisiksi. Tunnelin rakentaminen pohjavesialueella lisda pohjaveden
maaraan liittyvia riskeja erityisesti niilla pohjavesialueilla, joilla on vedenottamoita.
Pohjavesiin kohdistuvien vaikutuksien osalta vaikutusten suuruus ja merkittavyys on arvioitu
kohtalaiseksi, koska rakentaminen pohjavesialueiden kohdalla voi aiheuttaa kohtalaisia
vaikutuksia ilman lieventamistoimenpiteita. Lentoradan haitallisia vaikutuksia voidaan
pienentdad huomattavasti kallioperan tiivistamisella ja pohjaveden pinnan alapuolelle tulevien
rakenteiden toteuttamisella siten, ettd ne eivat vaikuta haitallisesti pohjaveden
pinnankorkeuksiin. Kdyton aikana ei arvioida muodostuvan uusia pohjavesivaikutuksia.
Lentoradalla arvioidaan olevan pienia tai kohtalaisia vaikutuksia Matakiven ja Lentoaseman
alueella sijaitsevista lahteista purkautuvien vesien maaraan.
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Merkittavin epdavarmuus liittyy kallioperan vedenjohtavuuteen. Vaikutusten arviointi on
toteutettu olemassa olevaan tietoon pohjavesista, pohjavesien pinnankorkeuksista ja
pohjavesien liikkumisesta. Ndiden avulla on tunnistettu nykytila ja arvioida oleelliset
vaikutusalueet ja vaikutusten suuruus. Pohjavesialueiden ulkopuolisilla alueilla vaikutusten
arviointi perustuu kartta-aineistoihin. Varsinaista pohjavesimallinnusta — kuten Vantaa oli
arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossaan toivonut - ei ole tehty. Selostuksessa
todetaan tarve tarkentaa lahtotietoja jatkosuunnittelussa vedenjohtavuuksista,
pohjavesialueiden ulkopuolisilla alueilla, mm. suunniteltujen ajotunneleiden ja kuilujen
ymparistossa seka paineellisen pohjaveden alueilla. Todetaan myos, ettd pohjavesialueiden
kohdalla jatkosuunnittelun vaikutusten arvioinnissa on suositeltavaa laatia kasitteellinen malli
pohjavesiolosuhteista ja hyodyntda vaikutusten arvioinnissa pohjavesimallinnusta. Vantaan
kaupunki toistaa vaatimuksensa pohjavesien mallintamisesta tunnelin jatkosuunnittelussa.

Paarata-vaihtoehdon VE P osalta vaikutusalueen herkkyys on arvioitu pohjavesialueiden
ulkopuolisille alueilla vahaiseksi. Rakentaminen pohjavesialueiden kohdalla voi aiheuttaa
kohtalaisia vaikutuksia ilman lieventamistoimenpiteita. Uuden raiteen rakentaminen
olemassa olevan viereen ei muodosta merkittavia uusia vaikutuksia. Rakentaminen
pohjavesialueilla edellyttaa lieventamistoimenpiteita, kuten pohjaveden
alentamistoimenpiteita.

Vertailuvaihtoehdon VE+ osalta Pasila—Riihiméaki-hankkeen lisaraiteiden rakentaminen on
aloitettu, eika selostuksessa sen vuoksi arvioida rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Kdyton
aikaiset vaikutukset liittyvat radan kunnostustoimenpiteisiin ja mahdollisiin
vuoto-/onnettomuustilanteisiin. Vertailuvaihtoehdon vaikutukset arvioidaan kokonaisuutena
luokkaan ei muutosta.

Vaikutukset luontoon

Luontotyyppikohteiden laheisyydessa tapahtuva rakentaminen voi aiheuttaa epasuoria
kielteisia vaikutuksia, mm. vesistovaikutusten ja reunavaikutuksen kautta. Radan ja rataan
liittyvien rakenteiden rakentaminen ja rataan liittyvat muut rakennustyot (esim. alikulkujen
levennykset, siltojen levennykset, muutokset katuihin) aiheuttavat vesistovaikutuksia, joista
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oleellisin on kiintoainesvaikutus. Tunnelirakentaminen voi puolestaan vuotovesien kautta
vaikuttaa pohjaveden pinnantasoon ja sita kautta mm. lahdeluontotyyppeihin.
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Lentorata-vaihtoehto VE L

Suunnittelualueelle sijoittuu Vantaanjoen Natura-alue (SAC, FI0100104), jonka Lentorata-
vaihtoehto alittaa kalliotunnelissa ja Pdarata-vaihtoehto ylittaa sillalla. Lentoradan
hankevaihtoehdon tunnelijakso alittaa viisi luonnonsuojelualuetta: Haltialanmetsan ja
Haltialan aarnialueen, kaksi Vantaanjoen Ruutinkosken luonnonsuojelualuetta ja Harminsuo—
Harminkallio—Matkoissuon luonnonsuojelualueen. Tunnelin ldheisyydessa (alle 200 metrid)
on nelja muuta luonnonsuojelualuetta. Lentoratalinjauksen kohdalla on Vantaan yleiskaavan
luo-kohteita, joiden luontoarvot tulee sailyttaa kohteiden suunnittelussa, hoidossa ja
kaytossa. Esim. Kylmaojan varren alueet Tuusulanvaylan molemmin puolin seka Vierumaen
metsan itdosa. Lisaksi muutama kuiluista ja sisddnajoaukoista sijaitsee ekologisen verkoston
kohdalla, mika tulee jatkosuunnittelussa huomioida.

Lentoradan tunneli alittaisi useita luonnonsuojelualueita, Vantaanjoen Natura-alueen ja
vhden kaavan suojelualueen. Vaikutukset on arvioitu kohtalaiseksi, koska tunnelin ei arvioida
muuttavan suojeluverkoston kohteiden elinymparistdja ja vaikutukset vuotovesien kautta
arvioidaan olevan hyvin epatodennakdisida. Kokonaisuudessaan lentoradan vaikutuksen
suuruus arvioidaan vahaiseksi ja merkittavyys niin ikdan vahaiseksi.

Paarata-vaihtoehto VE P sijaitsee etdalla luonnonsuojelualueista. Pdaratavaihtoehdossa
herkkyys on arvioitu suureksi. Tatd puoltaa hankevaihtoehdon sijoittuminen Vantaanjoen
Natura-alueelle seka erityisesti suojeltavan halavasepikan esiintyminen Rekolanojan
siltapaikan valittomassa laheisyydessa. Padradan varrella on Vantaan yleiskaavan “luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeitd alueita” (luo), joista yleismaarayksessa
todetaan nain: alueen suunnittelussa, kdytdssa ja hoidossa tulee turvata alueen sisdltamien
erityisten luonnonarvojen sailyminen. N&aita ovat Rekolanoja ja siihen Vallinojan alueella
laskeva Myllyniitynojan sivuhaara. Pdaradan lisdraiteen rakentaminen aiheuttaisi merkittavia
vaikutuksia Rekolanojalle. Tarhurintien pohjoispuolelle tulisi rakentaa kaksi uutta ratasiltaa,
mika edellyttdisi uoman siirtdmista ja ennallistamista neljassa kohtaa. Peijaksentien
pohjoispuolella lisdraide sijoittuisi Iahelle Rekolanojaa, joten uomaan voisi kohdistua
paikallisia siirtoja

Vaikutukset meluun, runkomeluun ja tarindan

Raideliikenteen meluvaikutuksia on arvioitu ainoastaan maanpaallisilla rataosuuksilla.
Vantaan alueella Lentorata kulkee tunnelissa, joten Lentorata-vaihtoehto (VE L) vdhentaisi
kdyton aikana raideliikenteen melua Vantaalla verrattuna Paarata-vaihtoehtoon (VE P).
Kaukoliikenteen siirtyessa Paaradalta tunneliin vdhenisi ohjearvot ylittdvalle melulle (Laeq £ 55
dB) altistuvien asukkaiden mé&ara noin 40 % (VE L). Nollavaihtoehdossa ja Paarata-
vaihtoehdossa ilman melutorjuntaa melulle altistuvien asukkaiden maara kasvaisi Iahes 30 %,
Paarata-vaihtoehdossa meluntorjunnan kanssa altistuvien maara vahenisi noin 24 %.
Lahtokohtaisesti liikennehankkeiden yhteydessa tulee toteuttaa meluntorjuntatoimenpiteita,
mikali niiden arvioidaan lisadvan melulle altistumista. Molemmissa toteutusvaihtoehdoissa
VE L ja VE P melulle altistuvien maara siis vahenisi. Yhteenvetotaulukossa tata ei ole
huomioitu, vaan on esitetty VE P vaikutukset ilman meluntorjuntaa.
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Vantaalla runkomelua ja tarinaa aiheutuu asuinrakennuksille nykyisin seka raide- etta
tieliikenteestd. Lentorata-vaihtoehdon arvioidaan aiheuttavan merkittavia tarinavaikutuksia
rakentamisvaiheessa seka paikallisesti hieman tarindvaikutuksia. Lentorata-vaihtoehdossa
runkomelua aiheutuu kadyttovaiheessa tunnelin lIdheisyydessa siind maarin, etta laskennalliset
ohjearvot ylittyvat vaimennusmatosta huolimatta, mutta Pdaradalla vaikutukset pienenevat.
Padrata-vaihtoehdossa runkomelulle ja tarinalle altistuvien maara kasvaisi hieman. Arviointiin
sisaltyy paljon epavarmuutta, ja jatkosuunnittelussa tulee tutkia runkomelutilanne ja
tarvittavat vaimennustoimenpiteet siten, ettd ohjearvotaso ei ylity nykyisilla tai tulevilla
asuinalueilla. Mikali Paarata-vaihtoehto toteutettaisiin, tulisi huomioida sen vaikutusten
lieventamiseksi tarvittavat toimenpiteet.
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Vaikutukset ilmanlaatuun

Hankkeen negatiiviset vaikutukset ilmanlaatuun syntyvat rakentamisen aikana louhinta- ja
maansiirtotoista seka kuljetuksesta, ja positiiviset vaikutukset kulkutapajakauman
muutoksesta, jolla ei arvioitu juuri olevan vaikutusta. Vaikka rakentamisen aikaiset paastot
ovat valiaikaisia ja paikallisia, vaikutus ei ldhialueen asukkaiden kannalta ole merkitykseton,
kun louhinta kestaa arvion mukaan 27-30 kuukautta. llmanlaatuhaittojen vahentamiseksi
tulisi huomioida raskaan liikenteen ajoittaminen ruuhka-aikojen ulkopuolelle, jotta liikenne
on mahdollisimman sujuvaa eika synny paikallisia padst6ja kasvattavaa tyhjakayntia.

limastovaikutukset

Paastolaskennassa on kuvattu kattavasti laskennan sisalto ja rajaukset. Kaikki rakentaminen
aiheuttaa paastoja. Lentorata-vaihtoehdon suurimmat paastét syntyvat rakennusvaiheessa,
erityisesti tunnelien ja ratalinjan rakentamisesta mutta myds louheen kuljetuksesta. Paarata-
vaihtoehdossa rakentamisaikaisia padstoja aiheuttavat erityisesti perustus- ja pohjarakenteet,
silld lisdraiteen linjaus sijoittuu pehmeikolle. llmastovaikutuksia muodostuu myos
hiilivarastojen ja -nielujen poistumisen vuoksi seka kayttovaiheessa junien
energiankulutuksesta.

Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen ja kunnossapidon paastét ovat 462 000 t CO2ekv ja
junien energiankulutus seka hiilinielujen ja -varastojen muutos huomioiden paastot 30
vuoden aikana ovat yhteensa vahan alle 550 000 t CO2ekv. Pdarata-vaihtoehdon
kokonaispadstot 30 vuodessa ovat hieman alle 200 000 t CO2ekv. Lentoradan arvioidaan
vahentavan liikenteen CO2-paastoja 30 vuoden aikana noin 21 000 tonnia. Suurin osa
padstovahennyksesta syntyy arvion mukaan lentoliikenteen ja linja-autoliikenteen paastojen
vahenemasta. Helsingin seudun tieliikenteen nykyiset CO2-p&astot ovat yli miljoona tonnia/v
ja kotimaan lentoliikenteen noin 0,2 milj. tonnia/v, joten Lentoradan vaikutukset liikenteen
CO2-paastojen kokonaismaaraan jaavat hyvin pieniksi hankkeen kokoon nahden.

Yhteenveto

Lentorata on hankkeena erittdin laaja ja vaikutuksiltaan merkittava. Isoja vaikutuksia on myos
padratavaihtoehdolla. Vantaan kaupunki toteaa, ettd YVA-selostus avaa hyvin eri
mittakaavoissa molempia ratkaisuehdotuksia. Valinnat vaihtoehtojen valilla tehdaan
mydhemmin, mutta tdma YVA-selostus antaa sille hyvan pohjan.
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