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1. Johdanto A

Liikenneselvitys laadittiin Koillis-Vantaan uuden liikkuntahallin asemakaava- ja
hankesuunnitelmavaihetta varten.

Selvityksessa tutkittiin urheiluhallin likennejarjestelyjen liittdmista olemassa olevaan katuverkkoon.
Jarjestelyista koostettiin kolme vaihtoehtotarkastelua. Lisaksi tutkittiin karkealla tasolla liikuntahallin

Saavutettavuutta.

Suunnittelun paapaino oli likuntahallin pysakointi- ja saattoliikennejarjestelyjen seka kavely- ja
pyoraily-yhteyksien suunnittelussa. Myds huoltoliikenteen tarpeet ja toiminnallisuus huomioitiin.

Tyon ohjausryhman muodostivat Vantaan kaupungin asiantuntijat Heikki Vaananen, Milja Halmkrona,
Antti Auvinen, Heidi Kivistd, Ville Selonen ja Anni Vuorikari. Tyon laati Sitowise Oy:n Milla Talja, Elina

Nykanen ja Matias Harme.



2. Lahtotiedot 1/2: Liikuntahalli

Koillis-Vantaan liikuntahallin perustiedot (Vantaan liikuntahalliselvitys 2020 ja Kolillis-Vantaan
liikuntahalli — alustava tilaohjelma 2022)

« Harjoitushallin koko 2000 m? ja liikuntavalinevarasto 120 m?

 Liikunnan puku- ja pesutilat 215 m?

« Muut tilat 62 m?

« Kokonaisala (brm?) 2756,55

« Paaosin joukkuepalloilu- ja rynmaliikuntalajeille
« Jaettavissa kahteen taysimittaiseen salibandykenttaan

« Ei katsomoa tai kahviota

e Kayttgjat:
« paéivisin Leppéakorven koulu ja Leppakorven paivakoti seka alueen muut oppilaitokset
 lltaisin liikkuntaseurat/-jarjestot/-ryhmat, harrastus-/kilpailutoiminta



2. Lahtotiedot 2/2: Leppakorven
koulun ja paivakodin pysakomtlalueet‘

LEPPAKORVEN

| e Kuvassa esitetty numeron sijainti:

KORPIKONTIONTIE 5

1. Koulun pysékointialue: 33 ap + 22 mp

> Lnontasauisi 4. Koulun sisapiha:13 ap
" oo 8. Paivakodin pysékéintialue 11 ap

B e 9. Saattoliikennealue

V. VARASTO

I.  PYSAKOINTI

2. PARSISAANKANT Liikuntaesteisten LE-paikat sijaitsevat koulun

3. PAAPIHA

R pysakointialueella.
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2. Lahtooletukset

| koulu

Leppékor’vAer]

- Leppa.korvenr
< pa yak

i, D

Kaupunkukama Ortokuva 2021 ®Vantaan kaupunki

Liikuntahallin sijainti ei ole vahvistunut, mutta
ensisijaisena vaihtoehtona pidetaan sen
sijoittamista hiekkakentélle. Kuvassa liikuntahallin
arvioitu sijainti on luonnosteltu oranssilla.

Liikennesuunnittelussa tarkastellaan
autoliikenteen ja pysakoinnin ohjaamista hallille
Korpikontiontien kautta ja vaihtoehtoisesti
Vallinojantien suunnasta.

Joissakin vaihtoehdoissa Supikujaa
hyddynnetdén huoltoliikenteen ja LE-paikoille
suuntautuvan liikenteen reittina.

Viereisessa kuvassa sinisella on esitetty
merkittavat kavelyn ja pyoraliikenteen reitit, joilla
sujuva ja turvallinen liikkuminen halutaan turvata
kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa.

Liikuntahallissa ei ole tarkoitus jarjestad isompia
Kilpailuja. Suunnittelun lahtéoletukseksi on otettu,
ettd linja-autoille ei ole tarpeen varata
pysakointipaikkoja, mutta pysahtymispaikka
suunnitellaan kaikkiin vaihtoehtoihin.

Liikuntahallin ympariston arvokkaimmat
luontokohteet (Vallinojantien varren vallin
ekologinen yhteys ja Leppakorven paivakodin
pohjoispuolen kuusikko) on merkitty karttaan
vihredlla. Vaihtoehtotarkasteluissa on tutkittu
vaikutuksia néille alueille.



3. Liikuntahallin liikennetuotos ja

autopaikkatarve

Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa —julkaisun avulla arvioitu
liikuntahallin kavijamaara ja autopaikkatarve:

Uuden liikuntahallin kokonaisala noin 2800 m?2
Kavijamaaraarvio = 20 kéavijaa / 100 k-m?

Yhteensa 560 kavijaa / vrk

Huipputunnin aikana kavijoista 20% lahtee ja 20% saapuu (tdyden hallivuoron vaihto) =
Kulkutapaosuus alueella henkildautolla 50% S -

=Huipputunnilla saapuu autolla 56, l&htee autolla 56 e S o

Henkildautolla tehtavien matkojen keskimaarainen T~ S o
kuormitusaste on 1,89 henkil6a (vapaa-ajan matkat) ~~ ~3

Huipputunnilla henkildautolla saapuvien pysakointitarve = 56 / 1,89 = 30 autopaikkaa
Huipputunnilla henkildautolla l&htevien pysakaintitarve = 56 / 1,89 = 30 autopaikkaa

Laskelman pohjalta saatu arvio liikuntahallin pysékdintipaikkatarpeesta = 60 autopaikkaa

Liikuntahallin hankeohjelman arvio autopaikkamaarasta:

1 autopaikka / 50 k-m? = 2800/50 = 56 ap

Taulukko 4.60. Lilkunta- ja urheilupalvelujen keskimaardisia
matkatuotoslukuja (kivijaalrk).
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Taulukko 4.65 Kulkutapajakaurma vapaa-ajan matkoilla toimipaikan sijaintialueen mukaan yli 45 000 asukkaan

kaupunkiseuduilla (koke vuoden keskiarva). (HLT 1998-1999)

Kulkutapa (osuus tehdyistd matkoista, %)
Helsingin seutu vaikutusalueineen
jalan polkupyorilld henkildautolla | joukkolikenteella

Helsinki, Espoo, jalankulkuvyohyke 47 % 4% 3% 5%
Wantaa ja joukkoliikennevyahyke 11 % 9% 51 % 17 %
Kanniioen autovyshyke 17 % I % 12%
asemanseutuy, alle | kmin etdisyys 29 % 13 % 50 % 9%
asemanseutu, alle 2 kmn etaisyys 21 % 17 % 56 % &%
lahitaajamat 4% 1 % % 5%
taajamien lievealueet 13% 17 % 65 % 4%
keskimaarin koko seudulla 26 % 7% 7% 0%




4. Liikuntahallin sijaintipaikan A
liikkenteelliset vaihtoehtotarkastelut

Koulun ja paivakodin pysakadintipaikkojen hyddyntaminen iltaisin liikuntahallin
kayttoon. Paivakodin pysakointialueen laajennus 2024 (valivaihe) ja uuden
pysakdintialueen rakentaminen uuden paivakodin rakentuessa 2027. Tassa
esityksessa on tarkasteltu vain valivaineen 2024 laajennusta.

Koulun pyséakointipaikan hyodyntaminen iltaisin liikkuntahallin kaytt6on. Koulun
pysakdintialueen laajennus (vaihtoehdot 2a ja 2b).

Liikuntahallin pysakdintialueen rakentaminen Vallinojantien varteen




Ve1 Paivikodin pysakointialueen <
laajennus

Autoliikenne liikuntahallille ohjataan Korpikontiontien kautta.
Huolto- ja pelastusliikenne jarjestetddn Supikujan kautta.

Liikuntahallin pysékdinti ohjataan vuorottaiskayton periaatteella
koulun ja paivakodin pysakdintialueille. Koulun sisé&pihan
pysakdintialue varataan lahtokohtaisesti koulun iltakaytt6on.

ESTEETON REITTI
LIKUNTAHALLILLE

Paivakodin pysakoaintialueelle tehdaan pieni laajennus (vélivaihe) ja
paivakodin laajennuksen yhteydessa rakennetaan varsinainen
uudistetun paivakodin ja iltaisin likuntahallin kaytossa oleva
pysakdintialue. Talloin olisi hyva tarkastella alueen saattoliikenteen
kehittdmista kokonaisuutena.

KOULUN PYSAKOINTIALUE

Esteettomat autopaikat (LE-paikat) tulee sijoittaa mahdollisimman

l&helle sisd&nkayntid. (Ohjeen mukainen etaisyys esteettomilta

autopaikoilta sisaankaynnille tulee olla enintaan 10 metrid. Jos

kohde on ulkoliikuntapaikka, etaisyys ulkoliikuntapaikkaan tulee olla ~ ssieran
enintaan 50 m.) Ajo liikkuntahallin viereen sijoittuville esteettomille

autopaikoille voidaan jarjestaa Supikujan kautta. Jarjestely voi

kuitenkin houkutella myos muita autolla liikkuvia kayttdmaan

Supikujaa saattoliikenteen reittina.

PAIVAKODIN
PYSAKOINTIALUE

Mikali Supikujaa kaytetaan vain huoltoliikenteen ja
pelastusliikenteen reittin&, voidaan muu autoliikenne Supikujan
kautta estaa puomin avulla. Tallgin likuntahallin sijoittaminen olisi
mietittava niin, etta etdisyys koulun pysakdintialueen esteettomilta
autopaikoilta olisi mahdollisimman lyhyt.

« Koulun nykyinen pysakdintialue (34 ap) ja laajennettu
paivakodin pysakointialue (11ap + 9 ap) yht 54 ap + 22 mp

Saatto ja pysakainti
Jalankulku ja pyoraily
Huolto ja Le-pysékainti

« Koulun sisapihan pysakointi varattu koulun iltakayttéa varten
(13 ap)



Vaihtoehdon Ve1 hyotyjen ja
haittojen vertailu

ESTEETON REITTI
LIKUNTAHALLILLE

Vahaisimmat vaikutukset ymparistoon \
Pyorétien linjaus sailyy
Paikkojen tehokas vuorottaiskaytto ===

KOULUN PYSAKOINTIALUE

+ + + +

Alhaiset toteuttamiskustannukset

- LE-paikkojen sijoitus ja reititys
- Liikennemaarien kasvu Korpikontiontiella SISAPIHAN

- Uuden paivakodin rakentamisen aikana paivakodin ? / ' w/z z
paikat ei valttamatta kaytettavissa [

- Liikuntahallin ja paivakodin pysakaintitarve osittain / /é%”m'mwe
samoina kellonaikoina ’

¢ f J
- Mahdollinen turha liikkenne pyséakointialueiden valilla ’
- Saattoliikenne kaukana liikkuntahallista \'

Saatto ja pysakaointi
Jalankulku ja pyoraily

Huolto ja Le-pysakainti



Ve2a Koulun pysakéintialueen A
laajennus alueen viereen

Autoliikenne liikuntahallille ohjataan Korpikontiontien kautta.
Huolto- ja pelastusliikenne jarjestetddn Korpikontiontien tai
Supikujan kautta.

Liikuntahallin pysékaointi ohjataan osittain vuorottaiskayton
periaatteella koulun pysakointialueelle ja laajennetulle
pysakointialueelle. Myos paivakodin nykyinen pysakointialue on
Iita-aikoina kaytettavissa.

Pysakointialueen laajennusosaan johtava ramppi voidaan
rakentaa myos nykyisen esteettoman rampin tilalle, mutta talldin
koulun pihan jarjestelyt ja uusi esteeton ramppi joudutaan
rakentamaan osittain uudelleen ja pienempaan tilaan.

Uuden pysékdintialueen ja uuden yhdistetyn jalkakaytavan ja
pyoréatien linjauksen valiin on mahdollista sijoittaa istutuksia.

Esteettomat autopaikat (LE-paikat) tulee sijoittaa
mahdollisimman lahelle sisdankéayntia joko uudelle parkkialueelle
tai liikuntahallin viereen.

Saattoliikenteen kaantOpaikkaa siirretaan hieman etelaan, jolloin
tila jalankululle ja pyorailylle kasvaa.

* Koulun nykyinen pysakointialue (paikkamaara vahenee 26
ap:hen) ja pysakointialueen laajennus (27ap) yht. 53 ap + 22
mp

* Koulun sisapihan pysakadinti varattu koulun iltakaytt6a varten
(13 ap)

KOULUN PYSAKOINTIALUE

\\\

\

AN\
<ESTEETON REITTI
t\%’m&uus

PYSAKOINTIALUEEN
LAAJENNUS

SISAPIHAN
PYSAKOINTIALUE

Saatto ja pysakointi
Jalankulku ja pyoraily
Huolto ja Le-pysakainti



Vaihtoehdon Ve2a leikkaus A-A

P-alueen laajennus

Jk Ajoradan reuna (nyk)
Uusi ramppi n. 7%
/ /-Nykyinen maanpinta
7% 7408 e
7 389 2% \v2 S — —
380 _—

L 4,0Jr 50 l 17,0 l 22,0 L 8,0 l




Vaihtoehdon Ve2a leikkaus B-B A

R
g
Uusi luiska/tukimuuri
: Nykyinen pysédkdintialue
P-alueen laajennus / Nykyinen maanpinta
w413 /
gasg 2386 2% -
‘_ 40 | 47 ‘ 17,0 | 30,0 L




Vaihtoehdon Ve2a hyotyjen ja A
haittojen vertailu

+ Paikkojen vuorottaiskaytto

+ LE-paikoille kulkua ei valttamatta tarvitse jarjestaa \\
vaihtoehtoista reittia \\

+ Yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava ei risted /&.Kmmm
pysakointilikenteen kanssa (lukuun ottamatta huoltoa ' :
Ja mahdollista LE-pysakadintiin suuntautuvaa T =T u i —
I”kennetta) “/'}‘:/::1-{ ;j\ Y\A \ ‘\‘ PYSAKOINTIALUEEN

LAAJENNUS

+ Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan linjausmuutos
mahdollistaa nykytilaa loivemman yhteyden kentan ja
Korpikontiontien kaantbpaikan valiselle osuudelle

SISAPIHAN
PYSAKOINTIALUE

- Pysakaintialue ja pyoratieyhteys sijoittuu osittain
nykyisen metsan alueelle

- Liikennemaarien kasvu Korpikontiontiella

- Yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan linjauksen
muuttuminen (reitin pidentyminen)

- Saattoliikenne kaukana liikuntahallista

Saatto ja pysakainti

- Rakentamisen kustannukset

Jalankulku ja pyoraily
Huolto ja Le-pysékainti




Ve2b Koulun pysakéintialueen A
laajennus liikkuntahallin viereen

Autoliikenne liikuntahallille ohjataan Korpikontiontien kautta.
Huolto- ja pelastusliikenne jarjestetadn Korpikontiontien (tai
Supikujan) kautta.

Liikkuntahallin pysékoéinti ohjataan osittain vuorottaiskayton

periaatteella koulun nykyiselle pysakdintialueelle ja uudelle
pysakdintialueelle. Myds paivakodin nykyinen pysakdintialue

on ilta-aikoina kaytettavissa. Nykyista pyoratien linjausta

joudutaan siirtdmaan koulun pysakointialueelta laskevan

rampin takia. KOULUN

PYSAKOINTIALUE

\V T \%I@ o

!/ QU / g
Wﬂ%%ﬁ WITTEELLINEN SUANT
=52 - i &y & /;‘ /
- /
T /

Esteettomat autopaikat (LE-paikat) tulee sijoittaa
mahdollisimman lahelle sisaankayntia.

= d
<

SISAPIHAN

Saattoliikenteelle tehdaan toinen kdantopaikka lilkkuntahallin PYSAKOINTIALUE
viereen.

« Koulun nykyinen pysékdintialue (paikkaméaéara vahenee
26 ap:hen) ja pysakointialueen laajennus (31ap) yht 57 ap
+22 mp

« Koulun sisapihan pyséakaointi varattu koulun iltakayttéa
varten (13 ap)

Saatto ja pysakainti
Jalankulku ja pyoraily
Huolto ja Le-pysékainti



Vaihtoehdon Ve2b pituus- ja
poikkileikkaustarkastelu

Jkpp:n sijainti ja rampin pituus
tarkentuvat liikkuntahallin sijainnin

tarkentumisen yhteydessa ) . Ajoradan reuna (nyk)
Uusi ramppi
Jk Qkyinen maanpinta
\ 8.,5% v 408
e e
50 L 30,0 { 8,0 ‘




Vaihtoehdon Ve2b hyotyjen ja

haittojen vertailu

+ Pysakéinnin sijoittuminen hallin yhteyteen,
lyhyt kulkuyhteys

+ Pysakointialue helposti laajennettavissa

+ Yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan
linjausmuutos mahdollistaa nykytilaa
loivemman yhteyden kentan ja
Korpikontiontien kdantopaikan valiselle
osuudelle

- Liikkennemaarien kasvu Korpikontiontiella

- Yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan
linjauksen muuttuminen ja risteaminen
pysakadintiliikenteen kanssa

- Koulun pysakdintialueen pieneneminen

- Alueen pyséakointialueiden jakautuminen
yksittaisiksi alueiksi

A

{; L UuDEN.

T~ < PYSAKOINTIALUEEN

TS T o / VITTEELLINEN SWAINTI
Ty ) 1

KOULUN
PYSAKOINTIALUE

SISAPIHAN
PYSAKOINTIALUE

Saatto ja pysakainti
Jalankulku ja pyoraily

Huolto ja Le-pysékainti



Ve3 Liikuntahallin pysakéintialueen <>
rakentaminen Vallinojantien varteen

Pysakadintiin suuntautuva liikenne, huolto ja pelastus
liikuntahallille ohjataan Vallinojantien kautta.

Vallinojantien varteen rakennetaan uusi tonttiliittyma
ja vain liikuntahallin kayttoon tarkoitettu
pysakointialue.

Esteettomat autopaikat (LE-paikat) tulee sijoittaa
mahdollisimman lahelle sisadnkayntia.

Saattoliikenteelle osoitetaan kadunvarsipaikkoja
Vallinojantien varresta ja ne voidaan tarvittaessa
mitoittaa myo6s bussien tilapaista pysakadintia varten.
Myds nykyiset bussipysakit ja niihin liittyvat yhteydet
ovat saattoliikenteen kaytettavissa. Varsinainen
pysakointialue suunnitellaan ympariajettavaksi.

« Uusi pysékointialue n. 55 ap + mahdolliset
mopopaikat

« Koulualueen pysakointi sailyy nykyisellaan



Vaihtoehdon Ve3 hyotyjen ja

haittojen vertailu

+ Pysakoinnin ja huollon toiminnot erillaan koulun

+ Pysakointialue muodostaa selkeén

+
+

ja paivakodin toiminnoista

kokonaisuuden ja myds huoltoliikenteen tarpeet
voidaan huomioida paremmin

Ei kuormita Korpikontiontieta

Isojen tapahtumien aikana myds koulun
pysakointialueita voidaan hyddyntaa

Vallin muodostaman ekologisen yhteyden
katkeaminen

Ei synergiaetua koulun pysakdintialueen ja
saattoliikennejarjestelyjen kanssa, jolloin paikat
paivisin vahalla kaytolla

Mahdollinen ylimaarainen liikkenne koulun

pysakadinnin ja liikkuntahallin pysakadinnin valilla
Saallo ja pysakdinti
Jalankulku ja pydraily
Huaolto



4. Vaihtoehtojen vertailu

Vel Koulun ja paivakodin
pysékointipaikkojen
hyodyntaminen iltaisin
liikuntahallin k&yttoon.
Paivakodin
pyséakointialueen
laajennus

Ve2a Koulun
pyséakointipaikan
hyédyntaminen iltaisin
liikuntahallin k&yttoon.
Koulun pysakointialueen
laajennus nykyisen

parkkipaikan viereen.

Ve2b Koulun
pysakointipaikan
hyédyntaminen iltaisin
liikuntahallin kayttoon.
Koulun pysakdintialueen
laajennus liikuntahallin
puolelle

Ve3 Liikuntahallin
pysakointialueen
rakentaminen
Vallinojantien varteen

Pyséakaintipaikat koulun, paivakodin ja

likuntahallin vuorottaiskaytossa.

+ Paikkojen tehokas kaytto

- Paivakodin ja liikuntahallin
kayttoajat osittain paallekkaisia.
Valivaiheen aikana kapasiteetti ei
valttamatta aina riita.

Pysakointipaikat koulun ja liikkuntahallin
vuorottaiskaytossa.

+ Kapasiteetti riittava

+ Paikkojen tehokas kaytto

Pysakointipaikat koulun ja liikuntahallin
vuorottaiskaytossa.

+ Kapasiteetti riittava

+ Paikkojen tehokas kaytto

Vain liikuntahallin kaytt66n tarkoitetun

pysakaointialue.

+ Kapasiteetti on riittava

+ Paikkojen kaytto paivaaikaan
vahaista

Kapasiteetti Kaytettavyys

- Erilliset pysakointialueet

muodostavat pysakoinnista
epaselvan kokonaisuuden.
Saattoliikenne ja& hieman
kauemmas liikuntahallista kuin
muissa vaihtoehdoissa

Pysakointialueiden
ramppiratkaisut heikentavéat
kaytettavyytta.

Saattoliikenne ja& hieman
kauemmas liikuntahallista kuin
vaihtoehdoissa 2b ja 3.

Pysakointialueiden
ramppiratkaisut heikentavat
kaytettavyytta.

Saattoliikenne jarjestettavissa
uuden pysakoéintialueen
yhteyteen.

Voidaan suunnitella taysin
likuntahallin tarpeiden mukaan.
Liikuntahallin paasisaankaynti

todennakadisesti koulun suuntaan

eli eri suuntaan kuin pysakainti.

Vaikutus ymparistodn

- Vaihtoehdoista vahaisimmat
vaikutukset ymparistoon.

- Korpikontiontien yhteyteen
sijoittuvista vaihtoehdoista
eniten vaikutuksia
ymparistoon.

+ Pysékdintialue pystyttaneen
sijoittamaan nykyisen
hiekkakentan alueelle, jolloin
ei tarvetta kaataa puustoa

- Ajoyhteys liikuntahallille
katkaisee virkistysyhteyden

Liikuntahallin hiekkakentan ja
Vallinojantien valli-alueen
ekologinen yhteys katkeaa.

Turvallisuus

Huolto ja LE pysé&kaoinnin
yhteys risteaa
Korpikontion-puiston
yhdistetyn pydréatien ja
jalkakaytavan kanssa ja
kulkee asuinalueen lapi.
Yhteys voi houkutella myo6s
saattoliikennetta.

Huolto ja LE pysé&koinnin
yhteys risteda yhdistetyn
pyorétien ja jalkakaytavan
kanssa

Yhteys voi houkutella myo6s
saattoliikennetta.

Pysékaintiliikenne risteaa
koululle johtavan pyoratien
kanssa. Jalankulun ja
pyorailyn nakokulmasta
heikoin vaihtoehto.

Pysakointialueelle johtava
likenne risteda
Vallinojantien py6ratien
kanssa.



Vaihtoehtojen kustannusten
arviointi

TyOsséa ei ole arvioitu eri vaihtoehtojen kustannuksia. Kustannusarviointi toteutetaan
jatkosuunnittelussa.

Alustavassa tarkastelussa nousi esiin, etta luultavasti Vallinojan puoleisessa vaihtoehdossa (Ve3)
joudutaan rakentamaan enemman nykyisten vesijohtojen ja jateviemariputkilinjojen paalle kuin
Korpikontiontien puoleisissa ratkaisuissa, jolloin naihin liittyvat siirtokustannukset olisivat muita
vaihtoehtoja suuremmat.

Paivakodin paikkojen hyddyntamiseen ja paivakodin pysakdintipaikan pieneen laajennukseen
perustuva vaihtoehto (Vel) on selvasti liikennejarjestelyiltdan edullisin vaihtoehdoista.

Koulun pyséakointialueen laajennusvaihtoehdoista (Ve2a ja Ve2b) koulun puolelle sijoittuva
pysakointialue (Ve2a) vaati luultavammin enemman vesihuoltolinjojen siirtoa kuin hiekkakentalla
sijoittuvat laajennus (Ve2b). Autopysakoinnin rinneratkaisu (Ve2a) on selvasti kalliimpi toteuttaa kuin
tasamaalle sijoittuva pysakaointi.



Litkuntahallin huoltoliikenteen
suunnittelu ja vaihtoehdot

Mahdolliset

Katuliittymien ja pysékéintialueiden muotoilun osalta P.‘éo'toy}:‘t?m?et
huomioidaan riittava tilantarve huoltoajoneuvojen Hnanalie
kulun mahdollistamiseksi.

Huoltoreitit osoitetaan myo6s pelastusreiteiksi.
Vaylan mitoituksessa noudatetaan
pelastustieohjeen mukaista mitoitusohjetta
kaantdsateiden ja vaylan leveyden osalta.

Liikuntahallin huollon mitoitusajoneuvona on
enintdan 13 metria pitka kuorma-auto.

Huoltoyhteys voidaan toteuttaa lapiajettavana
lenkkina tai vaihtoehtoisesti voidaan osoittaa
huollolle kdantopaikka, jonka sade on vahintaan 8
metrid. Kdantopaikkaa suunniteltaessa
varmistetaan ettei peruuttava ajoneuvo ristea
muiden kulkureittien kanssa.

Huoltoyhteyksia suunniteltaessa huomioidaan myos
tavaran lastauksen ja purun mahdollistavat
materiaalit ja kaltevuudet.




Pyorapysakoinnin suunnittelu A

Pydrapysakoinnin suunnittelussa noudatetaan
Vantaan pydrapysakainnin yleissuunnitelmaa
2021.

Suunnittelussa keskeisinta on, etta
pyorapysakointi on oikeassa sijainnissa lahella
maaranpaatd, matkanvarrella maaranpaahéan ja
tulosuunnasta nakyuvilla.

Taman liséksi on suunniteltava pyorapysakoinnin
oikea maara siten, ettd myos pyorapysakoinnin
kasvulle on tilaa. Pyorapysakadinnin tulee olla
my0s turvallista ja helppokayttdista. Tahan
voidaan vaikuttaa mm. valaistuksella ja
pyoratelinemallilla.

Ohjeen mukainen pyorapaikkojen mitoitus
* Urheilu- ja liikuntapaikat 0,6
kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
* 560 kavijaa/vrk. Huipputunnin aikana
kavijoista 20% lahtee ja 20% saapuu
(tayden hallivuoron vaihto)

Ohjeen mukainen mitoitus 560*0,4*0,6= n.
135 pyorapysakointipaikkaa.

Kaupunkitilaohje suosittaa, etté telineiden tulee
olla kiinteasti asennettuja niiden tulee mallin
puolesta mahdollistaa runkolukitus.
Telinetyyppina kaytetdan paasaantoisesti HKL
kalustemalliston mukaista kaaritelinetta ja
katoksia. Vaihtoehtoisesti pydrapysakadintipaikat
voidaan sijoittaa liikkuntahallin katoksen alle.



Saattoliikenteen kehittaminen A

Korpikontiontien saattoliikennealueen kehittamistoimet

1. Uusi pyorailyn ja jalankulun yhteys k&antbpaikan
itdpuolelle. Paivakodin pysakdintialueen
pohjoisemman ajoreitin poistaminen.

2. Huoltoportin asentaminen estamaan autojen kulku
pyoratielle

3. Koulun pyséakoéintialueen suunnitelmassa olleen
madalletun reunakiven toteuttaminen

4. Saattolenkin siirto hieman etelaan/uudelleen

muotoilu - lisatilan jarjestaminen pyorailylle ja 2
jalankululle

Paivakodin tontin kehittamisen yhteydessa
saattoliikenneratkaisun kehittaminen kokonaisuutena
(koulu, likuntahalli + paivakoti). Tarvittaessa mahdollinen
asemakaavamuutos ja tonttirajojen tarkastelutarve
paivakodin tontin (pohjoisosan), koulutontin ja
katualueen rajauksen kesken.



Litkkenteelliset tarkastelut
yiset litkennemaarat
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Lahde (15.6.2023): Mitoittavimmat likennemaarat
(KAVL=keskimé&arainen arkivuorokauden likennemaara)

Vantaan kaupunki, Kaupunkiymparisté/Kadut ja puistot / Liikennetieto@vantaa.fi



Korpikontiontien liikenteellinen A
tal’kaStEH.I (ve1 tai ve2 toteutuessa)

« Korpikontiontien nykyinen ajoradan leveys vaihtelee 7,5 m — 8,0 metrin valilla. Kadunvarsipyséakainti on sallittu kadun lansipuolella.
Korpikontiontien nopeusrajoitus on 30 km/h. Korpikontiontien lansireunassa on nykyisin yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie.

» Korpikontiontien nykytilan KVL = 677 ajon/vrk (2023 laskennat). Huipputunti ajoittuu klo 8 — 9 paivakodin ja koulun saattoliikenteen
aikana. Aamuhuipputunnin likenne muodostaa nykytilanteessa lahes neljanneksen koko vuorokauden liikenteesta.

+ lltahuipputunti nykytilassa on klo 15 — 16. Uuden liikuntahalliin suuntautuvan lilkkenteen huipputunti on nykyisen iltahuipputunnin
ulkopuolella.

« Liikuntahallin arvioitu likennetuotos (sivu 7.) kasvattaa Korpikontiontien liikennemaaraé 150:lla ajoneuvolla/vrk. Liikkennetuotoksen
laskennallisen iltahuipputunnin ja nykytilan kokonaislikennemaara on pienempi nykytilanteen aamuhuipputunnin liikennemaaréaan
verrattuna

+ Leppakorventien itapaan likennemaara on 2321 ajon/vrk (KVL, v. 2020 Vaylavirasto). Leppakorventien lansipaan likennemaéra on
nykyisin 4700 ajon/vrk (KAVL), ja mitoittava likennemaara kavl+10% on 5170 ajon/vrk (v.2023, Vantaan kaupunki). Liikuntahallin
toteutuessa vel ja ve2 mukaisesti, Leppéakorventien likennemaaraennuste (KAVL) on 5320 ajon/vrk.

» Korpikontiontien ja Korpivaarantie / Leppé&korventien liittyman valityskyky: Korpikontiontien likenne jakautuu aamun ja iltapaivan
huipputunneille seka liikuntahallin kayttovuorojen ajankohtiin, joiden arvioidaan painottuvat ilta-aikaan. Liikuntahallin vilkkaimmat
henkildautoliikenteelld tapahtuvat kayttbajankohdat, ja paivakodin ja koulun saattoliikenteen huipputunti sijoittuvat eri ajankohtiin.
Tama likkenteen jakautuminen tasaa Korpikontiontien liikennekuormitusta ja hyédyttaa nykyisen liittyman toimivuutta.

« Korpivaarantie / Leppakorventie toimivat merkittavina alueellisina kokoojakatuina ja valittavat paaasiassa olemassa olevien laajojen
asuinalueiden, kuten Leppéakorven ja Metsolan, liikennettd seka yhdistaa myds valtatie 4 itdpuolen Jokivarren asuinalueen samaan
likenneverkkoon.



Vallinojantien ja liittyman A
Iiikentee"i“en tarkaStelu (ve3 toteutuessa)

« Vallinojantien ajoradan leveys on nykyisin 7,0 metria.

« Vallinojantien nopeusrajoitus on nykytilassa 50 km/h, lukuun ottamatta Kontiontien
liittym&aaluetta, jossa nopeusrajoitusta on laskettu (40 km/h).

« Vallinojantien nykyinen liikennemaara on 3470 ajon/vrk (KAVL). Mitoittavana
likennemaarana kaytetaan KAVL +10% on 3817 ajon/vrk, mutta siina ei ole
huomioitu liikuntahallin aiheuttamaa liikennemaaran lisaysta.

 Liikuntahallin tuottama liikennemaara ei merkittavasti lisda Vallinojantien
likennemaaraé, mutta pysakointi- ja saattoliikenne voi ajoittain heikentad kadun
bussiliikenteen sujuvuutta.

« Uuden tonttiliittyman tarkempi toimivuus varmistetaan liikkenteen simuloinnilla, jonka
perusteella voidaan arvioida esimerkiksi kaantymiskaistan tarvetta.






