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Turvalaaksontie 1:n litkenteellinen toimivuustarkastelu
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Tarkastelussa Turvalaaksontie 1:n uuden
maankayton vaikutukset alueen

/ liikennemaariin ja liittymien /
/ iltahuipputunnin liikkenteelliseen
toimivuuteen

Lilkennemaarien lahtdtietoina
lilkennelaskennat ja Kehalll:n
ramppien ilmaisintiedot

- Simuloitu Vissim-
mikrosimulointiohjelmalla
- Huomioitu kavely- ja
pyorailyliikenteen vaikutus

- Tuloksissa kymmenen
simulointiajon keskiarvo
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wWsp Litkennemaaratiedot: iltahuipputunti

Lahtotiedot e
(8 e
— Liikennelaskentatiedot Katriinantien, Turvalaaksontien, “\Na\aa \ante
Juhanilantien ja Turvalaaksonkujan liittymista W
iltahuipputunnilta 20.11.2018
— Merkittava raskaan lilkkenteen osuus: Turvalaaksontien
liittyman kohdalla Katriinantien ruuhkasuunnalla

etelasta pohjoiseen raskasta liikennetta on noin 25 %
kokonaisliikennemaarasta

— llmaisintiedot Keha Ill:n rampeilta syyskuulta 2021

— Simulointimallissa on kaytetty ilmaisintietojen kolmen arkipaivan
keskiarvoa (ke-pe 22.-24.9.2021)

— Ei tietoja raskaan liikenteen osuuksista

— Lisaksi vertailutietona ilmaisintiedot elokuulta 2024

— Uusimpia elokuun liikennemaaria on verrattu toimivuustarkastelun tuloksiin.
Ei simuloitu, koska liikennemaarat ovat muita lahtétietoja pienempiéa.

AVIALOGIS

Simulointimalli

Turvalaaksonkuja

— Liikennelaskennan ja ilmaisimien liikennemaaratiedot vuosilta 2018 ja
2021 on yhdistetty lahto- ja maarapaikkamatriisiksi; liittymavalien ja
yksittaisten liikennevirtojen maarissa on kaytetty suurimpia
lahtétietojen vertailulukuja

— Liikennemaaratiedot sisaltavat Turvalaaksonkujan maankayttésuunnitelmien
(Liikerakennus ja Avialogis) laskennallisen liikennetuotoksen

—  Turvalaaksontie 1:n kaavamuutosalueen lilkkennetuotos on kuvassa
punaisella merkittyna liittymavaleittain, kaavamuutosalueen
lisdliikennetta yhteensa 16 saapuvaa ja 35 poistuvaa ajoneuvoa

Etelaramppi

—  Turvalaaksonkujan ja Turvalaaksontien uuden maankayton
liikennetuotoksen suuntajakauma (saapuvat ja poistuvat) on arvioitu
seuraavasti:
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— 15 % Katriinantie, pohjoisesta / pohjoiseen

— 5 % Tuupakantie, etelasta / etelaan

- 40 % Keha lll, lannesta / lanteen
2 — 40 % Keha lll, idasta / itaan
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Turvalaakson
uuden maankayton

liikennetuotosluvut
Turvalaaksontie 1:n
logistiikka-alue

Logistiikka-alue (yhteensa 7 000 k-m?2)

— Kuljetusliikkeen keskikokoinen terminaali

— Kerrosalasta 5 500 k-mz? logistiikkatoimintoja (tuotanto- ja varastotilaa),
minka liséksi 1 500 k-mz? toimisto- ja liiketiloja

—  Luonnoksessa yhteensa 58 autopaikkaa ja 20 pyotrapaikkaa

—  Liikennetuotos on laskettu kerrosnelididen seka viereisten esimerkkilukujen
mukaan, kaytetty iltahuipputunnin kertoimia

—  Yksi kéynti sisaltdd saapuvan ja poistuvan matkan

Logistiikkatoiminnot (5 500 k-m?)

— Iltahuipputunnilla 9 saapuvaa ja 9 poistuvaa kuorma-autoa

— Vuorokaudessa 130 kuorma-autokayntia * huipputuntikerroin 7,2 % = 9

— Iltahuipputunnilla 6 saapuvaa ja 6 poistuvaa paketti-/henkildautoa
— Vuorokaudessa 30 pakettiautokayntia * huipputuntikerroin 7,2 % = 2
— 1 henkildliikenteen kavija * 5 500 k-m?2 * huipputuntikerroin 72 % =1*55* 7,2
% =4

Toimisto- ja liiketilat (1 500 k-m?)

— Arviolta 10 kavijaa / 100 k-mz?; henkilbautojen keskimaarainen kuormitusaste
tyomatkoilla 1,11 henkil6&; henkildauton kulkutapaosuus 63 %

— Vuorokausiliikenne: 10 * 15/ 1,11 * 63 % = 85 henkilbautoa

— Iltahuipputunnin aikana (klo 16—17) saapuu 1,4 % ja poistuu 23,3 %
vuorokausiliikenteesta

— Iltahuipputunnilla 1 saapuva ja 20 poistuvaa henkildautoa

Tavara- ja liilkenneterminaalit

Tavara- ja liikenneterminaalien kavijimasrit on
midritetty pdiosin kokonaiskdvijimiirind. Kukin
~ kdviji tekee alueelle kaksi matkaa — yhden saapu-
van matkan ja yhden poistuvan matkan. Matka-

Taulukko 4.26. Tavaraterminaalien matkatuotokset arkisin.

\ | terminaalin |  henkila- tavaralilkenne
tyyppi liikenne
bevijaal 100 kuorma- pakettiau-

kerrosne- | autckdynteji/ | tokiynteji/
lismetria toimipaikka | toimipaikhka

varasto 1825 10-20 1030
Tavara-
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‘ Esimerkkejd erilaisten tavara- ja jakeluterminaalien
matkatuotoksista:
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+ G pakettiautolla ja 280 kuorma-autolla
tehtvd kivntid vuorokaudessa
Kuljetusliikkeen keskikokoinen terminaali
+ 30 pakettiautolla ja 130 kuorma-autolla
tehtyd kiyntid vuorckaudessa
Elintarvikeketjun 1s0 jakeluterminaall
+ 100 nouto- tai jakelukdyntid vuorokau-
dessa
Postin alucellinen fakeluterminaali
+ 5 pakettiautolla ja 230 kuorma-autolla
tehtyd kiyntid vuorokaudessa.

] Tavarankuljetuksia tehdiin tavaraterminaaleissa
- Laskelmassa 58 autopalkasta ja jakelukeskuksissa ympéri vuorokauden. Taulu-
tyhjenee iltahuipputunnin aikana  k©ssa+.27 on esitetty tavaraterminaalien huippu-
. . . tuntikertoimia ja taulukossa 4.28 keskim&&rdisia
34 % (20 ap); vrt. lahdeaineiston aikavaihtelukertoimia.
tiedot, joiden mukaan keskimaarin
24 % tyopysakoinnin paikoista
tyhjenee iltahuipputunnin aikana

Taulukko 4.27. Tavaraterminaalien huipputuntikertoimet.
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ajankohta osuus koko vuorokauden
matkoista
Lahde: Ymparistoministerion julkaisu "Liikennetarpeen | aamuhuippurunt kie 78 49%
arviointi maankayton suunnittelussa” (2008) | icahuipputunti kio 16—17 | 72%]
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Turvalaakson
uuden maankayton

litkennetuotosluvut
Turvalaaksonkujan
logistiikka-alue ja ravintola
/ litkerakennus

Logistiikka-alue (40 000 k-m?2)

— Rakennuksessa 4-5 toimipaikkaa

— Liikennetuotos on laskettu kerrosnelididen seka
viereisten esimerkkilukujen mukaan, kaytetty
iltahuipputunnin kertoimia

— Yksi kaynti sisaltaa saapuvan ja poistuvan matkan

— lltahuipputunnilla 20 saapuvaa ja 20 poistuvaa kuorma-
autoa
—  Vuorokaudessa 280 kuorma-autokayntia *
huipputuntikerroin 7,2 % = 20

— lltahuipputunnilla yhteensa 35 saapuvaa ja 35
poistuvaa paketti-/henkildautoa

— Vuorokaudessa 90 pakettiautokayntid * huipputuntikerroin
72%=6

— 1 henkiléliikenteen kéavija * 40 000 k-m2 * huipputuntikerroin
72%=1*400*72 % =29

Ravintola / lilkerakennus (2000 k-m?2, 196 autopaikkaa)

— lltahuipputunnilla 40 saapuvaa ja 40 poistuvaa
henkilbautoa

— 2 kavijaa * arviolta 200 asiakaspaikkaa /vrk, 10 %
vuorokausiliikenteesta = 40 kayntia iltahuipputunnilla

kivijd tekee alueelle kaksi matkaa — yhden saapu-
van matkan ja yhden poistuvan matkan. Matka-
tuotokset on esitetty taulukossa 4.26.

Taulukko 4.26. Tavaraterminaalien matkatuotokset arkisin.

terminaalin | henkila- tavaralilkenne
tyyppi liikenne
bevijaal 100 kuorma- pakettiau-

kerrosne- | autckdynteji/ | tokiynteji/
lismetria toimipaikka | toimipaikhka

varasto 1.8-2.5 10-20 10-30

tavara-
et | [oeis ]| [oome] | [m]
keskus

Esimerkkejd erilaisten tavara- ja jakeluterminaalien

matkatuotoksista:

Kuljetuslitkkeen iso terminaali

+ G pakettiautolla ja 280 kuorma-autolla

tehtvd kiyntid vuorokaudessa

Kuljetusinkreen keskikokoinen terminaall
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+ 30 pakettiautolla ja 130 kuorma-autolla
tehtyd kiyntid vuorckaudessa
Elintarvikeketjun iso jakeluterminaali

Ravintola- ja majoituspalvelut

Taulukossa 4.58 on esitetty ravintola- ja majoitus-
palvelujen tyypillisid matkatuotoslukuja. Ravinto-
lapalvelujen tilantarve vaihtelee huomattavasti eri-
laisissa yksikGissd ja myds kdvijimadrien vaihtelut
ovat huomattavia. Hotelleissa kerrosalaa vaaditaan
tyvpillisesti 70-80 m* vhid hotellihuonetta kohti.

Taulukko 4.58. Ravintola- ja majoituspalvelujen keskimai-

raisid matkatuotoslubuja (kavijailivrk).

+ 100 nouto- tai jakelukdyntid vuorokau-
dessa
Postin alucellinen fakeluterminaali
+ 5 pakettiautolla ja 230 kuorma-autolla
tehtyd kiyntid vuorokaudessa.

Tavarankuljetuksia tehdiin tavaraterminaaleissa
ja jakelukeskuksissa ympéri vuorokauden. Taulu-
kossa 4.27 on esitetty tavaraterminaalien huippu-

aikavaihtelukertoimia.

vapaa-ajan toiminto | kavijsiden miira vuorckaudessa Taulukko 4.27. Tavaraterminaalien huipputuntikertoimet.
ravintola 1. 3-4.5 lasiakaspaikha

ajankohta osuus koko vuorokauden
hotelli 4-22 /100 kerros-m* matkoista
k}l‘lp‘rﬁhct&"i 300-650 fk}l'ip}l‘ﬁhl]tﬂ"i a_amuhuippumn‘r_i klo 7-8 49%
leirintialue 40-300 fleirintaalue ileahuipputunti klo 16—17 I 72 %I

-



\\\I)

Katriinantien valo-ohjelmat

Turvalaaksontien
kohdalle on lisatty
suunnitelmien
mukainen valo-
ohjaus

Valoliittymissa
yhteenkytkenta ja
80 sekunnin
kiertoaika

[Itahuipputunnin
valo-ohjelmassa
vihre& aalto etelasta
pohjoiseen

1. Katriinantie - Turvalaaksontie - Juhanilantie
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2. Katriinantie - Keha lll - pohjoinen ramppi
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3. Katriinantie - Keha lll - etelainen ramppi
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WS lItahuipputunnin E '
liikenteellinen toimivuus
Ilman Turvalaaksontie 1:n lilkennetuotosta

Jonopituudet

Huomattavimmat sadnnolliset jonot muodostuvat etelassa
lannen tulosuunnan rampille seka Tuupakantien
tulosuunnalle 2
Tulosuuntien hetkelliset maksimijononpituudet ovat 200—-350 m, -3
keskimaéarainen jononpituus 50-100 m E
Tuupakantien tulosuunnalla vihre&dn aikaa on rajoitettava, jotta g
rampin tulosuunnan valityskyky on riittava S

Tuupakantien tulosuuntaa lukuun ottamatta valoliittymien jonot
purkautuvat padosin yhden vihrean vaiheen aikana

=
c
=
21
[S)
—
[
[

Turvalaaksonkaari

Katriinantie jonoutuu hetkittain pitkalta matkalta
ruuhkasuunnalla eteléasta pohjoiseen Turvalaaksontien
liittyman kohdalla

Jonon hanta yltaa hetkellisesti ramppiliittymien valiin

Alueen liikennemé&éra on suurimmillaan ramppien vélissa etelasta
pohjoiseen noin 950 ajoneuvoa tunnissa; raskaan lilkkenteen osuus

noin 25 %

Turvalaaksonkuja

< Pohjoinen ramppi

Etelasta pohjoiseen saadaan muodostettua
valojen yhteenkytkennalla tasaisesti eteneva
ruuhkasuunnan liikennevirta, jonka
pysahtymisen tarve on vahainen

Eteldinen ramppi =

— Lannesta rampilta kaantyvasta
liikennevirrasta loppuosa pysahtyy

Turvalaaksontien valoihin .
Jonopituus (m)
— Liikenteen valityskyky on kaikilla =29 Keskiarvo '- |
@ Hetkellinen maksimi P, e —
=N Tuupakantie

tulosuunnilla riittava




WS lItahuipputunnin
litkkenteellinen toimivuus
Turvalaaksontie 1:n litkennetuotoksella

Jonopituudet

— Turvalaaksontie L:n liilkennetuotos kulkee paaosin
ruuhkasuuntaa vastaan

— Turvalaaksontie L:n lisdliikenteena 16 tontille saapuvaa ja 35
sieltd poistuvaa ajoneuvoa; raskaan liikenteen osuus 35 %

— Lisaliikenne vaikuttaa jonopituuksissa eniten herkasti
ruuhkautuviin lannen ja etelan tulosuuntiin ‘,
-2
— Jonot ovat entistd sddnnollisempid; seka etelaisella rampin etta -g
Tuupakantien tulosuunnilla keskimaardinen jonopituus kasvaa £
14 metria
— Maksimijonopituudet eivat kasva merkittavasti, koska vihredn
aikaa on riittavasti jonon purkuun
— Katriinantien etelan tulosuunta tarvitsee hieman pidemman
vihredn ajan, mika pidentaa keskimaaraisia jonoja
Turvalaaksontien pohjoisen tulosuunnalla seké pohjoisesta
vasemmalle Keha llllle kdantyvien kaistalla noin 5—15 metria

Turvalaaksonkaari

Turvalaaksonkuja

< Pohjoinen ramppi

— Turvalaaksontien tulosuunnalla
keskiméaarainen jonopituus kasvaa 20
metrista 26 metriin; lisaliilkenne ei kasvata
merkittavasti Turvalaaksontien sivusuunnan
tai kiertoliittyman jonoutumista

—  Turvalaaksontien melko véahainen jonopituuden
kasvu mahdollistaa tarvittaessa vihredn ajan

Eteldinen ramppi =

jakamisen Katriinantien paasuunnalle siten, etta Jonopituus (m)
pohjoisen rampin ja Turvalaaksontien = Keskiarvo
liittymavali ei jonoudu koko matkalta, mika @ Hetkellinen maksimi

7 helpottaa rampilta idasta oikealle kdantymista = Tuupakantie
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lItahuipputunnin

liikenteellinen toimivuus

Ilman Turvalaaksontie 1:n liikkennetuotosta

Keskimaarainen viivytys ja palvelutaso

Liikenteen palvelutaso on
iltahuipputunnilla kaikilla tulosuunnilla
paaosin valttava; alueen keskiosassa
valojen yhteenkytkenta estaa pysahdyksia
seka parantaa liikennevirtojen sujuvuutta

liittymien valeilla

Keskimaarainen viivytys on ramppien
tulosuunnilla ja Katriinantien pohjoisen ja
etelan tulosuunnilla on 25-50 sekuntia

Liittymavalin jonoutuminen hidastaa
pohjoiselta rampilta oikealle kd&ntymistéa

Muilla liitttymavaleilla keskimé&aréinen
viivytys on 3—-25 sekuntia

Merkittavin viivytys on etelassa
Tuupakantien tulosuunnalla

Etelan ramppiliittyman vihrean aikaa on
jaettava lannen ja etelan vilkasliikenteisten
tulosuuntien valillg; koska rampin
liikennema&aéara on etelan tulosuuntaa
suurempi ja sen toimivuuden
varmistaminen on tarkeaa, merkittavin
viivytys kohdistuu Tuupakantien
tulosuunnalle

Tuupakantien valityskyky on lahella ylarajaa
mutta ei ylity

Eteldinen ramppi =

Liikennevirrat

Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

Palvelutaso
) A (erittain hyva) <50

B (hyva) 51-15,0
C=D|C (tyydyttava) 15,1 -25,0
=)\ D (valttava) 25.1-40,0
=) E (huono) 40,1-60,0

mm) F (erittzin huono)

> 60,0

Tuupakantie

Turvalaaksonkaari

Turvalaaksonkuja

< Pohjoinen ramppi




WS lItahuipputunnin
litkkenteellinen toimivuus
Turvalaaksontie 1:n litkennetuotoksella

Keskimaarainen viivytys ja palvelutaso

— Turvalaaksontie 1:n lisadliikenne kasvattaa
hieman keskimaaraisia viivytyksia

— Suurin vaikutus on eteldssa Tuupakantien
tulosuunnalla, jossa keskimaarainen viivytys
liittymavaleilla kasvaa 1-5 sekuntia

— Etelaisella rampilla ja Katriinantien
ruuhkasuunnalla vaikutus on pieni, koska
vihredn aikaa on tulosuunnalla riittavasti,
liikenteen keskimaarainen viivytys kasvaa 1
sekunnin verran

Turvalaaksonkaari

— Sivusuunnilla suurin viivytyksen kasvu on Turvalaaksonkuja

suurimmillaan Katriinantieltd pohjoisesta
itdan kaantyvilla 14 sekuntia ja idasta
pohjoiseen kaantyvilla 9 sekuntia
—  Syina ruuhkasuunnan tarvitsema pitka vihrean
aika sek& pohjoisrampin pohjoispuolella koko
liittymavalin entista saannollisempi
jonoutuminen
_ Eteldinen ramppi =

< Pohjoinen ramppi

— Lisaliikenne ei pidenné keskimaaraisia
viivytyksid Turvalaaksontien tulosuunnalla tai
Turv_glaaksontlen pohjoispuolella; ) Liilkennevirrat
eteldpuolella ruuhkan vastasuunnan viivytys o _

Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

kasvaa suoraan kulkevilla 1-3 sekuntia o [ i —

B (hyva) 51-15,0

_ i A imii i A C=D|C (tyydyttava) 15,1-25,0
Valojen yhteenkytkenté toimii hyvin myos o i g

9 |I3a|llkentee“a ‘ E (huono) 40,1 -60,0 p [E} - —— - =
mm) F (erittzin huono) > 60,0 Tuupakantie
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Litkennemaaratietojen paivitys:
iIltahuipputunti 2024

Simuloitujen liikennemaé&arien vertailutietona
uusimmat laskentatiedot elokuulta 2024

Alueen kokonaisliikennemaé&ara on elokuussa 2024
huomattavasti marraskuun 2018 ja syyskuun 2021
liikennemaaratietoja pienempi

Lahteend ilmaisintietojen kolmen arkipéivan
keskiarvo tiistain ja torstain valisilta
iltahuipputunneilta 20—22.8.2024 klo 15:15-16:15

Lilkennemaaratietoihin siséltyvat Avialogisin tontin
uudet logistiikkatoiminnot Turvalaaksonkujalla

Kuvassa muutokset simuloituihin liikennemaariin
nahden; liittymavaleilla tiedot molemmista liittymista

Merkittavin liikkenteen vdheneminen on ruuhkaisimmilla
osuuksilla: etelarampilla lannen tulosuunnassa seka
Katriinantiella etelasta pohjoiseen ja pohjoisesta lanteen

Liikennemaara on pienentynyt lansipuolen rampeilla seka " Pohjoisramppi .
kasvanut itapuolen rampeilla pohjoisen ja idan valilla :
-116 296 +63

Turvalaaksontielta vasemmalle kdantyvien maaraa ei tiedeta
tarkasti

37‘8Jl -49 L155

AVIALOGIS

Turvalaaksonkuja

€7
Lilkennemé&ara on vuoden 2024 elokuussa pienempi -2
erityisesti simuloinneissa herkimmin ruuhkautuvalla lannen '4326;“ -
tulosuunnan rampilla seka iltapaivan ruuhkasuunnalla 567
etelasta pohjoiseen EtelArambDi

Lilkennemaaratietojen perusteella alueen lilkkennevirrat
eivat ole kasvaneet vuoden 2018 ja 2021 tilanteista; pienta
kasvua on havaittavissa Keha lll:n idan suunnan rampeilla

Elokuun liikennemaarat ovat yleisesti vuoden keskimaaraisia
liikennema&aéaria pienempid, tydmatkaliikenteen osalta noin 93 %
vuoden keskiarvosta, mika tulee ottaa huomioon
liikennemaaratietoja vertailtaessa
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wWsp Yhteenveto ja johtopaatOkset

— Turvalaaksontie 1:n kiinteiston lisaliilkennetuotos ei vaikuta
merkittavasti alueen lilkennevirtojen toimivuuteen

— lltahuipputunnin lisaliikenne on alle 1 % Katriinantien ruuhkasuunnan
kokonaisliikennemaarasta

— Katriinantien lilkkennevirta kasvaa eniten ruuhkan vastasuunnalla
pohjoisrampin pohjoispuolella noin 30 ajoneuvoa tunnissa,;
ruuhkasuunnalla kasvu on noin 14 ajoneuvoa tunnissa

— Lisaliikenteen suurin vaikutus on etelassa Tuupakantiell&:
tulosuunnan valityskyky on lisdliikenteella riittava ja palvelutasossa
ei tapahdu muutosta

— Viimeisimpien vuoden 2024 laskentatietojen mukaan alueen
iltahuipputunnin kokonaisliikennemaara ei ole kasvanut vuosien
2018 ja 2021 laskentojen jalkeen liikennejarjestelyja eniten
kuormittavalla ruuhkasuunnalla lannesta ja etelasta pohjoiseen

— Katriinantien ruuhkasuunnan toimivuutta voidaan tarvittaessa
parantaa rajoittamalla Turvalaaksontien sivusuunnan vihrean aikaa

— Turvalaaksontien tulosuunnalla jonot ja viivytykset ovat lyhyita; lisaliikenne
ei kasvata keskimaaraista viivytysta

TR 0
Dy 41100

— Turvalaaksontien suunnalta on mahdollista siirtda vihrean aikaa
ruuhkasuunnalle, mika estaa eteldpuolen liittymavalin jonoutumisen;
Katriinantien jonon purku parantaa erityisesti Keha lllIta pohjoisrampilta
idasta oikealle kdantyvaa lilkkennevirtaa

— Katriinantien liikkennevirtojen ruuhka-ajan toimivuuteen voidaan
vaikuttaa erityisesti eteldisen ramppiliittyman ja Turvalaaksontien
liittyman valo-ohjelmien kautta

— Herkimmin ruuhkautuvien tulosuuntien vihreiden aikaa voidaan

tarvittaessa siirtaa vilkkaimmille Katriinantien ja lansirampin tulosuunnille . .. .
11 Tuupakantien ja Turvalaaksontien tulosuunnilta Ote ajantasa-asemakaavasta kaavatyon aluerajauksella.
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