Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi liikennejirjestelmén digitaalisista tietopalveluista ja sii-
hen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esitykselld ehdotetaan sdédettidvéksi uusi liikkennejdrjestelméin digitaalisia tietopalveluja kos-
keva laki. Lisdksi kumottaisiin tie- ja katuverkon tietojérjestelméstd annettu laki ja muutettaisiin
liikkenteen palveluista annettua lakia seké tehtiisiin erdisiin muihin lakeihin teknisluontoisia
muutoksia. Ehdotettava sdéntely perustuisi osittain EU:n élyliikennedirektiiviin ja sen nojalla
annettuihin komission delegoituihin asetuksiin ja olisi osittain kansallista.

EU-sdéntelyn tdytantoonpanossa ja tdydentdmisessd sdadettdisiin yhden kansallisen yhteyspis-
teen jérjestdmisestd ja ylldpidosta. Kansallinen osuus késittdisi kansallisen yhteyspisteen paélle
rakentuvan liikennejérjestelmén perustietopalvelujen luomisen ja jarjestaimisen. Samalla muo-
kattaisiin ja selkeytettdisiin eri toimijoiden rooleja ja tehtdvia liikennejérjestelmai koskevien
perustietojen saatavuuden varmistamiseksi ja tiedonvaihdon tehostamiseksi. Sééntelyperustan
avulla luotavat rakenteet palvelevat myds litkennejarjestelmén digitaalisen kaksosen kehitta-
mista.

Sekd kansallisen yhteyspisteen ettd liikennejérjestelmén perustietopalveluiden jérjestdminen,
yllédpito ja kehittdminen annettaisiin suoraan lain nojalla Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n
tehtdviksi. Vaylédviraston roolina olisi jatkossa toimia valtion vayldinfrastruktuuria koskevan
tiedon tuottajana. Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvana olisi valvoa laissa sdddettyjen tehtd-
vien noudattamista. Liikenteenohjausyhtio Fintraftic Oy:lle osoitettavien tehtévien rahoittami-
nen edellyttéisi valtion budjetista annettavaa avustusta, jonka myontéisi Liikenne- ja viestinta-
virasto. Kansallisille, etupdissé julkisille toimijoille annettaisiin tehtévéksi vastata tiettyjen pe-
rustietojen saatavuudesta. EU-sddntelyd tdydennettiisiin tdismentémalld, kuinka toimijat voivat
asettaa EU-sdddoksissé edellytetyt tietolajit saataville kansallisen yhteyspisteen kautta.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Euroopan parlamentti ja neuvosto antoivat 22 pidivdnd marraskuuta 2023 direktiivin (EU)
2023/2661, jolla muutettiin tielitkenteen dlykkéiden liikkennejérjestelmien kdytto6noton sekéd
tielifkenteen ja muiden liikkennemuotojen rajapintojen puitteista annettua direktiivid
2010/40/EU (jéljempéana ITS-direktiivi, lyhenne ”ITS” tulee englanninkielisistd sanoista Intel-
ligent Transport Systems). Direktiivid on muutettu my6s Euroopan parlamentin ja neuvoston
paitokselld (EU) 2017/2380. Direktiivin avulla pyritdén edistiméan Euroopan liikkennejérjestel-
min muuttumista niin, ettd saavutetaan tavoite tehokkaasta, turvallisesta, kestavasta, dlykkadsta
jahdirionsietokykyisestd litkenteestd. Kédytinnossa kyse on padsdantdisesti tietojen saatavuuden
ja kéytettdvyyden edistdmisest.

ITS-direktiivin nojalla on annettu useita komission delegoituja asetuksia, joista merkityksellisia
tdman lain kannalta ovat komission delegoitu asetus (EU) 2022/670 tosiaikaisia liikennetietoja
koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisen osalta (jdljempand RTTI-asetus, lyhenne
”RTTI” tulee englanninkielisistd sanoista Real-Time Traffic Information), komission delegoitu
asetus (EU) 2017/1926 EU:n laajuisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisen
osalta, sellaisena kuin se on muutettuna komission delegoidulla asetuksella (EU) 2024/490 (jal-
jempand MMTIS-asetus, lyhenne "MMTIS” tulee englanninkielisistd sanoista Multi-Modal
Travel Information Services) sekd komission delegoitu asetus (EU) 886/2013 datan ja menette-
lyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan litkenneturvallisuuteen liittyvid
yleisid vdahimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kayttdjille (jdljempéand SRTI-asetus, lyhenne
”SRTI” tulee englanninkielisistd sanoista Safety-Related Traffic Information).

Uusi ITS-direktiivi on tullut voimaan 20.12.2023, ja se on saatettava osaksi kansallista lainsda-
dantod 21 pdivddn joulukuuta 2025 mennessi. Direktiivid sovelletaan vaiheittain 31.12.2025
lahtien. Direktiivin pantaisiin tdytdntoon kokonaan uudella lailla. Ehdotetulla lailla tdydenne-
tdén ja tdsmennetddn liséksi edelld mainittuja komission delegoituja asetuksia. Uuteen lakiin
siirrettdisiin myds liikenteen palveluista annetusta laista (320/2017) Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoon-
otosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (jdljempéna jakeluinfra-asetus) sekd komission
asetuksen (EU) N:o 1300/2014 vammaisten ja liikkumisesteisten henkildiden esteetonté padsyd
Euroopan unionin rautatiejrjestelmdén koskevista yhteentoimivuuden teknisistd eritelmisté
(jaljempand PRM-YTE, lyhenne tulee sanoista) edellyttimi tiedonvaihtojérjestelmia koskevat
sddnnokset.

Ehdotettuun lakiin siséltyy myos kansallista sddntelyi, jonka avulla tietojen saatavuutta ja kéy-
tettavyyttd tehostetaan Suomessa. Ehdotetut EU-sdédntelyéd taytdntoonpanevat ja tdydentdvét
sekd niihin liittyvit kansalliset sédannokset muodostavat Suomeen eheén liikenteen tietopalve-
lukokonaisuuden, jonka avulla nykytilan parhaat kiyténteet saavat selkedn sddnndspohjan.

Ehdotuksilla toteutetaan osaltaan pddministeri Petteri Orpon hallitusohjelman tavoitteita vah-
vistaa liikennepalvelumarkkinoiden toimivuutta sekd edistdd liikenne- ja logistiikka-alan digi-
talisaatiota ja automatisaatiota, uudenlaisten liiketoimintamallien syntymisté ja hyodyntédmista
sekd liikennejérjestelmén tehokkuutta.



1.2 Valmistelu
1.2.1 EU-sdddosten valmistelu
Euroopan komissio (jdljempand myds komissio) julkaisi 14.12.2021 ehdotuksensa ITS-direk-

tiivin uudistamiseksi (KOM 2021, 813 lopullinen) sek4 siihen liittyvédn vaikutustenarvioinnin
(SWD (2021) 474 final).

ITS-direktiivin uudistamisen keskeisend perusteena oli Euroopan komission pyrkimys varmis-
taa, ettd direktiivin sédntely tukisi mahdollisimman tehokkaasti Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman (KOM 2019, 640 lopullinen) sekd EU:n digitalisaatiopaketin (KOM 2020, 67 lopul-
linen sekd KOM 2020, 66 lopullinen) mukaisia kestédvéan kehitykseen seki digitaaliseen siirty-
maén liittyvid tavoitteita. Tdhdn laajempaan viitekehykseen liittyen komissio julkaisi loka-
kuussa 2020 ITS-direktiivin uudelleentarkastelua kasittelevin tiekartta-asiakirjan (Inception
impact assessment - Ares(2020)5341571), jossa oli kuvattu tiiviisti uudelleentarkastelun perus-
teet, tavoitteet sekd ne asiakokonaisuudet, joihin uudelleentarkastelussa tultaisiin erityisesti kes-
kittyméan. Suomen kannat tiekartta-asiakirjaan linjattiin valtioneuvoston selvityksessd (E2
/2021 vp,)

///{ Kentan koodi muuttunut
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Lisdksi joulukuussa 2020 julkaistussa EU:n kestdvén ja dlykkdan liikkkuvuuden strategiassa
(KOM 2020, 789 lopullinen) on korostettu, ettd litkennealan kestévén, dlykkdéan ja sopeutumis-
kykyisen kehityksen turvaaminen edellyttdd eurooppalaisen liikennejérjestelmén kokonaisval-
taista uudistamista. Tassd muutostyossé dlykkéiden liikennejarjestelmien kayttoonotolla on kes-
keinen merkitys edistettdessd digitaalisten, multimodaalisten liikkumispalveluiden kehitysta
sekd vuorovaikutteista, verkkoon liitettyd ja automatisoitua liikkkumista. Tdmén johdosta ITS-
direktiivin uudistaminen oli nostettu yhdeksi strategian sisdltimén toimintaohjelman kes-
keiseksi toimenpiteeksi. Suomen kannat strategiaan on linjattu asiakirjassa (E5/2021 vp.).

Valmistelutyon pohjalta Valtioneuvosto toimitti ITS-direktiivin uudistusta koskevan kirjelmén
eduskunnalle 3.2.2022 (U3/2022 vp.). Direktiiviehdotuksen EU-tason késittelyn pohjusta-
miseksi jarjestettiin liikenteen toimialan sidosryhmille avoin keskustelutilaisuus 10.3.2022.

Eduskunnan médrittdiméssd Suomen kannassa pidettiin térkednd ja kannatettavana liikkkumisen
digitaalisen toimintaympariston kehittimiseen sekd automaation ja tekodlyn hyddyntdmiseen
perustuvien teknologisten ratkaisujen kdyton lisddmisté liikenteen alalla, silld ne tarjoavat uusia
mahdollisuuksia edistdd kestdvad liikkkumista sekd parantaa liikenteen turvallisuutta ja suju-
vuutta. Ndiden mahdollisuuksien tdysimaéardisen hyddyntdmisen avulla on mahdollista vauhdit-
taa myds laajempien yhteiskunnallisten tavoitteiden saavuttamista, kuten esimerkiksi uusien
tyopaikkojen syntymistd sekd talouden kasvun ja kilpailukyvyn vahvistamista. Tétd vasten
Suomi katsoi ITS-direktiivin uudelleentarkastelun olevan perusteltua.

Suomi piti mydnteisend komission esittimadd muutosta, jonka mukaisesti jasenvaltiot ovat jat-
kossa velvollisia varmistamaan direktiivin liitteess listattujen tietolajien saatavuuden seké kay-
tettavyyden kansallisen yhteyspisteen kautta sekd varmistamaan direktiiviin liitteessa esille nos-
tettavien ITS-palvelujen kayttoonoton. Liikenteen olennaisten tietojen saatavuuden varmista-
minen on tirkedd eri litkennemuotojen yhteistoiminnan lisddmiseksi, multimodaalisten matka-
ketjujen mahdollistamiseksi, litkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi sekd uu-
denlaisten digitaalisten liikkkumispalvelujen ja tdhén liittyvan markkinan kehittimiseksi.

Komission lainsdddantoehdotuksen késittely EU neuvoston yhdistettyjen kuljetusten ja verkko-
jen tyoryhmaéssé (nk. liikenteen intermodaalityoryhma) aloitettiin tammikuussa 2022. Neuvosto
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hyviksyi yleisndkemyksen kesdkuussa 2022. Direktiivi, jolla muutetaan alkuperdistd vuonna
2010 annettua direktitvid julkaistiin EU:n virallisessa lehdessé 22.11.2023.

RTTI-asetus

Tosiaikaisia liikennetietoja koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamista on sdénnelty uni-
onitasolla vuodesta 2015 lukien (Komission delegoitu asetus (EU) 2015/962 Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd EU:n tosiaikaisten liikennetieto-
palvelujen osalta, alkuperdinen RTTI-asetus). Sadntelylld on pyritty varmistamaan, etté tielii-
kenneviranomaisten, tienpitdjien sekd palveluntarjoajien kerddma ja digitaalisesti koneluetta-
vassa muodossa késittelemd tie- ja liikkennedata olisi kéytettdvissa tosiaikaisten liikennetieto-
palvelujen tarjoamiseksi EU:n laajuisesti. Asetuksen soveltamisalaan kuuluvat muun muassa
erilaiset tielitkenneinfrastruktuurin ominaisuuksiin, tielitkenteen tilaan, sujuvuuteen, hdiridihin
sekd sadntoihin ja madrayksiin liittyvat tiedot. Tietojen kdytettdvyyden varmistamista koskeva
velvoite rajoittui maantieteellisessd kattavuudessa Euroopan laajuiseen tieliikenneverkkoon
(TEN-T), tdhén kuulumattomiin moottoriteihin seké jasenvaltioiden itsensd mahdollisesti méa-
rittdmiin prioriteettialueisiin.

Vuonna 2018 komissio paivitti ITS-tyohjelmaa, jolla ohjataan ITS-direktiivin puitteissa tehtd-
véad komission ja jasenvaltioiden vélistd operatiivisen tason EU-yhteisty6td (komission péatos
C(2018) 8264 lopullinen, 11.12.2018). Komissio asetti yhdeksi tavoitteeksi RTTI-asetuksen uu-
delleentarkastelun. Komission ndkemyksen mukaan tieliikenteen automaatiotason kasvaessa ja
digitaalisten palvelujen yleistyessd olisi perusteltua arvioida, tulisiko RTTI-asetuksen katta-
vuutta laajentaa, jotta se kykenisi paremmin tukemaan datan saatavuutta ja tdhdn perustuvien
uusien teknologisten ratkaisujen kayttoonottoa ja loppukdyttdjapalvelujen tarjoamista osana tie-
liikkenteen automaatiokehitystd. Uudelleentarkastelua koskeva taustaselvitys valmistui vuonna
2020, jonka pohjalta komissio hahmotteli ehdotuksensa uudeksi asetukseksi.

Uusi RTTI-asetus annettiin helmikuussa 2022 (Komission delegoitu asetus (EU) 2022/670 Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd EU:n tosiaikaisten
liikennetietopalvelujen osalta). Uusi asetus laajentaa tie- ja litkkennetietojen kéytettavyyden var-
mistamista koskevan velvoitteen maantieteellisen soveltamisalan asteittain koko tielitkennever-
kon kattavaksi. Siihen kuuluvat my6s kuntien hallinnoimat tie- ja katuverkot, mutta eivét yksi-
tyistiet. Samalla sdéntelyn soveltamisalaan kuuluvia tietolajeja liséttiin, muun muassa alueelli-
sia rajoitus- ja kieltovyohykkeitd koskevat tiedot seka tieliikenteen vaihtoehtoisten polttoainei-
den tankkaus- ja latauspisteitd koskevat saatavuustiedot. Asetuksen sisdltdmid teknisid maéri-
telmié ja tarjottavien tietojen standardointia koskevia méardyksid myos selkiytettiin sekd mah-
dollistettiin mm. tieviranomaisten, tienpitdjien seka liikenteen ohjauksesta ja hallinnasta vastaa-
vien toimijoiden oikeus saada kiyttoonséd ajoneuvodataa tielitkenneinfrastruktuuria koskevan
kehitys-, kunnossapito- ja hallintatoiminnan tueksi.

Uuden asetuksen mukaisten velvoitteiden kansallinen toimeenpano on Suomessa jo hyvéssa
vauhdissa. Tyon tueksi on tuotettu selvitys, jonka tavoitteena on selkeyttdd muuttuneen EU-
regulaation vaikutuksia eri sidosryhmien velvoitteisiin seké niiden suhdetta kansalliseen lain-
sdddantoon (Selvitys Euroopan komission RTTI-asetuksen ja ITS-direktiivin pdivityksen vel-

voitteista ja toimijoiden rooleista, Traficomin tutkimuksia ja selvityksid 20/2024).

MMTIS-asetus

MMTIS-asetus on perdisin vuodelta 2017 (Komission delegoitu asetus (EU) 2017/1926 Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd EU:n laajuisten multi-
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modaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisen osalta). Komissio sisdllytti asetuksen péivittdmi-
sen Kestévin ja dlykkadn liikkkuvuuden strategian toimenpiteeseen 36. Komissio kuuli sidos-
ryhmid vuoden 2022 aikana sekd kyselyiden, haastatteluiden ettd julkisen kuulemisen avulla.
Komission saamien vastausten perusteella 79 prosenttia vastaajista piti delegoitua asetusta mer-
kityksellisend tai erittdin merkityksellisend multimodaalisten matkatietopalvelujen kayttoon-
oton tukemisen kannalta. Vastausten perusteella datan saatavuuteen ja jakamiseen liittyvat haas-
teet olivat vastaajien mielestd datan heikko laatu seki tosiaikaisen datan huono saatavuus. Ko-
missio jérjesti jasenvaltioiden asiantuntijoiden kanssa kokouksia asetuksen paivittdmisestd
23.2.2022-20.1.2023 vililld. Komissio jérjesti asetusehdotusta koskevan julkisen kuulemisen
2023.

Komission tavoitteena MMTIS asetuksen uudelleentarkastelussa oli, ettd sen sisdlt6d olisi tdy-
dennetty erityisesti niiden multimodaaliseen liikkumiseen sekd yhteentoimivan EU-tasoisen
lippu- ja maksujarjestelmén kehittdmiseen tarvittavien tietolajien osalta, jotka tunnistettaisiin
olennaisiksi samaan aikaan kdynnistyviksi suunnitellun EU-sédntelyhankkeen puitteissa, jonka
tavoitteena oli luoda yhdenmukainen perusta multimodaalien digitaalisten litkkkumispalveluiden
tarjoamiselle (multimodal digital mobility services, MDMS). Komission vuoden 2022 tydoh-
jelmassa uusi MDMS-saéntelyehdotus oli maéritetty julkaistavaksi vuoden 2022 loppuun men-
nessd. Komissio ei kuitenkaan kyennyt tuottamaan sééntelyehdotusta luvatussa aikataulussa.
Joulukuussa 2024 tyonsd aloittanut uusi Euroopan komissio on kdynnistdnyt uudelleen laki-
hankkeen valmistelun.

MDMS-hankkeen eteneméttomyys johti sithen, ettd komissio tyytyi esittimaan MMTIS-ase-
tuksen uudelleentarkastelussa vain véhaisid muutoksia siéntelyyn. Keskeisin uudistus oli se,
ettd aiemmin vapaachtoisuuteen perustunut dynaamisten matkatietojen tarjoaminen asetuksen
mukaisesti muuttui pakolliseksi. Liséksi asetuksen soveltamisalan piiriin tuli jotain uusia tieto-
lajeja, kuten esimerkiksi kulkuvilineiden esteettomyystiedot, litkkkumispalvelujen mydhdstymi-
sid ja peruutuksia koskevat tiedot sekéd pysédkointipaikkojen sijainti- ja hintatiedot ja liitynta-
pysékointid koskevat tiedot.

Komissio antoi alkuperdistdi MMTIS-asetusta muuttavan delegoidun asetuksen 29.11.2023, ja
se tuli voimaan 4.3.2024 (Komission delegoitu asetus (EU) 2024/490 Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentimisestd EU:n laajuisten multimodaalisten matkatie-
topalvelujen tarjoamisen osalta annetun delegoidun asetuksen (EU) 2017/1926 muuttamisesta).

SRTI-asetus

Komission delegoitu asetus (EU) 886/2013 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU tdydentamisestd datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mu-
kaan tarjotaan liikenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vihimmadisliikennetietoja ilmaiseksi kéyt-
tédjille on yksi ensimmaisistd ITS-direktiivin nojalla hyvéksytyistd komission delegoiduista ase-
tuksista. Sdéntely velvoittaa julkiset ja yksityiset tienpitdjét sekéd palveluntarjoajat huolehtimaan
tarvittavien edellytysten luomisesta, jotta tieliikenteen turvallisuuteen vaikuttavat tapahtumat ja
olosuhteet kyettéisiin havaitsemaan ja tunnistamaan seka nédita koskevat liikkennetiedot tarjottua
mahdollisuuksien mukaan ilmaiseksi tieliikenteen kayttdjille. Jasenvaltioiden tehtdvana on var-
mistaa, ettd tietopalvelun kansallinen kdyttoonotto ja kdyttd tapahtuvat yhteensopivasti, yhteen
toimivasti ja jatkuvuuden turvaavalla tavalla asetuksessa sdddettyjen teknisten méaritelmien
mukaisesti.

Asetuksen voimaantullessa kymmenen vuotta sitten merkittdvin osa asetuksen soveltamisalaan
kuuluvien tapahtumien havainnoinnista seké keréttdvien tietojen jakamisesta tapahtui pitkalti



tieviranomaisten ja tienpitéjien toimesta. Koska liikenneturvallisuuteen liittyvien tietojen ke-
rddminen ja jakaminen tapahtui viranomaisten toimesta, ja velvoitteena oli mahdollisuuksien
mukaan jakaa tietoja ilmaiseksi kéyttdjille, ei toimialalle syntynyt markkinaldhtoisid kaupallisia
palveluja. Liikenteen teknologia- ja automaatiokehityksen myoté tilanne on kuitenkin muuttu-
nut, silld nykyautoihin asennettu, kuljettajaa avustava teknologia mahdollistaa myos asetukseen
kuuluvien tapahtumien ja olosuhteiden laaja-alaisen havainnoinnin sekd nditd koskevan tiedon
kerddmisen. Autonvalmistajat sekd autoissa hyodynnettivien teknologiaratkaisuiden tuottajat
ovat kuitenkin olleet haluttomia jakamaan hallinnoimiaan tietoja, koska nykyinen SRTI-asetus
el madrita riittdvan selkedsti tietojen jakamiseen liittyvistd vastuista, velvoitteista tai huomioi
toimintaan liittyvéssé arvoverkossa mukana olevia lukuisia eri toimijoita ja heidén erilaisia roo-
lejaan. Liséksi nykyinen asetus ei mm. luo eroa raakadatan ja sen pohjalta jalostetun tiedon
vilille, mikd on luonut epéselvyyttd asetuksen soveltamisesta. Lisdksi ajoneuvodataan ja sen
hyddyntdmiseen liittyy merkittdvid tietosuojandkdokulmia, joiden ratkaiseminen on hidastanut
ja vaikeuttanut tietojen jakamista.

Tété taustaa vasten EU komissio on paittanyt kdynnistdd SRTI-asetuksen uudelleentarkastelun.
Komissio jarjesti joulukuussa 2024 kaksi EU-tason tydpajaa, jossa se kokosi niin jdsenvaltioi-
den asiantuntijoiden kuin yksityisen sektorin toimijoiden nikemyksia kohdista, joita SRTI-ase-
tuksen uudistamisessa olisi syyt erityisesti tarkastella. Komission on méérd kevadn 2025 kulu-
essa kdynnistdd uudelleentarkastelua koskevan taustaselvityksen valmistelu. Komission tavoit-
teena on, ettd uudistustyd saataisiin padtokseen vuoden 2026 puoleenviliin mennessa.

Jakeluinfra-asetus

Ehdotettavaan uuteen lakiin siirrettiva litkenteen palveluista annetun lain 154 b § on annettu
lailla xx/2025, ja sitd koskee hallituksen esitys HE 182/2024 vp.

Euroopan komissio julkaisi 14.7.2021 ehdotuksen jakeluinfra-asetukseksi (COM (2021) 559
final) ja sitd koskevan vaikutusarvioinnin SWD(2021)631 final. Ehdotuksen késittely neuvos-
ton yhdistettyjen kuljetusten ja verkkojen tyoryhmissé (ns. intermodaali-tydryhméd) kdynnistyi
16.7.2021. Komission ehdotuksesta jakeluinfra-asetukseksi 4 annettiin eduskunnalle 30.9.2021
valtioneuvoston U-kirjelmd U 53/2021 vp. Asian kisittely eduskunnassa oli yhdistetty asiaan E
97/2021 vp ” 55-valmiuspaketti tiedonanto — Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta
totta matkalla kohti ilmastoneutraaliutta”. Eduskunnassa U-kirjelmésta lausunnon antoivat lii-
kenne- ja viestintdvaliokunta LiVL 27/2021 vp, talousvaliokunta TaVL 46/2021 vp, ympéristo-
valiokunta YmVL 25/2021 vp ja suuri valiokunta SuVL 5/2021 vp. Jakeluinfra-asetus julkais-
tiin 13.9.2023 ja se tuli voimaan 12.10.2023. Asetusta sovelletaan 13.4.2024 alkaen.

Rautateiden esteettomyystiedot

Liikenteen palveluista annettuun lakiin lisdttiin rautatieasemien esteettomyystietopalvelua kos-
keva 154 a § lailla 1087/2023). Asiaa koskee hallituksen esitys HE 24/2023 vp. Euroopan unio-
nin rautatievirasto (European Union Agency for Railways, jatkossa ERA ) on rakentanut Euroo-
pan rautatieasemien esteettomyystietokantaa (European Railway Station Accessibility Data-
base, jatkossa ERSAD ), johon keratdan kaikkien ETA-alueen rautaticasemien esteettomyystie-
dot. ERSAD-tietokannasta sdddetddn EU:n komission asetuksessa 1300/2014, joka tunnetaan
myds lyhenteelld "PRM-YTE” (asetus vammaisten ja liikkkumisesteisten henkildiden esteetontd
padsyéd Euroopan unionin rautatiejarjestelméiédn koskevista yhteentoimivuuden teknisisté eritel-
mista).



1.2.2 Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossa. Valmistelun aikana on
kayty keskusteluja Liikenne- ja viestintdviraston, Viyldviraston ja Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n kanssa. Hallituksen esitystd koskeva sdddoshankepditos sekd muut asiakirjat
ovat saatavilla Sdddos-valmistelu ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa —sivustolta (hanke-
tunnus: LVMO015:00/2024)

ITS-direktiivin uudelleentarkastelusta johtuvien muutosten kansallista toimeenpanoa tukeak-
seen, komissio on edistdnyt EU-tasoista keskustelua mm. ITS-direktiivin nojalla perustetussa
ITS-komiteassa, jossa kaikki jasenvaltiot ovat edustettuina sekd erilaisissa teema- ja sdéintely-
kokonaisuuksittain koolle kutsutuissa EU-tason asiantuntijaryhmissa.

Luonnos hallituksen esityksestd on ollut lausuntopalvelu.fi-sivustolla avoimessa lausuntome-
nettelyssd xxxx. Lausuntoja pyydettiin xxx, yhteensé xx taholta. Lausuntoja saatiin yhteensd xx
kappaletta. Lausunnoista on laadittu lausuntoyhteenveto (linkki).

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan teiti ja tieliikennetta kos-
kevat asiat kuuluvat maakunnan lainsdadantovaltaan.

2 EU-siiddosten tavoitteet ja pidasiallinen sisilto

ITS-direktiivin ensisijaisena tavoitteena on vauhdittaa dlykkéiden liikennejarjestelmien koordi-
noitua kayttdonottoa ja kdyttod tieliikenteessd ja rajapintojen kautta myds muissa litkennemuo-
doissa koko EU:n laajuisesti. Alykkailld liikennejarjestelmilld tai ITS-jérjestelmilld tarkoitetaan
direktiivin mukaan tieliikenteen infrastruktuuriin, ajoneuvoihin, kayttdjiin, litkenteen ja liikkku-
vuuden hallintaan seké rajapintoihin liittyvié jarjestelmid, joissa sovelletaan tieto- ja viestinta-
teknologiaa. Tassa esityksessd kdytetddn kautta linjan termind ITS-jdrjestelmas, jotta termin
”dlykds liikennejarjestelmd” sekoittuminen ehdotettavan uuden lain nimessékin kdytettyyn ko-
toperdiseen termiin “liikennejérjestelma” voidaan valttaa.

Direktiivin mukaisilla toimilla EU on kehittdnyt yhteisté eurooppalaista toimintaympéristd uu-
sien digitaalisten palvelujen ja liikenteen automaation yhteen toimivuuden varmistamiseksi ja
avoimeen syrjimattomaan padsyyn perustuvan markkinan edistamiseksi. Sddntelylla on haluttu
my0s varmistaa ITS-palvelujen rajat-ylittéva jatkuvuus koko Unionin laajuisesti. Liséksi direk-
tiivi on osaltaan ollut merkittévalla tavalla my&tévaikuttamassa siihen, ettd EU on kyennyt vah-
vistamaan kilpailukykyaén liikenteen ja litkkumisen toimialalla.

Alkuperiinen ITS-direktiivi oli luonteeltaan puhdas puitedirektiivi, joka on tarjonnut tarkoituk-
senmukaisen vilineen médrittdd koko EU:n kattavat yleiset periaatteet sekd edellytykset dlyk-
kiiden litkennejarjestelmien kéyttoonotolle ja vahvistaa toimintaa tukevat, tarvittavat tekniset
madritelmét ja standardit.

ITS-direktiivissid on méairitetty nelja ensisijaista toimialaa (I-IV), joiden puitteissa toteutettavilla
toimilla pyritdsn varmistamaan édlykkdiden liikennejérjestelmien koordinoitu ja johdonmukai-
nen kédyttoonotto ja kiytté koko unionin alueella. Uudistetun ITS-direktiivin mukaisesti ndmé
neljé ensisijaista alaa ovat:

I. Tietoja ja liikkumista koskevat ITS-palvelut

II. Matka-, kuljetus- ja likenteenhallinnan ITS-palvelut


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM015:00/2024

II. Liikenneturvallisuutta seké tieto- ja jarjestelmaturvallisuutta koskevat ITS-palvelut
IV. Yhteistoiminnallisen, yhteen liitetyn ja automatisoidun liikenteen

ITS-direktiivin nojalla EU:n jésenvaltiot ovat siirtineet Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen (SEUT) 290 artiklan mukaisesti Euroopan komissiolle sdddosvaltaa antaa delegoi-
tuja sdadoksia direktiivissd madritettyjen ensisijaisten alojen osalta. Tima siddddsvalta on siir-
retty komissiolle médrdaikaisesti. Médrdaikaisen, toimivallan siirtoa koskevan toimikauden
kesto on viisi vuotta. Sddddsvallan siirtoa jatketaan aina toimikauden péittyessé ilman eri toi-
menpiteitd, ellei Euroopan parlamentti tai neuvosto paata erikseen vastustaa jatkamista. Nykyi-
nen sddddsvallan siirtoa koskeva toimikausi péittyy 27.8.2027. Delegoidut asetukset ovat suo-
raan jasenvaltioissa sovellettavaa lainsdddantoa.

Komissio on vuoden 2024 loppuun mennessé hyviksynyt ITS-direktiivin nojalla maaritykset ja
antanut nditd koskevat delegoidut sddadokset seuraavien ensisijaisten toimien osalta:

a. EU:n laajuisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamista koskeva delegoitu
asetus (EU) 2017/1926 — muutettu (EU) 2024/490;

b. EU:n laajuisten tosiaikaisten liikennetietopalvelujen tarjoamista koskeva delegoitu
asetus (EU) 2022/670;

c. Kayttijille ilmaiseksi tarjottavia liikenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vahimmaislii-
kennetietoja koskeva delegoitu asetus (EU) N:o 886/2013;

d. eCall-hédtdpuhelujérjestelmén yhtenéisté tarjontaa koskeva delegoitu asetus (EU) N:o
305/2013 — muutettu (EU) 2024/1180;

e. Kuorma-autojen ja hydtyajoneuvojen turvallisiin ja valvottuihin pysékdintipaikkoihin
liittyvien tietopalvelujen tarjoamista koskeva delegoitu asetus (EU) N:o 885/2013.

Direktiivissd médritettyjen tdytdntoonpanovaltuuksien kdytossd komissiota avustaa direktiivin
nojalla perustettu ja jasenvaltioiden edustajista muodostettu Euroopan ITS-komitea (komitea-
menettely). Liséksi komissio on direktiivissé sille annettujen toimivaltuuksien puitteissa perus-
tanut liikkennealan sidosryhméedustajista koostuvan Euroopan neuvoa-antavan ITS-ryhmin,
joka neuvoo komissiota ITS-jérjestelmien kéyttdonottoon ja kdyttoon liittyvissa kaupallisissa ja
teknisissd kysymyksissd. Ryhmé koostuu asiaankuuluvien ITS-palveluntarjoajien, kdyttdjdjar-
jestojen, liikenteen ja infrastruktuurialan toimijoiden, valmistusteollisuuden, tyémarkkinaosa-
puolten, ammattijérjestojen, paikallisviranomaisten ja muiden asiaankuuluvien sidosryhmaéta-
hojen korkean tason edustajista.

Komission ja jasenvaltioiden yhteistyota [TS-direktiivin tavoitteiden mukaisten toimien valmis-
telussa ohjaa erillinen tydohjelma. Nykyinen voimassa oleva tydohjelma on laadittu vuosille
2024-2028. Se hyvéksyttiin loppuvuodesta 2024 (Komission téytintdonpanopaitds direktiivin
2010/40/EU tydohjelman vahvistamisesta vuosiksi 20242028, C/2024/6798).

ITS-direktiivin uudelleentarkastelu

Komission ehdotuksessa ITS-direktiivin uudistamistydlle oli asetettu kolme ensisijaista tavoi-
tetta.
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1. Parantaa dlykkdiden liikennejirjestelmien digitaalista yhteen toimivuutta ja rajat ylittavaa
jatkuvuutta niin jarjestelmitasolla kuin myos palveluissa;

2. Lisatd EU-tason yhteistyotd eri sidosryhmien vélilld sekd tehostaa toiminnan koordinaatiota;

3. Laajentaa liikenteen uusien palvelujen kehitystd tukevien tietovarantojen saatavuutta sekd
hy6dynnettavyytta.

Vuonna 2023 EU:ssa hyviksytyn, uudistetun ITS-direktiivin keskeinen sdénnds on 6 a artikla,
joka siséltdd jasenvaltiolle asetettuja velvoitteita varmistaa datan saatavuutta ja ITS-palvelujen
kéyttoonottoa. Artiklan 1 kohdan mukaan jasenvaltiot ovat jatkossa velvollisia varmistamaan,
ettd jos taustalla olevat tiedot ovat jo olemassa, direktiivin liitteessd III listattuja tietoja on saa-
tavilla niin ikdén liitteessd kerrotussa maantieteellisessd kattavuudessa. Kyseinen sddnnds siis
velvoittaa digitalisoimaan muussa muodossa jo olevaa dataa. Jasenvaltion velvollisuutena on
myds 6 a artiklan mukaan varmistaa kyseisten datojen kiytettdvyys kansallisten yhteyspisteiden
kautta liitteen III mainittuihin paivdmadriin mennessd. Liséksi 6 a artikla velvoittaa jdsenvaltion
varmistamaan, ettd direktiivin liitteessd IV mainitut ITS-palvelut otetaan kdyttoon maantieteel-
lisessd kattavuudessa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa ja joka tapauksessa viimeistdin ky-
seisessd liitteessd mainittuina paivamadrind. Toistaiseksi liitteessd IV on vain yksi palvelu, lii-
kenneturvallisuuteen liittyvé yleinen vahimmadistason liikennetietopalvelu. Se on otettava kayt-
toon Euroopan laajuisella maanteiden ydinverkolla ja kattavalla verkolla 31.12.2026 mennessa.
Direktiivin 6 a artiklan velvoitteet ovat direktiivin 5 artiklan mukaan se vdhimmadistaso, joka
jésenmaita velvoittaa. Muutoin 5 artiklan mukaisesti jasenvaltioilla on oikeus paattad ITS-so-
vellusten ja -palveluiden kéyttdonotosta alueellaan.

ITS-direktiivin liitteen III mukaisesti jdsenvaltiot ovat velvollisia tuottamaan tietoja tieliiken-
teen voimassa olevista rajoituksista ja méaardyksistd (delegoitu asetus EU 2022/670), tietoja tie-
litkkenneverkon tilasta (delegoitu asetus EU 2022/670), kuorma-autojen ja hyotyajoneuvojen tur-
vallisista ja valvotuista pysédkdintialueista (delegoitu asetus EU 885/2013), liikenteen turvalli-
suuteen liittyvid vahimmadistason liikennetietoja (delegoitu asetus EU 886/2013) sekd multimo-
daalisia staattisia matkatietoja (delegoitu asetus EU 2017/1926 sekd EU 2024/490). Multimo-
daalien matkatietojen osalta direktiivi velvoittaa digitoimaan yksildityjen liityntépisteiden si-
jainnin kaikissa suunnitelluissa litkennemuodoissa, mukaan lukien tiedot liityntépisteiden seka
vaihtopaikkojen kulkuvéylien esteettomyydestd (kuten tiedot hisseistd ja liukuportaista).

Direktiivin liite 111 siséltdd joidenkin tietolajien osalta kansallista lilkkumavaraa. Esimerkiksi
staattisten ja dynaamisten liikennesdéntdjen alaluokassa “tunneleiden kéyttorajoitukset, siltojen
kayttorajoitukset, nopeusrajoitukset, ohituskielto raskaille tavarankuljetusajoneuvoille ja paino-
/pituus-/leveys-/korkeusrajoitukset” soveltaminen voitaisiin rajata kattavan Euroopan laajuisen
verkon teille, muille moottoriteille ja pddteiden osuuksille, joilla keskimédrdinen pdivittdinen
kokonaisliikenne on vuosittain yli 8500 ajoneuvoa. Kaupunkisolmukohtien keskiosassa olevien
kaupunkien osalta soveltaminen voitaisiin rajata kaduille, joilla keskiméardinen paivittdinen lii-
kenne on vuosittain yli 7000 ajoneuvoa.

Direktiivi sisdltdd valtuutuksen, jonka mukaan komissiolla on toimivalta esittdd muutoksia di-
rektiivin liitteen 111 sisdltoon (lisétd tai poistaa tietolajeja) kuitenkin niin, ettd esitettdvien muu-
tosten tulee rajoittua liitteessd jo listattuihin tietokategorioihin, ja liséksi tietojen digitaalista
saatavuutta ja kdytettavyyttd koskevat velvoitteet eivdt maantieteellisen soveltamisalan osalta
voi olla laajempia kuin mité direktiivin liitteessd I1I on télla hetkelld sdadetty. Lisaksi komission
on tuotettava liitteen III muuttamisesta hydty-kustannusanalyysi, jonka tulosten tulee selkeésti
osoittaa muutoksella saavutettava direktiivin tavoitteiden mukainen hyoéty tai lisdarvo.
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Mikali ITS-direktiivin liitteeseen I1I halutaan siséllyttad kokonaan uusia tietokategorioita taikka
laajentaa liitteeseen listattujen tietolajien digitaalista saatavuutta ja kaytettdvyyttd koskevaa
maantieteellisen kattavuuden soveltamisalaa, tulee ndistd sddtdd EU:n tavallista lainsdadéanto-
jérjestystd noudattaen. Direktiivin liitteen IV muuttaminen edellyttda lainsdadantémuutosta
EU:n tavallisen lainsdadéntojarjestyksen mukaisesti.

Muilta osin kuin mitd ITS-direktiivissé ja sen liitteissé I1I ja IV sdddetdan, ITS-direktiivin no-
jalla annetuissa delegoiduissa sdddoksissd annettuja médrityksid sovelletaan yleisid, vahvistet-
tuja periaatteita noudattaen silloin, kun ITS-sovelluksia ja -palveluita otetaan kdyttoon. Dele-
goidut asetukset eivdt rajoita jasenvaltioiden oikeutta paittdd itse sovellusten ja palveluiden
kéyttoonotosta alueillaan. Delegoiduissa asetuksissa madritellddn ainoastaan kriteerit niille so-
velluksille ja palveluille, jotka ovat jo jésenvaltioissa kdytdssi tai jotka jésenvaltiot ovat ITS-
direktiivin nojalla velvoitettuja ottamaan kansallisesti kdytt66n.

RTTlI-asetus

Komissio antoi delegoidun asetuksen, joka tdydentad ITS-direktiivid EU:n laajuisten tosiaikais-
ten litkennetietopalvelujen osalta ensimmaisen kerran vuonna 2015 (EU) 2015/962. Komission
delegoitu asetus (EU) 2022/670 korvasi kokonaan aikaisemman asetuksen. Uudessa RTTI-ase-
tuksessa tietolajien maéraa lisittiin, ja samalla luovuttiin jaottelusta staattiseen ja dynaamiseen
dataan.

Asetuksen 3 artikla siséltdd jasenvaltion ndkokulmasta tirkeimmaén sdénnoksen, eli jasenvalti-
olla on sen mukaisesti velvollisuus perustaa kansallinen yhteyspiste. Asetuksen 4 artiklassa sda-
detddn infrastruktuuria koskevan datan kiytettdvyydestd, vaihdosta ja uudelleenkdytostd. Ase-
tuksen 5 artikla kohdistuu sdéntdjé ja rajoituksia koskevaan dataan, 6 artikla verkon tilaa kos-
kevaan dataan ja 7 artikla verkon tosiaikaista kdyttdd koskevaan dataan.

Infrastruktuuria koskevan datan osalta velvoitettuja datan toimittamiseen ovat tieviranomaiset,
tienpitdjét, tietullialan toimijat sekd lataus- ja tankkausalan sidosryhmét. Sdantdjd ja rajoituksia
joihin. Verkon tilaa koskevan datan toimittamisvelvoite kohdistuu tieviranomaisten ja tienpita-
jien liséksi ajoneuvon tuottaman datan haltijoihin ja palveluntarjoajiin, ja verkon tosiaikaista
dataa koskien toimittamisvelvoite kohdistuu ndiden lisaksi lataus- ja tankkausalan sidosryhmiin.
Toimittaminen kisittdd metadatan toimittamisen kansalliseen yhteyspisteeseen. Velvollisuus
datan toimittamiseen kohdistuu digitaalisessa muodossa olevaan dataan, eli asetus ei velvoita
digitoimaan taustalla olevia tietoja, saati luomaan uutta tietoa.

Asetuksessa on lisdksi artiklat, joissa sdddetéddn tietojen paivittdmisestd kunkin datakategorian
osalta. Liséksi tietojen toimittamista koskevissa sddnnoksissd sdddetdan datan muodosta edel-
lyttaméllda DATEX 1I tai joissakin tapauksissa vaihtoehtoisesti TN-ITS-muotoa.

Uuden RTTI-asetuksen velvoitteita sovelletaan laajimmillaan koko Euroopan tieverkkoon, joka
on yleisesti moottoriliikenteen kéytettavissd, mukaan lukien kuntien katuverkko. Poikkeuksena
ovat yksityistiet. Asetuksen soveltaminen on alkanut 1.1.2025. Joulukuun 31 paivdan 2027 ulot-
tuvalla siirtymékaudella velvollisuudet kattavat kuitenkin ainoastaan asetuksen liitteen kohdissa
2 ja 4 tarkoitetut valttiméattomét tiedot. Muiden datatyyppien osalta soveltaminen kohdistuu
ensivaiheessa kattavaan Euroopan laajuiseen verkkoon, moottoriteihin, jotka eivit sisélly Eu-
roopan laajuiseen tieverkkoon ja paateihin.

MMTIS-asetus
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Komission antoi asetuksen, joka tdydentda ITS-direktiivid EU-laajuisten multimodaalisten mat-
katietopalvelujen tdydentdmisen osalta vuonna 2017 ((EU) 2017/1926), ja sitd uudistettiin ase-
tuksella (EU) 2024/490. My6s MM TIS-asetukseen liséttiin tietolajeja. Uusi asetus ei myoskéaan
endd erittele datan toimittamiseen velvoitettuja, vaan velvoite kohdistuu datan haltijoihin eli
toimijoihin, joilla on oikeus myontdd padsy hallinnassaan olevaan dataan.

Jasenvaltioiden velvollisuutena on asetuksen 3 artiklan mukaan perustaa kansallinen yhteys-
piste. Datan haltioiden on annettava padsy asetuksen liitteessd lueteltuun staattiseen, aiempaan
ja havaintoihin perustuvaan matka- ja lifkennedataan sekd dynaamiseen matka- ja litkenneda-
taan kansallisen yhteyspisteen kautta. Asetus sdétdd kiytettdvistd standardeista seka datan pai-
vittdmisestd. Asetuksen mukainen kansallinen vahimmaisprofiili Suomessa on NeTEx Nordic
profiili.

MMTIS-asetus tulee myds asteittain voimaan, mutta laajeneminen tapahtuu paitsi litkennever-
kolla laajentuen, myds asetuksen liitteen palvelutasojen mukaisesti. Asetuksen siirtymaéajat
ulottuvat 1 pdivédn joulukuuta 2028. Kansallista liikkumavaraa sisdltyy asetukseen liitteen koh-
taan 2.3, jossa on kyse dynaamisesta ajoneuvon varausastetta koskevasta tiedosta. Asetuksen 5
artiklan 4 kohdan mukaisesti jasenvaltiot voivat pédttad, onko datan haltijoiden annettava ky-
seinen data kansallisen yhteyspisteen kautta.

SRTI-asetus

ITS-direktiivid datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan
litkkenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vahimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kayttajille tayden-
tavd komission delegoitu, asetus on vanhin ITS-kehikon sédddoksistd, ja se annettiin vuonna
2013 ((EU) 886/2013). Asetuksen uudistustyd on parhaillaan alkamassa komissiossa.

Asetuksen 3 artiklassa on luettelo tiedoista, jotka julkisten ja/tai yksityisten tienpitdjien ja/tai
palveluntarjoajien on asetettava 7 artiklan mukaisesti saataville kansallisen yhteyspisteen kautta
DATEX II formaatissa tai sen kanssa yhteensopivassa koneluettavassa muodossa. Téllaisia tie-
toja ovat tiedot tilapdisesti liukkaasta tiestd, tiedot eldimistd, ihmisistd, esteistd, tai rojusta tielld,
tiedot suojaamattomasta onnettomuuspaikasta, tiedot lyhytaikaisista tietdisté ja heikentyneesti
nékyvyydesté seka tiedot vddrddn suuntaan ajavasta kuljettajasta, hallitsemattomasta tiesulusta
ja poikkeuksellisista sddolosuhteista.

Naihin tietoihin on sisdllytettdvé osatekijoind tiedot tapahtuman tai olosuhteen sijaintipaikasta
ja ajokdyttdytymisohjeet, jos se on tarkoituksenmukaista. Lisaksi asetuksen 6 artiklassa edelly-
tetddn, ettd toimijoiden on luotava ja kaytettavd menetelmid, joilla tapahtumat havaitaan ja olo-
suhteet tunnetaan.

Jasenvaltioiden on pitdnyt asetuksen 5 artiklan mukaan nimettd ne Euroopan laajuisen tieverkon
osuudet, joilla on otettava kayttoon liikenneturvallisuuteen liittyvé yleinen vahimmaistason lii-
kennetietopalvelu. On huomattava, ettd uudistettu ITS-direktiivi velvoittaa jatkossa tarjoamaan
palvelua vahintddn direktiivin liitteessa IV méaritellyilld tieosuuksilla niin ikdén liitteessd maa-
riteltyyn paivimaaradan mennessa.

Jakeluinfra-asetus

Esitys liittyy ainoastaan jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan 2-4 kohtien tiytint6onpanoon. Ase-
tuksen 20 artiklan 2 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yl-
lapitajien tai, ndiden vilisten jarjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajien on varmis-
tettava, ettd niiden ylldpitiméstéd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurista tai téllaiseen
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infrastruktuuriin erottamattomasti liittyvistd palveluista on saatavilla staattista ja dynaamista
dataa maksutta. Datatyypit on méaéritelty artiklan 2 kohdassa. Kunkin vaihtoehtoisten polttoai-
neiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllapitdjan tai, ndiden vélisten
jarjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajan on 20 artiklan 3 kohdan mukaan otettava
kayttoon ohjelmointirajapinta, joka tarjoaa vapaan ja rajoittamattoman paasyn téhén dataan, ja
toimitettava tietoa kyseisestd ohjelmointirajapinnasta kansallisille yhteyspisteille. Lisdksi 20 ar-
tiklan 4 kohdan mukaisesti jasenvaltion on varmistettava, ettd kansallisen yhteyspisteen kautta
voidaan asettaa lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot saataville. Kansallisen yhteyspisteen
osalta kohdassa viitataan RTTI-asetuksen asiaan liittyviin sddnnoksiin.

Rautateiden esteettomyystiedot

Komission on antanut tdytdntdonpanoasetuksen komission asetuksen (EU) N:o 1300/2014
muuttamisesta esteettomyysinventaarin osalta esteiden yksildimistd, tietojen kéyttdjille anta-
mista sekd esteettdomyyden edistymisen seurantaa ja arviointia varten ((EU) 2019/772) Téaytén-
toonpanoasetuksen 7 a artiklassa sdddetddn asemien esteettomyystietojen kerdédmisestd, yllapi-
dosta ja vaihdosta. Kunkin jasenvaltion on péétettdva, mitkd yksikot vastaavat esteettomyystie-
tojen kerddmisestd, yllapidosta ja vaihdosta. Jokaista asemaa varten on oltava yksikko, joka
vastaa esteettomyystietojen vaihdosta. Toisin sanoen kansallisesti on nimettévé yksikkd, joka
vastaa tietojen toimittamisesta rautateiden esteettomyystietokantaan (jaljempénad ERSAD-tieto-
kanta).

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Nykytila
ITS-Sddntely

ITS-direktiivi on perusluonteeltaan nimensi mukaisesti puitedirektiivi. Alyliikenteen EU-sén-
telyn kokonaisuus on saanut keskeisen sisiltonsé direktiivin nojalla annetuista komission dele-
goiduista asetuksista, ja itse direktiivi on sisdltdnyt padasiassa sddnnoksid annettavista maéri-
tyksisté eli kdytdnnossd delegoiduista asetuksista. Vuoden 2010 direktiivi on siksi Suomessa
tdytdntdon pantu varsin kevyesti liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 160 ja 188 §:114.
Naistd liikenteen palveluista annetun lain 160 §:114 on taytantoon pantu 5 artikla, minka liséksi
sddnnoksessd on viittaukset 2, 3 ja 6 artikloihin. Liikenteen palveluista annetun lain 188 §:114
on osoitettu ITS-direktiiviin liittyvd viranomaistatoimivalta Liikenne- ja viestintévirastolle.

Delegoidut asetukset ovat suoraan sovellettavaa oikeutta. Niiden keskeisend siséltond ovat eri
toimijoihin kohdistuvat velvoitteet asettavat asetuksissa médriteltyjd datatyyppejé koskevat tie-
dot kansallisen yhteyspisteen kautta saataville. Itse dataa ei toimiteta kansalliselle yhteyspis-
teelle, vaan asetuksissa tarkemmin médriteltyjen julkisten ja yksityisten datan haltijoiden on
toimitettava metadata, jotta datan kayttajat ja hakijat voivat hakea ja kayttdd dataa kansallisten
yhteyspisteiden kautta. Jasenvaltioihin kohdistuu velvollisuus perustaa kansallinen yhteyspiste
(National Access Point, NAP), mutta tarkempia sddnnoksia jarjestdmisen tavoista ei ole annettu.
Jasenvaltiot voivat muun muassa osoittaa tehtdvan julkisille tai yksityisille toimijoille. Kansal-
listen yhteyspisteiden edellytetddn kuitenkin tarjoavan datan kayttdjille hakupalveluita, jotka
mahdollistavat pyydetyn datan hakemisen vastaavan metadatan siséltod kayttamalla.

Suomessa ei ole toistaiseksi ollut voimassa sédntelyd, joka suoraan mainitsisi termin “’kansalli-

nen yhteyspiste” ITS-sddntelyn merkityksessd. Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssd
mainitulla “tietopalvelulla” on kuitenkin kdytdnndssé tarkoitettu MMTIS-asetuksen mukaista
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kansallista yhteyspistettd. Laissa velvollisuus huolehtia tietopalvelun jérjestdmisestd on 0soi-
tettu Liikenne- ja viestintdvirastolle, jolla on sdé&nndksen mukaan mahdollisuus hankkia tieto-
palvelun jérjestiminen Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:lta.

RTTlI-asetuksessa tarkoitettujen datojen osalta ei selkedd sdaddospohjaa ole nykytilassa ole-
massa. RTTI-asetuksen mukaisena kansallisena yhteyspisteend on toiminut osaksi Digiroad -
jarjestelmd, joka perustuu lakiin tie- ja katuverkon tietojérjestelméastd (991/2003). Lain 4 §:n
mukaisesti tietojarjestelmin perustamisesta, hallinnosta, yllépitdmisestd, tietopalveluista ja
tietojen luovuttamisesta seké jarjestelmén teknisestd kehittdmisestd huolehtii Vayldvirasto.
Osaksi RTTI-asetuksen yhteyspisteend on toiminut Digitraffic -jarjestelmé. Se on Liiken-
teenohjausyhtio Fintraffic Oy:n hoidossa oleva jérjestelméd. Sen tilaajana on toiminut Vay-
ldvirasto osana liikenteen palveluista annetun lain 137 §:ssé tarkoitettua liikenteen ohjaus-
ja hallintapalvelua. Tietojen luovuttamiseen jarjestelmasti on sovellettu litkenteen palve-
luista annetun lain 146 §:44.

Nykytilassa ei ole sddntelyd, joka suoraan liittyisi SRTI-asetukseen. Asetuksen 5 artiklan
mukaisesti jdsenvaltiot saavat itsendisesti paattad, milld hallinnoimansa tieclitkenneverkon
osilla liitkenneturvallisuuteen liittyva yleinen vahimmaistason liikennetietopalvelu on tar-
koituksenmukaista ottaa kéyttoon liikkenne- ja turvallisuusolosuhteiden vuoksi. Suomi on
paattanyt, ettd Suomessa SRTI-tietoja tarjotaan seuraavilla tieliikenneverkon osilla: E18
(Turku-Vaalimaa), Kehd I, Keha II, Keha 111 seka lisdksi seuraavat padkaupunkiseudun sisdén-
tuloviyladt Keha I1I:n sisépuolelta: valtatie 3, valtatie 4, kantatie 51, kantatie 45, kantatie 170 ja
kantatie. Osan asetuksen tictolajeista voidaan katsoa annettavan liikenteen ohjaus- ja hallinta-
palvelun tarjoajan tehtaviksi liikenteen palveluista annetun lain 137 §:n 1 momentissa annetun
onnettomuuksien, vaaratilanteiden ja liikenteen sujuvuuteen vaikuttavien tilanteiden ilmoitus-
ja tiedotuspalvelun kautta. Suoraan SRTI-asetukseen liittyvdd sddntelyd ei kuitenkaan nykyti-
lassa myoskéén ole.

Jakeluinfra-asetus ja rautateiden esteettomyystiedot

Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan tietosadntelyd on hiljattain tiydennetty liikenteen palveluista
annettuun lakiin lisatylld 154 b §:114. Sen 1 momentti on luonteeltaan informatiivinen ja sisaltad
viittaukset asetuksen tekstiin. Toisessa momentissa velvollisuus huolehtia kansallisesta yhteys-
pisteestd on osoitettu Vaylavirastolle, joka voi hankkia palvelun Liikenteenohjausyhtio Fintraf-
fic Oy:lta.

Rautaticasemien esteettomyystietojen saatavuutta koskevan EU-sddntelyn tdytdntoonpane-
miseksi lisattiin liikenteen palveluista annettuun lakiin uusi 154 a § vuonna 2023. Saédnnoksessa
vastuu asemien esteettomyystiedon kerddmisestd, ylldpitdmisestd ja tiedonvaihdosta osoitettiin
Liikenne- ja viestintivirastolle, esteettomyystietopalvelun seka siihen liittyvat valittomat tuot-
tamis-, ylldpito- ja kehittdmistehtévit Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:Ita.

3.2 Nykytilan arviointi
ITS-sddntely

My6s uudistettu ITS-direktiivi on perusluonteeltaan puitedirektiivi, minkd johdosta moni sen
artikloista ei edellyté kansallista tdytdntoonpanoa. Komissio on katsonut, ettd uudistetun direk-
tiivin sisdllostd kansallista tdytdntdonpanoa eivit edellytd seuraavat: 4 a artikla, 6 artiklan 8
kohta, 6 a artiklan 1 kohdan 4 kappale, 7 artikla, 7 a artiklan 1, 2 ja 4 kohdat, 8 artikla, 10 a
artikla, 12 artiklan 2, 3 ja 6 alakohdat, 15 artikla, 17 artiklan 1-4 kohdat ja 18 a artikla. Erityista
kansallista liikkkumavaraa sisiltyy komission mukaan 6 artiklan 6 kohdan 3 kappaleeseen, jossa
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on kyse jasenvaltion mahdollisuudesta nimeté yksi tai useampi vaatimustenmukaisuuden arvi-
ointielin, sekd 7 a artiklan 3 kohtaan, jossa on kyse jdsenvaltion mahdollisuudesta toteuttaa
poikkeuksellisia toimia hététilanteessa.

Alkuperdisestd direktiivistd on kumottu 13 ja 14 artiklat sekd 17 artiklan 5 kohta. Lisdksi on
katsottava, ettd kansallista tdytdntdonpanoa eivét edellytd seuraavat, jo alkuperdisessé direktii-
vissa olleet artiklat: 1 artikla ((direktiivin) Kohde ja soveltamisala), 6 artiklan 1-5 ja 7 kohdat
(Madritykset), 7 artikla (Liitteen III muuttaminen), 9 artikla (Ei-sitovat toimet), 12 artiklan 1
sekd 4-5 kohdat (Siirretyn sdddosvallan kdyttdminen), 16 artikla (Euroopan neuvoa-antava ITS-
ryhmad), 17 artiklan 2-4 kohdat (Raportointi), 19 artikla (Voimaantulo) ja 20 artikla (Osoitus).
Naissé on kyse komissiolle osoitetuista tehtévistd ja niihin liittyvéstd sadntelysté. Jdsenvaltion
on noudatettava artiklan 17 kohdan 1 mukaista raportointivelvollisuuttaan ja 18 artiklan mu-
kaista velvollisuuttaan saattaa direktiivin noudattamisen edellyttamat sdddokset osaksi lainséda-
déntdddn ilman nimenomaista kansallista sd4nndsta.

Direktiivin 2 artiklassa on huomattava méara maéritelmia. Niistd osa liittyy artikloihin, jotka
kohdistuvat komissioon eivétké siksi edellyta kansallista sddntelyd. Taémén johdosta katsotaan,
ettd myoOskadn vastaavia madritelmid ei tarvitse tdytdntoon panna, koska niité ei kdytetd ehdo-
tettavassa uudessa laissa.

Voimassa olleella lainsddadannolld on laitettu kansallisesti taytantoon 2 ja 3 artiklat, 5 artiklan 1
kohta ja 6 artiklan 6 kohdan 3 kappale. Ndma4 sédnnokset on tarpeen siirtdd uuteen lakiin. Di-
rektiivin uudistuksen myotd on selvidd, ettd jasenvaltioon kohdistuu enemmain velvoitteita,
minkd johdosta myos taytantoonpanoa on tarkennettava. Keskeisen uuden 6 a artiklan lisdksi
taytantoonpanoa edellyttivit 5 artikla, 7 a artiklan 3 kohta seké 10 ja 11 artiklat. Liséksi lakiin
on otettava lisdd maéritelmia.

ITS-direktiivissi ja delegoiduissa asetuksissa edellytetddn jdsenvaltioiden vastaavan kansallis-
ten yhteyspisteiden perustamisesta. Nykyinen kansallinen sdéntely on tiltd osin osittain epéd-
selva ja osittain puutteellinen, joten sadntelyd on tarpeen selkeyttdd ja tdydentdd. Nykytilassa
kansallisten yhteyspisteiden hoitaminen on ollut eri jarjestelyihin perustuen hallinnonalan vi-
rastojen tehtdvina, ja ndma ovat hankkineet palveluita Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lta.

Nykytilanne on johtanut kokonaisuuden kannalta sirpaloituneeseen tilanteeseen, jossa eri tehta-
vit on hoidettu hieman erilaisilla toimintamalleilla. Jarjestely ei ole mahdollistanut kehittdmis-
toimintaa eikéd kokonaisuuden luomista tehokkaasti toimivaksi. Sddntelypohja ei ole kattava, ja
toiminta on osittain perustunut sdannoksille, joita ei ole alun perin laadittu kyseistd kayttotar-
koitusta silmélla pitden. Toimintamalli, jossa tehtdvét osoitetaan joko Liikenne- ja viestintévi-
raston tai Véyldviraston tehtéviksi, on johtanut tilanteeseen, jossa tiedonhallintaan liittyvét roo-
lit ovat epéselvid, ja jossa toimintaan on kohdistunut osittain ristiriitaisia vaatimuksia ja tavoit-
teita. Tehtdvén siirtdiminen on edellyttanyt erillisid sopimuksia Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic
Oy:n ja virastojen valilld, ja ndiden sopimusten jatkuvaa hallintaa. Jarjestely on johtanut epa-
selvyyksiin virastojen ja yhtion rooleissa. Etenkin Liikenne- ja viestintdvirastolla on jo nykyti-
lassa ollut periaatteellisesti haastava kaksoisrooli palveluiden tilaajana ja sdantelyn valvojana.
Jatkossa tdmé haaste nousisi entistd suurempana esille, jos mallia jatkettaisiin myds uudessa
laissa. Myos Véylaviraston roolia tiedonvaihtojarjestelmassa on tarpeen kirkastaa.

Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssd on luotu useita toimintamalleja, jotka ovat edista-
neet Suomen asemaa digitalisaation karkimaiden joukossa EU:ssa. Pykildn 1 momentissa mai-
nitut toimijat on ensinnékin velvoitettu huolehtimaan multimodaalien matkaketjujen muodosta-
misessa tarvittavien perustietojen saatavuudesta, eli pelkéstddn jo digitaalisessa muodossa ole-
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vien datojen saatavuuteen ei ole nykytilassa tyydytty. Mallia on syytd noudattaa myds ehdotet-
tavassa sadntelyssa, jotta nykytila ei taltd osin heikkene. Vastaavan séédntelymallin ulottaminen
my6s RTTI-tietoon on perustelua, koska kyse on perustavaa laatua olevasta datasta. Myds
SRTI-tiedon osalta on syyta pyrkid samaan, vaikka kyseiset tietolajit ovatkin dynaamisuutensa
johdosta haastavia. Velvollisuus huolehtia datan saatavuudesta kohdistuisi julkisiin toimijoihin,
joiden data tuotetaan pééosin julkisin varoin.

Lisdksi liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssé edellytetdén, ettd datat asetetaan saataville
rajapinnan kautta ja vapaasti kdytettdviksi. Koska kysymys on digitaalisessa muodossa olevasta
tiedosta, on ohjelmointirajapintojen kéyttaminen tiedonvaihdossa kaytdnnosséd vélttamatonta.
Tété ei kuitenkaan ole suoraan EU-asetuksissa sdéidetty lukuun ottamatta jakeluinfra-asetusta.
Vaatimusta siité, etté tiedot on asetettava saataville vapaasti kdytettaviksi, on tulkittu siten, ettd
se tarkoittaa myds maksuttomuutta. Kéytdnnossa titd on pidetty seikkana, joka edistda tietojen-
vaihtoa. Edelleen liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n 3 momentissa edellytetdén, ettd
Liikenteenohjausyhti6é Fintraffic Oy tarjoaa teknisen palvelun, jolla 1 momentissa tarkoitettu
tietojen toimittaminen voidaan vaihtoehtoisesti toteuttaa. Kyse on niin sanotusta reitti- ja aika-
taulueditorista (jaljempand RAE-tyokalu), jonka avulla erityisesti pienemmaét toimijat voivat
toimittaa tietonsa ilman ohjelmointirajapintaa. Kaikki nima nykytilan elementit ovat asioita,
joiden muuttaminen merkitsisi heikennysté nykytilaan verrattuna. Nykytaso on siten tarve séi-
lyttdd ja ulottaa vastaavat menettelyt myos RTTI- ja SRTI-tietoihin. RAE-tyokalu voi helpottaa
etenkin pienempien kuntien mahdollisuuksia tayttad RTTI-asetuksen mukaiset velvollisuutensa
digitaalisen tiedon saataville asettamiseksi.

Liikenteen palveluista annetun lain 154 §:44n perustuva multimodaalidatan kansallinen yhteys-
piste FINAP on luonteeltaan ITS-kehikon asettamien vahimmaisvaatimusten mukainen meta-
data -katalogi. Sen avulla saatavissa on tieto siitd, mistd l0ytyy tietoa, mutta jokaisen toimijan
on itse haettava datat rajapinnoista. Hakupalvelusta ei toistaiseksi ole sdédetty laissa, joten siitd
on syyta sisdllyttdd ehdotuksiin selkeyttava sadnnos. Digiroad ja Digitraffic -jarjestelmit ovat
luonteeltaan koontipalveluja, joista on suoraan saatavilla yhdistettyé tietoa. Téllainen tieto on
huomattavasti hyodyllisempéa ja vaivattomampaa kayttda kuin metadata -katalogi. Koontikan-
tojen tuottaminen ei télla hetkelld perustu laissa olevaan sdénnokseen, mutta tarve koontipalve-
lujen tuottamiseen on ilmeinen.

Jakeluinfra-asetus ja rautateiden esteettomyystiedot

Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan sédntely ja sitd koskeva kansallinen liikenteen palveluista an-
netun lain uusi 154 b § liittyvat RTTI-asetukseen, koska jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetut tie-
dot asetetaan saataville RTTI-NAP:n kautta. Lisidksi asetuksissa tarkoitetut tietolajit ovat silla
tavalla paillekkaisid, ettd RTTI-asetuksen vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvét tietolajit ovat
varsin ylétasoisia, ja kattavat jakeluinfra-asetuksen 20 artiklassa tarkoitetut yksityiskohtaisem-
mat tiedot. Siksi jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaa tdydentdva liikenteen palveluista annetun 154
b §:n sddntely on tarkoituksenmukaista siirtdd osaksi ehdotettavaa uutta sddntelyd. Sdannoksen
siséltod ei kuitenkaan ole tarpeen muuttaa.

Rautateiden esteettomyyspalvelua koskevan liikenteen palveluista annetun lain 154 a §:n sién-
nds on laadittu poikkeavalla tavalla sen johdosta, ettd Suomessa ei voitu sddnnoksen sddtdmisen
aikoihin selkeésti mééarittdd yhta tahoa, jolle asemanhaltijan velvoitteet tulisi asettaa. Asemilla
on useita eri toimijoita, joiden omistukseen asemien eri rakenteet ja toiminnot kuuluvat. Vastuu
esteettomyystiedon kerddmisestd, ylldpitdmisestd ja tiedonvaihdosta osoitettiin siksi Liikenne-
ja viestintavirastolle. Liityntdpisteitd koskeva tieto, mukaan lukien rautaticasemat, sisdltyy
myds MMTIS-asetukseen. Liityntépisteitd koskevan tiedon kehittdminen on tavoitteena ITS-
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direktiivin liitteessd Il mainitulla jésenvaltioita velvoittavalla tavalla. Rautatieasemien esteet-
tomyystiedon kehittiminen on syyté sulauttaa yleiseen liityntépisteitd koskevan tiedon, mukaan
lukien esteettomyystiedon, kehittdmiseen.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan sdddettdvaksi kokonaan uusi laki, nimeltddn laki liikkennejérjestelmén
digitaalisista tietopalveluista. Lailla pantaisiin tdytdnt6on EU:n uudistettu ITS-direktiivi ja tdy-
dennettiisiin sen nojalla annettuja RTTI-, MMTIS- ja SRTI-asetuksia. Jakeluinfra-asetuksen
tiedonvaihtojérjestelméd koskeva sddnnds ja EU:n rautateiden esteettomyystietoa koskeva saén-
nos siirrettdisiin myds osaksi uutta lakia. Uuden lain sddtamisen myoté kumottaisiin Digiroad -
jérjestelmdd koskeva laki tie- ja katuverkon tietojarjestelméstd (991/2003). Samalla kumoutuisi
sen 3 §:n 2 momentin nojalla annettu valtioneuvoston asetus tie- ja katuverkon tietojarjestel-
maén tallennettavista ominaisuustiedoista (997/2003) Liikenteen palveluista annetusta laista ku-
mottaisiin joitakin pykélid ja tehtdisiin joihinkin muutoksia. Keskeista olisi 154, 154 a ja 154 b
§:n sisdllon siirtdminen muutettuna osaksi ehdotettavaa lakia. Lisdksi erdisiin muihin lakeihin
tehtdisiin teknisid muutoksia.

Ehdotettavassa laissa olisi myds kansallista sdédntelyd, joka muodostaisi yhdessd EU-pohjaisen
sddntelyn kanssa litkennejirjestelméid koskevan tiedonvaihdon perusrakenteen. Séantelyssé séi-
lytettdisiin nykyisen séédntelyn edistykselliset elementit, ja tavoitteena on, ettd nykytila ei mil-
téddn osin heikkenisi. Suomi on voimassa olevan lainsdddédnnon ja syntyneiden kéytdntdjen joh-
dosta ollut yksi digitaalisesti edistyneimpid maita Euroopassa litkennesektorilla. Uudistettu
ITS-direktiivi ja sen nojalla annetut komission delegoidut asetuksen luovat pohjan edeté liiken-
nettd koskevan tiedon saatavuudessa ja hyddynnettidvyydessd. Siihen yhdistettdavit kansallisen
sddantelyn jatkokehittdmisen elementit mahdollistavat edelldkévijyyden myos tulevaisuudessa.

Ehdotettavan uuden lain kaksi padlukua rakentuisivat siten, ettd ehdotettavan lain 2 luvussa saa-
tettaisiin ITS-direktiivi osaksi kansallista lainsdddéant6é tarpeellisilta osiltaan ja tdydennettdisiin
ja tdsmennettdisiin komission delegoiduissa asetuksissa toimijoille annettuja datan saatavuuteen
liittyvid velvollisuuksia. Ehdotetun lain 3 luku késittelisi kansallista liitkennejérjestelmén perus-
tietopalvelua.

Kansallinen yhteyspiste

Ehdotetussa laissa sdddettiisiin selkedsti kansallisen yhteyspisteen jarjestamisestd. Saannok-
selld pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan 6 kappaleen sddnnds seké tiy-
dennettéisiin RTTI-ja MMTIS-asetuksen 3 artiklojen 1 kohtia. Yksi kansallinen yhteyspiste pal-
velisi niin RTTI-, MMTIS-, SRTI- kuin AFIR-tietoakin. Ehdotettavan lain 3 §:44n sisdltyvin
madritelmédn mukaan kansallisella yhteyspisteelld tarkoitetaan digitaalista palvelua, jonka
kautta tdssé laissa tarkoitettu data ja sitd vastaava metadata asetetaan datan kdyttdjien saataville
niiden uudelleenkéyttod varten, tai jossa timan datan ldhteet ja metadata asetetaan datan kéyt-
tdjien saataville niiden uudelleenkayttoa varten.

Kansallisen yhteyspisteen jirjestdmistd ja ylldpitoa ei endd osoitettaisi viraston vaan suoraan
valtion erityistehtdvayhtié Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvéksi. Ehdotus selkeyt-
téisi ja vahvistaisi Fintraffic -konsernille jo sen perustamisen yhteydessé osoitettua liikenteen
dataekosysteemin keskeisen tiedonvaihdon solmupisteen roolia. Samalla se selkeyttiisi virasto-
jen rooleja siten, ettd Véyldviraston tehtédvéna olisi olla erityisesti merkittdvd RTTI- ja SRTI-
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tiedon ldhde. Liikenne- ja viestintdvirasto tehtévd toimia ehdotetun lain valvojana selkeytyisi ja
vahvistuisi.

Tosiaikaiset liikennetiedot

Laissa pyrittdisiin identifioimaan sellaiset toimijat, joille kdytdnndssé kertyy asetuksissa tarkoi-
tettua dataa Suomessa, ja osoitettaisiin niille velvollisuuksia huolehtia datan saatavuudesta.
Ndilld sdannoksilld pantaisiin tdytantoon ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan 1 kappaleen sdén-
nos. Tosiaikaisten liikkennetietojen osalta tillaisia toimijoita ovat tieviranomaiset, tienpitdjani
olevat liikenteellisesti merkittdvét kunnat ja tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajat.
Naiiden toimijoiden olisi huolehdittava siitd, ettd RTTI-asetuksen tarkoitettu infrastruktuuria
koskeva data, sddntdjé ja rajoituksia koskeva data ja verkon tilaa koskeva data ovat saatavilla
koneluettavassa muodossa, siltd osin kuin kyse on niiden hallinnoitavana olevasta infrastruk-
tuurista tai niille laissa osoitettujen tehtdvien hoitamisesta. Tavoitteena siis on, ettd tiedon saa-
tavuuden varmistaminen on sen toimijan tehtdvind, jolle tieto luontaisesti kertyy tai jonka toi-
minnassa se luontaisesti syntyy. Esimerkiksi verkon tilaa koskevat tiedot ovat sellaisia, ettd tie-
dot liittyvit usein litkenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tuottamiseen.

Niille toimijoille my6s annettaisiin velvollisuus huolehtia datan saatavuudesta liikenteen pal-
veluista annetun lain 154 §:n mallin mukaisesti. Kotimainen velvoite menisi siten pidemmalle
kuin RTTI-asetuksesta tuleva velvoite asettaa saataville jo digitaalisessa muodossa olevaa dataa
sekd ITS-direktiivistd tuleva velvoite digitoida jo muussa muodossa olevaa dataa. Tietolajien
osalta kyse olisi RTTI-asetuksessa tarkoitetuista tietolajeista, eika tietolajeja kansallisessa laissa
lisattdisi. Kyse on varsin perustavaa laatua olevista tiedoista, joiden tarve lisdantyy jatkuvasti
liikkenteen digitalisoituessa. Valmistelussa on arvioitu, etti tiedot ovat varsin kattavasti jo ole-
massa digitaalisessa muodossa valtion tieverkolta. Siksi ehdotetussa laissa oleva velvoite huo-
lehtia tietojen saatavuudesta kohdistuisi valtion maantieverkkoon kokonaisuudessaan heti lain
ehdotettuna voimaantuloaikana 1.1.2026. Joidenkin tietolajien kohdalla ITS-direktiivissé ole-
vaa kansallista liikkumavaraa rajoittaa soveltaminen sellaisille ticosuuksille, joiden keskiméa-
rdinen paivittdinen kokonaisliikenne on vuosittain yli 8500 ajoneuvoa, ei otettaisi kayttoon.

Kuntien osalta tiedoissa arvioidaan olevan toistaiseksi enemmaén puutteita, miké johdosta kun-
tien osalta velvollisuus huolehtia tietojen saatavuudesta koskisi siksi tdssd vaiheessa vain lii-
kenteellisesti merkittédvid kuntia”. Kyse on uudesta kisitteestd, joka kattaisi TEN-T-asetuksen
mukaiset kaupunkisolmukohtien keskuksissa sijaitsevat kaupungit eli Helsingin, Turun, Tam-
pereen, Oulun, Lahden, Jyviskyldn ja Kuopion lisdttyind muilla paakaupunkiseudun kunnilla
eli Vantaalla, Espoolla ja Kauniaisilla. Ehdotuksen mukaan kéyttoon ei otettaisi ITS-direktiivin
mahdollistamaa kansallista liikkumavaraa, jossa soveltaminen rajattaisiin katuihin, joilla kulkee
vuorokaudessa keskimédérin vahintddn 7000 ajoneuvoa. On huomattava, ettd RTTI-asetuksesta
suoraan tuleva velvoite asettaa saataville jo digitoitua tietoa koskee kaikkien kuntien koko ka-
tuverkkoa 1.1.2025 vilttamattomat -kategorioiden tietojen osalta.

RTTI-asetuksessa tarkoitetuissa tietolajeissa kyse on perustiedoista, jotka padsiantoisesti syn-
tyvit jossakin muodossa jo suunnitteluprosessin aikana. Digitoimisessa ja tietojen asettamisessa
saataville helpottaisi Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lle asetettu velvollisuus tarjota tyoka-
luja ohjelmointirajapinnan kautta toimittamisen vaihtoehdoksi, sekd yhtion tehtdvi antaa tarvit-
tavaa ohjeistusta ja neuvontaa. Digitointitydkalussa séantelyn ja toteuttamisen mallia voidaan
ottaa nykyisestd liikkennepalvelulain 154 §:ssd edellytetystd RAE-tydkalusta. Tulevaisuudessa
tavoitteena tulisi olla, ettd nimé perustiedot olisivat saatavilla koko maantieverkolta ja kaikkien
kuntien koko katuverkolta, mutta tavoitetta kohti edetddn vaiheittain, ja jatkoaskeleista paate-
tddn mydhemmin.

19



RTTI-asetuksessa edellytetdén, ettd toimijat asettavat tietonsa saataville kansallisen yhteyspis-
teen kautta, mutta tarkempaa saéntelya siitd, kuinka tdma velvollisuus voidaan kdytdnndssa to-
teuttaa, ei ole. Siksi ehdotettaisiin, ettd esityksessé sdddettiisiin tdydentdvand elementtiné toi-
mijoiden velvollisuudesta ottaa kdyttoon ohjelmointirajapinta ja toimittaa sitd koskevat verkko-
osoitteet ja metadata kansalliselle yhteyspisteelle. Koska kyse on digitaalisesta tiedosta, ohjel-
mointirajapinta on kdytdnndssi se menetelmd, jolla data litkkuu jérjestelmien valilld. Myos taltd
osin noudatettaisiin liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n ja AFIR-asetukseen perustuvan
154 b §:n viitoittamaa tieta.

Lisaksi edellytettiisiin, ettd tieviranomaisen, tienpitéjan ja litkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan olisi asetettava datansa saataville vapaasti kiytettaviksi. My®os téltd osin sdantelymalli
vastaisi liikenteen palveluista annetun lain 154 §:44. Sanamuotoa on Suomessa tulkittu niin, ettd
se tarkoittaa myos datan maksuttomuutta, mikd on omiaan edistdiméén tiedonvaihtoa. Kyse on
julkisista tai niihin verrattavista toimijoista, joten on perusteltua, ettd niiden tuottama data on
vapaasti kéytettdvissd. RTTI-asetuksessa tarkoitettujen ajoneuvon tuottaman datan haltijoiden
ja palveluntarjoajien osalta kdyttoehdoissa viitattaisiin RTTI-asetuksen 6 artiklan 2 kohdassa ja
7 artiklan 2 kohtaan. Nama toimijat voivat RTTI-asetuksen mukaan rajoittaa yksityisten toimi-
joiden paidsya dataansa.

Yhteen toimivuuden keskeisend edellytyksena on, ettd tietoformaatit on yhdenmukaistettu stan-
dardein. Nama standardit on suoraan mainittu RTTI-asetuksessa, ja ehdotettavassa laissa viitat-
taisiin suoraan asetukseen niiden osalta.

Multimodaalit matkatiedot

MMTIS-tiedon osalta muutokset merkitsevit liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n ku-
moamista ja sdéntelyn sisdllon siirtdmistd uuteen lakiin jonkin verran muutettuna. Sanotun py-
kéldn kumoamisen my6td kumoutuisi my0s valtioneuvoston asetus litkkumispalveluita koske-
vista olennaisista tiedoista (643/2017). Jatkossa séddntely kohdistuisi liikkumispalvelun tarjo-
ajien asemesta MMTIS-asetuksessa tarkoitettuihin datan haltijoihin ja niin ikdin MMTIS-ase-
tuksessa tarkoitettuihin tietoihin. Datan haltijoilla olisi jatkossakin velvollisuus huolehtia tieto-
jen saatavuudesta, eli téltd osin mentdisiin pidemmalle kuin asetuksessa oleva velvollisuus saat-
taa jo digitaalisessa muodossa olevaa dataa saataville. Asetuksen mééritelmien mukaan datan
haltijalla tarkoitetaan mité tahansa oikeushenkila tai julkista tai yksityisté tahoa, jolla on oikeus
myOntdd padsy valvonnassaan olevaan dataan. Esimerkeiksi annetaan litkenneviranomaiset, inf-
rastruktuurin haltijat ja kysyntédohjauksisten liikennepalveluiden tarjoajat. Kéytannossa velvol-
lisuus huolehtia datan saatavuudesta kohdistuisi ainakin Vdyldvirastoon ja kuntiin etenkin lii-
tyntapysékdintipaikkojen osalta, joukkoliikenteen toimivaltaisiin viranomaisiin, asemanhaltijat
ja muut liityntépisteisiin liittyvan datan haltijat, lilkkumispalveluiden tarjoajat ja liikenteen hal-
linta- ja ohjauspalvelun tarjoajat. Olennaisten tietojen asetuksen kumoaminen tarkoittaisi sité,
ettd mahdolliset kansallisen tason ja EU-séédntelyn véliset ristiriidat vaadittujen datojen suhteen
poistuisivat. Padosin kyse on kuitenkin samoista tietolajeista. Datojen osalta otettaisiin kaytt6on
MMTIS-asetuksen 5 artiklan 4 kohdan kansallinen liikkkumavara eiké edellytettdisi dynaamisen
ajoneuvon varausastetta koskevan tiedon antamista.

My®és velvoite ohjelmointirajapinnan kayttdonotosta séilyisi ennallaan ja selkeyttdisi téltd osin
MMTIS-asetuksen sddntelya. Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:l14 olisi jatkossakin velvolli-
suus tuottaa tydkalua, jonka avulla my6s ndma tiedot voitaisiin vaihtoehtoisesti toimittaa. Myds
vaatimus siitd, ettd tietojen on oltava saatavilla vapaasti kéytettiviksi pidettdisiin ennallaan.
Téltd osin ei tehtiisi poikkeuksia, koska tietojen saatavuus maksutta ja ilman muita kayttorajoi-
tuksia on loppukdyttdjille tarjottavien matkaketjujen muodostamiseksi ja matkustuspalveluiden
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tarjoamiseksi olennaista. Muutokset ndissd velvollisuuksissa merkitsisivit Suomessa nykyti-
lassa olevan tilanteen heikentymista.

Kumottavassa liikenteen palveluista annetussa laissa tai sen nojalla annetussa olennaisten tieto-
jen asetuksessa ei ole madritelty standardeja, joita dataformaattien olisi noudatettava. Jatkossa
ehdotetussa laissa viitattaisiin standardien osalta suoraan MMTIS-asetuksen sisaltdmiin kédytet-
téviin standardeihin.

Ehdotetussa laissa annettaisiin Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle oikeus ja velvollisuus
kasitella kansallisen yhteyspisteen kautta vapaasti kaytettédvéksi saatettuja tietoja niin, etté esi-
merkiksi liityntdpisteiden sijainnista ja niiden esteettomyydesti syntyy kattava ja mahdollisim-
man ajantasainen koontikanta. Velvollisuus multimodaalisia liityntépisteitd koskevan tiedon ke-
hittimiseen on asetettu suoraan ITS-direktiivissd. Kotimaisessa tdytdntoonpanossa tavoitteena
on, ettd liityntépistettd koskevan tiedon toimittaa kansalliseen yhteyspisteeseen se toimija, jolla
on tiedot hallussaan. Lisdksi tietoja on paivitettéva tarvittaessa. Liikenteenohjausyhtio Fintraffic
Oy:n tehtdvind on varmistaa, ettd tiedot saadaan kaikista liityntépisteistd, ja ettd ne ovat yhteis-
mitallisia ja riittdvan laadukkaita.

Liikenneturvallisuuteen liittyviit viihimmdiisliikennetiedot

SRTI-tietoa koskeva ehdotettava sééntely perustuisi keskeisiltd osiltaan samoihin periaatteisiin
kuin muukin ehdotettava sddntely. Maantieverkon tienpitdjén ja tieliikenteen ohjaus- ja hallin-
tapalvelun tarjoajan olisi ehdotuksen mukaan huolehdittava SRTI-asetuksessa mainittujen tie-
tojen saatavuudesta koneluettavassa muodossa. Ndiden toimijoiden sekd SRTI-asetuksessa suo-
raan tarkoitettujen palveluntarjoajien olisi otettava kdyttoon ohjelmointirajapinta, jonka avulla
datat ovat vapaasti saatavissa kansallisen yhteyspisteen kautta. SRTI-tiedon osalta niiden vapaa
saatavuus perustuu suoraan asetukseen. Dataformaattien osalta viitattaisiin suoraan asetuksessa
sdddettyyn.

SRTI-tiedon merkitys on kasvamassa paitsi asetuksen tulevan uudistuksen johdosta, myos sen
takia ettd uudistettu ITS-direktiivi velvoittaa jdsenvaltion ottamaan kayttoon tiedotuspalvelun,
joka mahdollistaa ndiden tietojen saatavuuden. Tdmén tietopalvelun tuottaminen annettaisiin
Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:n tehtdviksi lain kolmannessa luvussa. Koska SRTI-ase-
tuksen tietolajit ovat toistaiseksi varsin haastavia etenkin huomattavan dynaamisuutensa joh-
dosta, ei soveltamisessa poikettaisi ajallisessa tai maantieteellisessé laajuudessa ITS-direktiivin
liitteessd IV sdddetystd. Tietopalvelun tuottamista koskevaa vaatimusta sovellettaisiin siten Eu-
roopan laajuisella maanteiden ydinverkolla ja kattavalla verkolla 31.12.2026 lahtien. Sdannok-
selld pantaisiin tdytantdoon ITS-direktiivin 6 a artiklan 2 kohdan vaatimus.

Jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetut tiedot ja rautateiden esteettomyystiedot

Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan tiytdntdonpanoon liittyva sdannds siirrettdisiin omaksi pyka-
lakseen ehdotettavassa laissa. Sddnnokseen tehtiisiin vain teknisluontoisia muutoksia voimassa
olevaan liikenteen palveluista annetun lain 154 b §:44n verrattuna.

Rautateiden esteettomyystiedon osalta menettelyt yhdenmukaistettaisiin lain muiden eri toimi-
joihin kohdistuvien velvoitteiden kanssa. Myos tdlté osin velvollisuus toimittaa tietoa saataville
koneluettavassa muodossa kansallisen yhteyspisteen kautta kohdistuisi niihin toimijoihin, joilla
on hallussaan rautatieasemiin liittyvaa tietoa, mukaan lukien sijainti ja esteettomyystieto. Es-
teettomyystiedon saatavuutta pyrittdisiin parantamaan osana ehdotettavan lain 3 luvussa séddet-
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tavdd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle osoitettua velvollisuutta muodostaa koontikan-
toja. Laissa myds osoitettaisiin yhtidlle velvollisuus toimittaa tietoja EU:n esteettomyystieto-
kantaan.

Liikennejdrjestelmdn perustietopalvelu

Ehdotetun lain kolmas luku olisi pddosin kansallista, ja sen avulla luotaisiin pohja liikennejér-
jestelmén perustietopalvelulle. Ehdotuksessa lahdettdisiin liikkeelle tieliikennettd koskevasta
tiedosta sekd multimodaalista matkatiedosta, mutta myShemmin mukaan voitaisiin ottaa muita-
kin litkennemuotoja koskevaa tietoa, mika palvelisi paremmin koko liikennejérjestelmén digi-
taalista kaksosta.

Ehdotusten mukaan Liikenteenohjausyhtié Fintrafficin tehtédvéné on tarjota litkennejarjestel-
mén perustietopalvelua, jossa yhdistetddn liikenneinfrastruktuurin ominaisuuksiin liittyvaa da-
taa (tiedata), liikenteeseen liittyvéd tosiaikaista dataa ja historiadataa (liikennedata), multimo-
daalisten matkaketjujen tarjoamiseen tarvittavaa dataa (matkadata) ja litkkenteen turvallisuuteen
liittyvad olennaista dataa. Yhtié hyddyntéisi palvelussa kansallisen yhteyspisteen kautta va-
paasti kdytettdviksi saatua dataa, itse tuottamaansa dataa seké viranomaisilta, kuten esimerkiksi
Hatdkeskuslaitokselta liikenteen palveluista annetun lain 142 ja 144 §:n nojalla saamaansa da-
taa. My6s Maanmittauslaitoksen tuottama data huomioitaisiin.

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lle annettaisiin oikeus késitelld tietoja siten, ettd niistd voi-
daan muodostaa koontikantoja. Ehdotuksissa médriteltdisiin ne koontikannat, joita yhtid séin-
telyn perusteella tuottaisi. Naitd olisivat ainakin nykyiset Digiroad- ja Digitraffic-jarjestelmien
kattamat tiedot, multimodaalidata (nykyinen ns. koontikanta), liityntépisteitd koskevat tiedot,
lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot ja tie- ja katutditd koskevat tiedot. Tietopalvelusta
tarjottaisiin mahdollisimman kattavaa ja ajantasaista tietoa, jonka oikeellisuudesta vastaisi da-
tan haltija.

Tietopalveluihin kuuluisivat liséksi Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle asetettava velvolli-
suus tuottaa liikennejérjestelmén kokonaistilannekuvaa, joka yhdistiisi kaikkien liikenteen oh-
jaus- ja hallintapalvelun tarjoajien palveluistaan ylld pitdmét operatiiviset tilannekuvat. Liiken-
teen palveluista annetun lain 137 §:d4 tarkennettaisiin samalla tiltd osin. Tiedotuspalvelusta
annettaisiin koneluettavaa tietoa kansallisen yhteyspisteen kautta, minka lisaksi tiedot saatettai-
siin tarvittavilta osin suoraan loppukéyttdjien saataville digitaalisten loppukayttdjapalveluiden
kautta.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle asetettaisiin ehdotettavassa laissa myds yhteistyovel-
voitteita. Yhti6 tulisi koordinoida litkenteen digitaalisen toimintaympéariston kehittimiseen tar-
koitetun yhteistyoverkoston toimintaa. Téssd Yhteistydssd kehitetdén laissa tarkoitetun tiedon
laatua, laaditaan tarvittavia yhteisid tiedonvaihtoa koskevia kaytanteitd sekd muutoin edistetdan
tiedonvaihdon yhteentoimivuuden ja yhteensopivuuden edellytyksid. Liséksi yhtion tulisi osal-
listua EU:n tukemien operatiivisten koordinointiverkostojen yhteistyohon. Jalkimmadiselld vel-
voitteella pantaisiin osaksi tdytantoon ITS-direktiivin 5 artiklan 3 kohta.

Tietosuoja ja vastuukysymykset

Ehdotettavaan lakiin siséllytettiisiin erityinen tietosuojaa koskeva pykéld, jolla pantaisiin téy-
tantoon ITS-direktiivin 10 artikla. On kuitenkin huomattava, ettd ehdotettavassa laissa ei sda-
dettdisi erikseen tietolajeista, jotka toimijoiden on asetettava saataville kansallisen yhteyspis-
teen kautta, vaan sddnnoksissa viitattaisiin suoraan EU-asetuksiin. EU-asetuksissa tarkoitettui-
hin tietolajeihin sisdltyy ylipdétadn vain vihan henkilGtietoja, 1dhinnd kyse voi olla henkilon
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nimestd, mikali toimintaa harjoitetaan esimerkiksi toiminimimuodossa tai yhteyshenkilén ni-
mestd ja yhteystiedoista.

Lisiksi ehdotettavaan lakiin otettaisiin sdannds lain suhteesta muuhun lainsdddéantoon, jossa vii-
tattaisiin vahingonkorvauslakiin (412/1974) ja tuotevastuulakiin (694/1990). Sadnnokselld pan-
taisiin taytdntoon ITS-direktiivin 11 artikla.

Valvonta

Ehdotettavan lain 4 lukuun siséllytettdisiin viranomaistehtivii ja seuraamuksia koskevat sdén-
nokset. Lakia valvoisi Liikenne- ja viestintdvirasto, kuten ITS-sédntelyé tdhénkin saakka voi-
massa olevan mutta kumottava litkenteen palveluista annetun lain 188 §:n nojalla. Luku sisél-
tdisi viranomaistehtidvien hoitamiseksi tarpeelliset perussddnnokset tiedonsaantioikeuksista,
valvontapaitoksestd ja uhkasakosta.

Liikenne- ja viestintdvirasto toimisi myds ITS-direktiivissa ja delegoiduissa asetuksissa tarkoi-
tettuna vaatimustenmukaisuuden arvioijana. Viraston olisi myds tehtidvd muiden maiden viran-
omaisten kanssa yhteistyoté, joka koskee vaatimustenmukaisuuden arvioinnin noudattamisen
kéytant6jen ja valvonnan mekanismien kehittdmistd. Kyseisilld sadnnoksilld pantaisiin tdytdn-
toon ITS-direktiivin 6 artiklan 6 kohdan 3 kappale ja 5 artiklan 3 kohta osittain.

Muut sddnnokset

Muita sdannoksid sisdltdvadn ehdotettavan lain 5 lukuun otettaisiin sddnnds varautumisesta
mahdollisesti havaittavaan poikkeukselliseen tietoliiketoimintaan tilanteissa, joissa olisi syytd
epdilld tietojen mahdollista vadrinkayttoa tai yleisen jéarjestyksen ja turvallisuuden vaarantu-
mista. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy voisi tdllaisessa tilanteessa keskeyttdd tai rajoittaa
tietojen luovuttamisen liikennejarjestelmén perustietopalvelusta tai keskeyttdd tai rajoittaa lii-
kenteen kokonaistilannekuvan yleistd saatavuutta korkeintaan vuorokauden ajaksi. Yhtion on
vilittdmaisti annettava tieto toimenpiteestd ja siihen johtaneista syistd Liikenne- ja viestintévi-
rastolle, jolle paétoksenteko asiassa siirtyisi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voisi lisdksi omasta aloitteestaan tai pelastus-, poliisi- tai sotilasvi-
ranomaisen taikka Rajavartiolaitoksen esityksestd rajoittaa datan kéytettavyytta tai kieltdd datan
jakamisen joko kansallisen yhteyspisteen kautta tai perustietopalvelusta. Kielto tai rajoitus voi-
daan asettaa vain, jos se on vilttamétontd maanpuolustuksen, aluevalvonnan, rajaturvallisuuden
tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden ylldpitdmiseksi. Padtos voisi vain valttimattoman ajan,
ja enintddn 14 vuorokautta. Jos kieltoa tai rajoitusta on tarpeen jatkaa 14 vuorokauden jilkeen,
padtoksen siité tekisi valtioneuvosto.

Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuus estéé tai rajoittaa padsya dataan kansallisen yhteys-
pisteen kautta perustuisi ITS-direktiivin 7 a artiklan 3 kohtaan. Kaikkineen sdannds olisi uutta
sddntelyd ja mahdollistaisi varautumisen ennalta arvaamattomiin, poikkeuksellisiin ja vakaviin
tilanteisiin. Muodoltaan Liikenteenohjausyhtion mahdollisuus toimia poikkeuksellisissa tilan-
teissa vastaisi litkenteen palveluista annetun lain 137 §:n 2 ja 3 momentissa saddettyd menette-
lyd tilanteessa, jossa liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoaja joutuu esimerkiksi sulke-
maan tunnelin. Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuus toimia vastaisi menettelyé, jota kdy-
tetddn lentoliikenteen rajoittamiseksi niin ikdan poikkeuksellisissa tilanteissa.

Lain 5 luvussa olisi myds sddnnds tehtdvin rahoittamisesta valtionapuna. Avustuksen myontaisi
Liikenne- ja viestintdvirasto valtion talousarvioon otettavan médrdrahan rajoissa. Médrarahaan
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sovellettaisiin télloin valtionavustuslakia (688/2001). Tehtévien rahoittaminen virastojen bud-
jettimomenteilta ei endi jatkossa olisi mahdollista, kun tehtdvien hoitamista ei osoitettaisi laissa
niiden vastattavaksi.

Ehdotettava laki tulisi voimaan 1.1.2026. Uudessa ITS-direktiivissé edellytetddn, ettd jisenval-
tiot saattavat direktiivin noudattamiseksi tarvittavat sdddokset voimaan viimeistdén 21.12.2025.
Direktiivi tulee sovellettavaksi portaittain sen liitteessa 111 mainittuina paivamaérind. Niisti ai-
kaisimmat ovat 31.12.2025. Kansallisen lain voimaantuloajaksi ehdotetaan kuitenkin vuoden
ensimmaistd paivaa rahoitusjarjestelyn muuttumisen takia, miké on tarkoituksenmukaisinta hoi-
taa vuoden 2026 valtion talousarvioehdotuksessa. Liséksi ehdotettavan lain mukaiset jérjestelyt
edellyttdvit muun muassa virastojen ja Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n vélisten sopimus-
ten muuttamista tai irtisanomista sekd tietojarjestelmien hallintaan liittyvien jérjestelyjen teke-
mistd. Téllaiset jarjestelyt ovat tarkoituksenmukaisinta ajoittaa tilikauden alkuun.

4.2 Paiasialliset vaikutukset
4.2.1 Yleistd vaikutuksista

Esitykselld on sekd vilittomid ettd valillisid vaikutuksia. Niitd pyritddn mahdollisuuksien mu-
kaan arvioimaan téssé jaksossa. Vilittomilla eli suorilla vaikutuksilla tarkoitetaan sellaisia vai-
kutuksia, jotka ovat suoraa seurausta tehtdvistd ehdotuksista. Vilillisilla eli epdsuorilla vaiku-
tuksilla tarkoitetaan sellaisia vaikutuksia, jotka syntyvit muista tekijéistd riippuvien vaikutus-
ketjujen kautta.

Ehdotukset pohjautuvat suurimmaksi osaksi EU-sédntelyyn. Télloin vaikutusten syntyminen on
vain osittain seurausta kansallisesti valituista sddntelykeinoista. Esityksessa tehtdavat ehdotukset
pyrkivét kuitenkin samalla mahdollisimman tehokkaasti palvelemaan kansallisia tavoitteita lii-
kennejarjestelméén liittyvén tiedon tehokkaasta saatavuudesta ja vaihtamisesta. EU-sdéntelyyn
perustuva kansalliseen yhteyspisteeseen liittyva sdéntely muodostaa pohjan tiedonvaihdon ke-
hittdmiselle, mutta vasta kansallisen liikennejdrjestelmén perustietopalvelun kehittdmiselld voi-
daan saada suurempia hyotyja. Kansallinen yhteyspiste on palvelutasoltaan metadatakatalogi,
josta tiedon kayttdjat voivat saada tietoa siitd, mistd varsinaiset datat on saatavissa. Kdyttdjan
oman aktiivisuuden varassa on hakea tarvitsemaansa dataa ja muodostaa siitd hyddynnettavaa
tietoa. Liikennejarjestelmin perustietopalvelussa puolestaan muodostetaan koostetun tiedon
palveluota. Talloin palvelusta saa suoraan tietoa, jota on pyritty kokoamaan valmiiksi tarkoi-
tuksenmukaisella tavalla.

Esityksen merkittdvimmaét valittoméat vaikutukset kohdistuvat viranomaisten toimintaan ja yri-
tyksisté Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:hyn seké jossain madrin myds kuntien toimintaan.
Esitykselld on myds taloudellisia vaikutuksia ndiden toimijoiden toimintaan. Liséksi esitykselld
on voi olla varsin huomattaviakin vaikutuksia liikennejarjestelmiakehitykseen, koska sen avulla
kehitetdan rakenteita litkennejérjestelmén tietopohjaisen kehittamisen tueksi.

Esitykselld on lisdksi vdhintdédn epasuoria, mutta potentiaalisesti merkittavidkin vaikutuksia lii-
kenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen sekd mahdollisuuteen muodostaa multimodaalisia mat-
kaketjuja. Lisdksi silld edistetdén automaatioon perustuvien liikenteen uusien teknologisten rat-
kaisujen kdyttdonottoa sekd digitaalisten liikkkumispalvelujen ja siihen liittyvén markkinan ke-
hittymistd. Jos nditd hyotyja onnistutaan toteuttamaan, voidaan vaikuttaa liikennejérjestelmén
kehittymiseen kohti turvallisempaa, tehokkaampaa ja kestavampaa litkennetta.
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Esitetylld tietosddntelyn kokonaisuudella on myds vaikutuksia sédntelyn selkeyteen ja siten vi-
ranomaisten ja kuntien mahdollisuuksiin kehittda toimintaansa. Merkittdvimmat vaikutukset ar-
vioidaan olevan valtio-osapuolen toimijoiden roolien kirkastamisella ja kansallisten yhteyspis-
teen ylldpitdjdn tehtdvin osoittamisella suoraa Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehta-
viksi. Yhdessd ehdotetut tehtévét tukevat toisiaan ja niilld vaikutetaan erityisesti eri toimijoiden
mahdollisuuksiin kehittdd ja hyodyntdéd litkennetiedonhallinnan prosessia kustannustehok-
kaasti.

Etenkin vélillisten, mutta my®ds vélittdmien vaikutusten maérélliseen arviointiin liittyy epévar-
muuksia. Vaikutustenarvioinnin epavarmuudet liittyvét jo itsessdédn verrattain monimutkaiseen
toimintaympéristoon, ja tiedon hyodyntdmisen osuutta on vaikea tarkkarajaisesti osoittaa. Lii-
kennejérjestelmé on teknologinen kokonaisuus, jonka liséksi siihen liittyy myds sosiaalinen ja
yhteiskunnallinen ulottuvuus, eli ihmiset jarjestelméan kayttdjind sekd yhteiskunta jérjestelmén
mahdollistajana ja hallinnoijana. Sen kehitys voi olla vaikeasti ennakoitavaa ja epélineaarista,
ja jérjestelmdssd aiemmin tehdyt valinnat ja kehityskulut vaikuttavat jérjestelmén nykytilaan ja
tulevaisuuteen. Se myos kehittyy kaksisuuntaisessa vuorovaikutuksessa muiden jarjestelmien,
kuten maankdyton kanssa'.

Esityksen vaikutusarvioinnissa ei ole kaikilta osin arvioitu tiedon hy6dyntdmisen laskennallisia
euromaardisid summia, sillé siihen liittyvaa luotettavaa tietoa ei ole ollut saatavilla. ITS-direk-
tiivin uudistamisen yhteydessd Euroopan unionin komission laatima vaikutustenarviointi on ot-
tanut tarkastelun pohjaksi merkittavasti suurempia liikennema@érid, eikd sen soveltaminen Suo-
men verrattain vihdiseen liikenteeseen ole arvioitu tarkoituksenmukaiseksi. Merkittdvimmait ta-
loudelliset hyodyt syntyisivat kuitenkin todennékoisesti tienpitoon liittyvisté tehtavista, mikéli
véylainfrastruktuurin omaisuudenhallinnassa voidaan hyodyntdé tiedonhallintaa kustannushyo-
tyjen aikaansaamiseksi. Toinen merkittdvé taloudellinen hyéty liittyy liikenneturvallisuusvai-
kutuksiin, silld onnettomuuksien laskennalliset yksikkokustannukset ovat itsessddn merkittavat.

Ehdotettujen muutosten toteuttamatta jattdminen tai vain valttdmattomien EU-saddosten toi-
meenpanon toteuttaminen jéttdisi kansallisen liikenteen tietosddntelyn perusperiaatteiltaan ny-
kytilaa vastaavaksi. Liikennejérjestelmén perustietopalvelun tarjoamat koostetun tiedon mah-
dollisuudet jéisivit ainakin osittain toteutumatta. Monet toimijat kokevat omat sekd muiden
roolit ja vastuut epéselviksi, miké ei ole kannustanut toimijoiden omien prosessien kehitystyo-
hon. Monet tiedon hyddyntdmisen mahdollisuudet jdisivat silloin hyddyntdmatta.

4.2.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
Viyldvirasto

Ehdotusten mukaan Véyléviraston rooli litkkennejarjestelmén digitaalisten tietopalvelujen osalta
keskittyisi valtion vaylainfrastruktuuria koskevan tiedon tuottamiseen, ja se luopuisi kansallisen
yhteyspisteen ylldpito- ja tilaajavastuista. Samalla nykyiset tiedonhallintaan ja julkisen palve-
lutehtdvén sopimuspohjaiseen siirtdmiseen liittyvét epaselvyydet viraston ja Liikenteenohjaus-
yhti6 Fintraffic Oy:n roolituksissa poistuisivat.

Viyldvirastolle on nykytilassa tie- ja katuverkon kansallisesta tietojirjestelméstd annetussa
laissa annettu tehtdvaksi yllapitéd kansallista tie- ja katuverkon tietojdrjestelméda eli Digiroadia,

! Lehtonen, E., Helminen, V., Mesimiki, J., Tuominen, A. ja Wallius, E. Liikenteen uusien teknologioi-
den ja palveluiden vaikutusmekanismit. Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan julkaisuja
2024:36.
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johon on koottu koko Suomen tie- ja katuverkon keskilinjageometria seké tirkeimmét ominai-
suustiedot. Nykytilassa Digiroad tdyttdd RTTI-asetuksen vaatimuksen kansallisen yhteyspis-
teen vaatimuksista staattisten tietojen osalta. Nyt ehdotetulla lailla kumottaisiin laki tie- ja ka-
tuverkon kansallisesta tietojdrjestelméstd sekéd sen nojalla annettu asetus jérjestelméaén tallen-
nettavista ominaisuustiedoista. Lain kumoamisen my6td Vayldvirastolta poistuisi Digiroad-yl-
lapitotehtdvit, jotka osoitettaisiin télld esitykselld Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle.

Viyldvirasto vastaa tienpitdjdnd hallinnoimansa maantieverkon liikkenteen ohjaus- ja hallinta-
palvelun jarjestimisestd. Vayldvirasto on hankkinut liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelua Lii-
kenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:Itd, ja tdhdn sopimukseen on sisdltynyt myos Digitraffic ja
liikkenteen tilannekuvaa loppukéyttijille tarjoavien liikennetilannepalveluiden hankinta. Esitet-
tavilld lailla Digitraffic ja loppukayttdjille tarkoitettujen liikennetilannepalveluiden verkko- ja
mobiiliversiot osoitettaisiin Liikenteenohjausyhtio Fintraftic Oy:n tehtéviksi.

Hallituksen esityksessd HE 182/2024 esitetédn Viayldvirastolle jakeluinfra-asetuksen mukaista
lataus- ja tankkauspisteitd koskevien tietojen tietopalvelun kansallisen yhteyspisteen ylldpitdjén
tehtdvaa. Talla esitykselld jakeluinfra-asetuksen edellyttimén kansallisen yhteyspisteen tehta-
vit osoitettaisiin Litkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle. My0s jakeluinfra-asetuksessa tarkoi-
tetun tiedon osalta kansallisen yhteyspisteen tehtédvit osoitettaisiin ehdotuksessa suoraan Lii-
kenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle. Véylédvirastolla ei jatkossa olisi jakeluinfra-asetuksen
edellyttamaén tiedonvaihtoon liittyvid velvoitteita.

Tieviranomaisen ja tienpitdjdn ominaisuudessa Vayldvirastolle sekd sen ohjauksessa toimiville
alueellisille tienpitdjille (elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskukset, aluehallintouudistuksen
jélkeen elinvoimakeskukset) ehdotetaan uutta velvoitetta, jonka mukaan RTTI-asetuksessa tar-
koitettua infrastruktuuria koskevaa data, sdéntdja ja rajoituksia koskeva data ja verkon tilaa kos-
keva data ovat saatavilla koneluettavassa muodossa, silté osin kuin kyse on niiden hallinnoita-
vana olevasta infrastruktuurista tai niille laissa osoitettujen tehtdvien hoitamisesta. Velvoite
olisi kansallinen ja menisi hieman pidemmalle kuin uudistuneen ITS-direktiivin vaatimus digi-
toida vain taustalla olevia tietoja. Nykyinen EU-sdéntely edellyttdd toimittamaan tietoja kansal-
liseen yhteyspisteeseen vain, mikéli ne ovat digitaalisesti koneluettavassa muodossa. Vaylavi-
raston tulisi muiden tietojen toimittajien tavoin ottaa kédyttdon ohjelmointirajapinta ja toimittaa
sitd koskeva verkko-osoite ja metadata Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle.

Valmistelun aikana on arvioitu, ettd ehdotetun sdintelyn edellyttdmat tiedot ovat valtion tiever-
kolta jo olemassa joitakin yksittdisid poikkeuksia lukuun ottamatta. Myds tietojen toimittami-
seen tarvittavat ohjelmointirajapinnat ovat Vayldviraston osalta kdytanndssi jo olemassa, silld
jo nykytilanteessa Digiroad saa valtion maantieverkkoa koskevat tiedot Vdylaviraston muista
jarjestelmistd. Taméan vuoksi tiedon saataville asettamista koskevien velvoitteiden vaikutukset
arvioidaan véhdiseksi.

JViayldviraston ohjauksessa olevat alueelliset tienpitdjt, “c [ muotoili: Ei Korosta

Ehdotettujen muutosten vaikutukset ELY-keskuksiin (aluehallintouudistuksen jalkeen Elinvoi- muotoili: Fontti: Kursivoitu, i Korosta

makeskukset) liittyvét niiden rooliin toimialueensa tienpidon tehtdvien hoitamisessa. Ehdote- Y Muotoiltu: LLPerustelujenkappalejako

tulla lailla velvoitetaan tuottamaan maantieverkolta RTTI-asetuksessa tarkoitettua infrastruk-
tuuria koskevaa dataa, sddntoja ja rajoituksia koskeva dataa ja verkon tilaa koskevaa datan tie-
tolajeja, joista joidenkin tuottaminen syntyy tienhoitoon liittyvien tehtdvien sopimusketjun lop-
pupadssa. ELY-keskusten tulisi varmistaa, ettd sadntelystd tulevien tietolajien tuottaminen huo-
mioitaisiin osana teiden kunnossapitoon ja rakentamiseen liittyvid sopimuksia.
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Tilapdisten litkennemerkkien asettamiseen maantieverkolle tarvitaan tienpitoviranomaisen
lupa. Niissd tilanteissa ELY-keskuksen tulisi varmistaa, ettd ehdotetun sdéntelyn mukainen data
joko syntyy merkin asettajan toimesta, tai vaihtoehtoisesti tarvittavat tiedot tulisi toimittaa lu-
pajérjestelmastd yhteyspisteeseen.

Liikenne- ja viestintdvirasto

Liikenne- ja viestintdvirastolle on liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssd annettu tehtd-
viksi tietopalvelusta (kdytdnndssd kansallinen yhteyspiste) liikkkumispalvelua koskevien olen-
naisten tietojen osalta. Esityksessd ehdotetaan 154 §:n ja sen nojalla annetun olennaisten tietojen
asetuksen kumoamista. Virasto on toteuttanut tehtédvéinsid hankkimalla FINAP-palvelun Lii-
kenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lté laissa olevan valtuutuksen nojalla. FINAP on nykytilassa
MMTIS-asetuksen mukainen kansallinen yhteyspiste, ja sen ylldpitotehtévit osoitettaisiin talla
esitykselld suoraan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtévaksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto on tilannut Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:Itd myos liiken-
nepalvelulain 154 a § mukaista rautaticasemien esteettomyystietopalvelua. Esitykselld esteetto-
myystietopalvelu osoitettaisiin suoraan yhtion yllapidettavaksi osana kansallista yhteyspistetta.

Koska nykytilassa Liikenne- ja viestintdvirastolla on myds sdddosten valvontaviranomaisen teh-
tavit, palvelun tilaajan tehtdvét ovat johtaneet periaatteellisesti haastavaan kaksoisrooliin.
Osoittamalla viraston nyt liikenteen palvelusta annetun lain nojalla tilaamat tehtdvét suoraan
Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:lle selkeytetédn Liikenne- ja viestintdviraston roolia valvo-
vana viranomaisena. Tilaajaroolin poistumisen myoté virastolta poistuvat tilaajasopimuksen yl-
lapitamiseen ja kehittdmiseen liittyvét tehtavat.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle ehdotetut uudet tehtévét esitetddn rahoitettaviksi valti-
onapuna. Valtionapuinstrumentti olisi uusi, ja ehdotuksen mukaan valtiontukiviranomaisena
toimisi Liikenne- ja viestintdvirasto. Virasto toimii jo nykyisin valtionapuviranomaisena, ja eh-
dotuksen on arvioitu soveltuvan hyvin sen nykyisiin tehtdviin.

Liikenne- ja viestintdvirastolta olisi ehdotuksen mukaan siis poistumassa tilaajatehtdvd, mutta
sen tilalle olisi tulossa uusi valtionaputehtéva. Valtionapuna mydnnettivassé rahoituksessa kyse
olisi pitkalti hallinonalan sisdisesti siirrosta, jossa virastojen tilaajatehtavien hoitamiseen kay-
tetyt varat siirtyisivat jaettavaksi valtionapuna.

Virastolla sdilyisi ehdotuksen mukaan litkennejarjestelmén digitaalisia tietopalveluja koskevien
kansallisten sdddosten ja EU:n suoraan sovellettavien asetusten valvontatehtéva, jonka siséltd
laajenee, kun vaatimusten piiriin tulevien toimijoiden ja palveluiden mééra kasvaa sdadoksissa
vahvistettujen siirtymaaikojen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirastolle ei esitetéd tehtdvan hoitamiseksi uusia resursseja, vaan laajentuvat
vastuut esitetddn otettaviksi haltuun dynaamisin tehtdvéjarjestelyin, toiminnan vaikuttavuutta
painottaen.

Vaikutukset muiden viranomaisten toimintaan

Esityksen mukaisesti Maanmittauslaitos toimittaisi tietopalveluun hallussaan olevat, paikkatie-
toinfrastruktuurista annetussa laissa (421/2009) tarkoitetut litkenneverkkoja koskevat tiedot oh-
jelmointirajapinnan kautta. Sdéannos korvaisi esitykselld kumottavan tie- ja katuverkon tietojér-
jestelmasta annetun lain sisilloltdén vastaavan kirjauksen, jonka mukaan Maanmittauslaitos on
toimittanut liikennevéaylien sijainti- ja ominaisuustietoja Digiroad -jarjestelmaédn. Jatkossa
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Maanmittauslaitos toimittaisi tietoja siis Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n yllapitdmaén lii-
kennejarjestelmén perustietopalveluun. Véylédvirasto saa omia tehtdvidén varten tarvitsemansa
tiedot Maanmittauslaitoksen kanssa jatkossakin tehtdvén sopimuksen nojalla liikkennejérjestel-
misté ja maanteistd annetun lain (503/2005) 101 a §:n nojalla.

Vaikutukset muihin kuin edelld mainittuihin viranomaistahoihin ovat vélillisid ja liittyvét tiedon
hyodyntamiseen. Esimerkiksi pelastuslaitokset ovat todenneet kunnossapitoon liittyvan tiedon
puuttumisen vélittdmisen ongelmana muun muassa kaivuutdiden ja muun kadunpidon tilanne-
kuvan osalta. My6s Hatékeskuslaitos on pitédnyt parempaa kunnossapitoon liittyvéi tiedonhal-
lintaa heidén toimintaansa palvelevana seikkana. Molemmat tahot ovat toivoneet asian ohjausta
lainsdddannon avulla ja vastuiden selkeyttdmistd. Myds joukkoliikenteen edustajat ovat toden-
neet, ettd yleisesti ottaen tieto kulkee kirjavasti ja osin heikosti, ja ettd parempi tiedon hallinta
ratkaisisi monta kiytinndn ongelmaa liikenndinnissé ja matkaketjujen sujuvuudessa.>

Kuntiin kohdistuvat vaikutukset

Tietojen toimittamisvelvollisuuden osalta kunnilla on erilaisia rooleja. Yhtaéltd velvollisuudet
voivat perustua niiden rooliin kunnan tie- ja katuverkon pitéjané, toisaalta tietojen toimittamis-
velvollisuus voi perustua niiden roolin tieliikenteen toimivaltaisina viranomaisina, jotka jérjes-
tavit julkista liikennettd alueellaan. Nykytilassa kuntiin kohdistuu jo tietojen toimittamiseen
liittyvid velvoitteita sekd EU-sdantelysta etta kansallisesta sdédntelystd. Esitykseen sisdltyvien
ehdotusten vaikutukset kuntiin ovat padosin seurausta EU-sédntelysta.

Vuodesta 2010 saakka voimassa ollut ITS-direktiivi ja sen nojalla mydhemmin annetut dele-
goidut asetukset ovat velvoittaneet myds kuntia toimittamaan osaltaan tietoja kansalliseen yh-
teyspisteeseen, mikali asetuksissa erikseen madritellyt tiedot ovat olleet olemassa digitaalisesti
koneluettavassa muodossa. Uudistunut ITS-direktiivi laajentaa tétd velvoitetta siten, ettd asettaa
TEN-T asetuksessa médritellyille kaupunkisolmukohdille velvollisuuden asettaa direktiivin liit-
teessd 111 madritellyt tietyt RTTI- ja MMTIS-asetuksen tiedot saataville kansallisen yhteyspis-
teen kautta, mikéli taustalla oleva tieto on olemassa.

Kansallisessa lainsdddannossa tieliikennelain 71 §:n 3 momentti velvoittaa mm. kuntia toimit-
tamaan tiedon liikenteenohjauslaitteen asettamisesta Viyldvirastolle. Esitykselld kumottava
laki tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta ei ole ollut kuntien osalta velvoittavaa séantelya.

Kansallinen lainsd&danto on jo nykytilassa paikoin EU-sdéntelyn vihimmaisedellytykset ylitta-
vad. Myo0s nyt esitettdvéssé laissa ehdotetaan kuntiin kohdistuvia uusia, EU-minimiséédntelyn
ylittdvid velvoitteita.

Suomessa on seitsemén TEN-T-asetuksen mukaista kaupunkisolmukohtaa: Helsinki, Jyvéskyla,
Kuopio, Lahti, Oulu, Tampere ja Turku. Pddkaupunkiseudulla Helsingin, Espoon, Vantaan ja
Kauniaisten on arvioitu muodostavan yhden selkeédn liikenteellisen kokonaisuuden. Téméan
vuoksi ITS-direktiivin kaupunkisolmukohtia koskevia velvoitteita ehdotetaan laajennettavan
kansallisesti myos Espoon, Vantaan ja Kauniaisten kaupunkeihin. Néitd 10 kaupunkia kutsut-
taisiin uudessa laissa “liikenteellisesti merkittdva kunta”, joka olisi uusi termi. Ehdotuksen mu-
kaan kéyttoon ei otettaisi ITS-direktiivin mahdollistamaa kansallista liikkumavaraa, jossa joita-
kin tietoja koskevan maantieteellisen kattavuuden soveltaminen rajattaisiin katuihin, joilla kul-

2 Kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun lain (669/1978) toimivuusar-
viointi. Ympéristdministerion julkaisuja 2023:43
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kee vuorokaudessa keskiméddrin véhintddn 7000 ajoneuvoa. Niille kunnille asetettavia velvoi-
tetta ei olisi pidettdavd kohtuuttomana, koska kyse on perustiedoista, jotka padsaantoisesti syn-
tyvit jossakin muodossa jo suunnittelu- tai rakentamisprosessin aikana. Y1i 7000 ajoneuvon raja
kasittdisi kdytdnnossé vain suurimpia katuja, eiké kaikkia tiedon hyodyntamisen hyotyja voitaisi
realisoida.

Kansallisesti ehdotetaan sdddettdvin my0s, ettd liikenteellisesti merkittavien kuntien velvolli-
suuksiin kuuluisi varmistaa RTTI-asetuksessa tarkoitettu infrastruktuuria koskeva datan, sdén-
t6jd ja rajoituksia koskeva datan ja verkon tilaa koskeva datan saatavuus koneluettavassa muo-
dossa, siltd osin kuin kyse on niiden hallinnoitavana olevasta infrastruktuurista tai niille laissa
osoitettujen tehtdvien hoitamisesta. Kéytinnossd EU-lainsddddnnostd perdisin olevaa velvoi-
tetta laajennettaisiin siten, ettd edellytettiisiin huolehtimaan tosiaikaisten liikennetietojen saa-
tavuudesta seki ulotettaisiin velvoite kolmeen muuhun kuntaan.

Nykytilassa kuntien katuverkkojen tietojen osalta on puutteita kansallisen yhteyspisteen osalta.
Valmistelun aikana on kuitenkin arvioitu, ettd koska infrastruktuurin suunnittelua ja rakenta-
mista on tehty jo pitkddn ldhes tdysin tietokoneilla, kyseesséd olevat infrastruktuuria koskevat
tiedot ovat hyvin usein digitaalisesti koneluettavassa muodossa. Valmistelun aikana on arvioitu,
ettd kdytdnnossd yhtend haasteena on siis pikemminkin tietojen vilittdminen tietojérjestelmasta
toiseen, kuin varsinainen tiedon digitointi tai kerdys. Kyse on siis tietojen ja niihin liittyvistd
toimintamallien yhteentoimivuushaasteista. Tatd tunnistettua haastetta varten ehdotetaan Lii-
kenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle koordinointitehtdvaa liikenteen digitaalisen toimintaym-
périston kehittdmistd varten, jonka arvioidaan edistdvén kuntasektorin kehittymisen edellytyk-
sid. Esitetylld tietosddntelyn kokonaisuudella on arvion mukaan mydnteisid vaikutuksia kuntien
tiedon hyodyntémiseen.

Kansallisesti sdddettdisiin myds toimijoiden velvollisuudesta ottaa kayttoon ohjelmointiraja-
pinta. Taltd osin tdydennettéisiin ITS-sdédntelystd tulevaa tietojen koneluettavuuteen liittyvad
velvoitetta. Kéytannossd sekd EU-tasolla ettd kansallisesti on jo pidempdén ldhdetty siitd, ettd
ohjelmointirajapinta on kdytdnndssd se tekninen ratkaisu, jonka avulla koneluettavassa muo-
dossa olevaa tietoa voidaan siirtdd. Vaatimus saattaa aiheuttaa haasteita pienemmille kunnille,
mutta niihin ei ulotettaisi velvoitetta huolehtia tietojen saatavuudesta, jolloin kyse olisi joka
tapauksessa suoraan delegoiduista asetuksista tulevasta vaatimuksesta asettaa digitaalista tietoa
saataville kansallisen yhteyspisteen kautta. Kéytdnnossé tietojen asettamisessa saataville kan-
sallisen yhteyspisteen kautta saattaa helpottaa Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle asetettu
velvollisuus tarjota tydkaluja ohjelmointirajapinnan kautta toimittamisen vaihtoehdoksi. Esi-
tyksen voidaan arvioida vastaavan kuntasektorin toimijoiden esittdmiin nykytilan haasteisiin
liittyen tiedon hallinnan ohjeistuksin, rooleihin sekd vastuisiin.

MMTIS-asetuksen tietojen osalta ehdotetut muutokset merkitsevét liikenteen palveluista anne-
tun lain 154 §:n kumoamista ja sdéntelyn siirtdimista uuteen lakiin. Jatkossa kansallisessa sdén-
telyssd viitattaisiin MMTIS-asetuksessa tarkoitettuihin datan haltijoihin ja niin ikdan asetuk-
sessa tarkoitettuihin tietoihin. Datan haltijoilla, joihin voi sisdltyd myds kuntia tai kuntayhtymii,
etenkin liityntdpysékointiin liittyvien tietojen osalta. Liséksi osa kunnista toimii joukkoliiken-
teen toimivaltaisina viranomaisina, joihin MMTIS-asetuksen datan haltijaan liittyvat vaatimuk-
set kohdistuisivat. Kansallisessa laissa datan haltijoilla olisi jatkossakin velvollisuus huolehtia
tietojen saatavuudesta, eli tdltd osin mentdisiin pidemmalle kuin asetuksessa oleva velvollisuus
saattaa jo digitaalisessa muodossa olevaa dataa saataville. Koska kansallinen velvoite on ollut
voimassa jo vuodesta 2017, siti ei voida pitdd kohtuuttomana. Lahtokohdan muuttaminen mer-
kitsisi heikennysté nykytilaan.
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Esitykseen sisdltyvit ehdotukset tarkoittaisivat joka tapauksessa sitd, ettd kuntien tarvitsisi aset-
taa tietonsa saataville ainoastaan kansallisen yhteyspisteen kautta. Mahdolliset padllekkaiset tie-
tojen toimittamisen velvollisuudet poistettaisiin.

4.2.3 Yritysvaikutukset
4.2.3.1 Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy on valtion kokonaan omistama erityistehtavéyhtio, jolle on
sen perustamisesta ldhtien tarkoitettu merkittava rooli litkenteeseen liittyvéan tiedonvaihdon sol-
mupisteend. Ehdotukset vahvistaisivat yhtion roolia ja mahdollistaisivat tietopalveluiden ny-
kyistd kokonaisvaltaisemman kehittdmisen.

Kansallinen yhteyspiste

Nykytilanteessa EU-séédntelyn edellyttdmia kansallisia yhteyspisteitd on kolme, joista jokainen
palvelee eri tietoja. Kolmen yhteyspisteen nykytila on perdisin siité, ettd EU-sddntelyn edellyt-
tamiksi yhteyspisteeksi on aiemmin ilmoitettu jo entuudestaan olemassa oleva kansallinen jar-
jestelma. Néin on viltytty merkittaviltd kehityskustannuksilta, mutta toisaalta menettely on yh-
dessd muun sdintelyn inkrementaalisen kehityksen osalta johtanut jokseenkin vaikeasti hahmo-
tettavaan kokonaistilanteeseen eiké kaikilla toimijoilla ole ollut aina selvdé kaikista velvolli-
suuksistaan. Liikennejarjestelmid koskevan tiedon sdéntelyyn ja kdytdnnon toimintamallien ke-
hitykseen on siis tunnistettu tarve.

Kolmesta EU-sddntelyn edellyttimistd kansallisesta yhteyspisteestd Liikenteenohjausyhtid
Fintraffic Oy ylldpitdd télld hetkelld kahta, Digitrafficid ja FINAPia. Digitrafficid on tuotettu
siséllyttamalla se Vaylaviraston ja yhtion véliseen liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden ti-
laamista koskevaan sopimukseen ja rahoitettu perusvayldnpidon budjettimomentilta. Liikenne-
ja viestintévirasto hankkii Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:1td FINAP-palvelua liikenteen
palveluista annetun lain 154 §:n nojalla. Kolmas kansallinen yhteyspiste on Digiroad, jota yll4-
pitdd Viylavirasto ja jonka sdddosperusta on laissa tie- ja katuverkon kansallisesta tietojérjes-
telmésta.

Nyt esitettavalla lailla sdadettiisiin selkedsti yhdestd kansallisesta yhteyspisteesta ja jonka jéar-
jestdminen ja ylldpito osoitettaisiin suoraan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtéiviksi.
Kansallinen yhteyspiste palvelisi niin RTTI-, MMTIS-, SRTI- kuin jakeluinfra-asetuksessa tar-
koitettuja tietoja. Kansallinen yhteyspiste palvelisi my0ds rautaticasemien esteettomyystietopal-
velua, joiden osalta yhti6 vastaisi tietojen toimittamisesta Euroopan rautatieviraston esteetto-
myystietokantaan.

Liikenteenohjausyhtioé Fintraffic Oy:n olisi toteutettava EU-sééntelyn edellyttdima kansalliseen
yhteyspisteeseen liittyvéd hakupalvelu, joka tekee hakuja kansalliseen yhteyspisteeseen toimite-
tusta metadatasta. Esityksessd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle asetettaisiin lisaksi vel-
vollisuus tarjota tyokaluja ohjelmointirajapinnan kautta tietojen toimittamisen vaihtoehdoksi
sekd tehtdva antaa tarvittavaa ohjeistusta ja neuvontaa tietojen toimittamisesta. Nama tehtévét
olisivat kansallista sddntelyd. Jo nykyisellddn yhtiolld on ollut MMTIS-asetuksen osalta velvol-
lisuus tuottaa reitti- ja aikataulueditoria eli RAE-tyokalua tietojen vaihtoehtoiselle toimittami-
selle. Digiroadin osalta tietojen péivittdminen on jo nyt mahdollista seka erillisen kayttoliitty-
mén ettd rajapintojen avulla. Merkittdvimmat kehityskohteet liittyvit tieliikenneverkon tilaa ja
kayttod koskevien tietojen toimittamiseen. Jo olemassa olevia tyokaluja laajentamalla voidaan
padosin kattaa myos néiden tietojen tuotantoon liittyvét tyokalutarpeet.
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Liikennejdrjestelmdn perustietopalvelu

Esitetylld lailla osoitettaisiin Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtidviksi myos liikenteen
perustietopalvelun tarjoaminen, jossa yhdistetdédn liikenneinfrastruktuurin ominaisuuksiin liit-
tyvdd dataa (tiedata), liikenteeseen liittyvdd tosiaikaista dataa ja historiadataa (liikennedata),
multimodaalisten matkaketjujen tarjoamiseen tarvittavaa dataa (matkadata) ja liikenteen turval-
lisuuteen liittyvaa olennaista dataa. Esityksen mukaisesti yhtion olisi huolehdittava siité, ettd
liikkennejérjestelmén perustietopalvelusta tarjottavat tiedot ovat laadultaan, rakenteeltaan ja
muodoltaan sellaisia, ettd ne mahdollistavat loppukayttéjan kannalta lisdarvoa tuottavan palve-
lun tarjoamisen. Liséksi yhtio muodostaisi tiedoista mahdollisimman kattavia koontipalveluja/-
kantoja mm. tielitkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta sekd olosuhteita koskevista tiedoista ja
liikkumispalveluihin ja infrastruktuuriin liittyvistd esteettomyystiedoista. Koontipalveluiden
tietoja luovutettaisiin tietojarjestelmasté ohjelmointirajapinnan kautta tai muutoin sahkoisesti
vapaasti kaytettavéksi.

Liikennejirjestelmén perustietopalveluun liittyvét tehtdvét ovat ldhes kokonaan kansallista
sdantelya. Koontipalveluihin kuuluisi kuitenkin esimerkiksi liityntépisteiden sijainnista ja es-
teettomyydestd saatavan tiedon kehittiminen EU-sdédntelyn edellyttdmalla tavalla edellytta-
mallé tavalla. Lisdksi yhti6lle asetettaisiin velvollisuus tuottaa osana tiedotuspalvelua liikenne-
turvallisuuteen liittyvien vdhimmaisliikennetietojen tiedotuspalvelua. Saannokselld pantaisiin
tdytdntoon uudessa ITS-direktiivissé jédsenvaltiolle asetettu velvollisuus ottaa kdyttoon SRTI-
asetuksen mukainen liikenneturvallisuuteen liittyvét vahimmadisliikennetiedot tarjoava palvelu.
SRTI-asetuksen mukainen vahimmaistietopalvelu kattaisi TEN-T-asetuksen mukaisen maantei-
den ydinverkon ja kattavan verkon Suomessa ja olisi luonteeltaan kokoavaa tietopalvelua.

Kansallisesti sdddettéisiin myds Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n velvollisuudesta tuottaa
litkkennejérjestelmédn kokonaistilannekuvaa, joka yhdistdisi kaikkien liikenteen ohjaus- ja hal-
lintapalvelun tarjoajien palveluistaan ylla pitdmaét tilannekuvat. Velvollisuus tuottaa tieliiken-
teen ilmoitus- ja tiedotuspalvelua siirrettdisiin liikenteen palveluista annetun lain 137 §:std eh-
dotettavaan lakiin. Tiedotuspalvelusta annettaisiin koneluettavaa tietoa kansallisen yhteyspis-
teen kautta, minka liséksi tiedot saatettaisiin eri toimijoiden saataville myos ihmisen ymmarret-
tdvissd muodossa digitaalisten palveluiden kautta.

Muita kuin ehdotuksien mukaisia palveluita tarjotessaan yhtiolla olisi oikeus koostaa ja yhdis-
telld liikennejdrjestelmén perustietopalvelun tietoja maksullisten lisdarvopalvelujen tarjoa-
miseksi. Téllaisia palveluita voisivat olla esimerkiksi erilaiset tilasto- ja ennustepalvelut sekd
analytiikkapalvelut.

Perustietopalvelua koskeva, pdédosin kansallinen sdéntely muodostaisi pohjan perustietopalve-
lun kattavuuden ja laadun huomattavalle kehittdmiselle. Erityisen suuri merkitys olisi mahdol-
lisuudella muodostaa tiedoista koontikantoja, jotka tarjoaisivat paremmin hyddynnettavaa tietoa
tie- ja katuverkosta, tielitkenneverkon kaytosta ja tilasta, liikkkumispalveluiden tarjoamisesta ja
kaytostd, liityntépisteistd ja lataus- ja tankkauspisteista.

Yhteistyé ja neuvonta

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtiviksi osoitettaisiin myds liikenteen digitaalisen toi-
mintaympdriston kehittdmiseen tarkoitetun yhteistyverkoston toiminnan koordinointi. Sidos-
ryhmadt ovat esittineet toiveita selkedmmastd sdddospohjasta sekd paremmin koordinoidusta ja
ohjatusta kokonaisuudesta. Tulevaisuudessa tavoitteena tulisi olla, ettd nimé perustiedot olisi-
vat saatavilla koko maantieverkolta ja kaikkien kuntien koko katuverkolta. Liikennesektorilla
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nykytilassa on useita toimijoita, joilla on tiedolla johtamisen, tietojen hallintaan tai vélittdmi-
seen liittyvid haasteita joko yksittéisissd hankkeissa, organisaation sisélld tai organisaatioiden
vililla. Nykytilan haasteita ja tiedolla johtamisen hyotyjé liikennesektorilla on avattu tarkem-
min kohdassa 4.2.5 ”Vaikutukset liikennejérjestelmaan”.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle esitettdvien tehtdvien arvioidaan vastaamaan alan toi-
mijoiden esittdmiin nykytilan haasteisiin ja selkeyttdvin nykyisté tiedon hallintaan liittyvaa ti-
lannetta. Yhtiolle osoitetulla tehtévilld pyritdan myds helpottamaan muun toimijakentdn sopeu-
tumista paitsi EU-sddnnoksistd perdisin tuleviin velvoitteisiin, my6s luomaan edellytyksié toi-
mijoiden omalle tiedon hydédyntdmiselle. Ehdotetut tehtivit tukevat toisiaan ja niilld pyritdan
minimoimaan muun muassa kuntasektorille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa.

4.2.3.2 Vaikutukset muiden yritysten toimintaan

Ehdotetun lain tiedon toimittamiseen liittyvét yritysvaikutukset ovat padosin perdisin MMTIS-
, RTTI- ja jakeluinfra-asetusten asettamista velvoitteista. Jakeluinfra-asetus velvoittaa vaihto-
ehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllapitdjid huo-
lehtimaan lataus- ja tankkauspisteitd koskevien datojen saatavuudesta. Myds RTTI-asetus vel-
voittaa lataus- ja tankkausalan sidosryhmid, mutta jakeluinfra-asetuksen sdéntely kattaa talta
osin myos RTTI-asetuksen velvoitteen. RTTI-asetus koskettaa lisdksi palveluntarjoajia, ajoneu-
vojen tuottaman datan haltijoita seka tietullialan toimijoita. Suomessa ei télld hetkelld ole tie-
tullialan toimijoita. Ajoneuvojen tuottaman datan haltijat ja palveluntarjoajat voivat olla yksi-
tyisid tai julkisia toimijoita. MMTIS-asetus velvoittaa datan haltijoita, eli muun muassa liiken-
teenharjoittajia, kysyntéohjattujen liikennepalveluiden tarjoajia sekd infran haltijoita asetta-
maan saataville asetuksessa tarkemmin maériteltyja tietoja.

Ehdotetussa laissa ITS-direktiivin nojalla annettuja delegoituja asetuksia tdydennettidisiin siten,
ettd toimijoiden edellytettéisiin ottavan kdyttoon ohjelmointirajapinnan, jonka avulla asetuk-
sissa tarkoitetut datat voidaan asettaa saataville. Vaatimus ohjelmointirajapinnasta siséltyy suo-
raan jakeluinfra-asetuksen 20 artiklaan, ja lisdksi sitd on jo kansallisesti edellytetty multimo-
daalin matkatiedon osalta. Kiytannossa ohjelmointirajapinta on se tekninen ratkaisu, jonka
avulla koneluettavassa muodossa olevaa dataa voidaan siirtda.

Kansallisesti sdddettdisiin EU-minimisaéntelyn ylittdvasti, ettda MM TIS-asetuksessa tarkoitettu-
jen datan haltijoiden velvollisuus huolehtia datan saatavuudesta ei ole riippuvainen siitd, ovatko
taustalla olevat tiedot jo olemassa. Ehdotus vastaa pitkilti jo kansallista nykytilaa, silld liiken-
teen palveluista annetun lain 154 §:sséd sdddetdén, ettd henkildlitkenteen litkkumispalveluiden
tarjoajan on huolehdittava siitd, ettd likkkumispalvelua koskevat olennaiset ajantasaiset tiedot
ovat saatavissa tietojérjestelmédn luodun avoimen rajapinnan kautta koneluettavassa ja helposti
muokattavassa vakiotietomuodossa vapaasti kiytettavaksi.

Ehdotuksien arvioidaan kohtelevan erikokoisia yrityksid samalla tavoin. Ehdotuksilla pyritdan
selkeyttdmadn liikenteen tiedonhallintaa ja yhtendistdimaén sitd koskevaa markkinaa. Yhtendi-
silld markkinoilla ja yhtendisin standardein pienien ja keskisuurien yrityksien voidaan arvioida
hyotyvit alhaisemmista toiminnan laajentamisen kynnyksisté ja ne voivat kilpailla suuryritysten
kanssa tasavertaiselta pohjalta.

Kunnossapitolain jalkiarvioinnissa jotkin liikkkumispalveluita tarjoavat yritykset kokivat kunta-
sektorin tiedonhallinnan kehittdmisen oman toiminnan tehostamisen kannalta hyddylliseksi.
Katuverkon suunnittelu ja kunnossapito kuuluvat kuntien toimivaltaan, ja on siten todenna-
koistd, ettd likkkumispalveluita tarjoavat yritykset hyotyvit hieman enemmaén kuntien hallussa
olevista tietolajeista, kuin valtion.
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4.2.4 Taloudelliset vaikutukset
Valtiontalous

Esityksen taloudelliset vaikutukset liittyvét keskeisesti kansallisen yhteyspisteen ja liikennejér-
jestelmédn perustietopalvelun ylldpitdmisen kustannusten korvaaminen Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lle.

Esityksesséd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle osoitettavien kansallisen yhteyspisteen ja
likkennejérjestelmén perustietopalvelun tehtivien vuosittainen pysyvd méérdrahatarve arvioi-
daan olevan 5 100 000 euroa. Liséksi tarvittaisiin 1 150 000 euron kertaluonteinen lisamaara-
raha kansallisen yhteyspisteen kehittdmiseen uudistetun ITS-direktiivin vaatimusten mukaisesti
sekd liikennejarjestelmin perustietopalvelun kehittdmiseksi vuosille 2026-2029. Teht4vien ra-
hoittaminen edellyttéisi valtion budjetista annettavaa avustusta, joka ohjattaisiin Liikenne- ja
viestintdviraston vastattavaksi. Maérdraha ei olisi kokonaan uusi, vaan virastot kayttavat talla
hetkelld vastaavien tietopalveluiden ostoon Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:Itd yhteensd
3790 000 euroa.

On mahdollista, ettd osa tésté rahasta voitaisiin saada takaisin EU:n Verkkojen Eurooppa (CEF)
-rahoitusvélineestd, jolla tuetaan tehokkaiden, kestévien ja tehokkaasti yhteenliitettyjen Euroo-
pan laajuisten verkkojen kehittdmista liikenteen, energian ja digitaalisten palvelujen alalla.

[Tdydennetdén & muokataan tarpeen mukaan mydhemmin. ]

Esityksen EU-minimisdéntelyn ylittdvien ehdotuksien kustannusvaikutusten tiedon saatavuu-
den varmistamisen osalta arvioidaan muiden valtion viranomaisten osalta vdhaiseksi, eikd esi-
tykseen sisélly uusia méararahatarpeita virastoille.

Kuntatalous

Esityksen kuntiin kohdistuvien kustannuksien osalta ei ole pystytty tekemédén luotettavia arvi-
oita, silld kuntien toimintamallit ja valmiudet tiedon kerddmisen ja hyddyntdmisen osalta vaih-
televat merkittdvésti. Kuntien omat katurekisterit ja liikennettd koskevat tietojérjestelmét ovat
arvion mukaan sindnsi kuitenkin melko yleisid, eikd tarvetta uusien jarjestelmien kdyttoonotolle
pidetd todennékdisend. Kustannuksia sen sijaan voi syntyd kertaluonteisista kehitystehtavista,
kuten rajapintojen kdyttdonotosta ja kunnan sisdisten tiedon tuotannon prosessien selkeyttdmi-
sestd. On kuitenkin huomattava, ettd kuntiin kohdistuvat velvollisuudet ovat pddosin seurausta
EU-sdéntelysta.

Kuntiin kohdistuvat esityksen EU-minimisééntelyn ylittdvét velvoitteet liittyvét keskeisesti tiet-
tyjen tietojen saatavuuden varmistamiseen koneluettavassa muodossa seké rajapintojen kayt-
toonotosta tietojen vélityksessé. Julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annetussa laissa edellyte-
tédn ensisijaisesti rajapintojen hyodyntdmistd viranomaisten vélisessa tietojen vaihdossa. Koska
jo tiedonhallintalain tavoitteena on parantaa tietojen tehokasta luovuttamista ja kdyttod viran-
omaisten, muiden toimijoiden ja palvelujen vililld, timén esityksen rajapintavaatimuksen kus-
tannusvaikutuksen ei siten arvioida kohdistuvan vain nyt ehdotettuun lakiin vaan on osin seu-
rausta jo olemassa olevan lainsdddénnon tavoitteista. Rajapintojen kaytto tietojen vaihdossa
edellyttad tietojen koneluettavuutta. Mikéli tietojen koneluettavuuden varmistaminen aiheuttaa
kustannusvaikutuksia, ei niitdkéan siten voisi kohdistaa tdysimaéraisesti tdhdn esitykseen. Myos
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ehdotukseen sisdltyvit Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n velvollisuudet tuottaa vaihtoeh-
toisia tydkaluja tietojen toimittamiseen seké toimijaverkoston yhteistydn koordinointiin tasoit-
tavat etenkin pienempiin kuntiin kohdistuvia vaikutuksia.

Joisaalta tiedon hyddyntdmisen arvioidaan tuovan myds taloudellisia hyotyjé, joskin ndiden

arviointiin liittyy epavarmuutta muun muassa siksi, ettd pelkdstddn tiedon hyodyntamisen
osuutta esimerkiksi infrastruktuurin kunnossapidossa saatavissa sdéstoissa tai onnettomuuksien
véhenemissé on vaikea tdsméllisesti osoittaa. Tutkimuksien mukaan esimerkiksi infra-alalla on
kuitenkin merkittdvdd potentiaalia tuottavuuden lisddmiseksi. Tiedon hyodyntdmistd infra-
alalla on késitelty laajemmin luvussa 4.2.5 ”Vaikutukset liikennejérjestelméan.

Muut taloudelliset vaikutukset

Esityksen ehdotuksilla edistetdén tiedon hyodyntédmista liikennesektorilla ja vilillisesti vaikut-

taa my0s liikenteen datatalouden liiketoimintavaikutuksiin. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic

Oy:n selvityksen’, mukaan Suomessa liikenteen datatalouden arvo oli 400 miljoonaa euroa B

[ muotoili: Ei Korosta

[ muotoili: Ei Korosta

[ muotoili: Ei Korosta

vuonna 2022. Liitkennedatan litketoimintapotentiaali liittyy erityisesti kumipyorélogistiikkaan,
kun taas maanteiden henkil6liikenteessd hyétyjen arvioidaan muodostuvan laajempien sosio-
ekonomisten vaikutusten kautta. Téllaisia on esimerkiksi matka-ajan sdéstot ja liikenteen hai-
tallisten ulkoisvaikutusten pieneneminen. Selvityksen mukaan liiketoimintapotentiaalia on jon-
kin verran my6s multimodaalisissa henkildliikennepalveluissa, merilogistiikassa ja rautatielo-
gistiikassa. Toisaalta liiketoiminnan haaste on alykkaan liikenteenohjauksen ratkaisujen skaa-
lattavuus. Kannattava liiketoiminta vaatii toimivien ja skaalattavien palvelukokonaisuuksien
luomista.

4.2.5 Vaikutukset liikennejérjestelmédan
Vaikutukset litkenteen turvallisuuteen, sujuvuuteen ja palveluihin

Liikenneturvallisuuteen liittyvien vahimmaisliikennetietojen voidaan arvioida parantavan lii-
kenteen turvallisuutta, vaikka maarillisié arvioita erityisesti siitd, mikd merkitys puhtaalla datan
hyddyntédmiselld on, ei olekaan mahdollista esittdd. Liikenne kuitenkin digitalisoituu parhaillaan
kovaa vauhtia, ja niin ajoneuvot kuin liikenneinfrastruktuurikin pystyviat kommunikoimaan
toistensa kanssa. Suomessa talven séd- ja keliolosuhdetiedoilla on erityistd merkitysté riskien
vihentdmiselle. Pidemmalld tdhtdimella tarkka ja reaaliaikainen sédi- ja kelitieto voi laajentaa
my0s automaattisten ajoneuvojen suunniteltua toimintaymparistod (ODD), joka voi osaltaan
my0s vihentdd onnettomuusriskejd. Ajantasaisen tie- ja katuverkon tilannekuvan myo6ta matka-
aikojen ja kuljetusketjujen hallittavuus voivat parantua matkojen ja kuljetusten ennustettavuu-
den parantuessa. Hairidtilanteiden hallinnalla on erityistd merkitystd. Vaikutusten toteutuminen
edellyttad aktiivista tiedon tarjontaa ja hyodyntamistd matka- ja kuljetusketjuissa ja solmupis-
teissa. Liikenteelliset vaikutukset riippuvat kuitenkin myos monista muista litkennejarjestelma-
tason ratkaisuista. Olosuhdetietoihin panostamisella voi olla positiivia vaikutuksia erityisesti
tie- ja katuverkon talvihoidon kustannuksiin, kun toimenpiteiden ajoittaminen tarkentuu ja
kuormitustilanteita voidaan hallita paremmin. Méaéréllistd arviota turvallisuusvaikutuksista ei
ole mahdollista tehdd, koska vaikutusketjua ei voida méaérilliseen aineistoon pohjautuen kuvata.
Liikenteenohjausyhtié Fintrafficin liikennekyselyn mukaan kuljettajat kuitenkin arvostavat

3 Fintraffic 2023. Impact Potential of the Traffic Data Ecosystem. https:/www.fintraffic.fi/sites/de-

fault/files/2023-08/Impact%20Potential%200f%20the%20Traffic%20Data%20Ecosystem%20-%20Re-
port%?20_Fintrafficntra.pdf

34

{ muotoili: Ei Korosta

////{ Kentédn koodi muuttunut



https://www.fintraffic.fi/sites/default/files/2023-08/Impact%20Potential%20of%20the%20Traffic%20Data%20Ecosystem%20-%20Report%20_FintrafficIntra.pdf
https://www.fintraffic.fi/sites/default/files/2023-08/Impact%20Potential%20of%20the%20Traffic%20Data%20Ecosystem%20-%20Report%20_FintrafficIntra.pdf
https://www.fintraffic.fi/sites/default/files/2023-08/Impact%20Potential%20of%20the%20Traffic%20Data%20Ecosystem%20-%20Report%20_FintrafficIntra.pdf

maksutonta informaatiota ajo-olosuhteista seké liikkennemaééristd. Yhtion tuottama tieto on usein
pohjana my6s muiden sovelluskehittdjien tuotteissa.

Tietojen saatavuuden parantumisella arvioidaan olevan myos edellytyksid dlykkéan liikenteen-
ohjauksen vaikuttavuuden lisdémiseksi. Jo nykyisin liikennedataa kdytetddn muun muassa lii-
kennetiedotteissa, multimodaalisissa reittioppaissa, navigointipalveluissa ja logistiikkapalve-
luissa. Esimerkiksi joukkoliikenteen matkatietoihin tehtiin Digitransit-alustalla 2024 viimei-
selld neljannekselld noin 4,5 miljardia rajapintakyselyé ja kasvua edellisvuoteen oli ldhes vii-
dennes. Suomalaiset joukkoliikenteen reittioppaat hyodyntévit laajasti yhteisté tietopohjaa Di-
gitransit-alustan kautta. Tarkeimpédna litkenteenohjauksessa kaytettavin ja kdytdnnon tekemi-
sessd syntyvén tiedon jakelukanavana on Digitraffic-palvelu, jonka tarjoamiin liikennedatan ra-
japintoihin tehtiin 2024 viimeiselld vuosineljannekselld 1,56 miljardia kyselya. Liséksi Fintraf-
fic Mobiili -sovelluksen kautta on tarjolla reaaliaikaiset tiedot Suomen maanteilti ja rautateiltd
ja kéyttdjat saavat ilmoituksia liikenteen hiirioistd ja varoituksista suoraan puhelimeensa. So-
velluksen kautta voi my6s ilmoittaa havainnoista ja vaaran paikoista litkenteessd muille kaytté-
jille. Vuonna 2024 Fintraffic Mobiili voitti Suomen paras asiakasteko -palkinnon.

Alykkiin liikenteenohjauksen taustalla on monipuolisen, reaaliaikaisen datan keriaminen ja
yhdistdminen liikenteen tilannekuvan muodostamiseksi. Tdamé edellyttdd datan kerdémistd
useista eri lahteistd. Dataan perustuvien liikennepalveluiden sddddsohjaus perustuu téllé esityk-
selld toimeenpantavaan ITS-direktiiviin. Toimiakseen &lykés liikennejarjestelma vaatii digitali-
saation laaja-alaista hyodyntdmisti ja yhteistyota eri sektoreilla.

Tietojen saatavuuden varmistaminen luo edellytykset kehittda uusien digitaalisten palveluiden
kéyttoonottoa liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden sekd kestdvin liikkkumisen edistdmiseksi.
Tiedon saatavuus voi edistdd my0s automaattisten ajoneuvojen ja kuljetuslaitteiden yleisty-
mistéd. Tietojen saatavuuden varmistaminen mahdollistaa eri liikkennemuotojen vélisen yhteis-
toiminnan seka uusien, helppokéyttdisten matka- ja kuljetusketjujen kehittdmisen. Tietojen saa-
tavuuden paraneminen vauhdittaa myds uusien tekodlyn hyddyntdmiseen perustuvien teknolo-
gisten ratkaisujen laajempaa kayttoonottoa ja hyddyntimisti liikkenteessd sekd edistdd uusien
innovaatioiden syntymista. Uusi teknologia voi muuttaa suoraan liikkumisen kysyntda. Talloin
teknologia vaikuttaa suoraan matkoihin: vihentdmaéllé, luomalla uusia tai muuttamalla olemassa
olevia liikkumiskaytantgja.

Liikenteen palveluiden osalta ndmé voivat tarkoittaa niiden palvelutason parantumista eli hou-
kuttelevuuden lisdéntymistd. Liikenteen palveluiden positiivinen palvelutasomuutos nayttiytyy
kestévien kulkumuotojen matkavastuksen alentumisena ja voi edelleen kulkumuotojakauman
muutoksena. Kestavien kulkumuotojen edistiminen voi lisdtd myos terveyshyotyja ja pienentad
myos litkennesektorin padstdjd. Luotettava ja reaaliaikainen liikenteen palveluita koskeva tieto
voi myds lisétd litkuntarajoitteisten henkildiden mahdollisuuksia kayttdd esteetontd julkista lii-
kennettd, mukaan lukien kutsu- ja palveluliikenteen, joka on sosiaalihuoltolain ja vammaispal-
velulain mukaan ensisijainen litkkumisen tuki toimintakyvyltdan heikentyneen vaeston litkku-
misen mahdollistamisessa.

Vaikutukset litkennejdrjestelmdn tietopohjaiseen kehitykseen
Ehdotetun lain tietosdédntelyn kehittdmiseen tahtddvista tavoitteista merkittdvimpana voidaan
pitdéd pyrkimystd luomaan uudenlaista pohjaa liikenteen digitaalisen toimintaympériston kehi-

tykselle. Toimintaympariston kehitys kattaa paitsi osaamisen lisddmisen, myos uusien toimin-
tamallien kdyttdonoton, joka voi tarkoittaa yhtddltd rakenteellisia muutoksia mutta myos teko-
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dlyn kdyton hyddyntdmisen kaltaisia toimia. Ehdotetun lain arvioidaan mydtévaikuttavan lii-
kenteen toimintaympériston muotoutumiseen sekd liikenteen, liikkkumisen ja koko liikennejar-
jestelmaén tietopohjaiseen hallinnointiin.

Nykyajan liikennejarjestelmét ovat monimutkaisia jérjestelmid, jotka kehittyvat vuorovaikutuk-
set muun muassa teknisten, taloudellisten ja sosiaalisten ulottuvuuksien kanssa. Vaikutusketju-
jen muodostaminen on haastavaa, mutta tietoa hydodyntavit uudet teknologiat ja toimintatavat
voivat tarjota uudenlaisia, entistd tehokkaampia vélineitd liikennejarjestelmén hallinnointiin.
Témén mahdollistaminen kuitenkin edellyttad, ettd liikenteen tietopohja on paitsi kdytettdvissa,
my0s riittdvin laaja, laadukas ja yhteen toimiva.

Esityksen mukaisella liikenteen tietosdéntelyn péivitykselld pyritdén luomaan my6s pohja lii-
kennealan digitaalisen kaksosen kehitystyohon. Digitaalinen kaksonen voi mahdollistaa uusia
menetelmid litkenteen, liikkkumisen, liikenneinfrastruktuurin sekd koko liikennejérjestelmén
hallinnointiin, kehittimiseen ja operointiin. Digitaalisen toisinnon luominen liikennejarjestel-
masti tarjoaisi siithen kerdttdvan datan osalta mahdollisuuksia lisétd toiminnan tehokuutta, uu-
sien digitaalisten palvelujen monipuolisuutta seké vauhdittaa uusiin teknologioihin ja automaa-
tioon perustuvien teknisten ratkaisujen kayttéonottoa ja hyodyntamista.

Liikennejarjestelmén digitaalisen kaksosen merkittavin hyoty ja lisdarvo syntyisi kuitenkin
siitd, jos kerdttdvan datan paille rakennettaisiin tekodlyd hyodyntédvia, digitaalisia tyokaluja,
joilla olisi mahdollista mallintaa, ennustaa ja simuloida liikenteeseen, liikkkumiseen, infrastuk-
tuuriin ja litkennejdrjestelmaén liittyvid toimia, kompleksisia elementtejd sekd ennustaa tulevaa
kehitysta tai muutosta. Liikennejdrjestelméan digitaalinen kaksonen seka siihen sovellettavat te-
kodlypohjaiset sovellukset ja tydvilineet voivat auttaa myds ennakoimaan monitahoisia ilmioita
ja ymmartdmain naistd muodostuvia uusia mahdollisuuksia. Tietopohjaisten ennustemallien
hyodyntdamiselld voidaan varmistaa, ettd liikkennejérjestelmédén kohdistettavat toimet ja panos-
tukset olisivat koordinoituja ja kohdentuisivat tehokkaasti tavoitteiden mukaisesti. Ndiden hyo-
tyjen realisoituminen edellyttdd kuitenkin, ettd saatavilla oleva tietoa on riittdvéin kattavaa ja
oikea-aikaista.

Valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman péivityksen yhteydessd pidetyssé liikenteen
digitalisaatiota koskevassa sidosryhmatydpajassa sekd aihetta koskevissa selvityksissd eri toi-
mijat ovat nostaneet esille erilaisia tiedon hallintaan ja hyddyntdmiseen liittyvia haasteita. Tut-
kimuksissa on havaittu kehitystarve erityisesti hankintakéyténtdihin tiedon hallinnan osalta®.
Nykyiset toimintamallit ja kdytdnnét eivdt tue digitaalista prosessia, jonka vuoksi tieto on sir-
paleista ja voidaan joutua tuottamaan useampaan kertaan. Suunnittelun lopputuote on usein
pelkka pdf-tiedosto, josta digitaalista tietoa ei ole helposti saatavissa eteenpdin. Vastuu tietojen
pyytamisestd, hallinnasta ja toimittamisesta eteenpdin on hajanainen erityisesti kuntasektorilla.
Tiedon hallintaan liittyvét kaytdnnot ja ohjeistus koetaan puutteelliseksi sekd myos sddntelyn
edellytyksistd koetaan epatietoisuutta. Ratkaisuiksi ja tavoitteiksi mainittiin ohjeistuksien ja
suosituksien laatiminen, konkreettiset tiedon rakenteet ja laatukuvaukset, rajapintojen kayttoon-
otto tiedon toimittamiseksi, tarkemmin maééritellyt tiedon vastuutahot.

4 ProDigial-tutkimusohjelma kehottaa parantamaan hankintaosaamista ja yhteisty6td infra-alalla.
https://projects.tuni.fi/prodigial/uutiset/prodigial-tutkimusohjelma-kehottaa-parantamaan-hankintaosaa-
mista-ja-yhteistyota-infra-alalla/
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Miti ajantasaisempaa ja tarkempaa infrastruktuuria koskeva tieto on, sitd paremmat edellytykset
silld on palvella my®s liikenneinfrastruktuuria koskevaa omaisuudenhallintaa. Omaisuudenhal-
linta on tiedon keraysti paljon laajempi kokonaisuus, mutta digitaaliset prosessit, laadukas tieto
ja tyokalut ovat keskeisid tehokkaan omaisuudenhallinnan mahdollistajia.

Nykytilassa vihitellen kehittynyt sdéintely yhdessd muun teknologisen kehityksen kanssa on ai-
heuttanut tilanteen, joka nayttaytyy sidosryhmille sirpaleiselta ja vaikeasti hahmotettavalta ko-
konaisuudelta. Esityksen tavoitteena on sadntelyn yhdenmukaistamisen liséksi koota tilld het-
kelld monin paikoin hajallaan oleva tieto standardoidulla tavalla yhteen, miké parantaa edelly-
tyksid kehittad liikennejérjestelmén palveluita ja sithen liittyvaa tietopohjaista paatoksentekoa
niin yhteiskunnan tasolla kuin yksittéisissa yrityksissé. Téll4 lailla pyritdén luomaan ensimméi-
set perusrakenteet laaja-alaisemmalle liikennejérjestelmén datapohjaiselle hallinnoinnille ja
operoinnille sekd edellytykset liikennejérjestelmén digitaalisen kaksosen kehittdmiselle. Siten
esityksen voidaan arvioida vastaavan myos alalla esitettyihin nykytilan haasteisiin. Esityksen
vaikutukset riippuvat kuitenkin merkittivin paljon kdytdnnon toimintamallien kehityksesta.

4.2.8 Ympiristovaikutukset

Esityksessd ei ehdoteta muutoksia, joilla olisi suoria mitattavia ymparistdvaikutuksia. Esityk-
sestd ei suoraan johdu esimerkiksi saéntelyé siithen, millaisia varsinaisia litkkkumispalveluita ky-
seisen datan avulla tarjotaan. Tiedon saatavuuden parantamisen avulla liikenteeseen liittyvid
palveluita tarjoavat toimijat voivat kuitenkin kehittda palveluitaan vastaamaan entistd paremmin
ihmisten yksildllisid liikkumistarpeita. Liikenteen dataekosysteemin tavoitteena on hyodyntda
litkennetietoa entistd paremmin ja sitd kautta edistdd alan palveluiden kehitystd. Ekosysteemi
tarjoaa kotimaiseen ja kansainviliseen markkinaan tarjottavia kilpailukykyisi ja skaalattavia
litkkenne- ja liikkumispalveluita, jotka mahdollistavat likkennemuotoja yhdistévia turvallisia, va-
hipaastoisia ja kayttajalahtoisid matka- ja logistiikkaketjuja.

Ympiéristovaikutuksien arvioidaan tulevan siten vilillisind ja liittyvét liikennepalveluiden pal-
velutason seurauksena mahdolliseen kulkutapajakauman muutokseen: jos kestivien kulkumuo-
tojen matkavastus suhteessa yksityisautoiluun pienentyy, aiheuttaa se todennékdisesti positiivi-
sia ympdristovaikutuksia.

Liikkumispalveluita koskeva tieto on yksi osatekija kuljetuspalveluiden palvelutasossa, ja siksi
ympdristovaikutuksien médrilliseen arviointiin liittyy epdvarmuuksia. Kuitenkin liikenteenoh-
jausyhti Fintraffic Oy:n vaikuttavuusselvityksen mukaan liikennetiedon hyddyntémisessd on
ollut merkittivdd kasvua viime vuosien aikana. Fintrafficin liikenteen datan hyddyntdminen
kasvoi vuoden 2024 aikana noin 30 prosenttia. Tiedon hyddyntdminen esimerkiksi matkusta-
jainformaatioon on erityisen tarkeda silloin, kun liikenteessd on hairid. Jo pelkka tieto saatavilla
olevasta poikkeusitilanteesta vahentdd koettua tyytymattomyyttd, vaikka se ei varsinaista mat-
kaa nopeuttaisikaan. Valtaosa Suomessa kaytetyistd joukkoliikenteen reittioppaista perustuu
Digitransitin kautta tuotettuun reittioppaaseen tai joukkoliikennedatoihin. Liikennepalvelun tar-
joajat voivat toimittaa tietoja Digitransit-alustalle ja edelleen reittioppaisiin toimittamalla tieto-
rajapinnan FINAP-palveluun tai tuottaa itse sdannollisen henkildliikenteen tiedot Fintrafficin
tarjoamalla Reitti- ja aikataulueditorilla (RAE-tyokalu).

Jakeluinfra-asetusta koskevassa komission vaikutusarvioinnissa (SWD (2021) 631 final) tode-
taan jakeluinfra-sddntelyn osalta, ettd ymparistohyodyt ovat keskeinen peruste esitettyjen toi-
mien toteuttamiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin nopeamman ja laajemman
kéyttoonoton edistdmiseksi. Vaikutusarvioinnissa on todettu my®ds, etti tietojen ja palvelujen
yhteentoimivuudesta ja kéyttéjille tarjottavista kattavimmista tiedoista johtuvia ympéristovai-
kutuksia ei voida laskea maéarallisesti, eiké niitd siten voida mydskéan tarkemmin arvioida.
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4.2.4 Vaikutukset perus- ja ihmisoikeuksiin

Esitykselld ei arvioida olevan merkittdvid vaikutuksia perus- ja ihmisoikeuksiin. Vaikutusten
arvioidaan kuitenkin olevan pikemminkin positiivisia kuin negatiivisia.

Liikkumispalveluiden esteettomyyttd koskevan tiedon voidaan ndhda edistdvdn vammaissopi-
muksen periaatteiden toteutumista Suomessa, jonka vuoksi esitys kytkeytyy perustuslain 6 §:n
1 momentissa tarkoitettuun yhdenvertaisuuteen. Joukkoliikenteen esteettomyyden kehittiminen
on laaja ja moninainen kokonaisuus, jolla voidaan saavuttaa useita hyétyja kayttéjille, yhteis-
kunnalle kuin alan toimijoillekin. Esteettomyystietojen kerddminen asemilta ja sen tuominen
rajapintoihin ja sitd kautta esimerkiksi reittioppaisiin lisdd kdyttdjien saatavilla olevan matka-
tiedon médrad. Monille matkustajille ennakkoon saatava tieto matkan esteettomyydesté on olen-
naisen tdrked ja vaikuttaa padtokseen siitd, tehddanko tietty matka. Lisddmalla tietoa matkan
esteettomyydestd voidaan parantaa kaikkien kéyttdjien mahdollisuuksia kéyttaa liikennejérjes-
telmad ja joukkoliikennepalveluita. Vaikka esteettomyystiedon méérén kasvu edistia erityisesti
litkkkumis- ja toimimisesteisten henkil6iden mahdollisuuksia kéyttda joukkoliikennettd, se kui-
tenkin yleisesti parantaa liikennejarjestelmén houkuttelevuutta kaikille kayttdjille.

Esityksessd ehdotetuilla muutoksilla ei suoraan saddettiisi tarjottavista liikkumisen palveluista
tai niiden sisdllostd, vaan ehdotuksien tavoitteena on edistéé litkenteen eri toimijoiden saatavilla
olevaa dataa, jonka avulla voidaan seké parantaa jo olemassa olevia palveluja ettd myos edistda
tiedon tehokkaampaa hyddyntédmistd ja siten tietopohjaisuutta ja sen tuomia mahdollisuuksia
koko liikennejérjestelmén tasolla. Kun yhd useammalla on esimerkiksi paremman esteetto-
myystiedon mydti aiempaa alhaisempi kynnys kayttda itsendisesti joukkoliikennetta, eri kayt-
tdjaryhmien, kuten vammaisten ja ikdantyneiden, mahdollisuudet toteuttaa tarpeitaan ja osallis-
tua yhteiskunnan toimintaan parantuvat. Valtio-omisteisen yhtion koordinaatiorooli tiedonhal-
lintajérjestelméssd ja palveluissa edelleen mahdollistaa tiedon tasapuolisen saannin kaikille.
Yhdistamailla esteettomyystiedot jo Fintrafficin nykyisin hallinnoimaan reitti- ja aikataulutie-
toon, matkaketjuista saatavilla olevien tietojen méara kasvaa entisestadn.

Niiltd osin kuin tiedon hyddyntaminen koskee kestédvien kulkutapojen edistamista, vélillisten
tasa-arvovaikutusten osalta on myds huomattava, ettd naiset kayttavat joukkoliikennettd ja kes-
tavid kulkutapoja miehid enemmin. Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen mukaan tut-
kittaessa suomalaisten kestévid kulkutapoja vuoden 2021 aikana, naisten tekemilld matkoilla
jalankulun osuus oli 27 %, pyoriliikenteen 8 % ja joukkoliikenteen 7 %. Vastaavat osuudet
miesten tekemilld matkoilla olivat 18 % jalankulkumatkoja, 7 % pyoriliikennematkoja ja 5 %
joukkoliikennematkoja. Naisilla jalankulku oli yleisintd alle 18-vuotiailla ja yli 64-vuotiailla.
Joukkoliikennematkat olivat yleisimpid alle 35-vuotiaiden ja yli 74-vuotiaiden naisten joukossa.
Miechilld kaikki kestdvit kulkutavat ovat yleisimmin kéytossa alle 18-vuotiaiden ryhmdissa,
mink4 jilkeen jalankulun ja pyoréliikenteen kéytto laskee selvisti.

Esityksessd ei sdddettiisi siitd, mité tietoja on asetettava saataville kansallisen yhteyspisteen
kautta, vaan tdmai sdéntely tulisi suoraan EU-oikeudesta. Néaihin tietoihin siséltyy vain rajalli-
sesti henkil6tietoja. Lahinné voisi olla palvelun tarjoamisesta toiminimellé tai yhteyshenkilon
yhteystiedoista. Esitykseen sisdltyisi kuitenkin tietosuojaa koskeva sdaannos, jolla pantaisiin téy-
tantoon ITS-direktiivin 10 artikla.

Esitykseen siséltyvd, yrityksiin kohdistuva vaatimus ottaa kdyttoon ohjelmointirajapinta ei voi
katsoa vaarantavan omaisuuden suojaa. Vaatimus tiedon asettamisesta saataville koneluetta-
vassa muodossa on suoraa seurausta EU-sdéntelysté, ja tdydentévé kansallinen sddnnds edustaa
kédytdnnonldheistd lahestymistapaa vaatimuksen toteuttamiselle. Lisdksi mahdollisia vaikutuk-
sia pienentdd se, ettd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tulee tarjota tiedon toimittamiseen
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ohjelmointirajapinnalle vaihtoehtoisia toimitustapoja sekd parantaa alan toimijoiden yhteis-
tyOta.

4.2.10 Tiedonhallinnan muutosvaikutukset

Julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annetun lain (906/2019), jaljempéana tiedonhallintalaki, 8
§:n 2 momentissa sdddetdédn toimialasta vastaavan ministerion velvollisuudesta laatia tiedonhal-
lintalain 5 §:n 3 momentin mukainen arviointi, kun valmisteltavat sadnnokset vaikuttavat tieto-
aineistoihin ja tietojérjestelmiin. Tiedonhallinnan muutosvaikutusten arvioinnilla pyritdén var-
mistamaan, ettd valmisteltavat sddnnokset toteuttavat tarkoituksenmukaisella tavalla niille ase-
tetut tavoitteet aiheuttamatta ennakoimattomia, ei-toivottuja vaikutuksia.

Tiedonhallintalain 5 §:n 3 momentin mukaan suunniteltaessa tiedonhallintamallin sisdlto6n vai-
kuttavia olennaisia hallinnollisia uudistuksia ja tietojarjestelmien kéyttoonottoa tiedonhallin-
tayksikdssé on arvioitava ndihin kohdistuvat muutokset ja niiden vaikutukset suhteessa tiedon-
hallinnan vastuisiin, lain 4 luvussa sdadettyihin tietoturvallisuusvaatimuksiin ja -toimenpitei-
siin, 5 luvussa sdddettyihin tietoaineistojen muodostamista ja luovutustapaa koskeviin vaati-
muksiin, 6 luvussa sdéddettyihin asianhallinnan ja palvelujen tiedonhallinnan vaatimuksiin seké
muualla laissa sédddettyihin asiakirjojen julkisuuteen, salassapitoon, suojaan ja tiedonsaantioi-
keuksiin. Tiedonhallintalain 8 §:n 2 momentissa todetaan lisdksi, ettd ministerion on arvioitava
suunniteltujen sddnnosten vaikutukset asiakirjojen julkisuuteen ja salassapitoon.

Tiedonhallintalakia sovelletaan lain 4 luvun ja 22-27 §:n osalta yksityisiin henkildihin tai yh-
teisoihin taikka muihin kuin viranomaisena toimiviin julkisoikeudellisiin yhteisoihin siltd osin
kuin ne hoitavat julkista hallintotehtédvéa. Yksityisiin henkil6ihin ja yhteis6ihin sekd muihin
kuin viranomaisena toimiviin julkisoikeudellisiin yhteisoihin sovelletaan liséksi, mitd lain 4 ja
28 §:ssd sdddetddn, niiden kéyttiessa julkista valtaa viranomaisten toiminnan julkisuudesta an-
netun lain 4 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla tai kun mainittu laki on siéddetty erikseen
sovellettavaksi niiden toiminnassa. Ehdotukseen on tarkoitus siséllyttdd sddnnos siité, ettd vi-
ranomaisten toiminnan julkisuudesta annettua lakia sovellettaisiin Liikenteenohjusyhtio
Fintraffic Oy:n toimintaan sen tehdesséd ehdotetussa laissa tarkoitettuja tehtavid.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle sdddettdisiin tehtévid, joissa on kyseessd julkisen hal-
lintotehtévén siirto perustuslain 124 § nojalla. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n palveluk-
sessa olevaan henkiloon sovellettaisiin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnnoksia ha-
nen suorittaessaan ehdotetussa laissa tarkoitettuja tehtavia.

Esitetyssé laissa ei sdddettdisi erillisistd tietoturvallisuusvaatimuksista. Sen sijaan laissa viitat-
taisiin kyberturvallisuuslakiin, jossa sdddetddn dlykkdiden liikennejarjestelmien ylldpitédjien
velvollisuudesta huolehtia kdyttdmiinsd viestintdverkkoihin ja tietojérjestelmiin kohdistuvien
riskien hallinnasta ja poikkeamien ilmoittamisesta.

Ehdotetussa laissa sdddettdisiin viranomaistehtévistd ja seuraamuksista. Liikenne- ja viestintd-
virasto valvoisi lain noudattamista. Silld olisi muun muassa salassapitosddnndsten estimétté oi-
keus saada tdmén lain mukaisten tehtidvien suorittamiseksi vélttamattomat tiedot niiltd, joiden
oikeuksista ja velvollisuuksista sdddetdén tdssd laissa sekd tdssd laissa viitatuissa Euroopan
unionin asetuksissa. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi my0s omasta aloitteestaan tai erdiden
muiden viranomaisten esityksestd rajoittaa tai keskeyttdd tiedon luovuttamisen ehdotetussa
laissa tarkoitetuista tietopalveluista enintddn 14 vuorokauden ajaksi. Pidemmaén ajan kestdvistd
toimenpiteistd padttiisi valtioneuvosto.
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Liikenne- ja viestintivirasto sekd Vayldvirasto huomioivat tarpeellisin osin poistuvat tehtavit
tiedonhallintasuunnitelmassaan.

4.2.5 Kansallisen turvallisuuden nikokulma

Paikkatiedon kansallisen riskiarvion tyéryhmé on tydskentelyssddn tunnistanut, ettd tietyilld
avoimilla tai julkisesti saatavilla olevilla paikkatiedoilla tai palveluilla (liite 1) voi olla mahdol-
lisesti merkittdva vilillinen vaikutus kansallisen tason uhkien toteutumiseen tai seurauksiin.
Paikkatietojen avoimella saatavuudella voi olla vaikutusta suomalaiseen yhteiskuntaan kohdis-
tuvan uhan suunnitteluun, vaikkakin avoin saatavuus ei itsessddn aiheuta uhkaa. Avoimia ja
julkisia paikkatietoja voidaan mahdollisesti kéyttda tavalla, joka lisdd riskid uhkien toteutu-
miseksi. Paikkatieto tuo my6s merkittdvaa lisdarvoa erilaisille palveluille ja kansalaisten joka-
paiviiselle toiminnalle ns. datatalouden puitteissa. Esimerkiksi osa avoimista paikkatiedoista
on vilttdmatonta sen ehkdisemiseksi, ettd yhteiskunnan toiminnan kannalta keskeisille fyysisille
rakenteille, jarjestelmille ja liikkennevilineille ei aiheutuisi tahatonta haittaa tai vahinkoa. Téstd
syystd on arvioitu valttimattomaksi julkistaa paikkatietoja, kuten merikaapelien ja lentoesteiden
sijaintitietoja, tms. Tietojen julkistamatta jéttdminen voisi vaarantaa jopa ihmishenkid. Naistéd
ristikk&isistd tarpeista ja mahdollisuuksista johtuen paikkatiedon avoimuutta on arvioitava ta-
pauskohtaisesti, sekd huomioiden yht#dltd tiedon avoimuuden ja toisaalta tiedon rajoittamisen
mahdolliset vaikutukset. Turvallisuusympariston muutos, yhdistettyné teknologiseen kehityk-
seen ja erityisesti tekodlyn nopeasti kehittyviin ratkaisuihin merkitsee kuitenkin sellaista toi-
mintaympériston muutosta, jossa totuttuja kdytant6jd on tarpeen tarkastella uudelleen. Téama ei
automaattisesti tarkoita sitd, ettd tiedon saatavuutta olisi rajoitettava. Paikkatietoa hallinnoivien
toimijoiden on kuitenkin syytd huomioida yhteiskunnallinen muutos ja tarkistaa omat toiminta-
tapansa suhteessa ajantasaiseen kansalliseen tilannearvioon.

Esitetyssa laissa ei laajennettaisi sddntelyd muihin kuin EU-sdadoksien maérittdmiin tietolajei-
hin. Laissa ei suoraa saddettdisi esimerkiksi sellaisesta ndkymattomastd paikkatietoinfrasta, ku-
ten johto- tai kaapelikartoista, jota voisi suoraa kayttda haitallisiin tarkoituksiin. Véyldinfran
osalta on pitkélti kyseessa tiedoista, jotka kuvaavat fyysistéd infraa ja ovat paikoin mahdoton
salata. Liikenteen digitalisoitumisen ja automatisoitumisen myota hairiét tiedon laadussa voivat
jatkossa aiheuttaa haittaa tai jopa vaaraa. Lisdksi on huomioitava, ettd laajamittainen tietojen
kasittely voi mahdollistaa tietojen yhdistelyn ennalta ennakoimattomilla tavoilla. Tdémé4 johdosta
esitykseen siséltyy suojatoimenpiteitd tietojen luovuttamisen keskeyttamiseksi.

Ehdotusten mukaan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n olisi arvioitava liikennejérjestelmén
perustietopalvelujen tietoihin ja erityisesti koostetun tiedon palveluihin liittyvia riskejé kansal-
lisen turvallisuuden niakokulmasta. Riskinarvio olisi tuotettava ensimmdisen kerran heti lain
voimaan tultua, ja sité olisi pdivitettdvd vuosittain. Arvion laatimisessa yhtion tulisi tehda yh-
teistyOta relevanttien viranomaisten kanssa, ja arvio olisi myds annettava niille tiedoksi salas-
sapitosddnnosten estamétta.

Lisdksi Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy voisi enintdén yhden vuorokauden ajaksi keskeyt-
téd tai rajoittaa tietojen luovuttamisen liikennejérjestelméan perustietopalvelusta, jos se havaitsee
tietoihin kohdistuvia poikkeuksellisia hakuja tai muuta poikkeuksellista tietolitkennettd palve-
luun tai palvelusta, ja on syyti epdilld tietojen mahdollista védrinkdyttd4 tai yleisen jérjestyksen

5 Paikkatietojen kansallisen riskiarvion tydryhmd. https://vm.fi/hanke?tunnus=VM111%3A00/2023
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ja turvallisuuden vaarantumista. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n on vélittomésti annet-
tava tieto Liikenne- ja viestintdvirastolle 1 momentissa tarkoitetusta toimenpiteesti, sithen joh-
taneista syisté, sekd asian selvittdmiseksi tarvittavat tiedot salassapitosddnnosten estimétta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voisi myds omasta aloitteestaan tai erdiden muiden viranomaisten
esityksesta rajoittaa tai keskeyttdd tiedon luovuttamisen ehdotetussa laissa tarkoitetuista tieto-
palveluista enintdén 14 vuorokauden ajaksi. Pidemmaén ajan kestévistd toimenpiteistd paattéisi
valtioneuvosto.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Ehdotettu sddntelymalli, jossa tehtdvit osoitettaisiin liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle
edellyttdd nykyisen rahoitusmallin muuttamista. Kun tehtévit on nykytilassa osoitettu viras-
toille, jotka voivat hankkia tehtdvén kdytdnnon suorittamisen Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy:ltd, on niiden hoitamiseksi edellytetty toimeksiantosopimusten tekemisti virastojen ja yh-
tion vélilld. Toimeksiantosopimuksesta virastoille aiheutuvat kustannukset on katettu niiden toi-
mintamenoista. Ehdotettava muutos ei muuta sitd perusldhtokohtaa, ettd tehtdvit on tarpeen ra-
hoittaa julkisista varoista. EU-saddoksistd AFIR-asetus ja SRTI-asetus edellyttavit sité, etti tie-
dot on saatettava loppukayttdjien saataville maksuttomasti. Myos muilta osin tietojen laajamit-
tainen kéyttd edellyttdd maksuttomuuteen liittyvad helppoutta. Tietojen laajamittainen kayttd
puolestaan on edellytys sille, ettd positiiviset vaikutukset liikennejarjestelmén kehittymiseen,
likkenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen sekd mahdollisuus multimodaalien matkaketjujen luo-
miseen voivat toteutua.

Valmistelun yhteydessé on selvitetty erilaisia malleja, joiden avulla julkinen rahoitus voitaisiin
toteuttaa, kuten esimerkiksi erilaisia veromalleja tai veron kaltaisen maksun malleja. Niiden
toteuttaminen etenkin lyhyelld aikavililld on erittdin haastavaa, eikd ole mahdollista ITS-direk-
tiivin tdytantdonpanon edellyttiméssa ikkunassa. Toteuttamiskelpoisimmaksi vaihtoehdoksi on
jaanyt valtionavustusmalli. Siihenkin liittyy kuitenkin yksityiskohtia, jotka saattavat johtaa sii-
hen, ettd valittua sdéntelymallia ei voida lainkaan toteuttaa. Niitd yksityiskohtia selvitetddn
edelleen kevédn 2025 kuluessa. [Muokataan lausuntokierroksen jélkeen selvitysten valmistut-
tua.]

Mikali tdssd luonnoksessa esitetty sddntelymalli ei ole mahdollinen, joudutaan esitysté jatko-
valmistelemaan nykyisen kaltaisen sddntelyrakenteen mukaisesti. Tassa mallissa vastuu RTTI-
, MMTIS-, SRTI-asetuksissa ja jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetuista kansallisista yhteyspis-
teistd osoitettaisiin joko Liikenne- ja viestintivirastolle tai Vayldvirastolle. Virastot voisivat
hankkia tarvittavat tietopalvelut Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:1td, kuten nykyéankin.
Sadntelymallissa pyrittdisiin kuitenkin huolehtimaan seké siitd, ettd ITS-direktiivin vahim-
maisedellytykset tayttyvit ettd siitd, ettei nykytila huononisi. Tallgin kuitenkin menetettdisiin
mahdollisuus kehittaé litkkennejarjestelméan perustietopalvelua kokonaisvaltaisesti.

RTTI-NAP ja SRTI-NAP osoitettaisiin Vaylavirastolle, ja vastuu jakeluinfra-asetuksessa tar-
koitetusta yhteyspisteestd sdilyisi my®s silld. Vdyldviraston vastuulla olisi myds jarjestdd ITS-
direktiivin liitteessd IV tarkoitettu liikenneturvallisuuteen liittyvé yleinen vihimmadistason lii-
kennetietopalvelu. MMTIS-NAP siilyisi Liikenne- ja viestintdviraston vastuulla. Liikenne- ja
viestintdvirasto vastaisi jatkossa myos siitd, ettd yksiloityjen liityntépisteiden sijainti- ja esteet-
tomyystiedot ovat saatavissa kaikissa litkennemuodoissa ITS-direktiivin liitteessé III tarkoite-
tulla tavalla. Liityntdpisteisiin liittyvdn tiedon toimittaminen saataville kansallisen yhteyspis-
teen kautta olisi datan haltijan velvollisuutena, mutta Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi siité,
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etté tiedot ovat saatavilla kattavasti kaikista liityntédpisteistd, ja ettd data on riittdvén laadukasta.
Edelleen Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi rautatieasemien esteettomyystietojen toimittami-
sesta Euroopan rautatieviraston esteettomyystietokantaan. Tdéma ehdotus vastaisi nykytilaa,
mutta se kirjoitettaisiin lakiin nykyistd selkedmmin.

Eri toimijoihin kohdistuvat velvoitteet asettaa dataa saataville kansallisen yhteyspisteet kautta
ohjelmointirajapintoja hyodyntamalla siilyisivat vaihtoehtoisessa ratkaisussa samoina kuin en-
sisijaisessa ratkaisussa. Taméan luonnoksen liitteesséd I havainnollistetut toimijoiden velvoitteet
ja kansallisen sdéntelyn ja EU-sdédntelyn velvoitteiden vertailu patisivét siis myds vaihtoehtoi-
sessa ratkaisussa.

Vaihtoehtoisen ratkaisun padasiallinen sisélto siséllytettdisiin litkenteen palveluista annettuun
lakiin, eli uutta lakia ei sdadettéisi. Kéytdnnon haastetta toisivat jonkin verran uudistetun ITS-
direktiivin muut taytantoonpantavat artiklat kuin keskeinen 6 a artikla. Téllaisia ovat esimer-
kiksi tietosuojaa koskeva 10 artikla, vastuukysymyksié koskeva 11 artikla ja direktiivin siséltd-
mait runsaat médritelmat. Vaihtoehtoisen ratkaisun keskeiset sddnnokset on esitetty tdméan luon-
noksen liitteessd 11.

Lakia tie- ja katuverkon tietojarjestelmastd voitaisiin mahdollisesti muuttaa siten, ettd Liiken-
teenohjausyhtio Fintraffic Oy voisi hoitaa Digiroad-jarjestelmdé Vaylaviraston puolesta, vaikka
jéarjestelmén omistajuus séilyisikin virastolla. Vaihtoehtoisiin sdannoksiin voitaisiin sisallyttda
mahdollisuus muodostaa koostettua liityntépisteisiin liittyvéd tietoa ITS-direktiivin edellyttd-
mallé tavalla sekd Digiroad- ja Digitraffic-jarjestelmien nykyisessé laajuudessa. Vaihtoehtoi-
seen ratkaisuun ei lainkaan siséltyisi ajatusta litkennejarjestelméan perustietopalvelun kehittdmi-
sestd, jolloin koostettua tietoa ei pystyttdisi timén laajemmin tuottamaan. Myskédn tavoitetta
selkedn yhden kansallisen yhteyspisteen aikaan saamisesta ei saavutettaisi. Vaihtoehtoinen rat-
kaisumalli ei mahdollistaisi virastojen ja yhtion roolien selkeyttdmistd. Ratkaisu olisi pakotettu
sen johdosta, ettei rahoitusmallin muutosta ole kyetty toteuttamaan sithen mahdollisesti sisélty-
vien haasteiden johdosta.

5.2 Muiden jisenvaltioiden suunnittelemat tai toteuttamat keinot
Lainsddddnto

ITS-direktiivin kansallinen tdytdnt66npano vaihtelee huomattavan paljon jésenvaltiosta toiseen.
Osittain sithen on saattanut vaikuttaa alkuperdisen direktiivin luonne puitedirektiivind. Eri ja-
senmaissa laki on saattanut olla varsin yldtasoinen, mutta tarkempia sdannoksia on annettu ase-
tustasolla. Uuden ITS-direktiivin tdytant6onpanotoimet jasenmaissa ovat padsaantoisesti vai-
heessa, jossa tarkempaa tietoa suunnitelmista ei vield ole saatavissa. On kuitenkin todettava,
ettd jatkossa tdytdntoonpanoon saattaa vaikuttaa ldhtotilanne eri maissa. Koska Suomessa on
joissakin suhteissa ollut varsin pitkédlle menevéa datan saatavuutta ja kaytettdvyyttd edistdvaa
kansallista sddntelyd jo voimassa, on timd huomioitava uutta sdédntelya taytdntoonpantaessa.

Ruotsi

Laki tieliikenteen dlykkaistd liikennejérjestelmistd (Lag (2013:315) om intelligenta transport-
system vid végtransporter) sisaltdd yleiset sddnnokset dlykkaiden liikennejérjestelmien kayt-
toonotosta ja kaytosta tielitkkenteessd Ruotsissa. Talld sdddokselld pannaan taytdntoon tieliiken-
teen dlykkaiden litkennejérjestelmien kiyttoonoton sekd tieliikenteen ja muiden litkennemuo-
tojen rajapintojen puitteista 7 paivand heindkuuta 2010 annettu Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivi 2010/40/EU. Lakia tdydennetdén asetuksella tieliikenteen dlykkdisté liikenne-
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jérjestelmistd (Férordning, 2016:383 om intelligenta transportsystem vid vigtransporter). Alyk-
kéan liikenteen porttijirjestelmien soveltamisalaa koskevat sddnnokset tulevat padosin ilmi ase-
tuksesta tai viranomaismaarayksistd. Tédssd asetuksessa sdddetdankin toimivaltakysymyksistd,
jotka koskevat tieliikenteen dlykkaita lilkennejarjestelmia ja rajapintaa muihin liikennemuotoi-
hin koskevissa Euroopan unionin sdddoksissa jasenvaltiolle sdadettyja kysymyksia ja tehtdvia.

Lain tarkoituksena on edistdd alykkéiden tieliikennejérjestelmien tarjoamien tietojen, viestin-
nén, infrastruktuurin ja palvelujen sekd niiden rajapintojen yhdenmukaisuutta muiden liikenne-
muotojen kanssa jirjestelmien rajat ylittdvén toiminnan varmistamiseksi Euroopan unionissa.
Lakia sovelletaan ITS-sovelluksiin ja -palveluihin, joiden on voitava toimia rajojen yli Euroo-
pan unionissa ja jotka liittyvét tie-, tielitkenne- ja matkadatan kayttdon, tavaraliikenteen hallin-
taan, litkenneturvallisuuteen ja liikenteen suojelun tukemiseen ja ajoneuvojen ja liikkenneinfra-
struktuurin véliseen vuorovaikutukseen.

Lain mukaan ITS-sovellusten ja -palvelujen on oltava édlykkéiden liikennejérjestelmien edellyt-
tdmien yhteensopivuus- ja yhteentoimivuusvaatimusten mukaisia. Niiden on téytettavd multi-
modaalisten matkatietopalvelujen tarjoaminen, reaaliaikaisten tietopalvelujen tarjoaminen, tie-
dot, joita kdytetdan liikkenneturvallisuuteen liittyvien julkisten liikennetietojen antamiseksi mak-
sutta, ajoneuvon paikannusjarjestelméan kayttoonotto Euroopan unionissa sijaitsevaan hétékes-
kukseen liittyvéan liikenneonnettomuuden sattuessa, tietopalvelujen tarjoaminen kuorma-auto-
jen ja muiden hyotyajoneuvojen turvallisia pysdkointialueita varten ja varauspalvelujen tarjoa-
minen turvallisille pysakdintipaikoille kuorma-autoille ja muille ajoneuvoille kaupallisessa lii-
kenteessa.

Lain mukaan ”ITS-palveluiden” tarkoituksena on edistdd kayttdjan turvallisuutta, tehokkuutta
ja mukavuutta ja helpottaa tai tukea liikennetté ja matkustamista. Tama tapahtuu tieinfrastruk-
tuuria koskevien tieliikennedatan avulla, mukaan lukien liikenneturvallisuutta koskevat maa-
raykset sekd aiemmat ja reaaliaikaiset tiedot. Aikataulujen, julkisen liikenteen vélineiden ja ta-
riffien avulla, jotka ovat tarpeen multimodaalisten matkatietojen tarjoamisessa ennen ja aikana
matkan suunnittelun, varaamisen ja matkan mukauttaminen. Rajapintojen osalta mahdollisuus
vuorovaikutuksen yhteen liittimiseen jarjestelmien vililla. Yhteentoimivuuden osalta jarjestel-
mit ja niiden perusta liiketoimintaprosessien kyky vaihtaa sekd jakaa tietoja ja tietimystd. Yh-
teensopivuuden osalta laitteen tai jérjestelmén yleinen yhteensopivuus ja kyky toimia toisen
laitteen kanssa ilman muutoksia.

Ruotsissa on parhaillaan kdynnissd hanke, jossa ehdotetaan muutoksia lakiin tieliikenteen dlyk-
kaistd liikennejarjestelmistd sekd asetukseen tieliikenteen dlykkdistd litkennejdrjestelmista.
Muutoksilla pannaan tiytint6on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/2661,
annettu 22.11.2023, tielitkenteen dlykkdiden liikennejarjestelmien kayttoonoton seké tieliiken-
teen ja muiden liikennemuotojen rajapintojen puitteista annetun direktiivin 2010/40/EU muut-
tamisesta.

Direktiivin muutoksilla soveltamisalaa laajennettaisiin siten, ettéd siihen liséttiisiin dlykkdiden
litkennejérjestelmien tietotyypit ja palvelut. Tietotyypit on asetettava saataville kansallisen yh-
teyspisteen kautta digitaalisessa koneluettavassa muodossa ja tietylld maantieteelliselld katta-
vuudella tiettyyn pdivimaardan mennessd. Myos palvelut on tarjottava tietylld maantieteelliselld
peitteelld tiettynd ajankohtana. Ehdotuksen mukaan muutosdirektiivi, ettd alkuperdinen suora
tieto pantaisiin jatkossa tdytantoon tieliikenteen édlykkaité porttijarjestelmid koskevalla asetuk-
sella. Uudistettavaan lakiin ehdotetaan téllaisen toimeenpanon mahdollistavia valtuuksia.

Itivalta
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Liittovaltion laki tieliikenteen dlykkadiden liikennejérjestelmien kéyttoonotosta sekd niiden ra-
japinnoista muihin liikennemuotoihin (Bundesgesetz liber die Einfithrung intelligenter Ver-
kehrssysteme im Stralenverkehr und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern (IVS-
Gesetz — IVS-QG)) sisdltdd yleiset sddnnokset dlykkdiden liikennejarjestelmien kéyttdonotosta,
kéytost tieliikenteessd sekd jatkokehittdmisestd Itdvallassa. Talld liittovaltion sdddokselld pan-
naan tdytantoon tieliikenteen dlykkdiden liikennejérjestelmien kayttoonoton sekd dlykkdiden
liikkennejérjestelmien ja muiden liikennemuotojen rajapintojen puitteista annettu direktiivi
2010/40/EU.

Talla sdadokselld luodaan puitteet dlykkéiden litkennejarjestelmien koordinoidun ja johdonmu-
kaisen kdyttoonoton ja kdyton tukemiseksi ja vahvistetaan tétd varten tarvittavat yleiset edelly-
tykset.

Alykkiiden liikennejirjestelmien kiyttddnottoon liittyvien toimenpiteiden on oltava tehokkaita
eli edistettdvd konkreettisesti Euroopan tieliikenteen alalla kohtaamien keskeisten ongelmien
ratkaisemista (ruuhkien ja padstojen vahentdminen, energiatehokkuuden ja turvallisuuden liséa-
minen). Toimenpiteiden on oltava kustannustehokkaita. Niiden on oltava oikeasuhteisia eli
niissd on tarvittaessa tarjottava eritasoisia saavutettavissa olevia palvelun ja kdyttdonoton laa-
tuja ottaen huomioon paikallisen, alueellisen, kansallisen ja Euroopan tason erityispiirteet. Toi-
menpiteiden tulee edistdd palvelujen jatkuvuutta kaikkialla unionissa, erityisesti Euroopan laa-
juisessa verkossa ja mahdollisuuksien mukaan unionin ulkorajoilla, kun ITS-palveluja kayte-
tdéin. Luodaan yhteen toimivuus eli varmistetaan, ettd jarjestelmit ja niiden perustana olevat
litketoimintaprosessit on suunniteltu jakamaan dataa, jotta ITS-palveluja voidaan tarjota tehok-
kaasti. Séilytettdva yhteensopivuus aiempien jirjestelmien kanssa eli varmistettava, ettd ITS-
jérjestelmid voidaan tarvittaessa kayttdd yhdessé yhteistd tarkoitusta palvelevien olemassa ole-
vien jérjestelmien kanssa estdméttd uusien teknologioiden kehittdmistd. Otettava huomioon ole-
massa olevan kansallisen infrastruktuurin ja verkon ominaispiirteet eli liikenneverkon ominais-
piirteiden luontaiset erot, erityisesti lilkenneméérien ja tiesddn osalta. Edistda yhtildisid mah-
dollisuuksia eli ne eivit saa estdd tai syrjid erityisen loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien
pédsyd ITS-sovelluksiin ja -palveluihin. Osoitettava teknistd kypsyyttd eli osoitettava innovatii-
visten dlykkédiden litkennejarjestelmien luotettavuus kehittdmalld niitd riittdvasti teknisesti ja
kayttdmalld niitd operatiivisesti asianmukaisen riskinarvioinnin jalkeen. Varmistaa korkealaa-
tuinen ajoitus ja paikannus; tima edellyttdd sellaisten satelliittipohjaisten infrastruktuurien tai
muiden teknologioiden kayttod, joilla varmistetaan vertailukelpoinen tarkkuustaso ITS-sovel-
luksissa ja -palveluissa, jotka edellyttivit kattavaa, jatkuvaa, tarkkaa ja taattua ajoitusta ja pai-
kannusta. Helpottaa intermodaalisuutta eli ottaa tarvittaessa huomioon eri liikkennemuotojen
koordinointi ITS-jdrjestelmien kayttoonoton yhteydessa. Sailyttdd johdonmukaisuus eli ottaa
huomioon dlykkéiden liikennejarjestelmien kannalta merkitykselliset unionin nykyiset sdédnnét,
politiikat ja politiikat erityisesti standardoinnin alalla. Yhteensopivuuden sdilyttamiseksi olisi
kiinnitettava erityistd huomiota seuraaviin IVS-sovelluksiin graafien integrointialusta, julkisen
sektorin intermodaaliset reittisuunnittelijat, ASFINAGin kuorma-autojen pysakointipaikkojen
tietojérjestelma.

Alykkiita liikennejérjestelmii toteutetaan pasasiassa seuraavilla aloilla; Tie-, liikkenne- ja mat-
kadatan optimaalinen kayttd; ITS-palvelujen jatkuvuus liikenteen ja rahdin hallinnan aloilla;
IVS-sovellukset liikenneturvallisuuteen; sekd Ajoneuvon ja liikenneinfrastruktuurin vélinen yh-
teys.

Itdvallan hallinto on kéynnistanyt yhdentymishankkeen graafisen integraatioalusta GIP:in

kanssa (Die Graphenintegrations-Plattform GIP). Se edustaa nykyaikaista hallintoa ja édlykasta
litkkuvuutta tdydellisilld, ajantasaisilla ja luotettavilla tiedoilla. GIP muodostaa perustan ndiden
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korkealaatuisten liikennetietojen toimittamiselle ja niiden vaihdolle eri organisaatioiden vélilla.
Se on edellytys laadukkaalle valtakunnalliselle tarjonnalle liikennepalveluissa.

Hollanti

Hollannissa ITS-asetuksella (ITS-Regeling) pannaan tdytintoon tieliikenteen dlykkéiden litken-
nejérjestelmien kayttoonoton sekd dlykkéiden liikennejérjestelmien ja muiden liikennemuoto-
jen rajapintojen puitteista annettu direktiivi 2010/40/EU. Hollannissa pyritddn muuttamaan aly-
liikkennerygmenttid vastaamaan uudistetun alyliikennedirektiivin mukaisia velvoitteita.

Alykkiin liikkumismonitorin (Smart Mobility Monitor 2023) avulla on vuodesta 2023 lihtien
tiedotettu dlykkddn litkkumisen kehityksestd (esim. ajoneuvojen automaatio ja digitalisaatio).
Seurantajarjestelmié on tarkoitus paivittdd vuosittain, koska se auttaa tekemédn ndyttoon pe-
rustuvia paatoksia.

RTTI-vaikutusten arviointi ja skenaariot (RTTI Impactanalyse en scenario's). Hollannissa teh-
déén parhaillaan vaikutustenarviointia uudistetusta ITS-direktiivistd. Loppuraportti julkaistaan
vuoden 2025 aikana. Raportti siséltdd analyysin tarkistetun reaaliaikaisia liikennetietopalveluja
koskevan eurooppalaisen asetuksen (RTTI) vaikutuksista. Asetuksen tarkoituksena on asettaa
saataville erilaisia litkennetietoja, jotta tienkayttéjille voidaan tiedottaa paremmin tien nykyti-
lanteesta. Vaikutustenarviointi antaa kasityksen RTTI-asetuksen toteutettavuudesta Alankomai-
den osalta. Lisdksi raportissa kuvataan erilaisia toteutusskenaarioita. Hollannissa on kdynnissé
my6s MMTIS-vaikutusanalyysi (MMTIS impact analysis).

Kirje parlamentille digitaalisesta jarjestelmasté liikkuvuutta varten (Kamerbrief over digitaal
stelsel mobiliteitsdata, DSM). Hollanti kommunikoi parlamentin kanssa kirjeenvaihdolla, jolla
he viestivit politiikasta tai tiedottavat eduskunnalle paatoksistd. DSM:ssé pédtetddn tavoitteista,
laatustandardeista ja rahoituksesta. Siind Ministeri Harbers kertoo liikkuvuusdatan merkityk-
sestd litkenneturvallisuuden parantamisessa. Han keskustelee useiden nykyisten aloitteiden tu-
loksista sekd tulevista EU:n laeista ja asetuksista. Han keskustelee myos toimista, joita hin ha-
luaa toteuttaa varmistaakseen liikkkumistietojen tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavan
digitaalisen liikkuvuustietojérjestelmén avulla. Hollanti ldhettdd hiljattain myds ADS-jarjestel-
mai koskevan kirjeen parlamentille.

Kdytdnnon toteutukset
NAPCORE -hanke

NAPCORE (National Access Point Coordination Organisation for Europe) on Euroopan laajui-
nen hanke, joka pyrkii parantamaan kansallisten yhteyspisteiden (NAP) yhteen toimivuutta ja
harmonisointia. Hankkeessa on mukana kaikkiaan 26 EU jasenvaltiota, myds Suomi.

NAPCORE pyrkii harmonisoimaan liikkuvuustietojen standardit ja tiedostomuodot eri puolilla
Eurooppaa. Tama parantaa tiedonvaihdon tehokkuutta ja luotettavuutta, miké on keskeisté ITS-
direktiivin tavoitteiden saavuttamiseksi.

Lisdksi hankkeessa madritellddn ja otetaan kayttoon yhteisid menettelyjé ja periaatteita liittyen
tietojen laadunhallintaan, raportointiin ja arkkitehtuuriin, jotka vahvistavat kansallisten yhteys-
pisteiden asemaa ja roolia. Tdmai auttaa varmistamaan, ettd liikkkuvuustiedot ovat helposti saa-
tavilla ja kdytettdvissd koko Euroopassa.
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Hanke tukee askeleita kohti yhteen toimivien eurooppalaisten ratkaisujen syntymisté, jotka hel-
pottavat EU-laajuisen liikenne- ja liikkumistiedon kdyttod.

Data for Road Safety (DfRS)

Data for Road Safety -hanke on eurooppalainen yhteistyoprojekti, joka keskittyy parantamaan
litkkenneturvallisuutta hyodyntamalld ajoneuvojen ja infrastruktuurin tuottamaa tietoa. Hank-
keen tavoitteena on maksimoida turvallisuuteen liittyvin liikennetiedon saatavuus ja kiytto,
mikd parantaa liikenneturvallisuutta kaikille tienkéyttajille. Hankkeessa ovat mukana muun mu-
assa Alankomaat, Belgia, Saksa, Ranska, Italia, Espanja ja Suomi.

Hanke toimii osana Safety Related Traffic Information (SRTI) -ekosysteemid, jossa ajoneuvo-
valmistajat, liikkennetietopalvelujen tarjoajat, autoteollisuuden toimittajat ja julkiset viranomai-
set jakavat turvallisuuteen liittyvaa litkennetietoa. TAma yhteistyé mahdollistaa turvallisuus-
kriittisten tilanteiden havaitsemisen ja niihin reagoimisen nopeammin ja tehokkaammin.

Data for Road Safety -hanke tukee ITS-direktiivin tavoitteita turvallisuuteen liittyvan liikenne-
tiedon saatavuuden ja kdyton varmistamisessa. Hanke tarjoaa alustan, jossa turvallisuustietoa
voidaan jakaa ja hyodyntdd laajasti. Tdméa parantaa liikennejérjestelmien tehokkuutta ja turval-
lisuutta koko Euroopassa.

6 Lausuntopalaute

Esitysluonnos oli lausuntopalvelu.fi-sivustolla avoimessa lausuntomenettelyssd xx.3.-
xx.5.2025. Luonnoksesta hallituksen esitykseksi pyydettiin lausuntoja xx taholta. Lausuntoja
annettiin yhteensé xx kappaletta...

7 Sddnnoskohtaiset perustelut
7.1 Laki liikennejirjestelmin digitaalisista tietopalveluista
1 LUKU YLEISET SAANNOKSET

1 §. Soveltamisala. Ehdotetusta 1 momentista ilmenisi lain padasiallinen sisalt6. Lain asiallinen
pédsisiltd muodostuisi 2 ja 3 luvuista. Néistd 2 luvussa késiteltdisiin tietojen asettamista saata-
ville kansallisen yhteyspisteen kautta ja yhteyspisteen toiminnan jirjestdmistd. Tdmé osa sédan-
telyd perustuisi suoraan EU-sdddoksiin. Lain 3 luvussa késiteltéisiin liikennejéarjestelmén perus-
tietopalvelua. Tama osuus olisi padosin kansallista sdantelya.

Laki koskisi ensimméisessd vaiheessaan pddasiassa tieliikenteeseen liittyvdd tietoa sekd multi-
modaalia matkatietoa. Liikennejarjestelméan digitaalista kaksosta kehitettdessé olisi tarkoituk-
senmukaista, ettd eri litkkennemuotoihin liittyva tiedonvaihto pystyttdisiin jarjestimaén yhden-
mukaisia rakenteita ja periaatteita noudattaen. Tiedonvaihdon solmupisteend toimisi Liiken-
teenohjausyhtio Fintraffic Oy kaikissa litkkennemuodoissa perustamisajatuksensa mukaisesti.

Pykéldn 2 momentissa olisi viittaussddnnds siihen, ettd lailla pannaan tdytintoon EU:m ITS-
direktiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU tieliikenteen dlykkéiden
litkkennejérjestelmien kdyttdonoton seké tieliikenteen ja muiden liikkennemuotojen rajapintojen
puitteista). Direktiivid on antamisensa jalkeen muutettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
paatokselld (EU) 2017/2380 sekd uudella Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla
2023/2661. Alkuperdinen ITS-direktiivi on pantu Suomessa tiytdntoon Liikenteen palveluista
annetun lain (320/2017) 160 ja 188 §:114, jotka kumottaisiin timén lain antamisen yhteydessa.
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Lyhenne ”ITS” on perdisin direktiivin englanninkielisen nimen sanoista Intelligent Transport
Systems”.

Lisaksi lailla tdydennetdén ja tismennetéddn ITS-direktiivin nojalla annettuja komission delegoi-
tuja asetuksia. Ndistd tosiaikaisia liikennetietoja koskeva asetus annettiin kokonaan uudestaan
vuonna 2022 ((EU) 2022/670 tosiaikaisia liikennetietoja koskevien EU:n laajuisten palvelujen
tarjoamisen osalta (jaljempana RTTI-asetus)), ja multimodaaleja matkatietoja koskevaa asetusta
uudistettiin vuonna 2024. ((EU) 2017/1926 EU:n laajuisten multimodaalisten matkatietopalve-
lujen tarjoamisen osalta, sellaisena kuin se on muutettuna komission delegoidulla asetuksella
(EU) 2024/490 (jaljempénad MMTIS-asetus)). Komission delegoitu asetus (EU) 886/2013 datan
jamenettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan liikenneturvallisuuteen
liittyvid yleisid vdhimmdisliikennetietoja ilmaiseksi kayttéjille (jaljempénd SRTI-asetus) on
asetuksista vanhin, vuodelta 2013, ja sen uudistamista koskeva ty0 on aloitettu komissiossa.

2 §. Soveltamisalan rajaukset. Pykdldn 1 momentin mukaisesti lakia sovellettaisiin vain yleisiin
teihin. Nédihin lukeutuu kuntien katuverkko. Tieverkosta ldhes kolme neljasosaa on yksityisteita,
jotka suljettaisiin pois lain velvoittavuuden piiristda RTTI-asetuksen 1 artiklan 2 kohtaa vastaa-
valla tavalla. Yksityistiet Suomessa ovat pienid ja usein vahén litkkenndityja haja-asutusalueiden
tietd. Moottoritiet tai TEN-T -verkon osat eivit ole Suomessa yksityisteitd. Yksityisteitd koske-
via tietoja toimitetaan kuitenkin litkennejarjestelmén perustietopalveluun ehdotetun 16 §:n 2
momentin mukaan yksityistielain (560/2018) mukaisesti.

Ehdotetussa 2 momentissa rajattaisiin soveltamisalan ulkopuolelle toiminta ja palvelut, joita
tarjotaan maanpuolustuksen, kansallisen turvallisuuden, yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden
taikka rikosten ennalta estimisen, rikostutkinnan ja syytetoimien toteuttamiseksi. Sddnnds vas-
taa ITS-direktiivin 1 artiklan 3 kohdan rajausta.

3 §. Mddritelmdt. Pykilan 1 kohta siséltdisi litkennejérjestelman madritelmén. Méaaritelma olisi
identtinen liikennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 3 §:n 1 kohdan kanssa.
Liikennejirjestelmédn médritelmd on tarpeen sen johdosta, ettd ehdotetussa laissa on nimensi
mukaisesti kyse liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista.

Pykéldn 2 kohta siséltdisi ITS-jarjestelmédn médritelmén. Sdannokselld pantaisiin kansallisesti
taytantoon ITS-direktiivin 4 artiklan 1 kohdan maéritelma siitd, mitd tarkoitetaan “alykkailla
litkkennejérjestelmilla” eli ”ITS-jarjestelmilld”. Suomessa ei kuitenkaan kéytettdisi termié “aly-
ks liikennejérjestelma” siksi, ettd on olemassa sekaantumisvaara 1 kohdassa tarkoitetun kan-
sallisen litkennejdrjestelma” -termin kanssa. ITS-jdrjestelmid kaytetdén tieliikenteessd, ja
niissd hyddynnetdén tieto- ja viestintdteknologiaa.

Pykaldn 3 kohta siséltdisi ITS-sovelluksen mééritelmén, ja silld pantaisiin tdytantoon ITS-di-
rektiivin 4 artiklan 3 kohta. Pykéldn 4 kohta sisaltéisi ITS-palvelun mééritelman, ja silla pantai-
siin taytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 4 kohta. ITS-sovellukset ja -palvelut hyodyntavat ITS-
jérjestelmid.

Pykalan 5 kohta siséltdisi ITS-direktiivissd usein kdytetyn termin “médritys” maéritelmén. Se
vastaisi ITS-direktiivin 4 artiklan 17 kohdan mééritelmé4. Termi on Suomen oikeusjérjestel-
méssd varsin vieras, minkd johdosta méaritelméan on otettu suora viittaus komission delegoi-
tuihin asetuksiin.

Pykalédn 6 kohta sisdltiisi keskeisen “’kansallisen yhteyspisteen” maéritelman. Kohdan avulla
pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 22 kohta. Ehdotettua méaritelmaa laadittaessa
on hyédynnetty RTTI-asetuksen 2 artiklan 17 kohdan mééritelméaa tavoitteena saada helpommin
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ymmirrettdvé, ehdotettavan lain kannalta keskeinen maéiritelmd. Kansallisen yhteyspisteen
kautta saataville voidaan asettaa joko suoraan dataa tai metadataa ja tietoa datan lahteista. Tar-
koituksena ei kuitenkaan ole, ettd kansalliseen yhteyspisteeseen keréttdisiin dataa, vaan datat
haetaan ohjelmointirajapintojen avulla suoraan niiden ldhteilta.

Pykéldn 7 kohdassa médriteltdisiin metadata, joka on my®0s varsin keskeinen késite ehdotetussa
laissa. ITS-direktiivi ei sisdlld metadatan méadritelmaa, mutta ehdotuksessa on hyddynnetty
RTTI-direktiivin 2 artiklan 18 kohdan méaaritelmaa.

Ehdotetussa 8 kohdassa olisi niin ikdén varsin keskeinen ohjelmointirajapinnan kasite. Ehdo-
tuksella pantaisiin taytdnt6on ITS-direktiivin 4 artiklan 11 kohdan rajapinnan méaritelmé. Kan-
sallisessa laissa termid on tarkennettu siten, ettd kyseessd on ohjelmointirajapinta. Liikenteen
palveluista annetun lain (320/2017) 154 §:ssé ei aikaisemmin tatd termid kaytetty, vaan késitetta
“tietojarjestelméddn luotu avoin rajapinta”. Julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annetun lain
(906/2019) 2 §:n 11 kohdassa on “teknisen rajapinnan” maééritelma. Nyt ehdotettava “ohjel-
mointirajapinnan” médritelmé vastaisi viimeksi mainittua méaéritelmaé, mutta termiksi on va-
littu ”ohjelmointirajapinta” siksi, ett sitd kdytetdan jakeluinfra-asetuksen 20 artiklassa. Talloin
ehdotetussa laissa kaytettdva rajapintaa koskeva termi on kauttaaltaan yhdenmukainen.

Pykaldn 9 kohdassa médriteltdisiin ”datan saatavuus”. Ehdotuksella pantaisiin taytant6on ITS-
direktiivin 4 artiklan 21 kohta. Ehdotetun 10 kohdan méaritelma “’datan kéytettiavyys” vastaisi
ITS-direktiivin 4 artiklan 23 kohtaa. Pykéldn 11 kohdassa ehdotettu mééritelméan “taustalla ole-
vat tiedot” avulla pantaisiin taytdntoon ITS-direktiivin 4 artiklan 25 kohta.

Ehdotetussa 12 kohdassa olisi datan haltijan méaritelma. Méédritelma vastaa RTTI-asetuksen 2
artiklan 14 kohtaa ja MMTIS-asetuksen 2 artiklan 11 kohtaa. Pyké&ldn 13 kohta siséltiisi yh-
teentoimivuuden maéritelmén ja 14 kohta yhteensopivuuden méaritelmén. Ne vastaisivat ITS-
direktiivin 4 artiklan 2 ja 12 kohtia.

Ehdotetun pykéldn kohdat 15-18 liittyisivét kansallisiin tarpeisiin. Niiden avulla tarkennettai-
siin velvoitteiden kohdentumista kotimaisiin toimijoihin. Kyse on toimijoista, jotka ovat lain
kannalta keskeisid, ja joille voidaan olettaa kertyvan paljon ITS-direktiivissé ja sen nojalla an-
netuissa komission delegoiduissa asetuksissa tarkoitettuja datoja. Ehdotetussa 15 kohdassa olisi
tieviranomaisen maéritelma. Suuri osa etenkin RTTI-asetuksen ja SRTI-asetuksen velvoitteista
on kohdistettu niihin. Suomessa kyse on Véayldvirastosta ja elinkeino-, likkenne- ja ymparisto-
keskuksista. Valtaosa elinkeino-, liikkenne ja ympéristokeskuksien L-vastuualueen tehtévistd
siirtyy aluehallintouudistuksen yhteydessé perustettaviin elinvoimakeskuksiin.

distuu ITS-direktiivin nojalla annetuissa delegoiduissa asetuksissa merkittivd maéra velvoit-
teita. Médritelma eroaa litkennejérjestelmésta ja maanteistd annetun lain 3 §:n 5 kohdasta, silla
kyseinen laki kohdistuu vain maanteihin. Ehdotettava laki koskee myds kuntien katuverkkoa.

Ehdotettu 17 kohta siséltdisi uuden ksitteen ™ liikenteellisesti merkittdvd kunta”. Silla tarkoi-
tettaisiin ainakin ensi vaiheessa Helsinkié, Turkua, Tamperetta, Oulua, Lahtea, Kuopiota, Jy-
véskyldd, Espoota, Vantaata ja Kauniaista. Kyse on TEN-T-verkon mukaisista kaupunkisolmu-
kohtien keskiosassa olevista kaupungeista lisdttynd paakaupunkiseudun kunnilla. ITS-direktii-
vin 6 a artiklan 1 kohdan mukaan jésenvaltion velvoitteena on varmistaa, etté jos taustalla olevat
tiedot ovat saatavissa, dataa on saatavilla direktiivin liitteessd III esitetyn kunkin datatyypin
maantieteellisessd kattavuudessa. Kuntien katuverkon osalta ITS-direktiivin liite 3 viittaa TEN-
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T -verkon mukaisiin kaupunkisolmukohtien keskusosiin. Ehdotetussa laissa on tarkoituksenmu-
kaista ulottaa velvoitteet kohdassa méariteltyihin tieliikenteen kannalta merkityksellisiin kau-
punkeihin.

Ehdotettu 18 kohta sisiltdisi tieliikkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan mééritelmén,
joka noudattelee liikenteen palveluista annetun lain 2 §:n 10 kohdan mééritelmaa, mutta koh-
distuu vain tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelua tarjoavaan. Tillaisiin toimijoihin ei kohdistu
velvoitteita suoraan EU:n ITS-sdéntelystd, mutta kansallisesti on arvioitu, ettd niille kertyy mer-
kittdvd méadrd sddntelyssé tarkoitetusta datasta, minka johdosta kyse on kansallisesti merkitta-
visté toimijoista. Toistaiseksi Suomessa palvelua tarjoaa Fintraffic Tie.

ITS-direktiivin 4 artiklassa on yhteensd 26 maaritelméa. Naistd osa liittyy direktiivin sellaisiin
artikloihin tai niihin liittyviin direktiivin liitteisiin, joiden velvollisuudet kohdistuvat komissi-
oon, ja joita ei ole siksi tarpeen transponoida. Myoskadn maéritelmié ei télloin ole syytd sisdl-
lyttda ehdotettavaan lakiin. Tallaisia mééaritelmié ovat ITS-direktiivin 4 artiklan 8, 9, 13, 19, 20,
24 ja 26 kohdat.

4 §. Tietosuoja. Ehdotettu 4 § perustuu ITS-direktiivin 10 artiklaan, ja on tarpeen sanotun artik-
lan saattamiseksi osaksi kansallista lainsdddantd. ITS-sddnnoksissé tarkoitetussa datassa on
vain rajallisesti kyse henkilotiedoista. HenkilGtietoja saattaa kuitenkin esiintya esimerkiksi yh-
teyshenkil6ihin liittyen seka tilanteissa, joissa palveluntarjontaa harjoitetaan toiminimen muo-
dossa.

Ehdotettu ensimmdinen momentti liittyy erityisesti yhteystietojen késittelyyn laissa tarkoite-
tuissa tietopalveluissa. Kisittely tapahtuu télloin taustalla, eikd henkilGtietoja ole tarkoitus si-
séllyttad esimerkiksi liikennejérjestelmén perustietopalvelusta luovutettaviin tietoihin. On syyta
huomata, etti MMTIS-asetuksen mukaan datan haltijoiden kansallisen yhteyspisteen kautta an-
tamat tiedot eivit saa sisdltdd henkildtietoja. Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n on kuitenkin
voitava tarvittaessa kasitelld nditd tietoja. Tietojen kisittelyn tarkoitus liittyy talloin laissa tar-
koitettujen palveluiden ja toimien toteuttamiseen, ja vain vilillisesti kyse voi olla ITS-direktii-
vin 10 artiklan 1 kohdassa mainitusta tieliikenteen turvallisuudesta tai turvaamisesta tai tehos-
tetusta liikenteen, liikkkumisen tai hdirioiden hallinnasta.

Pykalén 2 momentti edellyttiisi tietojen anonymisointia tai vahintidén pseudonymisointia, ja pe-
rustuisi ITS-direktiivin 10 artiklan 3 ja 4 kohtiin. RTTI-asetuksen tietolajeissa on myds sellaista
dataa, jota ajoneuvojen laitteet voivat tehokkaasti kerétd. Tama data on lahtdkohtaisesti henki-
I6tietoa ajoneuvodatan haltijoilla ollessaan, koska dataan yhdistyy tieto siitd, mikd ajoneuvo sen
on kerdnnyt. Kansallisen yhteyspisteen kautta saatavilla olevan datan pitiisi jo olla anonymisoi-
tua, eikd ITS-direktiivissa tai sen nojalla annetuissa delegoiduissa asetuksissa kyseessa olevissa
datatyypeissé ole lainkaan merkitysté silld tiedolla, mika ajoneuvo datan on kerdnnyt.

Pykaldn 3 momentti siséltdisi luonteeltaan informatiivisen viittauksen EU:n yleiseen tietosuoja-
asetukseen seka kansallisiin keskeisiin henkildtietojen késittelya koskeviin sdadoksiin.

5 §. Suhde muuhun lainsddddntoon. Pykdlan 1 momentti siséltdisi viittaukset vahingonkorvaus-
lakiin ja tuotevastuulakiin. Sddnnokselld pannaan taytdntoon ITS-direktiivin 11 artikla. Liiken-
teenohjausyhtio Fintraffic Oy:n vastuuta sen hoitaessa liikenteen palveluista annetun lain 154
sekd 154 a-c §:n mukaisia tehtdvid on koskenut saman lain 154 d §:n sddnnos, joka on siséltanyt
viittauksen vahingonkorvauslakiin. Asia ei muuttuisi sisdllollisesti, vaikka viittaus vahingon-
korvauslakiin siséllytettdisiinkin nyt ehdotetun lain 1 luvun yleisiin sddnnoksiin. ITS-direktiivin
11 artikla siséltda erityisen viittauksen tuotevastuusédantelyyn.
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Liséksi pykédldn 2 momentti sisaltdisi viittauksen kyberturvallisuuslakiin (xx/2025). Liikenteen
palveluista annettu laki sisélsi aikaisemmin 161 §:n, jossa sdddettiin ITS-jérjestelmén yllapité-
jén velvollisuudesta huolehtia viestintdverkkoihin ja tietojirjestelmiin kohdistuvien riskien hal-
linnasta ja tietoturvallisuuteen liittyvéstd héiriosta ilmoittamisesta. Kyseinen pykéld on kumottu
kyberturvallisuuslailla. Koska jarjestelmien kyberturvallisuudesta huolehtiminen on erittéin tér-
keéd, on perusteltua sisillyttda ehdotettavaan pykaldén viittaus kyberturvallisuuslakiin.

6 §. Lainkdyttovalta ja alueellisuus. Ehdotettu pykédld on tarpeen sen johdosta, etté lain sovelta-
minen ulottuu Suomen alueen ulkopuolelle. Ehdotettua lakia sovelletaan paitsi toimijaan, jolla
on toimipaikka Suomessa tai joka on muutoin Suomen oikeudenkayton piirissd, myos sellaisiin
datan haltijoihin, joilla on hallussaan Suomen alueeseen liittyvad tai Suomen alueella tarjottavia
palveluja koskevaa dataa. Ehdotettu sdénnds pohjautuu RTTI-asetuksen 3 artiklan 1 kohtaan,
jonka mukaan datan kayttdjat saavat kansallisen yhteyspisteen kautta padsyn datan haltijoiden
antamaan tietyn jasenvaltion aluetta koskevaan dataan. Ajatukseltaan vastaava sdannos 16ytyy
myds MMTIS-asetuksen 3 artiklan 1 kohdasta. Datan haltija on mééritelty ehdotetun 3 §:n 12
kohdassa. Kyse on siis toimijoista, joilla on oikeus mydntdd padsy valvonnassaan olevaan da-
taan.

7 §. Noudatettavat periaatteet. Ehdotetun pykaldn 1 momentilla saatetaan ITS-direktiivin 2, 3
ja 6 artiklat seka liitteet I ja II osaksi Suomen lainsdddantoa viittaamalla suoraan direktiivin
kyseisiin osiin. Samalla sd&nnos panee tiytdntoon direktiivin 5 artiklan 1 kohdan. Momentti
vastaa liikenteen palveluista annetun lain 160 §:n 1 momenttia, joka puolestaan antamisensa
aikoina vastasi voimassa olleen tieliikennelain (267/1981) ITS-jérjestelmien kdyttdonotossa so-
vellettavia periaatteita koskevan 1 a luvun 5 b §:n 1 momenttia, jolla pantiin tdytant66n alkupe-
rdinen ITS-direktiivi.

Pykaldn 2 momentti sisdltdisi julkisiin ja yksityisiin ITS-jirjestelmien ylldpitdjiin sekd ITS-so-
vellusten ja -palveluiden tarjoajiin kohdistuvia velvollisuuksia noudattaa palveluita tarjotessaan
ja ITS-jérjestelmid ylldpitdessddn tiettyjd periaatteita. Niiden on ITS-kéyttéjille palveluja tarjo-
tessaan kiinnitettdva erityistd huomiota suojattomien tienkdyttdjien, kuten jalankulkijoiden,
pyorailijoiden tai vammaisten ja liikuntarajoitteisten tarpeisiin seki edistettdva toiminnallaan
ITS-jérjestelmien, ITS-sovellusten ja ITS-palveluiden yhteen toimivuutta ja yhteensopivuutta.
Saannos sisiltdd ITS-direktiivin médritelmistd ITS-palveluntarjoajan (4 artiklan 5 kohta), ITS-
kayttdjan (4 artiklan 6 kohta) sekd suojattoman tienkayttdjan (4 artiklan 7 kohta) méaritelmat.

2 LUKU TIETOJEN ASETTAMINEN SAATAVILLE

8 §. Kansallinen yhteyspiste. Ehdotetussa pykalédssé osoitettaisiin kansallisen yhteyspisteen teh-
tavéd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle. ITS-direktiivin 6 a artiklan 1 kohdan viidennen
kappaleen mukaan jésenvaltion velvollisuutena on varmistaa artiklassa tarkoitetun datan kay-
tettavyys kansallisen yhteyspisteen kautta direktiivin liitteessd III mainittuihin paivamaériin
mennessd. Sddnndkselld pannaan tdytdntoon tdmé direktiivin kohta. Myo6s ITS-direktiivin no-
jalla annetuissa komission delegoiduista asetuksista tulee jasenvaltiolle velvoite jarjestdd kan-
sallisen yhteyspisteen toiminta. RTTI-asetuksen 3 artiklan 1 kohta, MMTIS-asetuksen 3 artik-
lan 1 kohta ja SRTI-asetuksen 7 artiklan 2 kohta velvoittavat jasenvaltion perustamaan ja ylla-
pitdméin kansallisen yhteyspisteen. Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan 4 kohta puolestaan toteaa,
ettd kansallisena yhteyspisteend toimii RTTI-asetuksessa tarkoitettu kansallinen yhteyspiste.

Vaikka ITS-direktiivi siséltad padvelvoitteen datan kdytettdvyydestd kansallisen yhteyspisteen
kautta seké yhteyspisteen maéritelmén, ei direktiivi anna tarkempia suuntaviivoja sille, kuinka
kansallinen yhteyspiste tulisi jarjestdd. RTTI-asetuksen johtolauseessa 16 kuitenkin kerrotaan,
ettd yhteyspiste voi olla tietovarasto, rekisteri tai verkkoportaali tai niiden kaltainen yhteyspiste
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datatyypisté riippuen. Dataa ei tarvitse isdnndidéd yhteyspisteissd, vaan ne voivat johtaa muihin
paikkoihin, joissa data on saatavilla. Edelleen johtolauseessa todetaan, etté jdsenvaltioiden olisi
yhdistettdava nykyiset julkiset ja yksityiset yhteyspisteet yhdeksi yhteyspisteeksi, jossa on saa-
tavilla kaikki asetuksen mééritysten soveltamisalaan kuuluvat kéytettavissi olevat datan tyypit.
Asetuksen 3 artiklan 2 kohdassa todetaan, ettd jasenvaltiot voivat jatkossakin kdyttdd niitd yh-
teyspisteitd, jotka on perustettu vanhan RTTI-asetuksen (EU) 2015/962 mukaisesti.

EU-sdéntelyssd ei edellytetd, ettd kansallisen yhteyspisteen jérjestdmisen olisi oltava viran-
omaistehtdvi, vaan se voidaan antaa myds yksityiselle toimijalle. Kuitenkin 1dhtokohtana on,
ettd kussakin asetuksessa tarkoitettuja kansallisia yhteyspisteitd on vain yksi, ja se tarjoaa ai-
noan padsyn asetuksissa tarkoitettuun dataan. Tdmi on todettu sekd RTTI-asetuksen ettd
MMTIS-asetuksen 3 artiklojen 1 kohdassa.

Koska kansallisia yhteyspisteitéd voi olla kussakin jasenvaltiossa vain yksi tai korkeintaan hyvin
rajallinen mééré, niiden ylldpito ei voi muodostaa markkinaa eikd sen tekemiseen voi liittyd
yritysten vélistd vapaata kilpailua. Suomessa tehtéva on tdmén seurauksena katsottu parhaim-
maksi jarjestdd niin, ettd velvoite on osoitettu viranomaisen tehtdvéksi julkisena hallintotehta-
vand. Viranomainen on voinut kuitenkin lakiin kirjoitetun valtuuden nojalla hankkia tehtavin
tekemisen Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lt4. Ratkaisusta on aiheutunut sekavuutta eri toi-
mijoiden rooleihin tietojenvaihdon ekosysteemissd Suomessa. Roolien selkeyttdmiseksi ehdo-
tettavan pykdldn 1 momentissa tehtdva osoitettaisiin valtion kokonaan omistamalle erityisteh-
taviyhtiolle eli Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle. Erityisen luonteensa johdosta tehtdvin
katsottaisiin jatkossakin olevan luonteeltaan julkinen hallintotehtéva, mutta siirto tehtdisiin nyt
suoraan lain nojalla. Tehtéva osoitetaan nimenomaan Fintraffic -konsernin emoyhtidlle, joka on
tahdnkin saakka hoitanut virastojen sille siirtdmié kansalliseen yhteyspisteeseen liittyvid tehté-
vid.

Nyt esitettavilla lailla sdddettdisiin selkedsti yhdestd kansallisesta yhteyspisteestd, joka palvelisi
niin RTTI-, MMTIS-, SRTI- kuin jakeluinfra-asetuksessa tarkoitettua tiectokin. Kansallinen yh-
teyspiste palvelisi my0s rautaticasemien esteettomyystiedon saatavuutta. Kokoamalla kaikki
kansalliset yhteyspisteet yhdeksi voidaan saavuttaa paitsi ITS-sdannoston tavoite yhdestd kan-
sallisesta yhteyspisteestd, myos mahdollistaa synergiaetuja. Sekd datan haltijoille ettd kéyttéjille
ratkaisu tarjoaa selkeyttd ja helppokayttoisyytta.

Kaytédnnossé yksi kansallinen yhteyspiste koostuu tietojorjestelmisté, jotka jatkavat olemassa-
oloaan. RTTI-NAPeina toimineista jérjestelmistd Digitraffic on tdhinkin saakka ollut Liiken-
teenohjausyhtio Fintraffic Oy:n jérjestelmd, ja Digiroad siirretddn Vidylavirastolta Liikenteen-
ohjausyhtio Fintraffic Oy:lle. MMTIS-NAPina jatkaa FINAP. Se on tdhdn saakka ollut Lii-
kenne- ja viestintdviraston vastuulla, ja sen operointi ja ylldpito on tilattu Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:Itd Jatkossa tavoitteena on yksi yhteinen kansallinen yhteyspiste yleiseurooppa-
laisten tavoitteiden mukaisesti.

Ehdotetussa pykéldsséd avattaisiin lisdksi kansallisen yhteyspisteen luonnetta kertomalla, ettéd
kansallisen yhteyspisteen tarkoituksena on toimia mahdollisimman tehokkaana tietojenvaihdon
alustana/kanavana datan haltijoiden ja datan kayttdjien valilld. Kansalliseen yhteyspisteeseen ei
siten ole tarkoitus kerdtd tietoja, vaan tietoa siitd, misté 10ytyy tietoa. Tiedot haetaan datan 1dh-
teeltd eli datan haltijoiden ohjelmointirajapinnoista.

9 §. Tosiaikaisten liikennetietojen saatavuudesta huolehtiminen. Ehdotettu pykald sisiltiisi

erdisiin keskeisiin toimijoihin kohdistuvan velvollisuuden huolehtia RTTI-asetuksen liitteen
kohdissa 1-5 tarkoitettujen datojen saatavuudesta. Asetetussa velvollisuudessa huolehtia dato-
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jen saatavuudessa noudatetaan liikenteen palveluista annetun lain 154 §:ssd omaksuttua sdénte-
lymallia, mutta ehdotetussa pykéldssd tarkennettaisiin vield, ettd kyseinen velvollisuus ei ole
riippuvainen siitd, ovatko taustalla olevat tiedot jo olemassa. Velvoite menisi siten pidemmaélle
kuin RTTI-asetuksen velvoite huolehtia jo digitaalisessa muodossa olevien datojen saatavuu-
desta kansallisen yhteyspisteen kautta. Velvoite menisi myos pidemmalle kuin uudessa ITS-
direktiivissa jésenvaltiolle asetettu velvollisuus huolehtia taustalla jo olemassa olevien tietojen
digitoimisesta. Valittua kotimaista velvoitetta huolehtia datojen saatavuudesta voidaan perus-
tella silld, ettd RTTI-asetuksessa tarkoitetut tiedot ovat joka tapauksessa perustietoja, joiden
voidaan padsddntoisesti olettaa Suomessa olevan jo olemassa vahintdén jossakin muodossa,
usein jopa digitaalisina. Tiedot ovat myds silld tavoin perustavaa laatua, ettd niita tarvitaan joka
tapauksessa liikkenteen digitalisoituessa ja automatisoituessa liikkenneturvallisuuden varmista-
miseksi ja liikenteen sujuvuuden edistdmiseksi.

RTTI-asetuksen liitteessé olevat, ehdotetussa pykaldssa tarkoitetut datatyypit ovat seuraavia:
1) Infrastruktuuria koskevan datan tyypit:
a) tieverkkoyhteydet ja niiden fyysiset ominaisuudet:
i) geometria;
ii) teiden leveys;
iii) kaistojen lukumaéra;
iv) pituuskaltevuus;
v) liittymait;
b) tien luokitus;
c) tietulliasemien sijainti;
d) palvelu- ja lepoalueiden sijainti;
e) sihkdajoneuvojen latauspisteiden sijainti ja niiden kayttdedellytykset;
f) paineistettua maakaasua, nesteytettyd maakaasua ja nestekaasua myyvien huoltoasemien si-
jainti;
g) kaikkien muiden polttoainetyyppien tankkauspisteiden ja -asemien sijainti;
h) lastaus- ja purkausalueiden sijainti.

2) Vilttamattomat sadntdjé ja rajoituksia koskevan datan tyypit:
a) staattiset ja dynaamiset litkenneséannot, soveltuvin osin
i) tunneleiden kéyttorajoitukset;
ii) siltojen kéyttorajoitukset;
iii) pysyvit kdyttorajoitukset;
iv) nopeusrajoitukset;
v) rahdinkuljetusmaaraykset;
vi) ohituskielto raskaille ajoneuvoille;
vii) painoa/pituutta/leveytté/korkeutta koskevat rajoitukset;
viii) yksisuuntaiset kadut;
ix) rajoitus-, kielto- tai velvoitevyohykkeiden rajat, sddnnellyille liikenne-
vyohykkeille padsyn senhetkinen tilanne ja nykyiset ehdot;
x) vaihtuvasuuntaisten kaistojen ajosuunta
b) litkennevirtasuunnitelmat.

3) Muut sédntoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit
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a) liikennesdintdjé ja vaaroja osoittavien litkkennemerkkien sijainti ja yksildiminen

i) tunneleiden kayttorajoitukset;

ii) siltojen kayttdrajoitukset;

iii) pysyvit kiyttorajoitukset;

iv) muut litkennesdant6jé osoittavat liikennemerkit;
b) soveltuvin osin muut staattiset ja dynaamiset litkennesdénnét kuin 2 kohdassa tarkoitetut;
¢) tietullin alaisten teiden yksiloiminen, sovellettavat kiintedt kayttdjamaksut ja kéytettavissa
olevat maksumenetelmét (mukaan lukien vahittdismyyntikanavat ja toimitustavat);
d) vaihtuvat tienkdyttomaksut ja kaytettdvissd olevat maksumenetelmait, mukaan lukien véhit-
tdismyyntikanavat ja toteuttamismenetelmat.

4) Vilttamattomat verkon tilaa koskevan datan tyypit
a) tien sulkeminen;

b) kaistan sulkeminen;

c) tietyot;

d) tilapéiset liikenteenhallintatoimenpiteet.

5) Muut verkon tilaa koskevan datan tyypit

a) sillan sulkeminen;

b) liikenneonnettomuudet ja -hdiriot;

¢) huonokuntoinen tie;

d) tien pintaan ja ndkyvyyteen vaikuttavat sddolosuhteet.

Kohdissa 2 ja 4 olevat “valttamattomét” -kategorioiden tiedot ovat samoja kuin ITS-direktiivin
nojalla digitointivelvoitteen piiriin kuuluvat tiedot. Suomessa ei ole olemassa kaikkia liitteessa
tarkoitettuja asioita, kuten 1 kohdan c alakohdan mukaisia tietulliasemia. Téllaisia tietoja ei sil-
loin luonnollisestikaan myodskédn kerdtd. Liséksi 1 kohdassa tarkoitetut vaihtoehtoisten poltto-
aineiden jakeluverkostoon liittyvét tiedot ovat paéllekkaisid ja varsin ylétasoisia verrattuna ja-
keluinfra-asetuksessa edellytettyihin tietoihin. Niiden osalta on katsottava, etté riittdd, kun tie-
dot asetetaan kertaalleen saataville.

Ehdotetun pykéldn velvoite kohdistuisi kansallisesti keskeisiin toimijoihin, joille arvioidaan ke-
radntyvéan merkittdvalla tavalla RTTI-asetuksessa tarkoitettuja tietoja. Néitd ovat tieviranomai-
set eli madritelmédn mukaisesti Vaylévirasto ja Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukset, tien-
pitdjand olevat liikenteellisesti merkittdvit kunnat ja tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajat. Liikenteellisesti merkittavélla kunnalla tarkoitetaan maéritelmien mukaisesti Helsin-
kid, Turkua, Tamperetta, Oulua, Lahtea, Kuopiota, Jyviskyldd, Espoota, Vantaata ja Kauniaista.
ITS-direktiivin liitteen III mukaan velvoite digitoida taustalla olevat tiedot voitaisiin kansalli-
sesti rajata osassa datatyypeistéd sellaisiin TEN-T-asetuksessa tarkoitettuihin kaupunkisolmu-
kohtien keskiosassa olevien kaupunkien katuihin, joilla keskiméérdinen péivittdinen liikkenne on
vuosittain yli 7000 ajoneuvoa. Ehdotuksen mukaan titi kansallista liikkumavaraa ei otettaisi
kéayttoon. Ndille kaupungeille asetettavaa velvoitetta ei olisi pidettdvd kohtuuttomana, koska
kyse on perustiedoista, jotka padsdantoisesti syntyvét jossakin muodossa jo suunnittelu- tai ra-
kentamisprosessin aikana. Liséksi yli 7000 ajoneuvon raja késittdisi Suomessa kdytdnnossé vain
suurimpia katuja, eiké kaikkia tiedon hyodyntdmisen hyotyjé voitaisi realisoida. Tavoitteena on,
ettd kuntakattavuutta voitaisiin jatkossa laajentaa niin, ettd lopulta velvoite kattaisi kaikkien
Suomen kuntien kaikki kadut.
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Velvoite kohdistuisi valtion tieverkon osalta koko tieverkkoon. ITS-direktiivin liitteessa I1I ole-
via kansallisia liikkumavaroja rajoittaa soveltaminen vain osalle tieverkkoa ei otettaisi kiyttoon.
Kansallisia litkkumavaroja ei otettaisi kdyttoon samasta syysté kuin edellytetdén tietojen saata-
vuudesta huolehtimista. Kyse on perustavaa laatua olevista tiedoista, joiden voidaan olettaa ole-
van Suomen kaltaisessa maassa olemassa varsin kattavasti vdhintdén jossain muodossa, usein
myds digitaalisina.

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalla tarkoitetaan toimijaa, jolle Vidyldvirasto on
siirtdnyt sille maantieverkon tienpitéjand kuuluvan tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun hoi-
tamisen liikenteen palveluista annetun lain 136 §:n 1 momentissa tarkoitetulla tavalla. Talla
hetkelld téllaista toimintaa harjoittaa Fintraffic Tie Oy. Jatkossa kyse voi olla muistakin palve-
luntarjoajista. Liikenteen palveluista annetun lain 15 lukua séddettéiessd arvioitiin, ettd liikken-
teen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalle kertyy merkittévélla tavalla liikenteeseen liittyvéa
tietoa. Téllaista dataa ovat RTTI-asetuksen tietolajien osalta etenkin dynaamiset eli vaihtuvat
tiedot.

Kaikki pykélassa tarkoitetut toimijat ovat joko viranomaisia tai toimijoita, jotka hoitavat niille
lain nojalla siirrettyd julkista hallintotehtavad. Sddnnoksesséd todettaisiin myos selkeyttdvéna
elementtini, ettd kunkin toimijan velvollisuus huolehtia tietojen saatavuudesta kohdistuu niihin
tietoihin, jotka ovat toimijan itsensd hallinnassa. Néin ollen esimerkiksi Vaylaviraston ei tar-
vitse huolehtia kuntien katuverkkoa koskevien tietojen saatavuudesta.

10 §. Tosiaikaisten liikennetietojen kdytettdvyys. Ehdotetussa 10 §:ssé tarkennetaan RTTI-ase-
tuksen séédntelyd erdiltd osin. Kaikkien RTTI-asetuksen 4-7 artikloissa tarkoitettujen toimijoi-
den osalta tarkennetaan pykéldn 1 ja 2 momentissa, ettd tietojen toimittamisen kansalliseen yh-
teyspisteeseen on tapahduttava ohjelmointirajapinnan avulla. Koska kyse on digitaalisesta tie-
dosta, ohjelmointirajapinnan kdyttdminen on kdytdnnossa tarpeellista.

Pykédldn 1 momentti koskee kaikkia RTTI-asetuksessa tarkoitettuja datan tyyppejd, myos ase-
tuksen liitteen 6 kohdassa tarkoitettuja verkon tosiaikaista kayttod koskevia datan tyyppeja.
Naitd ovat:

a) litkenteen maéra,

b) liikkenteen nopeus;

¢) jonojen sijainti ja pituus;

d) matka-ajat;

e) odotusaika rajanylityspaikoilla;

f) lastaus- ja purkauspaikkojen saatavuus;

g) sihkdajoneuvojen latauspisteiden ja -asemien saatavuus;

h) vaihtoehtoisten polttoainetyyppien tankkauspisteiden ja -asemien saatavuus;
i) kertalatauksen/-tankkauksen hinta.

Niihin datatyyppeihin ei kohdistuisi RTTI-asetusta tiukempia datan saatavuutta koskevia vaa-
timuksia, eli kyseiset datat on asetettava saataville kansallisen yhteyspisteen kautta, jos ne ovat
olemassa digitaalisessa muodossa. Kyse on dynaamisista tiedoista, joita ei vélttamatta ole viela
kattavasti olemassa.

Ehdotetun pykélédn 1 ja 2 momenttien vililld on sellainen ero, ettd 1 momentissa tarkoitettujen
toimijoiden on asetettava datat saataville kansallisen yhteyspisteen kautta vapaasti kéytetta-
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viksi, kun taas 2 momentissa tarkoitettujen toimijoiden osalta viitataan RTTI-asetuksessa kdy-
tettyihin reiluihin, kohtuullisiin ja syrjiméttomiin (FRAND) ehtoihin. Ilmaisua “vapaasti kdy-
tettavaksi” on suomalaisessa sdantelyssd kdytetty aikaisemmin liikenteen palveluista annetun
lain 154 §:ss& MMTIS-tietoa koskien. Ilmaisua on tulkittu niin, ettd datojen uudelleen kaytosta
ei voida veloittaa. Kéytdnt6d on pidetty vélttamattomana edellytyksend datojen laajalle uudel-
leen kaytolle. Saman kéytinnon ulottaminen julkisiin tai niihin verrattaviin toimijoihin on
RTTI-tiedon osalta perusteltua siksi, ettd datojen tuottamiseen on kéytetty julkisia varoja.

Sen sijaan pykaldn 2 momentissa on kyse RTTI-asetuksen 6 ja 7 artikloissa tarkoitetuista yksi-
tyisistd toimijoista, eli ajoneuvon tuottaman datan haltijoista ja palveluntarjoajista. Nailla toi-
mijoilla ei asetuksen mukaan ole edes velvollisuutta myontdd padsyé dataansa tai jakaa sitd yk-
sityisille datan kéyttdjille. Viranomaiset ja tienpitdjét voivat pyytaa kyseisid toimijoita toimitta-
maan datat, jotta asianmukaiset tiedot annettaisiin loppukéayttdjille suoraan ja jotta liikenteen-
hallintaa ja liikenneturvallisuutta optimoitaisiin. FRAND-ehtoja sovelletaan tillinkin.

Pykaldn 3 momentti siséltdisi informatiivisen viittauksen RTTI-asetuksen artikloihin, joissa sda-
detddn toimitettavan datan formaateista. Saannos on tarkoitettu selkeyttdméain nykytilaa, jota on
pidetty epéselvéna kaytettdvien standardien osalta.

11 §. Lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot. Liikenteen palveluista annetun lain muutok-
sella (xx/2025) lakiin lisattiin uusi 154 b §, jolla tdydennettiin jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan
sadntelyd. Sddnnoksen 1 momentti sisdltdd informatiivisen viittauksen jakeluinfra-asetuksen 20
artiklan 2 ja 3 kohtiin, ja 2 momentissa sdddetédn vastuu jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetusta
kansallisesta yhteyspisteestd Vayldvirastolle, joka voi hankkia tehtédvén Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:1té. jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetusta kansallisesta yhteyspisteestd sadtaminen
oli tarpeen sen johdosta, etté jakeluinfra-asetuksessa viitatusta RTTI-NAPista ei ole ollut sdén-
telyd. jakeluinfra-asetusta on voitava tdltd osin noudattaa 14.4.2025 lukien.

Koska jakeluinfra-asetuksessa tarkoitetut tiedot toimitetaan RTTI-NAPiin, on sddnnds syyté ot-
taa mukaan ITS-sdéntelyd koskevaan kokonaisuuteen. Liikenteen palveluista annetun lain 154
b § kumotaan samoin kuin muutkin litkenteen palveluista annetun lain ITS-sdéntelyyn liittyvét
pykalat.

Ehdotettu 11 § on luonteeltaan informatiivinen. Jakeluinfra-asetuksessa tarkoitettujen tietojen
toimittamisen tavan tarkennusta liittyy kuitenkin muun muassa ehdotettuun 14 pykalaén.

Jakeluinfra-asetuksen 20 artiklan 2 kohdassa on alun perin lueteltu datat, joita 20 artikla koskee.
Artiklan 6 kohdassa komissiolle annettiin valtuutus antaa delegoituja asetuksia muun muassa
datatyyppejé koskien. Datatyyppeja koskevassa komission delegoidussa asetuksessa datatyyp-
pien médra sekd lisddntyisi ettd tarkentuisi varsin huomattavasti. S4dos oli vuodenvaihteessa
2024-2025 julkisessa kuulemisessa, ja sen on tarkoitus tulla voimaan 14.4.2025. [Tarkennetaan
datatyyppien osalta hallituksen esityksen jatkovalmistelussa, kun delegoitu asetus on julkaistu
suomeksi. ]

12 §. Multimodaalit matkatiedot. Multimodaaleja matkatietoja on tdhén saakka koskenut liiken-
teen palveluista annetun lain 154 §, joka ehdotetaan kumottavaksi. Sd&nnoksen siséltod yhden-
mukaistettaisiin ehdotetussa pykéldssd vastaamaan tarkemmin MMTIS-asetusta. Liikenteen
palveluista annetun lain 154 §:n kumoamisen johdosta myds sen nojalla annettua valtioneuvos-
ton asetus liikkkumispalveluita koskevista olennaisista tiedoista (643/2017) kumoutuisi. Jatkossa
sadnnoksessd viitattaisiin suoraan MMTIS-asetuksen liitteessa lueteltuun staattiseen, aiempaan
ja havaintoihin perustuvaan seké dynaamiseen matka- ja litkennedataan. MMTIS-asetuksen da-
tatyypit, joita ehdotettu sdannos koskee, ovat seuraavat:
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1. Staattisen, aiemman ja havaintoihin perustuvan matka- ja liikennedatan tyypit
1.1 Palvelutaso 1
a) Sijaintihaku (1&htopaikka/maaranpéa):
i) Osoitetiedot (kadunnimi, rakennuksen numero, postinumero)
i) Topografiset paikat (kaupunki, kyld, esikaupunki, hallinnollinen yksikkd)
iii) Kohdepisteet (liikennetietoon liittyvit), joihin ihmiset voivat haluta matkus-
taa
b) Reittisuunnitelmat: operatiivinen kalenteri, jossa viikonpéivit liitetddn paivamaariin
¢) Sijaintihaku (liityntépisteet) — sdédnndllinen liikenne ja tapauksen mukaan kysyntdohjauksi-
nen liikenne:
1) Yksiloidyt liityntapisteet
ii) Liityntédpisteiden geometria/kartoitus
d) Reittisuunnitelman muodostaminen — sdanndllinen liikenne ja tapauksen mukaan kysyntéoh-
jauksinen liikenne:
1) Vaihtoyhteydet
ii) Oletusvaihtoajat vaihtopaikassa
iii) Verkkotopologia ja reitit/linjat (topologia)
iv) Liikenteenharjoittajat
v) Aikataulut
vi) Suunnitellut vaihdot taattujen sdénnoéllisten palvelujen valilld
vii) Toiminta-ajat
viii) Liityntdpisteiden varustetaso (mukaan lukien laituritiedot, asiakaspalvelu-
/neuvontapisteet, lipunmyyntipisteet, hissit/portaat, sisddn- ja uloskdyntien si-
jainti)
ix) Ajoneuvot, mukaan lukien esteettomyys (esimerkiksi matalalattia; pydrétuo-
lilla tai lastenvaunujen kanssa liikkuville suunniteltu) ja ajoneuvossa olevat pal-
velut (esimerkiksi WC-tilat)
x) Liityntépisteiden esteettomyys ja kulkureitit vaihdon yhteydessa (kuten hissit,
liukuportaat)
xi) Avustuspalvelut (kuten onko apua saatavilla paikan paalla)
e) Reittisuunnitelman muodostaminen:
i) Tieverkko (mukaan lukien erilliset bussi-/taksikaistat)
ii) Pyoratieverkko (pyoratiet, erilliset pyorékaistat, busseille ja polkupyorille tar-
koitetut jaetut kaistat, jaettu pyoratie/katu, jaettu pyoratie/jalkakaytiava)
iii) Jalankulkuverkko ja esteettomyytté tukevat vilineet

1.2 Palvelutaso 2
a) Sijaintihaku — kysyntédohjauksinen liikenne ja henkildkohtainen liikenne:
i) Pysakointipaikkojen sijainti (kadunvarsi- ja muu pysékéinti), mukaan lukien
esteettomat pysakointipaikat vammaisille ja liikuntarajoitteisille henkildille
it) Liityntdpysakainti julkisen liikenteen kayttamiseksi
iii) Liityntapysékdinti yhteiskyytien kdyttdmiseksi
iv) Kaupunkipydrdasemat
v) Yhteiskdyttdautojen pysédkdintipaikat
vi) Turvalliset polkupydréparkit (kuten lukitut polkupydérétallit)
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vii) Potkulautojen pysékointialueet

b) Tiedotuspalvelu:
i) Misté ja miten voidaan ostaa lippuja sddnnolliseen liikenteeseen ja kysyntéoh-
jauksiseen litkenteeseen, mukaan lukien vahittdismyyntikanavat, toimitustavat,
maksutavat
ii) Missd ja miten pysdkdinti maksetaan, mukaan lukien vahittdismyyntikanavat,
toimitustavat, maksutavat

c) Lisétiedot — sddnnollinen liikenne ja tapauksen mukaan kysyntidohjauksinen liikenne:
i) Yleiset perusmaksut:
— Tariffialuetiedot (maksuvyohykkeet/pysékit ja hintaportaat)
— Perustariffirakenne (pisteestd pisteeseen, mukaan lukien paiva- ja viikkotarif-
fit, vyohyketariffit, tasatariffit)
ii) Ajoneuvojen varustetaso, mukaan lukien matkustusluokat, wifi-yhteys, pol-
kupydrien kuljetusmahdollisuus ja -ehdot

1.3 Palvelutaso 3

a) Yleisid perusmaksuja ja erikoismaksuja koskeva yksityiskohtainen haku — saédnnéllinen lii-

kenne ja tapauksen mukaan kysyntdohjauksinen liikenne:
i) Matkustajaluokat (kayttdjaluokat, kuten aikuinen, lapsi, eldkeldinen, opiske-
lija, varusmies, veteraani, vammainen tai liikuntarajoitteinen, ja niiden edelly-
tykset sekd matkustusluokat)
ii) Yleiset lipputuotteet (kdyttdoikeudet kuten vydhyke/pisteestd pisteeseen, mu-
kaan lukien pédivé- ja viikkoliput/kertaliput/meno-paluuliput, kdyton edellytyk-
set, peruskdyttoehdot kuten voimassaoloaika/liikenteenharjoittaja/matkustus-
aika/vaihtaminen, perushinta pisteestd pisteeseen erilaisille 1dhto- ja méérapiste-
pareille, mukaan lukien pdivé- ja viikkohinnat/vyShykehinnat/tasahinnat)
iii) Erikoismaksutuotteet: tarjoukset, joihin liittyy erityisia lisdehtoja, kuten tar-
joushinnat, ryhméhinnat, kausiliput, yhdistetyt tuotteet, joissa on yhdistetty eri-
laisia tuotteita ja lisdtuotteita, kuten pysédkdinti ja matkustus, vahimmaéisaika pe-
rilld
iv) Kaupalliset perusehdot, kuten palautus/korvaaminen/vaihtaminen/siirtami-
nen
v) Varausta koskevat perusehdot, kuten myyntiaika, voimassaoloaika, reittirajoi-
tukset, perdkkaiset vyohykemaksut, vdhimmadisaika perilld

b) Tiedotuspalvelu — kysyntdohjauksinen liikenne: Miten kysyntdohjauksiset liikennepalvelut

varataan, mukaan lukien véhittdismyyntikanavat, toimitustavat, maksutavat

¢) Reittisuunnitelmat:
i) Pyoriilyverkon yksityiskohtaiset tiedot (pinnan laatu, pyoriily rinnakkain,
muun liikenteen kanssa jaettu tila, pyoréily tielld/maastossa, maisemareitit, ja-
lankulkualueet, kadntymis- tai kulkurajoitukset (esimerkiksi litkennevirtaa vas-
taan))
i) Parametrit, joita tarvitaan ympéristotekijoiden laskemiseksi, kuten kasvihuo-
nekaasupddstot ajoneuvotyyppié tai matkustajakilometrid tai kdveltya kilometrid
kohti
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iii) Parametrit, joita tarvitaan perinteisten ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kulu-
tuksen laskemiseksi
d) Reittisuunnitelman muodostaminen: arvioidut matka-ajat viikonpdivittdin ja aikavileittdin
kullekin litkennemuodolle / litkkennemuotojen yhdistelmalle

1.4 Palvelutaso 4

a) Myohistymisia koskeva aiempi matka- ja liikkennedata — sdannéllinen liikenne ja tapauksen

mukaan kysyntédohjauksinen litkenne

b) Myohéstymisié ja ohitusaikoja koskeva havaintoihin perustuva data — sddnnéllinen litkenne:
i) My6héstymisen pituus ja, jos mahdollista, syy rautateiden henkil6liikenteessa,
kun kyseessd on véhintddin 60 minuutin myo6hédstyminen (asetuksen (EU)
2021/782 19 artiklan mukaisesti)
i) Ldhdo6n viivastymisen kesto ja, jos mahdollista, syy merien ja sisdvesien mat-
kustajaliikenteessd, kun 1dhto viivéstyy yli 90 minuuttia (asetuksen (EU) N:o
1177/2010 18 artiklan mukaisesti)
iii) Lahdon viivastymisen kesto ja, jos mahdollista, syy sdannollisessé linja-au-
toliikenteessd, kun aikataulun mukainen matka on 250 km tai enemmén ja 1dhto
terminaalista viivéstyy yli 120 minuuttia (asetuksen (EU) N:o 181/2011 19 ar-
tiklan mukaisesti)
iv) Viivédstymisen kesto ja, jos mahdollista, syy, kun lennon 1dht6 viivdstyy vé-
hintdén 120 minuuttia tai saapuminen viivéstyy vahintdan 180 minuuttia (asetuk-
sen (EY) N:0 261/2004 5 ja 6 artiklan mukaisesti)

¢) Peruutuksia koskeva havaintoihin perustuva data — sdénnéllinen litkenne:
i) Peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy rautateiden henkil6liikenteessa
ii) Peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy merien ja sisdvesien matkustajalii-
kenteessd
iii) Peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy sddnnollisessd linja-autoliiken-
teessé, kun aikataulun mukainen matka on 250 km tai enemmén
iv) Lentojen peruutukset ja, jos mahdollista, niiden syy

d) Pysikointimaksuja koskevat tiedot

2. Dynaamisen matka- ja liikennedatan tyypit

2.1 Palvelutaso 1

Ohitusajat, matkasuunnitelmat ja lisdtiedot:
1) Hairiot, kuten suljetut reitin osat ja/tai kiertotiet, ja niiden syy, jos mahdollista
ii) Reaaliaikaiset tilannetiedot, kuten palvelujen arvioidut 14ht6- ja saapumisajat,
my0hdstymiset, peruutukset, taattujen yhteyksien seuranta
iii) Liityntépisteen ominaisuuksien tilanne (mukaan lukien dynaamiset laituritie-
dot, toiminnassa olevat hissit/liukuportaat, suljetut sisdén- ja uloskdynnit) — sdan-
nollinen liikenne

2.2 Palvelutaso 2

a) Pysdkdointimaksuista tiedottaminen — kysyntdohjauksinen liikenne ja henkilokohtainen lii-
kenne
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b) Saatavuuden tarkistaminen ja sijainti — kysyntéohjauksinen liikkenne ja tapauksen mukaan
henkil6kohtainen liikenne
i) Yhteiskdyttoautojen saatavuus ja sijainti, kaupunkipydrien saatavuus ja si-
jainti, yhteiskaytossé olevien potkulautojen saatavuus ja sijainti sekd muiden yh-
teiskdyttdajoneuvojen saatavuus ja sijainti
ii) Pysékdintipaikkojen saatavuus (kadunvarsi- ja muu pysakdinti)

Ehdotetun 1 momentin velvoite ei koskisi MMTIS-asetuksen liitteen kohdassa 2.3 tarkoitettua
dynaamista tictoa ajoneuvon varausasteesta. Kohdan 2.3 sulkeminen pois velvoitteesta perustuu
multimodaali-asetuksen 5 artiklan 4 kohdan mukaiseen kansallisen liikkumavaran kayttoon.

MMTIS-asetuksen liitteessd mainitut palvelutasot liittyvét asetuksen 4 ja 5 artikloissa sdddet-
tyihin asetuksen porrastettuihin soveltamisen alkamisajankohtiin. Staattisen, aiemman ja ha-
vaintoihin perustuvan matka- ja liikkennedatan osalta soveltaminen on alkanut vuonna 2019, ja
viimeisend olevan kohdan 1.4 osalta soveltaminen alkaa 1.12.2025 koko EU:n liikenneverkolla.
Dynaamisen matka- ja litkennedatan osalta soveltaminen alkaa kohdasta 2.1 1.12.2025 EU-laa-
juisen litkenneverkon laajuudessa. Kohdan 2.2. osalta soveltaminen alkaa 1.12.2026 EU-laajui-
sesta liikenneverkosta alkaen. Kohtia 2.1 ja 2.2 sovelletaan koko unionin litkenneverkolla
1.12.2028. Suomessa soveltaminen kohdistuisi ehdotuksen mukaan koko tie- ja katuverkkoon
1.1.2026 alkaen. Myos liikenteen palveluista annetun lain 154 §:34 on sovellettu koko Suo-
messa.

Velvoite huolehtia datan saatavuudesta koskisi jatkossa MMTIS-asetuksen mukaisesti datan
haltijaa. Termilld tarkoitetaan asetuksen 2 artiklan 11 kohdan mukaan mité tahansa oikeushen-
kiloa tai julkista tai yksityistd tahoa, kuten litkkenneviranomaisia, liikenteenharjoittajia, infra-
struktuurin haltijoita ja kysyntdohjauksisten liikkennepalvelujen tarjoajia, joilla on oikeus myon-
téd padsy valvonnassaan olevaan liitteessd lueteltuun dataan tai jakaa sitd sovellettavan unionin
tai kansallisen lainsdéddéannon mukaisesti. Ehdotettu 1 momentti koskisi siten jatkossa datan hal-
tijoita aiemman henkil6liikenteen liikkkumispalveluiden tarjoajien sijaan. Myds nykytilassa vel-
voitteen piiriin on kuulunut laajasti erilaisia toimijoita. Hallituksen esityksen HE 161/2016 vp
mukaan henkil6liikenteen liikkumispalveluiden tarjoajiin kohdistettu velvoite koski kaikkien
eri likkennemuotojen palveluntarjoajia, kuten rautatielitkenteen yhtioité, varustamoita, lentoyh-
tiditd sekd muun muassa satamia, lentokenttid ja terminaaleja, sekd vilityspalvelun tarjoajia.
Jatkossa velvoitteen piiriin kuuluu erityisesti julkisen sektorin toimijoita, kuten joukkoliiken-
teen toimivaltaisia viranomaisia, siltd osin kuin ne ovat datan haltijoita.

Jatkossakin pykaléssa tarkoitettujen toimijoiden velvollisuutena olisi huolehtia datan saatavuu-
desta. Velvoite ulottuu siten pidemmalle kuin MMTIS-asetuksen velvoite asettaa digitaalisessa
muodossa olevaa dataa kéytettaviksi kansallisen yhteyspisteen kautta. Kyse on kuitenkin pe-
rustavaa laatua olevista tiedoista, joita tarvitaan matkaketjujen muodostamiseen. Koska kyse on
jo liikenteen palveluista annetun lain 154 §:114 luodusta nykytilan tasosta Suomessa, ei ole tar-
koituksenmukaista heikentdd nykytilaa. Sdédnnoksesséd todettaisiin selkeyttdvind elementting,
ettd velvollisuus huolehtia datan saatavuudesta ei ole riippuvainen siité, ovatko taustalla olevat
tiedot jo olemassa, kuten RTTI-tiedonkin osalta.

Ehdotettu 2 momentti sisdltiisi rautatieasemien esteettomyystietoa koskevaa tarkempaa siénte-
lya. Ehdotuksella korvattaisiin voimassa oleva 154 a §, joka asettaa Liikenne- ja viestintdviras-
ton vastuuseen asemien esteettomyystiedon kerddmisestd, yllapitdmisesté ja tiedonvaihdosta.
Yhteen toimivuuden teknisistd eritelmistd annetussa komission asetuksessa (EU) N:o
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1300/2014 (jatkossa PRM-YTE) tarkoitetut esteettomyyttd koskevat tiedot ovat osittain péél-
lekkaisia MMTIS-asetuksessa tarkoitettujen tietojen kanssa, mutta PRM-YTE on yksityiskoh-
taisempi. My0s nididen tietojen osalta on tarkoituksenmukaista, ettd tietojen saatavuudesta ja
niiden asettamisesta kayttoon kansallisen yhteyspisteen kautta vastaa se, jonka hallussa data on.
Usein kyse on rautatieaseman haltijasta. Liikenteen palveluista annetun lain 154 a §:44n séddet-
téessd todettiin kuitenkin, ettd kaikissa tilanteissa asemanhaltijaa ei voida tunnistaa. Téllinkin
on niin, ettd kyseistd liityntépistettd koskeva data on jonkin toimijan hallussa.

Pykildn 3 momentilla tarkennettaisiin asetuksen sddntelyi tietojen kdytettdviksi asettamisesta
ohjelmointirajapinnan kéyttovelvoitteen avulla. Sdannds vastaisi RTTI-tiedon osalta ehdote-
tussa 10 §:ssd sdddettyd sekd voimassa olevan liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n edel-
lyttdmaa toimintamallia. Kéytettdvien tietoformaattien osalta viitattaisiin suoraan MMTIS-ase-
tuksen artikloihin. T4ll4 pyritdan selkeyttiméaédn nykytilaa.

Ehdotetulla 4 momentilla varaudutaan tulevaan EU-séddntelyyn, jossa pyrkimyksend on luoda
yhdenmukainen mekanismi yksilollisten EU-tunnisteiden méairittdmiseksi matkustajaliikenteen
liityntépisteille (suunnitelluille liikennemuodoille ja tilausliikenteelle tarpeen mukaan) koko
unionin kattavasti. Yksil6llisten EU-tunnisteiden luominen tukisi multimodaalipalvelujen, ku-
ten lipunmyyntipalvelujen, kehittamisté seké liséksi helpottaisi multimodaalisia matkatietopal-
veluja koskevan MMTIS asetuksen mukaista tdytantoonpanoa. Tavoite on kirjattu komission
vuosia 2024-2028 koskevaan ITS-tyoohjelmaan. Asian valmistelun on méérd alkaa vuonna
2025. Valmistelu tehddén EU:n osin rahoittamassa NAPCORE-X-hankkeessa. Hankkeen suo-
situsten pohjalta komission on tarkoitus hyvéksya madaritykset osaksi ITS-direktiivin mukaisia
madrityksid 2028 mennesséd. Samalla liityntdpisteitd koskevan tiedon laatua kehitetdén kansal-
lisella tasolla.

13 §. Liikenneturvallisuuteen liittyvdit vihimmdisliikennetiedot. Ehdotus liittyy SRTI-asetuk-
seen. Suomessa ei ole ollut aiemmin sitd tdydentdvaa sddntelyd. Asetuksen 5 artiklan mukaan
jdsenvaltion on nimettdvd Euroopan laajuisen tieverkon osuudet, joilla on kiytossi liikennetur-
vallisuuteen liittyvd yleinen vdhimmdistason tietopalvelu. Téllaiseksi on ilmoitettu seuraavat
tielitkenneverkon osat: E18 (Turku-Vaalimaa), Keha I, Keha 11, Keha I1I seké liséksi seuraavat
padkaupunkiseudun sisdéntuloviyldt Kehd Ill:n sisdpuolelta: valtatie 3, valtatie 4, kantatie 51,
kantatie 45, kantatie 170 ja seututie 120. -tie. Jatkossa ITS-direktiivin 6 a artikla velvoittaa ja-
senvaltiota huolehtimaan siit4, ettd tillaista palvelua tarjotaan direktiivin liitteen IV tarkoitta-
massa laajuudessa. Tietojen saatavuutta on timén johdosta tarvetta edistaa.

SRTI-asetus on vanhin ITS-direktiivin nojalla annettu asetus, joten se sisdllossd on joitakin
myO6hemmisti asetuksista poikkeavia elementtejd. Asetuksen 3 artiklan mukaan liikenneturval-
lisuuteen liittyvén yleisen liikennetietopalvelun kattamien tapahtumien tai olosuhteiden on
koostuttava vahintdan yhdesté seuraavista tietoluokista:

a) tilapdisesti liukas tie;

b) eldimid, ihmisid, esteitd, rojua tielld;,
¢) suojaamaton onnettomuuspaikka;
d) lyhytaikaiset tietyot;

e) heikentynyt nékyvyys;

f) védrddn suuntaan ajava kuljettaja;
g) hallitsematon tiesulku;

h) poikkeukselliset sddolosuhteet.
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Ehdotetun pykéldn 1 momentissa velvoitettaisiin maantieverkon tienpitdjé ja tieliikenteen oh-
jaus- ja hallintapalvelun tarjoaja huolehtimaan SRTI-asetuksen 3 artiklassa tarkoitetun tiedon
saatavuudesta vastaavalla tavalla kuin 9 ja 12 §:ssd tarkoitetut toimijat velvoitettaisiin huoleh-
timaan RTTI-asetuksessa ja MMTIS-asetuksessa tarkoitetun tiedon saatavuudesta. Tiedon saa-
tavuudesta huolehtimisessa tédrkeitd ovat ajoneuvojen kerddménéd datat. Niiden saamiseksi
Suomi osallistuu aktiivisesti Eurooppalaiseen Data for Road Safety (DfRS) -hankkeeseen, jossa
tietojen vaihtamista hankkeeseen osallistuvien vélilld on pystytty edistimaén.

Pykaildn 2 momentissa tdydennettdisiin asetuksen 7 artiklan sddnnostd datojen asettamista saa-
taville kansallisen yhteyspisteen kautta velvoittamalla toimijat 1dhtokohtaisesti kdyttamaén oh-
jelmointirajapintaa. Myos téltd osin noudatettaisiin samaa linjaa kuin edelld olevissa pykalissa.
Tietojen saatavuudesta huolehtimaan velvoitettujen osalta tietojen olisi oltava vapaasti kéytet-
tévissd, muiden asetuksessa tarkoitettujen toimijoiden osalta viitattaisiin asetuksen 7 artiklan 3
kohtaan. Kaytannossd DfRS -hankkeessa tiedot liikkuvat maksutta. Tietoformaattien osalta vii-
tattaisiin asetukseen kansallisesti selkedn oikeustilan varmistamiseksi, vastaavalla tavalla kuin
edelld olevissa pykalissd RTTI-asetukseen ja MMTIS-asetukseen.

14 §. Tietojen toimittaminen kansalliseen yhteyspisteeseen. Ehdotetun pykéldn 1 momentissa
tarkennettaisiin lisdd sitd, kuinka RTTI-, MMTIS- ja SRTI-asetusten velvoite asettaa tiedot saa-
taville kansallisen yhteyspisteen kautta kdytdnndssa voidaan toteuttaa. Vastaava velvoite toi-
mittaa ohjelmointirajapinnan osoite ja rajapinnan kdyttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston
verkko-osoite tai —osoitteet sek tieto niiden mahdollisista pdivityksistéd kansalliselle yhteyspis-
teelle 16ytyy voimassa olevasta liikenteen palveluista annetun lain 154 §:n 2 momentista. Raja-
pinnan kayttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-osoitteella tarkoitetaan esimer-
kiksi tilannetta, jossa ohjelmointirajapinnan kéytt6d ohjeistavalla aineistolla on eri verkko-
osoite.

Pykaldn 2 momentissa Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle asetettavien velvoitteiden avulla
pyritddn helpottamaan etenkin pienempien toimijoiden, kuten pienten kuntien ja palveluntarjo-
ajien mahdollisuutta toimittaa tietonsa saataville kansallisen yhteyspisteen kautta. Velvoite tar-
jota ohjelmointirajapinnan kaytolle vaihtoehtoista tydkalua sisiltyy voimassa olevaan liikenteen
palveluista annetun lain 154 §:n 3 momenttiin liikkumispalveluihin eli MMTIS-asetuksessa tar-
koitettuihin tietoihin liittyen. Kyse on ollut niin sanotusta RAE-ty6kalusta (reitti- ja aikataulue-
diittori). Ehdotuksessa vastaavaa tyokalua olisi tarjottava myds muissa asetuksissa tarkoitettui-
hin tietoihin liittyen. Lisdksi Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n velvollisuutena olisi tarjota
toimijoiden tarvitsemaa ohjausta ja neuvontaa. Myds tdlld pyritddn helpottamaan esimerkiksi
kuntien mahdollisuuksia toimittaa edellytettyja tietoja.

15 §. Hakupalvelu. RTTI- ja MMTIS-asetusten mukaan kansallisen yhteyspisteen on tarjottava
datan kayttdjille halupalveluita. RTTI-asetuksen 3 artiklan 3 kohdassa esimerkkind annetaan
palvelu, joka mahdollistaa pyydetyn datan hakemisen vastaavan metadatan siséltoad kayttamalla.
Koska datan haltijoiden velvollisuutena on toimittaa metadata kansalliselle yhteyspisteelle, ha-
kupalvelu voi ldhinnd muodostaa niin sanotun metadatakatalogin, joka kertoo, mistd datan kéyt-
tdjan kaipaama data on saatavissa. Asetusten sddnndksid tarkennettaisiin osoittamalla hakupal-
velun tarjoamista koskeva velvollisuus Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdviaksi. Sa-
malla pykiléd kertoo, kuinka datat ovat saatavissa kansallisen yhteyspisteen kautta. Léhtokoh-
taisesti kansalliseen yhteyspisteeseen ei siis keréttdisi dataa, vaan sieltd 16ytyy tieto siitd, mistd
dataa on saatavissa.

Kansallinen yhteyspiste ei paété siitd, saako datan hyddyntéja kaytettavakseen hakemansa datan
jaamilla ehdoilla. Padsy dataan méaraytyy osaksi ehdotetun lain kautta, jossa julkisten toimijoi-
den ja niihin rinnastettavien toimijoiden kerddma, ITS-direktiivissd ja sen nojalla annetuissa
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komission delegoiduissa asetuksissa tarkoitettu data on oltava vapaasti kiytettivissd. Muiden
toimijoiden osalta padsyoikeudet madrdytyvat delegoiduissa asetuksissa sdddettyjen, padasiassa
FRAND-ehtojen kautta.

3 LUKU
LIIKENNEJARJESTELMAN PERUSTIETOPALVELU

Ehdotettu kolmas luku olisi p4dosin kansallista sddntely4. Siind luotaisiin pohja liikennejérjes-
telmén perustietopalvelulle. Se koskisi ensivaiheessa lahinna tieliikennetti, mutta jatkossa myos
muihin liikennemuotoihin liittyvien vastaavien tietojen saatavuutta voitaisiin sen avulla pyrkid
kehittdimédan. Ehdotusten pohjalla on nykytila Suomessa, jossa RTTI-asetukseen liittyvén tiedon
kansallisina yhteyspisteind kdytdnnossé toimivat tietojarjestelmét ovat tarjonneet EU:n ITS-
sadantelyssd edellytettyd metadatakatalogi -tyyppistd palvelua kehittyneempié tietopalveluja ja
koostettua dataa.

16 §. Liikennejdrjestelmdn perustietopalvelun tiedot. Pykélan 1 momentissa liikennejarjestel-
mén perustietopalvelun tarjoaminen annettaisiin Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehta-
viksi. Perustietopalvelussa datasta muodostuu tietoa. Kuten pykéldn 2 momentissa todetaan,
tietopalvelun tiedot perustuvat kansallisen yhteyspisteen kautta vapaasti hyddynnettévéksi saa-
tettavista tiedoista. Ensivaiheessa tietopalvelun tiedot liittyvét padosin tielitkenteen ja koostuvat
tieliikenteen infrastruktuurin ominaisuuksiin liittyvéstd datasta eli tiedatasta, tieliikenteeseen
liittyvéstd tosiaikaisesta datasta ja historiadatasta eli liikkennedatasta, multimodaalisten matka-
ketjujen tarjoamiseen tarvittavasta datasta eli matkadatasta ja tieliikenteen turvallisuuteen liit-
tyviéstd datasta. Ehdotettu 1 momentti sisiltdisi samalla ITS-direktiivin 4 artiklan méaéritelmista
kohdat 14, 15 ja 16.

Kuten pykalén 2 momentissa todettaisiin, perustietopalvelussa hyddynnettiisiin kansallisen yh-
teyspisteen kautta vapaasti kiytettdvéksi saatettujen tietojen lisdksi mahdollisesti muuta tielii-
kenteen ohjaus- ja hallintapalvelun yhteydessé syntynytti tietoa. Kysymys saattaa olla esimer-
kiksi liikenteen palveluista annetun lain 142 §:n mukaisesti Hatékeskuslaitokselta saaduista tie-
doista, joita ei sellaisenaan toimiteta kansallisen yhteyspisteen kautta saataville, mutta joita kay-
tetddn esimerkiksi liikkennedataa ja tieliikenteen turvallisuutta koskevaa dataa tuotettaessa. Huo-
mattakoon, ettd viranomaisilta saadun datan julkisuutta voi rajoittaa liikenteen palveluista an-
netun lain 144 §:n 1 momentin sdannds.

Lisdksi Maanmittauslaitos toimittaa tietopalveluun paikkatietoinfrastruktuurista annetussa
laissa (421/2009) tarkoitetut liikkenneverkkoja koskevat tiedot. Voimassa olevan tie- ja katuver-
kon tietojarjestelmastéd annetun lain (991/2003, ns. Digiroad -laki) 5 §:n mukaan Maanmittaus-
laitos toimittaa jarjestelméan tallennettaviksi téssd laissa tarkoitettuja liikennevidylid koskevat
sijaintitiedot ja kaytOossddn olevat vaylid koskevat ominaisuustiedot Digiroad -jarjestelmaén.
Jatkossa Maanmittauslaitos velvollisuus toimittaa tietoja koskisi samoja tietoja, mutta tiedot
toimitettaisiin Véyléviraston jirjestelmén asemesta Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n ylla-
pitdméan jarjestelméaédn. Yksityistien tienpitéja voisi toimittaa tietopalveluun hoitamaansa yksi-
tyistd tietd koskevat tiedot. Sddnnds vastaa Digiroad -lain 5 §:n sdénndstd, mutta kohdistuisi
jatkossa kuntien asemesta yleisesti yksityistien tienpitdjdan. Sddnnoksessd viitattaisiin yksityis-
tielakiin, jossa tiekunnan velvoitetaan ilmoittamaan yksityistietd koskevat painorajoitukset ja
tien kdyton kieltimista tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot. Yksityistielain sddnnoksia
muutettaisiin esitykselld niin, ettd tie- ja katuverkon tietojarjestelméin asemesta edellytettdisiin,
etté tietojen on oltava saatavilla kansallisen yhteyspisteen kautta.
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Pykéldn 3 momentti antaisi Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:lle mandaatin muodostaa tie-
doista niin sanottuja koontikantoja. Pykildssd lueteltaisiin ne koontikannat, joiden tuottamista
tavoitellaan. Koontikannat yhdistelevit eri ldhteisti perdisin olevaa dataa, ja muun muassa paal-
lekk&isen datan osalta valitaan mahdollisimman paikkansa pitdva data. Sadnnoksen avulla edis-
tetddin muun muassa liityntdpisteitd koskevan tiedon laatua ja saatavuutta, mukaan lukien es-
teettdmyyttd koskeva tieto. Vastaavaa sddnndstd ei lain tasolla toistaiseksi ole, mutta Digiroad
ja Digitraffic -jarjestelmit ovat luonteeltaan koontikantoja, ja my6s litkenteen palveluista anne-
tun lain 154 §:44n perustuva FINAP siséltdd metadatakatalogin liséksi jonkin verran koostettua
tietoa. Lisdksi momentissa velvoitettaisiin Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy kehittdmaén lii-
kennejarjestelmén perustietopalvelun tietojen laatua. Sdédnndkselld pyritdan siihen, ettd tiedot
olisivat kdytdnnossda mahdollisimman kéytettavia ja mahdollisimman suurta hyotya tuottavia.

17 §. Tietojen luovuttaminen. Tietojen luovuttaminen tapahtuisi ehdotetun pykélan 1 momentin
mukaan ohjelmointirajapinnan avulla tai muutoin sdhkoisesti. Kyse on koneluettavasta tiedosta.
Luovutettavat tiedot ovat perustietoja, joiden avulla pyritdan hyodyttdmééan erilaisia yhteiskun-
nallisia tarpeita, ja tiedon kayttdjind voivat olla julkiset ja yksityiset toimijat sekd luonnolliset
henkil6t. Luotettavasta tiedosta ei timén johdosta perittdisi maksua. Sd4nnos vastaisi téltd osin
tie- ja katuverkon tietopalvelusta annetun lain 8 §:44. Kuten aikaisemmin on todettu, perustie-
topalvelun tiedot ovat luonteeltaan sellaisia, ettd niihin siséltyy henkildtietoja erittéin rajalli-
sesti. Lahinna kyse voisi olla tilanteista, joissa esimerkiksi liikkumispalvelua tarjottaisiin toimi-
nimelld. Koska Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy ei tietoja luovuttaessaan voi tarkistaa luo-
vutuksensaajan oikeutta kasitelld henkil6tietoja, ei niitd voitaisi luovuttaa tietopalvelusta.

Ehdotettavassa 1 momentissa tarkoitettujen tietojen osalta Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy
kasittelisi tietoja ja muodostaisi niistd koontikantoja, mutta tietoja ei jalostettaisi yksittdisen tie-
don kayttdjan, esimerkiksi jonkin yrityksen erityisen tarpeen mukaisesti. Jalostettujen tietojen
tuottaminen aiheuttaisi yhtiolle lisakustannuksia, joiden kattaminen julkisin varoin ei ole perus-
teltua. Koska perustietopalvelussa hyodynnettéivit tiedot ovat sellaisia, joita voidaan saada kan-
sallisen yhteyspisteen kautta vapaasti kdytettdvéksi tai joita Fintraffic -konsernissa on tuotettu,
ei sddnnoksessd ehdotettu oikeus muodosta uhkaa esimerkiksi muun toimijan liikesalaisille tie-
doille. Koska kyseessé on valtion erityistehtdvayhtio, jonka tehtdvana on yhtigjarjestyksen mu-
kaisesti luoda mahdollisuuksia markkinoille syntyville uudelle liiketoiminnalle, joka perustuu
automaatioon ja tiedon laajempaan hyddyntdmiseen, on perusteltua, ettd yhtio voi lisépalvelui-
den avulla hyodyttda erityisté tietoa tarvitsevia toimijoita ottamalla maksun tietojen lisdkésitte-
lysté aiheutuneesta tydsta.

18 §. Muut tietopalvelut. Ehdotetun pykéldan 1 momentissa tarkoitettu litkenteen kokonaistilan-
nekuva perustuisi nykytilassa padsaantoisesti Fintraffic -konsernin eri osien tuottamaan liiken-
teen hallinta- ja ohjauspalvelujen tarjoamisen yhteydessa syntyneeseen tietoon. Kokonaistilan-
nekuvassa voitaisiin yhdistéa eri liikennemuotojen tilannekuva. Tulevaisuudessa kokonaistilan-
nekuvaan voidaan siséllyttdd myos muiden organisaatioiden tuottamia tietoja, jotka siséltyvét
liikkennejérjestelméan perustietopalveluun tai muuten ovat tilannekuvan kannalta merkitykselli-
sid. Tieliikkenteen osalta sddnnokseen liittyy liikenteen palveluista annetun lain 137 §:n 1 mo-
mentin sdannds tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan velvollisuudesta tilannekuvan
yllapitoon. Séannostd tarkennettaisiin esitykselld siten, ettéd tilanteessa, jossa tielitkenteen oh-
jaus- ja hallintapalveluja tuottaisi useampi kuin yksi palveluntarjoaja, kullakin olisi velvollisuus
pitdd ylla tilannekuvaa tarjoamiensa palvelun laajuudessa.

Loppukéyttdjien saataville tarjottava kokonaistilannekuva tarjotaan nykytilassa Fintrafficin Lii-
kennetilanne-palvelun kautta, Digitransit -reittioppaiden sekd Fintraffic Mobiili -sovelluksen
avulla avoimesti ja veloituksetta. Liikennetilanne-palvelussa loppukayttdjille tarjotaan selain-
kayttoliittyméssd reaaliaikaista tietoa tie-, rata-, meri- ja lentoliikenteestd. Fintraffic Mobiili
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puolestaan tarjoaa reaaliaikaista liikennetietoa tie- ja rataliikenteestd ja ilmoittaa kayttdjélle
mahdollisista liikennehdiridistd. Liséksi sovelluksen kautta voi jittad palautetta litkenneviylien
kunnosta seké raportoida liikenteen poikkeamista ja vaaran paikoista, kuten tielle eksyneista
eldimistd, pysdhtyneistd ajoneuvoista tai huonosta ajokelistd. Digitransit -reittiopas tarjoaa ha-
kupalvelun ja tilannekuvan multimodaaleihin matkatietoihin.

Pykélan 2 momentissa Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtaviksi osoitettaisiin liikenne-
turvallisuuteen liittyvén yleisen vdhimmadistason liikennetietopalvelun tarjoaminen. ITS-direk-
tiivin 6 a artiklan 2 kohdan mukaan jésenvaltion on varmistettava palvelun kdyttéonotto, joten
sdaannokselld saatetaan kyseinen velvollisuus osaksi kansallista lainsdddéntod. Koska SRTI-ase-
tuksessa tarkoitetuista tietolajeista osa on varsin haastavia, sdannos ei tulisi poikkeuksellisesti
voimaan 1.1.2026 koko Suomen alueella, vaan ITS-direktiivin IV liitteessé edellytetyin tavoin
Euroopan laajuisella maanteiden ydinverkolla ja kattavalla verkolla. Myds ajallisesti sdannos
tulisi velvoittavaksi my6hemmin kuin muu laki, eli direktiivin liitteessd esitetyin tavoin
31.12.2026.

19 §. Yhteistyon tekeminen. Ehdotetun pykdldn 1 momentissa asetettaisiin lain tasolle Liikente-
neohjausyhti6 Fintraffic Oy:lle velvollisuus koordinoida toimijoiden vélistd yhteisty6ta liiken-
teen digitaalisen toimintaympariston kehittdmiseksi. Kyse on ldhinné kansallisen tason yhteis-
tyOstd, jonka avulla muun muassa litkennettd koskevan tiedon laatua voidaan kehittda. Samalla
pyritdén helpottamaan toimijoiden, kuten esimerkiksi kuntien, velvoitteita asettaa dataa saata-
ville kansallisen yhteyspisteen kautta, kun toimintamalleja voidaan kehittad yhdessa.

Ehdotetussa 2 momentissa kyse olisi EU-tasoisen yhteistyon tekemisestd. Sdannokselld pantai-
siin osittain tdytantoon ITS-direktiivin 5 artiklan 3 kohdassa mainittua jasenvaltioiden velvoi-
tetta yhteistyon tekemiseen unionin tukemien koordinointihankkeiden kautta. Yhteistyon teke-
minen olisi luontevasti Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtévaa siltd osin kuin on kyse
kaytannon tekemisestd. Yhtio osallistuu nykytilassa jo muun muassa NAPCORE-hankkeeseen,
jossa kansallisten yhteyspisteiden toimintaa kehitetaén.

Pykélan 2 momentti sisdltdisi myos standardin ja arkkitehtuurin méaéritelmat, joita kaytetdan
ehdotetussa laissa vain tdssd kohdassa. Médritelmilld pantaisiin tadytdntoon ITS-direktiivin 4 ar-
tiklan kohdat 10 ja 18.

20 §. Tietojen oikeellisuus. Ehdotetun pykaldn avulla pyrittdisiin varmistamaan tietopalvelusta
saatavien tietojen laadukkuutta. RTTI- ja MMTIS-asetuksissa sdddetédn, ettd datan haltijoiden
ja datan kayttdjien on tehtdva yhteistyotd varmistaakseen. ettd mahdollisista dataan liittyvista
epatarkkuuksista ilmoitetaan viipymatta sille datan haltijalle, jolta data on periisin. Ehdotetussa
pykéldssa sdddetyt velvollisuudet kohdistuisivat Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:hyn. Yh-
tidon on luotava menettelyt, joiden avulla datan hyddyntéjdt voivat ilmoittaa havaitsemistaan
virheistd, ja Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy voi viedé tiedon eteenpédin datan haltijalle.
Tieto mahdollisesta virheellisyydestd voi tulla Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tietoon
my0s oma-aloitteisesti, kun se kisittelee tietoja ehdotetun 16 §:n nojalla.

Pykaldn 2 momentti sisdltiisi sadnnoksen siitd, ettd Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy ei vas-
taisi datan haltioiden tiedoissa mahdollisesti olevista virheellisyyksistd. S&annds vastaisi tie- ja
katuverkon tietojarjestelméstd annetun lain 9 §:44.

21 §. Rautateiden esteettomyystietojen toimittaminen. Euroopan unionin rautatiejdrjestelmain
koskevista yhteen toimivuuden teknisisté eritelmistd annetussa komission asetuksessa edellyte-
taan, ettd kerdtyt esteettomyystiedot toimitetaan Euroopan rautatieviraston esteettomyystieto-
kantaan. Tietojen toimittamisesta on vastannut tdhén saakka ilman nimenomaista lain saannosta
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Liikenne- ja viestintdvirasto, jolla on myds ollut vastuu tietojen kerdémisesté liikenteen palve-
luista annetun lain 154 a §:n mukaisesti. Kun vastuu tietojen kaytettavaksi asettamisesta kan-
sallisen yhteyspisteen kautta kohdistetaan jatkossa datan haltijaan ehdotetun 12 §:n 2 momen-
tissa, on tietojen toimittamisvelvollisuutta syytd selkeyttdd ottamalla siitd lakiin nimenomainen
saannos.

4 LUKU VIRANOMAISTEHTAVAT JA SEURAAMUKSET

22 §. Vaatimustenmukaisuuden arviointi. Ehdotettu 1 momentti vastaa kumottavan liikenteen
palveluista annetun lain 160 §:n 2 momenttia. ITS-direktiivin 6 artiklan 6 kohdan kolmannen
kappaleen mukaan jdsenvaltiot voivat nimetd yhden tai useamman elimen, jolla on toimivalta
arvioida médrityksissd asetettujen vaatimusten noudattamista. RTTI-, MMTIS- ja SRTI-asetus
sisdltdvat kukin vaatimustenmukaisuuden arviointia koskevan artiklan. Tehtdvd osoitettaisiin
Liikenne- ja viestintévirastolle.

Pykaéldn 2 momentissa velvoitettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto tekeméén yhteistyotd mui-
den maiden viranomaisten kanssa vaatimustenmukaisuuden arvioinnin kehittdmiseksi. Sadn-
nokselld pantaisiin tdytdntoon ITS-direktiivin 5 artiklan 3 kohdan loppuosa.

23 §. Valvonta. Pykildssé osoitettaisiin ehdotetun lain sdédnndsten valvonta Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle. Lisdksi Liikenne- ja viestintivirasto nimettéisiin valvovaksi viranomaiseksi ITS-
direktiivin nojalla annettujen komission asetusten osalta, jollei muuta sédadetd. Vaikka itse ITS-
direktiivin artiklat pannaan télld lailla erikseen taytdntoon, sen nojalla annetut komission ase-
tukset ovat lahtokohtaisesti sellaisinaan suoraan sovellettavia. Erikseen on kuitenkin tarpeellista
kansallisesti osoittaa viranomainen, joka valvoo ndiden asetusten noudattamista.

24 §. Tiedonsaantioikeus. Pykéldssd saddettdisiin valvovan viranomaisen tiedonsaantioikeu-
desta. Ehdotettu muotoilu vastaa liikenteen palveluista annetun lain 197 §:n 1 ja 2 momenttia.
Liikenne- ja viestintévirastolla olisi salassapitosddnndsten estdmattd oikeus saada tdmén lain
mukaisten tehtdvien suorittamiseksi véalttdmattomat tiedot niilté, joiden oikeuksista ja velvolli-
suuksista sdddetddn tissé laissa sekd tdssi laissa viitatuissa Euroopan unionin asetuksissa. Vi-
raston tiedonsaantioikeutta rajoittaisi siis yhtéaltd se, etté tiedon olisi oltava valttdméton, jotta
virasto kykenee suorittamaan tdmén lain mukaiset tehtdvénsé. Toisaalta tiedon antamiseen oli-
sivat velvoitettuja vain ne, joiden oikeuksista ja velvollisuuksista saddetdan tdssa laissa tai laissa
viitatuissa EU:n asetuksissa. Tiedot olisi luovutettava viipyméttd, viranomaisen pyytdméssi
muodossa ja maksutta.

25 §. Valvontapddtos. Pykalassa saddettéisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valvontaviran-
omaisena annettavista toimivaltuuksista antaa hallinnollisena seuraamuksena huomautuksen,
sekd velvoittaa virheen tai laiminlyénnin korjaamiseen. Ehdotettu muotoilu vastaa sdhkdistd
viestinnan palveluista annetun lain 330 §:n muotoilua. Toimivaltuudet koskisivat sekd ehdote-
tun lain noudattamista, ettd ITS-direktiivin nojalla annettujen komission asetusten velvoitteiden
noudattamista.

26 §. Uhkasakko ja teettimisuhka. Pykdlan 1 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintévi-
rastolle valtuudet asettaa uhkasakko tai teettimisuhka sen tehosteeksi, ettd toimija korjaa toi-
mintansa vaatimusten mukaiseksi. Pykéldn toinen momentti siséltiisi informatiiviset viittaukset
tilanteessa sovellettaviin uhkasakkolakiin (1113/1990) ja verojen ja maksujen tdytantoonpa-
nosta annetussa laissa (706/2007).
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Kolmannessa momentissa sdddettdisiin toimijalle asetettavan uhkasakon enimmaéismaariksi 5
000 euroa kultakin viivastyskuukaudelta. Uhkasakon sddtdmistd kumulatiivisena pidetdén oi-
keasuhtaisena ja tarkoituksenmukaisena sééntelyssd, joka kohdistuu monenlaisiin palvelun tar-
joajiin.

5 LUKU MUUT SAANNOKSET

27 §. Virkavastuu ja asiakirjajulkisuus. Pykilan 1 momentti sisaltdisi sddnnoksen Liikenteen-
ohjausyhti6 Fintraffic Oy:n palveluksessa olevaan henkiloon sovellettavasta rikosoikeudelli-
sesta virkavastuusta. Vastaava sadnnds siséltyy télla hetkelld liikenteen palveluista annetun lain
154 d §:44n. Saannos liittyy tehtdvin luonteeseen julkisena hallintotehtdvand. Vahingonkor-
vauslakiin liittyvé viittaus on ehdotuksessa siséllytetty 5 §:n 1 momenttiin.

Pykélan 2 momentissa todettaisiin, ettd Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n toimintaan sovel-
letaan lakia viranomaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999) sen suorittaessa téssd laissa tar-
koitettuja tehtdvid. Kdytannossd toiminnassa syntyy erittdin véhén asiakirjoja, joihin asiakirja-
julkisuus voisi kohdistua. Toiminnan tarkoituksena on edistdé liikenteeseen liittyvén tiedon
vaihtoa. Sddnnokselld pyritdan varmistamaan hyvén hallinnon toteutumista julkista palveluteh-
tdvad siirrettdessd. Sddnnds on tarpeen sen johdosta, ettd viranomaisten toiminnan julkisuudesta
annettua lakia ei muutoin sovellettaisi ehdotetussa laissa tarkoitettuihin Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:lle osoitettuihin tehtdviin, tai tilanne olisi vahintddn epéselvd. Viranomaisten toi-
minnan julkisuudesta annetun lain 4 §:n 2 momentin mukaan sité sovelletaan myds lain tai ase-
tuksen taikka lain tai asetuksen nojalla annetun sdénndksen tai madrayksen perusteella julkista
tehtévaa hoitavia yhteisojé, laitoksia, sdétioitd ja yksityisid henkilditd niiden kayttaessa julkista
valtaa. Ehdotetussa laissa tarkoitetuissa tehtévissd on kyse julkisen hallintotehtdvin siirtdmi-
sestd, mutta siind ei kdytetd julkista valtaa. Mydskédan viranomaisten toiminnan julkisuudesta
annetun lain 5 §:n 2 momentissa tarkoitettu julkisuusperuste ei soveltuisi jatkossa, koska tehta-
vit siirrettdisiin Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lle suoraan lain nojalla, eikd Liikenne- ja
viestintavirastolla tai Vaylavirastolla olisi niiden osalta endd toimeksiantosuhdetta yhtioon.

On syytd huomata, ettd samalla noudatettaviksi tulevat myds viranomaisten toiminnan julkisuu-
desta annetun lain 24 §:ssd olevat salassapitoperusteet. Niilld on merkitystd muun muassa eh-
dotetun 29 §:n tilanteissa, joiden mukaan liikennejérjestelmén perustietopalvelun tietojen mer-
kitystd on arvioitava kansallisen turvallisuuden ndkokulmasta sadnnollisesti, tai joiden nojalla
tietojen saamista voidaan estda tai rajoittaa poikkeuksellisissa tilanteissa.

28 §. Tehtdivien rahoitus. Kun tehtdvid osoitetaan laissa suoraan Liikenteenohjausyhtid Fintraf-
fic Oy:lle, my6s tehtdvien rahoitus muuttuu. Liikenteen palveluista annetun lain 154, 154 a ja
154 b §:ssé tarkoitetuissa tilanteissa, joissa tehtédva on osoitettu virastolle, joka on hankkinut sen
Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:Itd, on kyse ollut viraston ja yhtion vililld tehtavisté pal-
velusopimuksesta, joka on rahoitettu viraston budjetin kautta. Jatkossa kyse olisi valtionavus-
tuksesta. Tehtdvien hoitamiseen kéytettdvad rahamaérad vastaava summa siirrettdisiin virasto-
jen budjeteista omalle momentilleen, josta rahoitus voidaan maksaa valtionavustuksena. Mak-
samisen hoitaisi Liikenne- ja viestintdvirasto padtoksensd mukaisesti noudattaen valtionavus-
tuslaissa (688/2001) sdddettyjd menettelyjd. Avustuksen enimmaismaérand olisi korkeintaan
valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattu méararaha. Valtionavustus ei padsaantoi-
sesti saa kattaa toiminnasta aiheutuvien kokonaiskustannusten taytta maaraa, jollei valtionavus-
tuksen myontdmisen tavoitteiden saavuttamiseksi valttiméattomistd ja perustelluista syistd
muuta johdu (valtionavustuslain (688/2001) 6 §). Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n avus-
tuksen tdysimédrdisyys on perusteltua ottaen huomioon yhtidlle osoitetun tehtdvéin luonne.
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Liikenne- ja viestintévirasto vahvistaisi avustuspditoksessd avustuskelpoisten kustannusten ja
valtionavustuksen enimméismadran Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tekemén hakemuk-
sen perusteella. Avustuskelpoisia kustannuksia olisivat tdssd laissa Fintrafficille osoitettujen
tehtdvien hoitamisen kannalta vélttamattomat kustannukset vihennettyné toimintaan kohdistu-
vien mahdollisten korvausten, hyvitysten ja muiden kustannuksia véhentdvien tulojen maaralla.

29 §. Datan kéytettivyyden rajoittaminen tai kieltdminen poikkeuksellisissa tilanteissa. Ehdo-
tetun 29 §:n avulla varaudutaan poikkeuksellisiin tilanteisiin, joissa liikenteeseen liittyvaa dataa
pyrittdisiin vadrinkdyttdmaan, tai ehdotetussa laissa tarkoitettuihin tietopalveluihin kohdistettai-
siin héirintdé. Tiedossa ei toistaiseksi ole, millaisiin tilanteisiin sdédnndksen avulla jouduttaisiin
reagoimaan. Vaikka palveluissa ei ole kyse kriittisestd tai salassa pidettivistd tiedosta, saattavat
nykyiset tiedon yhdistelemiseen kykenevit jarjestelmat tuottaa tilanteita, joissa véadrinkaytoksia
voisi esiintyd. Mahdollista vaaraa tai haittaa voisi syntyd myds siten, ettd perustietopalvelun
tietopohjaan syétettdisiin virheellisti tietoa.

Ehdotetussa 1 momentissa edellytettiisiin, ettd liikennejérjestelmén perustietopalveluista saata-
vien tietojen ja etenkin koostetun tiedon palveluiden merkitysta kansallisen turvallisuuden kan-
nalta arvioitaisiin sddnndllisesti. Yhtion olisi tuotettava téllainen arvio ensimmadisen kerran vé-
littomasti lain tultua voimaan. Arvion tuottamiseksi yhtion olisi tehtévé yhteistyotd kansallisen
turvallisuuden varmistamisesta vastaavien viranomaisten kanssa, ja arvio olisi annettava niille
tiedoksi salassapitosddnndsten estdmétta.

Ehdotetussa 2 ja 3 momentissa sdddettdisiin kiireellisestd menettelysté tilanteessa, jossa olisi
tarvetta estdd tai rajoittaa tietojen saamista liikennejérjestelmén perustietopalvelusta. Tietopal-
veluita hallinnoiva Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy on taho, joka ensimmaéisend havaitsee
tai sen tulisi havaita mahdolliset poikkeamat tietoliikenteessd. Siksi on olennaista, ettd pykéldn
2 momentin nojalla yhtid voisi reagoida tilanteisiin nopeasti. Yhtion toimenpiteilld voitaisiin
rajoittaa tai keskeyttdd tietojen luovuttaminen litkennejirjestelmén perustietopalvelusta. Sa-
moin voitaisiin rajoittaa tai keskeyttdd liikenteen kokonaistilannekuvan yleisti saatavuutta. Ti-
lanteet olisivat poikkeuksellisia, eli niissé olisi syytd epdilld tietojen mahdollista vadrinkdyttod
tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden vaarantumista. Viranomaisten oikeutta saada tietoja,
jotka ovat vilttamattomia sille laissa sdddetyn tehtdvén hoitamiseksi ei kuitenkaan rajoitettaisi.

Pykildn 3 momentin mukaan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n olisi vélittomaésti informoi-
tava valvovaa viranomaista eli Liikenne- ja viestintévirastoa tilanteesta ja siihen johtaneista
syistd. Paatoksenteko asiassa siirtyy informoinnin jédlkeen viranomaiselle. Liikenne- ja viestin-
tévirasto voi muun muassa paattaa toimenpiteen keskeyttamisesti. Ehdotettu menettely vastaisi
osaksi liikenteen palveluista annetun 137 §:n 2 ja 3 momentissa sdddettyd menettelyd, jonka
nojalla tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoaja voi muun muassa sulkea tunnelin ja
tehda erditd muita toimenpiteitd litkenteen ohjaamiseksi poikkeuksellisissa tilanteissa.

Pykildn 4 ja 5 momentin avulla kaytetdan ITS-direktiivin 7 a artiklan 3 kohtaan siséltyvéa kan-
sallista liikkkumavaraa. Kyseisessa kohdassa tunnistetaan jasenvaltioiden toimivalta toteuttaa
toimia hététilanteessa, joka liittyy kansallisen turvallisuuden tai puolustuksen asioihin, jotka
vaikuttavat niiden alueella kadyttoon otettuihin ITS-sovelluksiin ja -palveluihin. Toimenpiteet,
joista 3 ja 4 momentissa sdddettdisiin, eivit rajoittuisi vain perustietopalveluun ja kokonaisti-
lannekuvaan, vaan ne koskisivat laajemminkin laissa tarkoitetun datan saatavuutta ja kansalli-
sen yhteyspisteen toimintaa. Toimivaltuus olisi tarkoituksenmukaista antaa viranomaiselle, joka
toimintaa valvoo. Direktiivi rajaa poikkeuksen kansallisen turvallisuuden ja puolustuksen asi-
oihin.
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Pykéldn 4 momentissa esitetdén, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi padtoksellddn rajoittaa
téssé laissa tarkoitetun datan kdytettdvyytté tai kieltdd datan jakamisen. Kielto tai rajoitus voi-
daan asettaa vain, jos se on vélttaméatonta maanpuolustuksen, aluevalvonnan, rajaturvallisuuden
tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden ylldpitdmiseksi. Virasto voisi tehdé paatoksen omasta
aloitteestaan tai pelastus-, poliisi- tai sotilasviranomaisen taikka Rajavartiolaitoksen esityksesta.
Lahtokohtaisesti virasto tekisi padtdksen nimenomaan ndiden muiden viranomaisten esityk-
sestd. Ei haluta kuitenkaan sulkea pois mahdollisuutta, jossa datan jakaminen haluttaisiin kes-
keyttaa valittomasti, jolloin virasto voisi tehdé paatdksen myods ilman muodollista esitysta.

Viraston péitds voisi olla voimassa vain valttiméttomén ajan, kuitenkin enintdén 14 vuoro-
kautta, ja padtds olisi valittomasti kumottava, jos edellytykset sen tekemiselle eivit endd tayty.
Jos kieltoa tai rajoitusta olisi tarpeen jatkaa 14 vuorokauden jélkeen, padtoksen tekisi valtioneu-
vosto. Vastaavan kaltaisesta menettelystd poikkeuksellisiin tilanteisiin puuttumiseksi on séda-
detty liikenteen palveluista annetun lain 126 a §:ssé, jossa sdddetdédn lentoliikenneoikeuksien
kéyton rajoittamisesta.

30 §. Voimaantulo. Laki olisi tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026. ITS-direktiivin velvoit-
teiden soveltamiseen ndhden velvoitteet tulisivat osittain voimaan etuajassa. Direktiivin nojalla
annettujen asetusten osalta suora sovellettavuus on osittain alkanut jo aikaisemmin, mutta koska
esitykselld taydennetddn asetusten sddntelyd, nykytilaa noudatetaan lain voimaantuloon asti.
Liikenneturvallisuuteen liittyvédn yleisen vdhimmaistason liikennetietopalvelun tarjoamisessa
noudatettaisiin kuitenkin ITS-direktiivin liitteessa IV sdddettya.

7.2 Laki tie- ja katuverkon tietojirjestelmésti annetun lain kumoamisesta

1 §. Pykalalld kumottaisiin tie- ja katuverkon tietojirjestelméstd annettu laki (991/2003). Sa-
malla kumoutuu lain3 §:n 2 momentin nojalla annettu valtioneuvoston asetus tie- ja katuverkon
tietojérjestelmédin tallennettavista ominaisuustiedoista (997/2003). Tie- ja katuverkosta kansal-
lisen yhteyspisteen kautta saataville asetettavat tiedot perustuisivat jatkossa suoraan Euroopan
komission ITS-direktiivin nojalla antamaan RTTI-asetukseen.

2 §. Lain voimaantulosta sdddettdisiin yhtenevésti ehdotetun liikennejarjestelmédn digitaalisista
tietopalveluista annettavan lain kanssa, eli laki tulisi voimaan 1 pédivénd tammikuuta 2026.

7.3 Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

137 §. Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun kuuluvat tehtdvdt. Pykaldn 1 momenttia muu-
tettaisiin siten, ettd se olisi yhteensopiva liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista an-
netun lain ehdotetun 18 §:n kanssa. Sen mukaan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehté-
vina olisi ylldpitdd mahdollisimman kattavaa liikennevéylien liikennetilanteen seurantaa koko
Suomen osalta (liikenteen kokonaistilannekuva). Tdma liikenteen kokonaistilannekuva saatet-
taisiin tarvittavilta osin suoraan loppukéyttéjien saataville digitaalisten loppukéyttdjapalvelui-
den kautta. Liikenteen palveluista annetun lain 15 luvussa ldhtokohtana on, etté tielitkenteen
ohjaus- ja hallintapalvelua voisi tarjota tulevaisuudessa useampikin kuin yksi yhtio, esimerkiksi
alueellisesti. Télloin jokaisen palveluntarjoajan tulisi ylldpita operatiivista tilannekuvaa tarjoa-
misensa palveluiden laajuudessa, ja Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy huolehtisi siitd, ettd
koko valtakunnan kattava tilannekuva on saatavilla. Kokonaistilannekuvan muodostaminen
mahdollistuu siten, etté tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan olisi ehdotetun 137
§:n 1 momentin muutoksen myotd huolehdittava tietojen toimittamisesta kansalliselle yhteys-
pisteelle siten kuin laissa liikennejdrjestelmén digitaalisista tietopalveluista sdddetéan.
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Fintraffic Tie Oy:n tai muun mahdollisen tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan teh-
tédvéna olisi jatkossakin antaa liikenteeseen liittyvid sdé- ja olosuhdetietoja seka tietoja liiken-
teen sujuvuudesta ja vilkkaudesta, tienpitoa ja litkennettd palvelevien laitteiden kunnosta ja kéy-
tettdvyydestd, muista liikenneturvallisuuteen ja liikenteen sujuvuuteen vaikuttavista seikoista
sekd muista liikennevélineen turvalliseen kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallintaan liittyvista
seikoista. Téllaisia tietoja hyddynnetddn muun muassa radiossa luettavissa liikennetiedotteissa.

146 §. Tiedon avaaminen liikkenteen ohjaus- ja hallintapalveluissa. Pykéldn 1 momentin johto-
lauseesta poistettaisiin viittaus litkkenteen palveluista annetun lain 137 §:n 1 momenttiin. Lain
16 luvun sddnndsten on tarkoitus koskea kaikkia liikkennemuotoja, jolloin viittaus ainoastaan
tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan tehtdviin on koettu epdselkeyttd luovana ele-
menttind. Tdmén johdosta se on syytd poistaa.

Pykéldan myos lisattiisiin uusi 5 momentti. Ei ole tarkoituksenmukaista, ettd toimijoiden olisi
avattava samat tiedot usealla eri tavalla. Erityisesti 1 momentin tietolajeissa on useita sellaisia,
joita voi koskea EU:n RTTI-asetuksesta ja ehdotettavasta litkkennejarjestelmén digitaalisista tie-
topalveluista annettavasta laista seuraavat velvoitteet asettavat tiedot saataville kansallisen yh-
teyspisteen kautta. Siksi on syyté tarkentaa, ettd késilld olevan 146 §:n velvoitteet koskevat tie-
liikkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajaa vain siltd osin, kuin tiedot eivét ole saatavilla
kansallisen yhteyspisteen kautta.

154 §. Liikkumispalvelua koskevat olennaiset tiedot. Pykéld ehdotetaan kumottavaksi. EU:n
MMTIS-asetukseen liittyvistéd tiedosta sdddettéisiin jatkossa asetusta tdydentdvasti laissa lii-
kennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista.

154 a §. Rautatieasemien esteettomyystietopalvelu. Pykila ehdotetaan kumottavaksi. EU-sdén-
telyyn liittyvéstd rautatieasemien esteettomyystiedosta saddettdisiin jatkossa laissa liikennejér-
jestelman digitaalisista tietopalveluista.

154 b §. Lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot. Pykild ehdotetaan kumottavaksi. EU:n
jakeluinfra-asetuksen 20 artiklassa tarkoitettujen vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tank-
kauspisteisiin liittyvien tietojen saatavuudesta sdadettiisiin jatkossa jakeluinfra-asetusta tdyden-
tavisti laissa liikkennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista.

154 ¢ §. Sdhkdisten kuljetustietojen tiedonvaihtojdrjestelmd. EU:n sdahkoisia kuljetustietoja kos-
kevan asetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1056 sdhk®éisisté kulje-
tustiedoista (Electronic Freight Transport Information, eFTI)) edellyttdmé tiedonvaihtojérjes-
telmé on luonteeltaan erilainen kuin ITS-sdéntelyyn perustuvat tiedonvaihtojarjestelmét. Kulje-
tustietoa vaihdetaan yritysten ja viranomaisten valilld viranomaisten lakisddteisia tarpeita var-
ten. Tiedonvaihtojirjestelmé on luonteeltaan suljettu jérjestelmd, jossa edes jérjestelmén yllédpi-
tdjalla ei tule olla padsya tietoon. Edelld sanotun johdosta eFTI-tiedonvaihtojérjestelméa koske-
vaa sadnnosté ei siirrettdisi liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista annettavaan la-
kiin. Jarjestelmén perusteita ei muutoinkaan muutettaisi, vaan pykéldn loppuun liséttdisiin sdén-
nos Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n palveluksessa olevaan sovellettavasta rikosoikeudel-
lisesta virkavastuusta seka viittaus vahingonkorvauslakiin, koska lailla xx/2025 lisétty kokoava
154 d § ehdotetaan kumottavaksi.

157 §. Yhteentoimivuuden edistiminen julkisissa hankinnoissa. Pykildn 1 momentin 1 kohdassa

oleva viittaus liikenteen palveluista annetun lain 154 §:44n muutettaisiin viittaukseksi lakiin
likkennejérjestelmédn digitaalisista tietopalveluista annettuun lakiin.
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158 §. Rajapintojen avaamiseen liittyvdt yleiset vaatimukset. Sekd pykildn 1 ettd 2 momentissa
olevat viittaukset 154 §:4én poistettaisiin sen kumoamisen johdosta.

160 §. Alykkdiden liikennejirjestelmien kiyttoonotto. Pykili ehdotetaan kumottavaksi. Sen 1 ja
2 momentin sddnndkset siséltyisivit jatkossa ehdotettavaan litkennejarjestelméin digitaalisista
tietopalveluista annettavaan lakiin. Pykédldn 3 momentissa oleva médrdyksenantovaltuus on
osoittautunut tarpeettomaksi.

179 §. Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja yhteensovittamistehtdvdt. Pykélan 2 momen-
tissa oleva viittaus 154 §:n 1 momentin mukaiseen rajapintaan muutettaisiin viittaukseksi lii-
kennejirjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetun lain 8 §:ssé tarkoitettuun kansalliseen
yhteyspisteeseen 154 §:n kumoamisen johdosta.

188 §. ITS-direktiivissd tarkoitettu kansallinen viranomainen. Pykéla ehdotetaan kumottavaksi.
Jatkossa Liikenne- ja viestintdviraston tehtdviastd ITS-sdédntelyéd valvovana viranomaisena seki
tehtéviin liittyvistd toimivaltuuksista séadettiisiin ehdotettavassa liikennejarjestelmén digitaa-
lisista tietopalveluista annettavassa laissa.

7.4 Laki tieliikkennelain muuttamisesta

71 §. Liikenteenohjauslaitteen asettaminen. Pykdldn 3 momentista poistettaisiin viittaukset py-
kéldn 1 momentin 2 ja 3 kohtiin. Kyseisessd momentissa sdddetdén tiedon toimittamisesta Vay-
lavirastolle. Taustalla on ollut ajatus kuntien katuverkkoon liittyvéan infratiedon saamisesta Di-
giroadiin ja sitéd kautta yleisemmin saataville. Tdima menettely kéy tarpeettomaksi ehdotettavan
litkkennejarjestelmén digitaalista tietopalveluista annettavan lain my6ta. Jatkossa kuntien velvol-
lisuus toimittaa tietoja perustuu EU:n ITS-sddntelyyn ja sitd tdytantoonpanevaan ja tdydenta-
vadn kansalliseen liikennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluja koskevaan lakiin. On tarkoi-
tuksenmukaista, ettd toimijat toimittavat tiedot vain kertaalleen, ja ne ovat saatavilla kansallisen
yhteyspisteen kautta.

7.5 Laki yksityistielain muuttamisesta

50 §. Yksityistietd koskeva tieto. Pykildn 1 ja 2 momentissa olevat viittaukset tie- ja katuverkon
tietojdrjestelmddn muutettaisiin viittauksiksi ehdotettavassa litkennejérjestelméan digitaalisista
tietopalveluista annetussa laissa tarkoitettuun kansalliseen yhteyspisteeseen.

83 §. Valtionavustus. Pykilan 2 momentissa oleva viittaus tie- ja katuverkon tietojérjestelméain
muutettaisiin viittaukseksi kansalliseen yhteyspisteeseen.

84 §. Kunnan avustus. Pykéldssa oleva viittaus tie- ja katuverkon tietojarjestelmidn muutettai-
siin viittaukseksi kansalliseen yhteyspisteeseen.

7.6 Laki kyberturvallisuuslain liitteen I muuttamisesta

Kyberturvallisuuslain (xx/2025) liitteen I kohdan 4 alakohtaa b muutettaisiin siten, ettd kumot-
tavan liikenteen palveluista annettavan lain 160 §:n asemesta kohdassa viitattaisiin ehdotetta-
vaan lakiin litkennejérjestelmén digitaalisista tietopalveluista.

8 Lakia alemman asteinen séiintely

Esitykseen ei sisélly valtuuksia asetusten tai madrdysten antamiseksi. Kumottavan liikenteen
palveluista annetun lain 160 §:n 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
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tarvittaessa tarkempia teknisid méadrdyksid vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta ja arvioin-
nin hakemisesta. Tallaisia méaérdyksia ei ole annettu, eiké tarvetta sellaisten antamiselle ole na-
kyvissd. Tamén johdosta vastaavaa sddnnosté ei ehdoteta sisillytettavaksi esitykseen.

9 Voimaantulo

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026. Liikenneturvallisuuteen liittyva yleinen véahim-
madistason liikennetietopalvelu olisi kuitenkin toteutettava ITS-direktiivin liitteessd IV tarkoite-
tussa maantieteellisessd kattavuudessa ja aikataulussa.

Uudessa ITS-direktiivissd edellytetddn, ettd jdsenvaltiot saattavat direktiivin noudattamiseksi
tarvittavat sdddokset voimaan viimeistdén 21.12.2025. Direktiivi tulee sovellettavaksi portait-
tain sen liitteessd Il mainittuina paivamaarind. Niistd aikaisimmat ovat 31.12.2025. Kansallisen
lain voimaantuloajaksi ehdotetaan kuitenkin vuoden ensimmdistd péivdd rahoitusjarjestelyn
muuttumisesta johtuen. Uuden budjettimomentin perustaminen on tarkoituksenmukaisinta vuo-
den 2026 valtion talousarvioehdotuksessa. Lisaksi ehdotettavan lain mukaiset jarjestelyt edel-
lyttdvat muun muassa virastojen ja Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n vilisten sopimusten
muuttamista tai irtisanomista seka tietojérjestelmien hallintaan liittyvien jérjestelyjen tekemista.
Téllaiset jérjestelyt on tarkoituksenmukaisinta ajoittaa tilikauden alkuun.

10 Toimeenpano ja seuranta

ITS-direktiivi velvoittaa jasenvaltiot raportoimaan sédannollisesti Euroopan komissiolle direk-
tiivin ja sen nojalla hyvéksyttyjen delegoitujen sddddsten tiaytdntdonpanosta seké tarkeimmisté
kansallisista toimistaan ja hankkeistaan, jotka koskevat direktiivissd madritettyjd ensisijaisia
aloja sekd direktiivin liitteissé 11 ja IV lueteltujen datan ja palvelujen saatavuutta. Liséksi ja-
senvaltioiden tulee raportoida komissiolle kansallisella tasolla tehdystd EU-sddntelyn vaatimus-
tenmukaisuuden valvonnan tuloksista

Kansallinen edistymisraportti on toimitettava komissiolle kolmen vuoden vilein. Ensimmaéinen
uuden ITS-direktiivin mukainen kansallinen raportti on toimitettava komissiolle 21.3.2025
mennessa.

Kansallisten raporttien pohjalta komissio laatii Euroopan parlamentille ja neuvostolle kerto-
muksen, jossa arvioidaan ITS-direktiivin ja sen nojalla hyvéksyttyjen delegoitujen sddddsten
taytdntdonpanossa saavutettua edistystd. Kertomuksessaan komission tulee my®s arvioida ITS-
direktiiviin mahdollisesti liittyvid muutostarpeita. Direktiivi edellyttdd, ettd komission tulee
joka tapauksessa esittdd viimeistdan 31.12.2028 mennessad oma arvionsa direktiivin uudelleen-
tarkastelun tarpeesta.

Komissio hyodyntéa jasenvaltioiden laatimia kansallisia edistymisraportteja myos tydohjelman
valmisteluun, jolla ohjataan ITS-direktiivin puitteissa tapahtuvaa EU-tason yhteistyotd. Nykyi-
nen, voimassa oleva ITS-tydohjelma, joka kattaa vuodet 2024-2028, annettiin 12.11.2024 ko-
mission asiasta tekemaélld toimeenpanopaatokselld (C(2024) 7750 lopullinen). Lisdksi raportit
auttavat komissiota EU-rahoitusinstrumenttien kautta tarjottavan hanketuen sisillon suunnitte-
lussa ja kohdentamisessa.

11 Suhde muihin esityksiin
11.1 Esityksen riippuvuus muista esityksista

[Toistaiseksi riippuvuuksia ei ole tiedossa. Taydennetdan tarpeen mukaan.]
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11.2 Suhde talousarvioesitykseen

[Taydennetddn myShemmin. ]

12 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjdrjestys

12.1 Julkisen hallintotehtiiviin antaminen muulle kuin viranomaiselle

Lakiesityksessd ehdotetaan, ettd valtion kokonaan omistamalle erityistehtdvayhtiolle, Liiken-
teenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle osoitettaisiin suoraan lain nojalla EU-lainsdadanndssa jasen-
valtion jarjestdmisvastuulle osoitetun kansallisen yhteyspisteen hoitaminen sekd sen péille ra-
kentuvan kansallisen merkittdvén tietopalvelun, litkennejérjestelmén perustietopalvelun tuotta-
minen. Tehtéva osoitettaisiin konsernin emoyhtiélle, joka konsernirakenteessa vastaa ekosys-
teemi- ja konsernipalveluiden tuottamisesta. Konserniin kuuluvat lisdksi lennonvarmistuspal-
veluja tuottava Fintraffic Lennonvarmistus Oy, meriliikenteenohjaukseen keskittyva Fintraffic
Meriliikenteenohjaus Oy, raideliikenteenohjausta ja -hallintaa hoitava Fintraffic Raide Oy ja
tielitkenteenohjaukseen ja -hallintaan keskittyva Fintraffic Tie Oy. Konsernin palvelut tukevat
kansalaisten liikkumista, elinkeinoeldmaén tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toi-
mintaa sekd Suomen kilpailukykyéd ja hyvinvointia. Erityistehtdvalld turvataan yhteiskunnan,
viranomaisten ja elinkeinoeldmén tarvitsemat valttiméattomaét litkenteenohjauspalvelut.

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy hoitaa jo nykytilassa vastaavia tehtévid liikenteen palve-
luista annetun lain 154 ja 154 a-c §:ien nojalla. Nykyisessd sdéntelyssa tehtdvat on kuitenkin
laissa osoitettu joko Liikenne- ja viestintavirastolle tai Vayldvirastolle, joilla on mainittujen py-
kilien nojalla mahdollisuus hankkia tietopalvelut Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:Ita.

EU-lainsdddéannossé lahdetdan siitd, ettd vaikka ITS-direktiivin nojalla annetuissa delegoiduissa
asetuksissa mainitaan kussakin erikseen kansallinen yhteyspiste, muodostaa kansallinen yhteys-
piste yksinomaisen paédsyvayldn asetuksissa mainittuihin tietoihin. Asetukset velvoittavat toi-
mijoita asettamaan asetuksissa mainitut tietolajit saataville kansallisen yhteyspisteen kautta.
Kansallisen yhteyspisteen tehtévi ei siten ole toimintaa, johon markkinoilla toimivat yritykset
voisivat vapaasti ryhtyd ja muodostaa kilpaillun markkinan. Esityksessd ehdotetaan lisdksi, ettd
kansallisen yhteyspisteen kautta saatavan tiedon avulla muodostettaisiin paremmin hyddynnet-
téavid koontikantoja, jotka palvelisivat laajasti koko yhteiskuntaa. Téllaisen tietopalvelun tuot-
taminen ei myoskédn voi olla markkinoiden tehtédvénd. Kaikkiaan esitykselld pyritddn samoihin
tavoitteisiin kuin ITS-direktiivillé ja sen nojalla annetuilla delegoiduilla sdddoksillé: tavoitteena
on liikennejarjestelmén kehittdminen niin, ettd saavutetaan tavoite tehokkaasta, turvallisesta,
kestévista ja hdirionsietokykyisestd liikkumisesta. Keskeinen merkitys on liikenneturvallisuu-
den lisdamiselld. Ajoneuvot ja muut liikennevilineet ovat yha verkottuneempia ja niiden auto-
maatioaste etenee jatkuvasti. Digitaalisen tiedon merkitys turvallisuuden lisédjénd on télldin
keskeinen etenkin Suomessa, jossa olosuhteet haittaavat usein ajoneuvon oman sensoriteknolo-
gian hyodyntamistd. Yhtd lailla merkityksellistd on varmistaa, ettd kaikkialla maassa on saata-
vissa toimivat liikkkumispalvelut.

Edelld mainitut seikat ovat vaikuttaneet siihen, ettd vaikka EU-séddntely ei edellytd kansallisen
yhteyspisteen jarjestimisen osoittamista viranomaiselle, on tehtdvd Suomessa katsottu sen luon-
toiseksi, ettd kyse on julkisen hallintotehtidvin hoitamisesta. Luonteva taho tehtdavan hoitami-
seen on télldin alun perin ollut viranomainen, ja liikenteen palveluista annettua lakia sédadetta-
essd tehtdvi osoitettiin silloiselle Liikennevirastolle (HE 161/2016 vp). EU-sédédntely on jatku-
vasti lisddntynyt, ja tuonut ITS-kehikon liséksi vastaavia tehtdvid myos rautateiden esteettd-
myyspalveluiden hoitamiseksi sekd AFIR-asetuksen tiedonvaihdon mahdollistamiseksi. Liséksi
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ITS-kehikkoa on viime vuosina kehitetty velvoittavampaan suuntaan, ja uusia tietolajeja on li-
sdtty. Tdmd on nostanut esiin kansallisen sidéntelyn kehittdmisen tarpeet. Nykytilassa on ha-
vaittu, ettd tehtdvien kdytdnnon keskittdminen Liikenteenohjausyhtid Fintraffic Oy:lle mahdol-
listaa tiedonvaihtojérjestelmien synergiactujen hyodyntdmisen ja paremman kokonaisvaltaisen
kehittdmisen. Samalla tehtdvien ohjaaminen eri viranomaisten kautta on tuonut mukanaan eri-
laisia toimintamalleja, jotka vaikeuttavat synergiaetujen hyodyntdmistd. Edelleen virastojen ja
Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n roolit tietopalvelujen tuottamisessa ovat tehtaviakentan
monimutkaistuessa muuttuneet epdselvemmiksi. Tdméa on myds nostanut esille kysymyksié, joi-
hin olemassa oleva séintely ei anna yksiselitteisié vastauksia, kuten kysymyksen julkisuuslain
soveltumisesta.

Vaikka esityksesséd ehdotetaan edelld mainituista syistd tehtdvien osoittamista jatkossa suoraan
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle, ei ole syytd muuttaa arviota siité, ettd kyseessd on sen
laatuinen tehtdvé, ettd sitd on jatkossakin syyta pitdd julkisena hallintotehtdvani. Suomessa voi
olla vain yksi kansallinen yhteyspiste, ja sen kautta saatavan tiedon péille rakentuva liikenne-
jérjestelmén perustietopalvelu on laadultaan koko yhteiskuntaa hyodyttava tietopalvelu, jonka
toteuttamiseksi tarvitaan julkinen rahoitus. Tietopalvelun merkitys liikenteen turvallisuuden,
sujuvuuden ja kestdvyyden varmistamisessa ja kehittymisessa on keskeinen litkenteen muuttu-
essa yhé digitaalisemmaksi. Samalla tehtdvén osoittaminen suoraan lain nojalla Liikenteenoh-
jausyhtio Fintraffic Oy:lle antaa mahdollisuuden selkeyttdd viranomaisten ja yhtion vélisté teh-
tdvinjakoa. Véyldviraston tehtavan on vdyldomaisuuden haltijana tuottaa erityisesti RTTI-ase-
tuksessa tarkoitettua tietoa ja asettaa se saataville kansallisen yhteyspisteen kautta. Liikenne- ja
viestintdviraston tehtévana on toimia lain ja EU-sééntelyn toteutumisen kansallisena valvojana.

Voimassa olevaa liikenteen palveluista annetun lain 154 §:44 muutettiin vuonna 2020 siten, etti
Liikenne- ja viestintdvirastolle annettiin mahdollisuus hankkia tietopalvelu Liikenteenohjaus-
yhti6 Fintraftic Oy:1td (silloiselta nimeltddn Traffic Management Finland Oy). Julkisen hallin-
totehtévin siirtoa kisiteltiin varsin perusteellisesti hallituksen esityksessd 202/2020 vp. Edus-
kunnan perustuslakivaliokunta ei késitellyt esitystd, mutta liikenne- ja viestintdvaliokunta tar-
kensi sdannostd mietinndssdadan LiVM 18/2020 vp oikeusministeriotd kuultuaan. Sddnnoksestd
tuli kdyda selkedsti ilmi, ettd tietopalvelun jérjestdmisvastuuta ei siirretty virastolta yhtiolle,
vaan ainoastaan palvelun toteuttaminen.

Myo6hemmin liikenteen palveluista annettuun lakiin on lisdtty 154 a ja 154 b §:t, joissa on kyse
rautaticasemien esteettomyystiedosta ja AFIR-asetuksessa tarkoitetusta tietojen saannista.
Niissd vastaavankaltaisia tehtdvid on osoitettu virastoille, ja annettu niille samalla valtuutus
hankkia tietopalvelut Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lt4.

Tehtdvien luonne julkisena hallintotehtdvind

Kuten viimeisimmaksi hallituksen esityksessd 182/2024 todetaan, tehtdvissd nykymuodossaan
on arvioitu olevan kyse julkisista hallintotehtavistd, mutta tehtiviin ei sisdlly julkisen vallan
kayttod, saati merkittdvén julkisen vallan kaytostd. Tehtdvien hoitamiseen ei sisélly esimerkiksi
yksityisten henkildiden tai yritysten oikeuksia ja velvollisuuksia koskevien hallintopéatdsten
tekemisté taikka muutoin itsendiseen harkintaan perustuvaa julkisen vallan kdyttoa. Tietopalve-
lun hankkimista onkin pidettdvé luonteeltaan ldhinné viranomaistatoimintaa avustavana tehta-
vEna.

Ehdotuksella tietopalvelujen jarjestimisvastuu siirtyisi virastoilta Liikenteenohjausyhtid

Fintraffic Oy:lle, joten tehtdva ei olisi endd luonteeltaan avustava. On selvéd, ettd tehtdvin
luonne julkisena hallintotehtdvana séilyy, koska kyseessd oleva tehtdava on luonteeltaan yhteis-
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kunnan toiminnan kannalta keskeinen tehtdvi, jota voi hoitaa ainoastaan yksi toimija. Tehté-
vissa el kuitenkaan ole kyse merkittavén julkisen vallan siirtdmisestd, koska siihen ei edelleen-
kéan sisdlly esimerkiksi yksityisten henkildiden tai yritysten oikeuksia ja velvollisuuksia kos-
kevien hallintopaitdsten tekemistd taikka muutoin itsendiseen harkintaan perustuvaa julkisen
vallan kéyttod. Kansallisen yhteyspisteen osalta keskeisessd roolissa on metadatakatalogin luo-
minen, eli hakupalvelu, jonka avulla tiedon hyddyntéjit voivat 16ytdd etsiménsa tiedon. Liiken-
teenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtdvina ei ole paattaa siitd, saako tiedon hyddyntijansé hake-
mansa tiedon, vaan téstd joko sdddettdisiin laissa tai se olisi datan haltijan pastettavissa. Liiken-
nejdrjestelmén perustietopalvelun tavoitteena on mahdollistaa mahdollisimman reaaliaikaisen,
kattavan ja virheettoman liikennejarjestelmaén liittyvan tiedon saaminen. Tiedon luovuttaminen
tietopalvelusta ei edellytd sen kéyttdjan tai kayttotarkoituksen selvittdmista.

Ainoan poikkeuksen tiedon luovuttamiseen muodostaa ehdotettu datan kéytettavyyden rajoitta-
misen tai kieltdimisen poikkeustilanteissa mahdollistava sddnnos. Se liittyy tilanteisiin, joissa
Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy havaitsisi liikennejarjestelmén perustietopalvelun tietoihin
kohdistuvia poikkeuksellisia hakuja tai muuta poikkeuksellista tietoliikennettd palveluun tai
palvelusta. Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n oma oikeus rajoittaa tai keskeyttdd tietojen
saaminen olisi rajattu vuorokauteen, mink4 jalkeen Liikenne- ja viestintdvirasto voisi tehda paa-
toksen toimen pidentdmisestd. Virasto voi myos keskeyttdd toimenpiteen saatuaan vélittdmasti
tiedon siitd yhtioltd. Toimenpiteen perusteena olisi epdilys tietojen vadrinkdytosté tai yleisen
jérjestyksen tai turvallisuuden vaarantumisesta. Mahdollinen rajoitus perusoikeuksien toteutu-
miselle olisi perusteltua, koska ilman tdllaista mahdollisuutta muut perusoikeudet, kuten jopa
perustuslain 7 §:ssé tarkoitettu oikeus henkilokohtaiseen vapauteen, koskemattomuuteen ja tur-
vallisuuteen voisivat vaarantua. Oikeusturvan ja hyvén hallinnon vaatimusten toteutuminen tur-
vattaisiin silld, ettd asia olisi saatettava vilittdomésti Liikenne- ja viestintdviraston tietoon, jolle
mahdolliset jatkotoimenpiteet siirtyisivat. On myds syytd huomata, ettd Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n mahdollisuus nopeaan itsendiseen toimintaan kohdistuisi vain kansallisesti sda-
dettavain litkennejérjestelmén perustietopalveluun. Kansallisen yhteyspisteen hakutoimintojen
sulkeminen olisi kokonaisuudessaan Liikenne- ja viestintdviraston toimivallassa, ja perustuisi
ITS-direktiivin 7 a artiklan 3 kohtaan.

Koska kyse on julkisen hallintotehtévén siirtdmisestd, asiaa on arvioitava perustuslain 124 §:n
nojalla. Sen mukaan julkinen hallintotehtdvé voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle lailla tai
lain nojalla. Tehtdvén siirron on oltava tarpeen tehtivén tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi,
eikd siirto vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Mer-
kittdavad julkisen vallan kdyttod siséltdvia tehtdvid voidaan kuitenkin antaa vain viranomaiselle.
Kuten edelld todetaan, tillaisesta ei ole kyse.

Tarkoituksenmukaisuusharkinta

Tehtivin osoittaminen suoraan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle viranomaisen asemesta
ei muuta julkisen hallintotehtavén siirtdmiseen liittyvaa tarkoituksenmukaisuusharkintaa. Asiaa
on kisitelty varsin perusteellisesti hallituksen esityksessd 202/2020 vp, jossa vuonna 2017 alun
perin voimaan tullutta litkenteen palveluista annetun lain 154 §:44 muutettiin siten, ettd tehtavan
siirto Liikenne- ja viestintivirastolta Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lle (silloiselta nimel-
tdéin Traffic Management Finland Oy) tehtiin mahdolliseksi. Hallituksen esityksessé todetaan
muun muassa seuraavaa: ~Liikenteen tietojérjestelmien kehitys antaa mahdollisuuksia tehok-
kuuden parantamiseen. Koordinoitu tietojérjestelmé ja automatisoidut prosessit pystyvit myos
jalostamaan laajoja tietomédrid sekd jakamaan sitd viranomaisille ja sidosryhmille hyddynnet-
taviksi. Sirpaleisen tiedon sijaan jatkossa toiminnassa olisi mahdollista keskittya koko liikenne-
jéarjestelmatason vaikutuksiin. Koko litkennejarjestelmén tasoisten vaikutusten saaminen edel-
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lyttdd erityisosaamista, resursseja ja tiivistd yhteistyoté alan toimijoiden kanssa seké investoin-
teja. Perustettavaksi esitettdvélld koordinaatioroolilla ja laajemmalla liikenteen tietoalustalla
olisi paremmat edellytykset kehittdd ekosysteemid ja uusi palveluita seké kyky vastata digitali-
soituvan liikenteen haasteisiin kuin virastolla. Yhti6 kykenisi toimimaan ketterésti ja innovatii-
visesti markkinatoimijoiden kanssa. Lisdksi yhti6lla olisi parempi kyky tuottaa ja kehittda sille
madritettyjen tehtdvien mukaisia palveluita. Yhtid kykenisi kehittdiméan tuotteitaan ja palvelui-
taan nopeasti ja laadukkaasti muuttuvien asiakastarpeiden mukaisesti. Téllainen ketteryys ja
nopeus eivit ole mahdollisia virastomuotoisessa palvelutuotannossa julkiseen budjettitalouteen
liittyvien haasteiden vuoksi. Yhtidmuotoinen toiminta lisdisi toiminnan tehokkuutta ja vaikut-
tavuutta merkittdvasti asiakastarpeiden ymmarryksen ja asiakaspalvelun sekd toiminnan suun-
nitelmallisuuden parantuessa ja kustannustietoisuuden lisdéntyessd, kun yhtié pyrkii kehitté-
médn kannattavaa toimintaansa pidemmaélla tdhtdimelld. Liséksi yhtio pystyisi omaan liiketoi-
mintansa liittyvén tiedon ja osaamisen avulla luomaan alan muille toimijoille uusia litketoimin-
tamahdollisuuksia liikennetiedon ekosysteemin kautta. Nykyisessd mallissa virastolla on ollut
my0s kaksoisrooli palveluiden tuottamisessa sen ollessa seké palvelun valvova viranomainen
ettd palvelun tuottaja. Virastolla ei ole mydskadn palveluiden kehittdmiseksi tarvittavaa erityis-
osaamista tai resursseja kehittdd palvelua toimijoita ja tulevaa EU:n séddntelyd hyodyttavasti.
Tiedon jalostaminen on yksi eniten resursseja vaativa tyovaihe ja siksi virasto on voinut tehda
vain hyvin pienimuotoista palvelun kehittdmistoimintaa. Nyt késiteltdvéanad oleva esitys mahdol-
listaisi tehtavien paremman organisoimisen ja edelld mainittujen ongelmatilanteiden vélttdmi-
sen. Esitykselld mahdollistetaan palvelun tuottamisen siirto sellaiselle taholle, jolla on seka riit-
tdvit resurssit ettd erityisosaaminen tietopalvelun tuottamiseen seké sen kehittdmiseen. Muu-
toksella voitaisiin luoda edellytykset liikenteen tietopalveluiden kokonaisvaltaiseen tehostami-
seen ja kehittdmiseen ja parantaa hallinnonalan kykya vastata asiakastarpeiden ja toimintaym-
périston muutoksiin. Tietopalvelun ja tiedon laadun paranemisesta hyotyvit erityisesti alan yk-
sityiset toimijat. Muutos vaikuttaisi positiivisesti viranomaisen kykyyn hoitaa varsinaisia viran-
omaiselle kuuluvia tehtdvid. Sddntelymuutos parantaisi hallinnon tuottavuutta ja joustavuutta
sekd loisi edellytyksen resurssien tehokammalle kaytolle. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi
kohdentaa resursseja ja tyotehtdvid viranomaisen kannalta keskeisiin toimintoihin.”

Nyt kasilld oleva ehdotus voidaan néhdd jatkumona vuonna 2020 tehdylle jarjestelylle. Tie-
toekosysteemiin on tullut EU-sdéntelyn kehittymisen johdosta uusia elementtejé, jotka ovat ha-
jautuneet kahden viraston vastuulle. Tehtdvien keskittdiminen suoraan lain nojalla selkeyttda ti-
lannetta ja antaa mahdollisuuden synergiaetujen saavuttamiseen. Samalla virastojen rooleja voi-
daan selkeyttad edelleen.

Perusoikeuksien, oikeusturvan ja muiden hyvin hallinnon vaatimuksien turvaaminen

My6s nditd ndkokulmia on késitelty varsin perusteellisesti hallituksen esityksessd 202/2020 vp.
Perustuslakivaliokunnan kéytdnnossé on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvin hallinnon vaati-
musten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessa edellyt-
téd, ettd asian késittelyssd noudatetaan hallinnon yleislakeja ja ettd asioita késittelevét toimivat
virkavastuulla (ks. esim. PeVL 50/2017 vp, s. 3; PeVL 33/2004 vp, s. 7 ja PeVL 46/2002 vp, s.
10).

Virkavastuuta koskeva sddnnds on nykydén liikenteen palveluista annetun lain 154 d §:ssé.
Myo6s ehdotettuun lakiin sisillytettdisiin asiasta nimenomainen sddnngs. Viittausta hallinnon
yleislakeihin ei ole yleensa valttdméatonta siséllyttdd ehdotuksiin, silld hallinnon yleislakeja so-
velletaan niiden sisaltdmien soveltamisalaa, viranomaisten méaaritelmaa tai yksityisen kielellistd
palveluvelvollisuutta koskevien sddnnosten nojalla myds yksityisiin niiden hoitaessa julkisia
hallintotehtdvid. Kaisilld olevaan ehdotukseen otettaisiin kuitenkin sddnnds siitd, ettd viran-
omaisten toiminnan julkisuudesta annettua lakia sovellettaisiin Liikenteenohjausyhtio Fintraffic
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Oy:n toimintaan sen hoitaessa ehdotetussa laissa tarkoitettuja tehtdvid. Tehtévit ovat luonteel-
taan sellaisia, ettd niiden avulla pyritddn edistimién liikenteen liittyvan tiedon vaihtamista.
Kyse on suorittavista tehtivisté, joissa syntyy ainoastaan vahiisessd méadrin sellaista tietoa, jo-
hon viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain mukaista tiedonsaantioikeutta voisi so-
veltaa. Yksi mahdollinen sédénnds, jonka yhteydessa téllaista tietoa voisi syntyd, on ehdotettu
28 §, jonka mukaan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy voisi rajoittaa tai keskeyttdd tietyissd
tilanteissa tiedon luovuttaminen liikennejérjestelmén perustietopalvelusta. Tédssd yhteydessd
merkitysté voisi olla my®ds silld, ettd sovellettavaksi tulevat myds viranomaisten toiminnan jul-
kisuudesta annetun lain 24 §:ssd sdddetyt salassapitoperusteet.

Liikenteen palveluista annetun lain 178 §:n 34 mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo lii-
kenteen palveluista annetun lain sekd sen nojalla annettujen sdénnosten, méardysten ja padtdsten
noudattamista, jollei laissa muuta sdddetd. Myos ehdotettavassa laissa valvontavastuu osoitet-
taisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle. Perusoikeuksien, oikeusturvan ja hyvén hallinnon vaati-
musten turvaamisen kannalta merkitykselliset ovat myds liikenteen palveluista annetun lain 138
§:n mukaiset tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tarjoajaan kohdistuvat vaatimukset,
jotka kohdistuvat erityisesti tarjoajan luotettavuuteen, toimintaedellytyksiin sekd henkil6ston
osaamiseen. Tehtavilld ehdotuksilla ei ole vaikutusta liikenteen palveluista annetun lain 138
§:ssd asetettuihin vaatimuksiin.

Hentkilotietojen suoja

Esityksessé tehdyt ehdotukset koskevat sellaisia tietolajeja, joissa on vain rajallisesti kyse hen-
kildtiedoista. Tietolajit tulevat suoraan EU-sédntelystd, eikd ehdotuksia laajenneta koskemaan
muita tietolajeja. Lahinnd kysymys voi olla henkilon nimest, jos toimintaa harjoitetaan sellai-
sen siséltavalld toiminimelld sekd yhteyshenkildjen yhteystiedoista. Koska henkildtietoja data-
tyyppeihin siséltyy, asiaa on syyti arvioida henkil6tietojen suojan ndkokulmasta.

Henkilotietojen suoja perustuu perustuslain 10 §:4dn, Euroopan perusoikeuskirjan 8 artiklaan ja
Euroopan ihmisoikeussopimuksen 8 artiklaan. Perustuslakivaliokunnan mukaan tietosuoja-ase-
tuksen yksityiskohtainen sééntely, jota tulkitaan ja sovelletaan EU:n perusoikeuskirjassa turvat-
tujen oikeuksien mukaisesti, muodostaa yleensi riittdvan sdanndspohjan myds perustuslain 10
§:sséd turvatun yksityiseldmén ja henkildtietojen suojan kannalta. Henkildtietojen suoja tulee
turvata ensisijaisesti EU:n yleisen tietosuoja-asetuksen ja kansallisen yleislainsddddnnon no-
jalla. Kansallisen erityislainsddddnnon sadtimiseen tulee siten suhtautua piddttyvésti ja rajata
sellainen vain valttdméttomaan tietosuoja-asetuksen salliman kansallisen liikkumavaran puit-
teissa (ks. PeVL 14/2018 vp, s. 4-5; PeVL 52/2022 vp, 4 kohta).

Perustuslakivaliokunta on pitényt tirkeédnd, ettd siltd osin kuin Euroopan unionin lainsdddanto
edellyttad kansallista sddntelyd tai mahdollistaa sen, tétd kansallista liikkumavaraa kaytettiessa
otetaan huomioon perus- ja ihmisoikeuksista seuraavat vaatimukset. Perustuslakivaliokunta on
painottanut, ettd hallituksen esityksessa on erityisesti perusoikeuksien kannalta merkityksellisen
sddntelyn osalta syytd tehdd selkoa kansallisen liikkumavaran alasta. (PeVL 51/2022 vp, 2
kohta). EU:ssa henkil6tietojen kisittely perustuu padsadntdisesti suoraan Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetukseen 2016/679 luonnollisten henkil6iden suojelusta henkilotietojen késitte-
lyssé sekd ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (ylei-
nen tietosuoja-asetus). Asetuksen 6 artiklan 1 kohdassa sdddetdén kasittelyn perustasta, ja koh-
dan ¢ 12 alakohdan mukaisesti késittely on sallittua, jos se on tarpeen rekisterinpitijén lakisaa-
teiden velvoitteen noudattamiseksi. Asetuksen 6 artiklan 2 kohdassa sdddetdan mahdollisen
kansallisen litkkkumavaran kéytostd 1 kohdan c ja e alakohtien noudattamiseksi. Edelleen artik-
lan 3 kohdan mukaan 1 kohdan c ja e alakohdissa tarkoitetun kasittelyn perustasta on sdddettava
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joko EU:n oikeudessa tai kansallisessa lainsddadédnndssa. Télloin on sdddettéva kisittelyn tarkoi-
tuksesta, ja silloin voidaan mukauttaa yleisen tietosuoja-asetuksen sdéntjen soveltamista liit-
tyen muun muassa yleisiin edellytyksiin, jotka koskevat rekisterinpitdjan suorittaman tietojen-
kasittelyn lainmukaisuutta, késiteltdvien tietojen tyyppid, tietojen luovuttamista, kayttotarkoi-
tussidonnaisuutta ja sdilytysaikoja.

Ehdotetun liikennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetun lain erityinen tietosuojaa
koskeva 4 § perustuu suoraan ITS-direktiivin 10 artiklaan yleisen tietosuoja-asetuksen 6 artiklan
3 kohdan a alakohdan mukaisesti, eikd niihin sisélly kansallisen liikkumavaran kayttamista. Ky-
seisen artiklan 1 kohdassa sdddetadn kasittelyperustasta ja kasittelyn tarkoituksesta. Liséksi ar-
tiklan 3 kohdassa edellytetdén tietojen anonymisointia ja 4 kohdassa pseudonomisointia, jos
anonymisointi ei ole mahdollista. Esimerkiksi alkuperdisissd ajoneuvon kerddmissi datoissa on
padsaantoisesti kyse henkildtiedosta, mutta jo ajoneuvodatan haltijoiden omassa intressissid on
muokata ajoneuvojen kerddma data siten, etta siité ei ole erotettavissa, mikd ajoneuvo dataa on
kerdnnyt, kun dataa asetetaan saataville kansallisten yhteyspisteiden kautta. Datojen asettami-
nen saataville kansallisen yhteyspisteen kautta onkin aina datan haltijan vastuulla. MMTIS-ase-
tuksessa todetaan suoraan, etti tillaiseen dataan ei saa sisaltya henkil6tietoja. Kansallinen sdén-
tely ei sisélld lisdyksid, jolla muutettaisiin néita ldhtokohtia.

Lisdksi pykdlan 3 momenttiin siséltyisi informatiivinen viittaus tietosuojan yleissdantelyyn.
Siltd osin kuin téssé laissa ei sdddettaisi henkilGtietojen kasittelysté, sovellettaisiin henkilGtie-
tojen késittelyyn tietosuojaa koskevaa EU:n ja kansallista yleissdantelyd, eli yleistd tietosuoja-
asetusta, kansallista tietosuojalakia, rikosasioiden tietosuojalakia tai sahkdisen viestinnén pal-
veluista annettua lakia. Informatiivista viittausta voitaisiin pitié tarpeettomana muutoin, mutta
se selventdd kokonaisuutta pykaldn muu sisdltd huomioiden. Komissio on katsonut, ettd direk-
tiivin 10 artikla on tarpeen saattaa osaksi kansallista lainsdddéntod. Pykéldn kokonaisuus saat-
taisi jadda epéselviksi ilman informatiivista viittausta.

ITS-sédntelyssé tarkoitetut datatyypit eivét sisélld arkaluontoisia henkildtietoja, eikd esitykseen
sisélly sellaisten tietojen kisittelyéd koskevia ehdotuksia.

Omaisuuden suoja sekd liike- ja ammattisalaisuuksien suoja

Liikenteen palveluita annetun lain 154 §:44 koskeneessa hallituksen esityksessd 161/2016 vp
kasiteltiin laissa asetettua ohjelmointirajapintaa koskevaa vaatimusta omaisuuden suojan nako-
kulmasta. Hallituksen esityksessé todettiin, ettd rajapintojen avaaminen lainsddddnnon kautta
on vilttdmatontd, koska ilman ajantasaista ja maaraltaén riittdvaa liikkkumispalveluita koskevaa
tietoa ei voida saavuttaa esityksen tavoitteita uusien ja matkustajien tarpeita paremmin palvele-
vien liikkkumisen palveluiden syntymisestd. Ehdotukselle on siten olemassa painava yhteiskun-
nallinen tarve, ja se on tarkkarajainen. Perustuslakivaliokunta ei ndhnyt tarpeelliseksi ottaa asi-
aan kantaa lausunnossaan PeVL 46/2016 vp. Sittemmin rajapinnan kayttdminen koneluettavan
tiedon siirrossa on vakiintunut muun muassa tiedonhallintalain my6ta.

Esitys ei heikennd liike- ja ammattisalaisuuksien suojaa. Tietolajit, joita kansallisen yhteyspis-
teen ja litkennejérjestelmén perustietopalvelun kautta on saatavilla, maéraytyvat EU-sdantelyn
kautta. Niihin ei sisdlly liike- ja ammattisalaisuuksien piirissé olevia tietoja.

Yhdenvertaisuus.

Perustuslain 6 §:n 1 momentin mukaan ihmiset ovat yhdenvertaisia lain edessi. Sadnnds ilmai-
see paitsi perinteisen vaatimuksen oikeudellisesta yhdenvertaisuudesta myds ajatuksen tosiasi-
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allisesta tasa-arvosta. Siihen siséltyy mielivallan kielto ja vaatimus samanlaisesta kohtelusta sa-
manlaisissa tapauksissa ( HE 309/1993 vp, s. 42). Yhdenvertaisuussddnnds kohdistuu myos
lainsdétdjadn. Lailla ei voida mielivaltaisesti asettaa kansalaisia tai kansalaisryhmid toisia edul-
lisempaan tai epdedullisempaan asemaan ( HE 309/1993 vp, s. 42—43). Yleistd yhdenvertai-
suussdannostd tdydentdd perustuslain 6 §:n 2 momentin sisiltdima syrjintékielto, jonka mukaan
ketéddn ei saa asettaa eri asemaan sukupuolen, ién, alkuperén, kielen, uskonnon, vakaumuksen,
mielipiteen, terveydentilan, vammaisuuden tai muun henkilodn liittyvén syyn perusteella.

Esityksessd tehtyjen ehdotusten avulla pyritdén kehittdmaéan liityntépisteitd koskevaa tietoa ja
téllaisen tiedon saatavuutta, mukaan lukien liityntépisteitd koskeva tieto. Esitys on siten omiaan
pikemminkin vahvistamaan kuin heikentdméain yhdenvertaisuutta.

Ahvenanmaan erityisasema

Lain soveltaminen Ahvenanmaan maakunnassa madrdytyy Ahvenanmaan itsehallinto-
lain (1144/1991) , jaljempéna itsehallintolaki, perusteella. Valtakunnan lakia sovelletaan myos
maakunnassa, jos laissa sdddetddn asioista, jotka itsehallintolain mukaan kuuluvat valtakunnan
lainsdddantovallan piiriin. Vastaavasti lakia ei sovelleta maakunnassa, jos lainsdddantovalta
lailla sddnneltavissa asiaryhmissd kuuluu maakunnalle.

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalla on lainséa-
déntovalta asioissa, jotka koskevat tielitkennetta.

Esityksen perusoikeusliitdnndiset ehdotukset ovat tasmallisid ja perustellussa suhteessa suojel-
taviin oikeushyviin ndhden. Ehdotettu sédntely on rajattu vain siihen laajuuteen, joka on katsot-
tava sen taustalla olevien tavoitteiden kannalta valttimattoméksi ja oikeasuhtaiseksi. Ehdotuk-
silla ei puututa perustuslaissa turvattujen oikeuksien ydinalueelle.

Edelld mainituilla perusteilla lakichdotukset voidaan késitelld tavallisessa lainsdatdmisjérjes-
tyksessd.

Ponsi

Koska direktiivissé ja asetuksissa on sdédnndksid, jotka ehdotetaan pantaviksi taytdntoon lailla

ja joita ehdotetaan tdydennettéviksi lailla, annetaan eduskunnan hyvéksyttéviksi seuraavat la-
kiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

liikkennejirjestelméiin digitaalisista tietopalveluista
Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdddetdédn:
1 LUKU
YLEISET SAANNOKSET
1§
Soveltamisala

Téssi laissa sdddetddn liikennejérjestelmén tiedonvaihtoa palvelevan kansallisen yhteyspis-
teen jarjestdmisestd ja litkennejérjestelméan perustietopalvelusta.

Télla lailla pannaan tdytdntoon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU tie-
litkkenteen édlykkéiden litkennejérjestelmien kdyttoonoton sekd tieliikenteen ja muiden liikenne-
muotojen rajapintojen puitteista (jaljempana I7S-direktiivi). Liséksi lailla tiydennetddn ja tds-
mennetidn ITS-direktiivin nojalla annettua ja sitd tdydentdvdd komission delegoitua asetusta
(EU) 2022/670 tosiaikaisia litkennetietoja koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisen
osalta (jaljempéna RTTI-asetus), komission delegoitua asetusta (EU) 2017/1926 EU:n laajuisten
multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisen osalta (jaljempana MMTIS-asetus) seka ko-
mission delegoitua asetusta (EU) 886/2013 datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdol-
lisuuksien mukaan tarjotaan liikenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vahimmaisliikennetietoja
ilmaiseksi kayttdjille (jaljempana SRTI-asetus).

2§
Soveltamisalan rajaukset

Taté lakia ei sovelleta yksityisteihin lukuun ottamatta 16 §:n 2 momentissa sdddettya.

Taté lakia ei sovelleta toimintaan eiké palveluihin, joita tarjotaan maanpuolustuksen, kansal-
lisen turvallisuuden, yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden taikka rikosten ennalta estdmisen,
rikostutkinnan ja syytetoimien toteuttamiseksi.

38
Mddiritelmdit

Téssd laissa tarkoitetaan:

1) liikennejdrjestelmdlld kaikki liikennemuodot kattavasta henkil6- ja tavaraliikenteestd, niitd
palvelevista liikenneverkoista, viestintdyhteyksista ja tiedosta seké liikenteen palveluista anne-
tussa laissa (320/2017) tarkoitetuista palveluista, litkennevélineista ja litkennettd ohjaavista jér-
jestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta;
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2) ITS-jdrjestelmilld jérjestelmid, joissa sovelletaan tieto- ja viestintiteknologiaa tieliikenteen
infrastruktuuriin, ajoneuvoihin, kayttdjiin sekd liikenteen ja liikkkuvuuden hallintaan seka tielii-
kenteen ja muiden liikennemuotojen vélisiin yhtymaékohtiin;

3) ITS-sovelluksella toiminnallista laitetta tai ohjelmistoa, jolla ITS-jarjestelméa kaytetdan;

4) ITS-palvelulla palvelua, jonka tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta, sujuvuutta ja
tehokuutta, kestdvia liikkumista tai mukavuutta tai tukea kuljetus- ja matkatoimintoja ITS-jér-
jestelmien ja ITS-sovellusten avulla;

5) mddritykselld sitovaa sdannostd tai madrdystd, joka perustuu yleisimmin ITS-direktiivin 12
artiklassa sdddettyyn menettelyyn, ja joka siséltdd vaatimuksia tal muita sdantoj;

6) yhteyspisteelld digitaalista palvelua, jonka kautta téssa laissa tarkoitettu data ja sitd vastaava
metadata asetetaan datan kdyttijien saataville niiden uudelleenkdyttod varten, tai jossa tdmén
datan ldhteet ja metadata asetetaan datan kéyttdjien saataville niiden uudelleenkéyttod varten;

7) metadatalla datan jasenneltyd sisdltokuvausta, joka helpottaa datan hakemista ja kaytta-
misté;

8) ohjelmointirajapinnalla séhkodisen tietojenvaihdon mahdollistavaa tiedonsiirtoratkaisua
kahden tai useamman tietojérjestelmén valilla;

9) datan saatavuudella datan olemassaoloa koneluettavassa digitaalisessa muodossa;

10) datan kéytettivyydelld mahdollisuutta pyytaé ja saada dataa koneluettavassa digitaalisessa
muodossa;

11) taustalla olevilla tiedoilla tietoja, joiden voidaan katsoa olevan merkityksellisid tienkéyt-
tdjien ja ITS- kéyttdjien informoimisessa;

12) datan haltijalla julkista tai yksityisté toimijaa, jolla on oikeus myontdd padsy valvonnas-
saan olevaan dataan tai jakaa sitd Euroopan unionin tai kansallisen lainsddddnnon mukaisesti;

13) yhteen toimivuudella jarjestelmien ja niiden osana toimivien liiketoimintaprosessien Ky-
kya datanvaihtoon seka tiedon ja tietdmyksen jakamiseen ITS-palvelujen jatkuvuuden mahdol-
listamiseksi,

14) Yhteensopivuudella laitteen tai jarjestelmén yleistd kykya toimia toisen laitteen tai jérjes-
telmén kanssa ilman muutoksia;

15) tieviranomaisella Viaylavirastoa sekéd Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskuksia;

106) tienpitdjdlld Véylavirastoa ja kuntia;

17) liikenteellisesti merkittivdlld kunnalla Helsinkid, Turkua, Tamperetta, Oulua, Lahtea,
Kuopiota, Jyviskyldd, Espoota, Vantaata ja Kauniaista;

18) tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalla tieliikenteen ohjausta, hallintaa ja var-
mistusta tarjoavaa palveluntarjoajaa; palvelulle on ominaista, ettd se toimii vuorovaikutuksessa
litkkenteen kanssa ja reagoi muuttuviin liikkennetilanteisiin.

438
Tietosuoja

Dataa, joka siséltad henkilGtietoja, saa kasitelld siltd osin kuin se on tarpeen tissa laissa tar-
koitettujen palveluiden ja toimien toteuttamiseksi.

Jos teknisesti ja tietojenkdsittelyn tarkoitus huomioiden on mahdollista, henkilétietojen kisit-
telyssd on hyddynnettdvd anonymisointia. Pseudonymisointia on hyddynnettévé, jos ano-
nymisointi ei ole mahdollista, mutta pseudonymisointi on teknisesti ja tietojenkésittelyn tarkoi-
tus huomioiden mahdollista.

Jollei tdssd laissa toisin sdddetd, henkildtietojen kisittelyyn sovelletaan, mitd luonnollisten
henkil6iden suojelusta henkil6tietojen kasittelyssi sekd nédiden tietojen vapaasta liikkkuvuudesta
ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sessa (EU) 2016/679 (yleinen tietosuoja-asetus), tietosuojalaissa (1050/2018), henkil6tietojen
kasittelysté rikosasioissa ja kansallisen turvallisuuden ylldpitdmisen yhteydessd annetussa laissa
(1054/2018) ja sdhkoisen viestinnédn palveluista annetussa laissa (917/2014) sdéddetaén.
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5%
Suhde muuhun lainsddddntoon

Jollei tdssa laissa toisin sdddetd, vahingonkorvausvastuusta sdddetdéin vahingonkorvauslaissa
(412/1974) ja tuotevastuusta sdddetéddn tuotevastuulaissa (694/1990).

Alykkiiden liikennejarjestelmien ylldpitdjien velvollisuudesta huolehtia kéyttdmiinsé viestin-
tdverkkoihin ja tietojarjestelmiin kohdistuvien riskien hallinnasta ja poikkeamien ilmoittami-
sesta sdddetdan kyberturvallisuuslaissa (/).

63§
Lainkdyttovalta ja alueellisuus

Tétd lakia sovelletaan toimijaan, jolla on toimipaikka Suomessa tai joka on muutoin Suomen
oikeudenkdyton piirissd. Liséksi lakia sovelletaan datan haltijaan, jolla on hallussaan Suomen
alueeseen liittyvaa tai Suomen alueella tarjottavia palveluja koskevaa dataa.

78§
Noudatettavat periaatteet

ITS-direktiivin 2 artiklassa ja direktiivin liitteessd I tarkoitettuja ensisijaisia aloja seki 3 ar-
tiklassa tarkoitettuja ensisijaisia toimia koskevia komission ITS-direktiivin 6 artiklan nojalla
antamia madrityksid sovellettaessa noudatetaan ITS-direktiivin liitteessa II tarkoitettuja periaat-
teita.

Julkisten ja yksityisten ITS-jarjestelmien ylldpitdjien sekd ITS-sovellusten ja -palveluiden tar-
joajien on tarjotessaan liikenneturvallisuutta ja liikenteen tehokkuutta seké kestdvyyttd paran-
tavia ITS-sovelluksia ja palveluita niitd kdyttdville luonnollisille henkildille ja oikeushenkil6ille
(ITS-kdiyttdja) kiinnitettava erityistd huomiota suojattomien tienkayttdjien, kuten jalankulkijoi-
den, pyoriilijéiden tai vammaisten ja liikuntarajoitteisten tarpeisiin seké edistettdvé toiminnal-
laan ITS-jérjestelmien, ITS-sovellusten ja ITS-palveluiden yhteentoimivuutta ja yhteensopi-
vuutta.

2 LUKU

TIETOJEN ASETTAMINEN SAATAVILLE
8§
Kansallinen yhteyspiste
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtdvénd on vastata kansallisen yhteyspisteen jérjes-
tamisestd ja yllapidosta. Kansallisen yhteyspisteen tarkoituksena on toimia tietojenvaihdon
alustana datan haltijoiden ja datan kayttdjien valilla.
9§
Tosiaikaisten liikennetietojen saatavuudesta huolehtiminen
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Tieviranomaisen, tienpitdjin ominaisuudessa olevan liikenteellisesti merkittdvédn kunnan ja
tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on huolehdittava siité, ettd RTTI-asetuksessa
tarkoitettu niiden hallinnassa oleva infrastruktuuria koskeva data, sdantojd ja rajoituksia kos-
keva data ja verkon tilaa koskeva data ovat saatavilla koneluettavassa muodossa. Velvollisuus
huolehtia datan saatavuudesta ei ole riippuvainen siitd, ovatko taustalla olevat tiedot jo ole-
massa.

10 §
Tosiaikaisten liikennetietojen kdytettdvyys

Tieviranomaisen, tienpitdjan ja tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on otettava
kayttoon ohjelmointirajapinta, jonka kautta niiden kerddma, RTTI asetuksessa tarkoitettu infra-
struktuuria koskeva data, sddntojé ja rajoituksia koskeva data, verkon tilaa koskeva data ja ver-
kon tosiaikaista kayttod koskeva data ovat saatavissa vapaasti ja rajoituksetta kaytettavaksi.

RTTI-asetuksessa tarkoitettujen ajoneuvon tuottaman datan haltijoiden ja palveluntarjoajien
on otettava kayttoon ohjelmointirajapinta, jonka kautta niiden keradmai asetuksessa tarkoitettu
verkon tilaa ja verkon tosiaikaista kdyttod koskeva data ovat kéytettdvissd RTTI-asetuksen 6
artiklan 2 kohdassa ja 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitetuilla ehdoilla.

Pédsy ohjelmointirajapintaan on annettava RTTI-asetuksen 4 artiklan 1 kohdassa, 5 artiklan
1 kohdassa, 6 artiklan 1 kohdassa ja 7 artiklan 1 kohdassa méariteltyjd muotoja kayttden.

11§
Lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU ku-
moamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 20 artiklan
2 ja 3 kohdan mukaisesti vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden yllapitdja tai, ndiden vélisten jérjestelyjen mukaisesti, kyseisen pisteen omis-
taja vastaa lataus- ja tankkauspisteitd koskevien datojen saatavuudesta ja ottaa kdyttdon ohjel-
mointirajapinnan, joka tarjoaa vapaan ja rajoittamattoman péasyn dataan.

12 §
Multimodaalit matkatiedot

MMTIS-asetuksessa tarkoitetun datan haltijan on huolehdittava sanotun asetuksen liitteessé
tarkoitetun hallinnassaan olevan staattisen, aiemman ja havaintoihin perustuvan sekd dynaami-
sen matka- ja litkkennedatan saatavuudesta koneluettavassa muodossa, lukuun ottamatta asetuk-
sen liitteen kohdassa 2.3 tarkoitettua tietoa ajoneuvon varausasteesta. Velvollisuus huolehtia
datan saatavuudesta ei ole riippuvainen siitd, ovatko taustalla olevat tiedot jo olemassa.

Rautatieaseman asemanhaltijan tai muun asemaan liittyvéan datan haltijan on lisdksi huoleh-
dittava siité, ettd asemien osalta saatavilla on vammaisten ja liikkkumisesteisten henkildiden es-
teetontd pddsyd Euroopan unionin rautatiejdrjestelméén koskevista yhteentoimivuuden tekni-
sistd eritelmistd annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 1300/2014 tarkoitetut esteetto-
myyttd koskevat tiedot.

Datan haltijan on otettava kiyttoon ohjelmointirajapinta, jonka kautta 1 momentissa ja 2 mo-
mentissa tarkoitettu data on saatavissa vapaasti ja rajoituksetta kéytettavaksi. Padsy ohjelmoin-
tirajapintaan on annettava MMTIS-asetuksen 4 artiklan 1 kohdassa ja 5 artiklan 1 kohdassa
madriteltyja muotoja kayttden.

82



Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n on luotava jarjestelma, jolla liityntépisteille annetaan
yksildivit tunnisteet. Edelld 1 momentissa ja 2 momentissa tarkoitetun datan haltijan on kaytet-
tdva nditd tunnisteita asettaessaan liityntépisteitd koskevaa dataa saataville 3 momentissa tar-
koitetuissa ohjelmointirajapinnoissa.

13§
Liikenneturvallisuuteen liittyvit vihimmdisliikennetiedot

Maantieverkon tienpitdjén ja tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on huolehdit-
tava hallinnassaan olevan SRTI-asetuksen 3 artiklassa tarkoitetun datan saatavuudesta konelu-
ettavassa muodossa. Velvollisuus huolehtia datan saatavuudesta ei ole riippuvainen siitd, ovatko
taustalla olevat tiedot jo olemassa.

Maantieverkon tienpitdjén, tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on otettava kayt-
toon ohjelmointirajapinta, jonka kautta 1 momentissa tarkoitettu data on saatavissa vapaasti
kaytettaviksi. SRTI-asetuksessa tarkoitetun palveluntarjoajan on otettava kdyttoon ohjelmoin-
tirajapinta, jonka kautta 1 momentissa tarkoitettu data on saatavissa SRTI-asetuksen 7 artiklan
3 kohdassa tarkoitetuilla ehdoilla. Pddsy ohjelmointirajapintaan on annettava SRTI-asetuksen 7
artiklan 1 kohdassa maériteltyjd muotoja kéyttéen.

14 §
Tietojen toimittaminen kansalliseen yhteyspisteeseen

Edelld 10-13 §:ssé tarkoitettujen toimijoiden on toimitettava ohjelmointirajapinnan ja raja-
pinnan kayttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-osoite tai —osoitteet sekd muu me-
tadata kansalliselle yhteyspisteelle. Ohjelmointirajapinnan verkko-osoitteessa tai —osoitteissa
sekd metadatassa mahdollisesti tapahtuvista muutoksista ja paivityksistd on toimitettava viipy-
matta tieto kansalliselle yhteyspisteelle.

Liikenteenohjausyhtioé Fintraffic Oy:n on osana kansallista yhteyspistettd tarjottava palvelu,

jonka avulla 10-13 §:ssé tarkoitetut tiedot voidaan vaihtoehtoisesti toimittaa kansalliseen yh-
teyspisteeseen sekd annettava ohjausta ja neuvontaa tietojen toimittamiseksi.

15§
Hakupalvelu
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtavana on tarjota datan kayttdjille hakupalvelu, joka
tekee hakuja kansalliseen yhteyspisteeseen toimitetusta metadatasta.
3 LUKU
LIIKENNEJARJESTELMAN PERUSTIETOPALVELU
16 §

Liikennejdrjestelmdn perustietopalvelun tiedot
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Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:n tehtdvina on tarjota litkennejérjestelmén perustietopal-
velua. Perustietopalvelussa muodostetaan laajasti hyodynnettavaa liikennejarjestelméén liitty-
vad tietoa yhdistdmalld tielitkenteen infrastruktuurin ominaisuuksiin liittyvad dataa (tiedata),
tielitkenteeseen liittyvdd tosiaikaisia dataa ja historiadataa (liikkennedata), multimodaalisten
matkaketjujen tarjoamiseen tarvittavaa dataa (matkadata) ja tieliikenteen turvallisuuteen liitty-
véa dataa.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy tuottaa perustietopalvelua késittelemalld kansallisen yh-
teyspisteen kautta vapaasti kiytettdvaksi toimitettuja tietoja ja tieliikenteen ohjaus- ja hallinta-
palvelun tarjonnan yhteydessa tuotettuja tietoja. Lisdksi Maanmittauslaitos toimittaa tietopalve-
luun hallussaan olevat, paikkatietoinfrastruktuurista annetussa laissa (421/2009) tarkoitetut lii-
kenneverkkoja koskevat tiedot ohjelmointirajapinnan kautta. Yksityistien tienpitdjd toimittaa
tietopalveluun hoitamaansa yksityistd tietd koskevat tiedot siten kuin yksityistielain (560/2018)
50 §:ssd sddadetdan.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n on pyrittdvéd huolehtimaan siitéd, ettd liikennejarjestel-
mén perustietopalvelusta tarjottavat tiedot ovat mahdollisimman laadukkaita ja yhteismitallisia.
Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy muodostaa koostetun tiedon palveluja seuraavista tiedoista:

1) tie- ja katuverkkoa koskevat tiedot;

2) tielitkenneverkon kayttod ja tilaa koskevat tiedot;

3) liikkkumispalveluiden tarjoamista ja kdytt6d koskevat tiedot;

4) liityntépisteitd koskevat tiedot; ja

5) lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot.

17 §
Tietojen luovuttaminen

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy luovuttaa tietoja perustietopalvelusta maksutta ohjel-
mointirajapinnan kautta tai muutoin sdhkoisesti.

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lla on oikeus muita kuin téssé laissa sdddettyja palveluita
tarjotessaan oikeus koostaa ja yhdistelld 16 §:ssd tarkoitettuja tietoja maksullisten lisdarvopal-
velujen tarjoamiseksi.

18 §
Muut tietopalvelut

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvand on yllapitdd mahdollisimman kattavaa lii-
kennevéylien liikennetilanteen seurantaa koko Suomen osalta (/iikenteen kokonaistilannekuva).
Liikenteen kokonaistilannekuva saatetaan tarvittavilta osin suoraan loppukéyttdjien saataville
digitaalisten loppukayttdjdpalveluiden kautta.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvéiné on tuottaa ITS-direktiivin liitteessd IV tar-
koitettua litkkenneturvallisuuteen liittyvaa yleistd vahimmaistason liikennetietopalvelua.

19§
Yhteistyon tekeminen

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvénéd on koordinoida liikenteen digitaalisen toi-
mintaympériston kehittdmiseen tarkoitetun yhteistyoverkoston toimintaa. Yhteistyossé kehite-
tédn tdssd laissa tarkoitetun tiedon laatua, laaditaan tarvittavia yhteisié tiedonvaihtoa koskevia
kéyténteitd sekd muutoin edistetdén tiedonvaihdon yhteentoimivuuden ja yhteensopivuuden
edellytyksia.
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Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n tehtdvdnd on osallistua Euroopan unionin tukemien
koordinointiverkostojen yhteistyohon, joiden avulla pyritdan kehittdméan komission hyvéksy-
mien méadritysten operatiivista tadytantoonpanoa standardien, yhdenmukaistettujen profiilien,
yhteisten méaéritelmien, yhteisen metadatan, yhteisten laatuvaatimusten ja kansallisten yhteys-
pisteiden arkkitehtuurien yhteentoimivuuden ja yhteensopivuuden avulla. Standardilla tarkoite-
taan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1025/2012 (Nimi) 2 artiklan 1
alakohdassa médriteltya standardia. Arkkitehtuurilla tarkoitetaan mallikuvausta, jossa maaritel-
laén tietyn jérjestelmén rakenne, kdyttdytyminen ja sen yhdistyminen toimintaympéristoon.

20§
Tietojen oikeellisuus

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n on luotava menettelyt, joiden avulla tiedon hyddyntéjét
voivat tehokkaasti ilmoittaa mahdollisista virheellisyyksistd tiedoissa. Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n on ilmoitettava tietoonsa tulleista virheellisyyksistd mahdollisimman nopeasti
tiedon haltijalle niiden korjaamista varten.

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy ei vastaa muiden toimijoiden perustietopalvelun kautta
saatavilla olevien tietojen puutteellisuuksista tai virheistd mahdollisesti aiheutuvista vahin-
goista.

218§
Rautatieasemien esteettomyystietojen toimittaminen
Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy vastaa rautaticasemien esteettomyystietojen toimittami-
sesta Euroopan rautatieviraston esteettomyystietokantaan.
4 LUKU
VIRANOMAISTEHTAVAT JA SEURAAMUKSET
22§
Vaatimustenmukaisuuden arviointi
Liikenne- ja viestintdviraston on arvioitava ja tarkistettava, tayttavétko ITS-direktiivin 2 ar-
tiklassa tarkoitettuja ensisijaisia aloja ja 3 artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia toimia toteuttavat
palveluntarjoajat, viranomaiset ja muut toiminnanharjoittajat direktiivissd ja sen nojalla anne-
tuissa delegoiduissa asetuksissa sdddetyt vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdviraston on tehtdvd muiden maiden viranomaisten kanssa yhteistyota,
joka koskee vaatimustenmukaisuuden arvioinnin noudattamisen kéyténtgjen ja valvonnan me-
kanismien kehittdmista.

23§

Valvonta
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Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo tdmén lain noudattamista, jollei muuta sidddetd. Liikenne-
ja viestintévirasto valvoo lisdksi ITS-direktiivin nojalla annettujen komission asetusten noudat-
tamista Suomessa, jollei muuta sdddeta.

24§
Tiedonsaantioikeus

Liikenne- ja viestintévirastolla on salassapitosddnndsten estdmittd oikeus saada tdmén lain
mukaisten tehtdvien suorittamiseksi valttdmattomat tiedot niiltd, joiden oikeuksista ja velvolli-
suuksista sdddetéddn tissd laissa sekd tdssd laissa viitatuissa Euroopan unionin asetuksissa.

Tiedot on luovutettava viipymittd, viranomaisen pyytdméssd muodossa ja maksutta.

25§
Valvontapdiitos

Liikenne- ja viestintdvirasto voi edelld 23 §:n mukaista valvontatehtidvai hoitaessaan antaa
huomautuksen sille, joka rikkoo tdtd lakia, seké velvoittaa timén korjaamaan virheensa tai lai-
minlyontinsé kohtuullisessa méardajassa. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa huomautuksen
my®os sille, joka rikkoo ITS-direktiivin nojalla annetussa komission asetuksessa asetettua vel-
vollisuutta toimittaa tietoja kansalliseen yhteyspisteeseen, sekd velvoittaa tdméin korjaamaan
virheensd tai laiminlydntinsd kohtuullisessa maériajassa.

26§
Uhkasakko ja teettdmisuhka

Edelld 25 §:n mukaan asetetun velvoitteen tehosteeksi voidaan asettaa uhkasakko tai uhka
siité, ettd tekemittd jétetty toimenpide teetetdédn laiminly6jan kustannuksella.

Uhkasakosta ja teettdmisuhasta saddetdan uhkasakkolaissa (1113/1990). Teettamalla suorite-
tun toimenpiteen kustannukset maksetaan etukéteen valtion varoista ja peritdén takaisin laimin-
ly6jéltd. Takaisin perittavét kustannukset ovat suoraan ulosottokelpoisia. Niiden perimisestd
sdddetddn verojen ja maksujen taytdntoonpanosta annetussa laissa (706/2007).

Toimijalle asetettavan uhkasakon enimmaéisméérd on 5 000 euroa kultakin viivéstyskuukau-
delta.

5 LUKU
MUUT SAANNOKSET
27§
Virkavastuu ja asiakirjajulkisuus
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n palveluksessa olevaan henkildon sovelletaan rikosoi-
keudellista virkavastuuta koskevia sédnndksid hinen suorittaessaan tissd laissa tarkoitettuja teh-
ta\I:li?i«enteenohjausyhtiéi Fintraffic Oy:n toimintaan sovelletaan lakia viranomaisten toiminnan

julkisuudesta (621/1999) sen suorittaessa téssé laissa tarkoitettuja tehtévia.

28§
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Tehtdvien rahoitus

Liikenne- ja viestintdvirasto myontéa Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lle rahoitusta tdssa
laissa sdddettyjen tehtdvien hoitamiseksi valtion talousarvioon otettavan méérdrahan rajoissa.
Maéirdrahaan sovelletaan valtionavustuslakia (688/2001).

29§
Datan kdytettivyyden rajoittaminen tai kieltdminen poikkeuksellisissa tilanteissa

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n on valittdmaésti timén lain voimaan tultua laadittava
arvio liikkennejarjestelmén perustietopalvelun tietoihin ja erityisesti 16 §:n 3 momentissa tarkoi-
tettujen koostetun tiedon palveluihin mahdollisesti liittyvista riskeistd kansalliselle turvallisuu-
delle. Arviota on péivitettdva vuosittain. Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:n on arviota teh-
dessdédn tehtdvd yhteistyotd poliisi- ja sotilasviranomaisten sekd Rajavartiolaitoksen ja Lii-
kenne- ja viestintdviraston kanssa. Arvio on annettava tiedoksi ndille viranomaisille salassapi-
tosdannosten estdmatta.

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy voi, enintdén yhden vuorokauden ajaksi, keskeyttda tai
rajoittaa tietojen luovuttamisen liikennejarjestelméin perustietopalvelusta tai keskeyttdd tai ra-
joittaa 18 §:n 1 momentissa tarkoitetun liikenteen kokonaistilannekuvan yleista saatavuutta, jos
se havaitsee tietoihin kohdistuvia poikkeuksellisia hakuja tai muuta poikkeuksellista tietoliiken-
nettd palveluun tai palvelusta, ja on syytd epdilld tietojen mahdollista védrinkdyttdd tai kansal-
lisen turvallisuuden tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden vaarantumista. Sa4nnds ei rajoita
viranomaisen oikeutta saada tietoja, jotka ovat valttdiméattomia sille laissa sdddetyn tehtdvan hoi-
tamiseksi.

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:n on vélittdmaésti annettava tieto Liikenne- ja viestintévi-
rastolle 1 momentissa tarkoitetusta toimenpiteestd, sithen johtaneista syisté, seké asian selvitta-
miseksi tarvittavat tiedot salassapitosddnnosten estdmatti. Liikenne- ja viestintdviraston on otet-
tava toimenpide tarkasteluunsa viipymadttd. Liikenne- ja viestintdvirasto voi pdéttdd toimenpi-
teen keskeyttdmisestd tai sen pidentdmisestd, jos sen tarve kestdd kauemmin kuin yhden vuoro-
kauden.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi omasta aloitteestaan tai pelastus-, poliisi- tai sotilasviran-
omaisen taikka Rajavartiolaitoksen esityksesté tehdylld paatokselld rajoittaa tdssé laissa tarkoi-
tetun datan kaytettavyyttd tai kieltdd datan jakamisen. Kielto tai rajoitus voidaan asettaa vain,
jos se on vilttamitontd maanpuolustuksen, aluevalvonnan, rajaturvallisuuden tai yleisen jérjes-
tyksen ja turvallisuuden yllépitdmiseksi.

Edelld 2 ja 3 momentissa tarkoitettu paatos kiellon tai rajoituksen asettamisesta voi olla voi-
massa vain vilttdimattoman ajan, kuitenkin enintdédn 14 vuorokautta. Kielto tai rajoitus voidaan
télloinkin asettaa enintddn 14 vuorokauden ajaksi kerrallaan. Pa4tos on valittomasti kumottava,
jos tassd pykaldsséd saddetyt edellytykset eivdt endd tdyty. Jos kieltoa tai rajoitusta on tarpeen
jatkaa 14 vuorokauden jélkeen, paitoksen siitd tekee valtioneuvosto.

30§
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan 1.1.2026.
Edelld 18 §:n 2 momentissa tarkoitettu litkkenneturvallisuuteen liittyva yleinen vahimmaista-

son liikennetietopalvelu on toteutettava ITS-direktiivin liitteessé IV tarkoitetussa maantieteelli-
sessd kattavuudessa ja aikataulussa.
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Laki

tie- ja katuverkon tietojéirjestelmistd annetun lain kumoamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdddetadn:
1§
Téll4 lailla kumotaan tie- ja katuverkon tietojirjestelméstd annettu laki (991/2003).
23

Téma laki tulee voimaan 1 pdivind tammikuuta 2026.
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Laki

lilkenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 154, 154 a-b, 154 d, 160 ja 188 §,
sellaisina kuin niistd ovat 154 § osittain lacissa 1256/2020 ja 198/2021, 154 a § laissa
1087/2023, 154 b ja 154 d § laissa xx/2025, 160 § osittain ja 188 § kokonaan laissa 984/2018,

muutetaan 137 §:n 1 momentti, 146 §, 154 ¢ §, 157 §:n 1 momentin 1 kohta, 158 § ja 179 §:n
2 momentti, sellaisina kuin niistd ovat 137 §:n 1 momentti ja 158 § laissa 371/2019, 146 §
laeissa 579/2018, 984/2018 ja 371/2019, 154 ¢ § laissa xx/2025, 157 §:n 1 momentin 1 kohta
laissa 371/2019 ja 179 §:n 2 momentti laissa 299/2021, seuraavasti:

137 §
Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun kuuluvat tehtdvdt

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan tehtdvéna on ylldpitda tarjoamiensa palve-
luiden laajuudessa litkkennevaylien liikennetilanteen seurantaa (/iikenteen operatiivinen tilanne-
kuva) sekéd onnettomuuksien, vaaratilanteiden ja liikenteen sujuvuuteen vaikuttavien tilanteiden
ilmoitus- ja tiedotuspalvelua. Lisdksi tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoaja antaa lii-
kenteeseen liittyvid sdé- ja olosuhdetietoja sekd tietoja liikkenteen sujuvuudesta ja vilkkaudesta,
tienpitoa ja liikennettd palvelevien laitteiden kunnosta ja kaytettdvyydestd, muista liikennetur-
vallisuuteen ja litkkenteen sujuvuuteen vaikuttavista seikoista sekd muista liikkennevélineen tur-
valliseen kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallintaan liittyvistd seikoista. Tieliikenteen ohjaus-
ja hallintapalvelun tarjoajan on huolehdittava tdssd momentissa tarkoitettujen tietojen toimitta-
misesta kansalliselle yhteyspisteelle siten kuin laissa likkennejarjestelmén digitaalisista tietopal-
veluista (/) sdddetaan.

146 §
Tiedon avaaminen liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluissa

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan kautta kone-
luettavassa muodossa vapaasti kiytettédviksi seuraavat ajantasaiset tiedot:

1)liikenteen sdétiedot ja -ennusteet;

2)liikenteen olosuhdetiedot;

3)liikennemaédrien mittaustiedot;

4)sujuvuus- ja matka-aikatiedot;

5)héirio- ja poikkeustilannetiedot;
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6)tiedot vaihtuvista nopeusrajoituksista sekd muista vaihtuvista liikkennesdannoista;

7)tiedot liikennevilineiden sijainnista, jos tiedot ovat olemassa;

8) muut julkisin varoin tuotetut viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetussa laissa

(621/1999) tarkoitetut julkiset tiedot, ellei tiedot luovuttanut viranomainen kielld niiden avaa-
mista avoimena datana.

IImaliikennevirtojen sdételystd sdddetdén ilmaliikennevirtojen sditelyd koskevista yhteisista
sdaannoistd annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 255/2010. [Imailun sddpalvelun tarjoajien
velvollisuudesta toimittaa sddtietoja sdddetddn lennonvarmistuspalvelujen tarjoamista koske-
vista yhteisistd vaatimuksista seké asetusten (EY) N:0 482/2008 ja (EU) N:o0 691/2010 muutta-
misesta annetussa komission taytantoonpanoasetuksessa (EU) N:o 1035/2011.

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on avattava avoimen rajapinnan kautta kone-
luettavassa muodossa vapaasti kdytettédviksi seuraavat staattiset tiedot:

1)sujuvuus- ja matka-aikatietojen historiatiedot;

2)liikenne- ja mittaustietojen historiatiedot;

3)olosuhdetietojen historiatiedot;

4)muut tilastotiedot.

Avoimen rajapinnan kautta tarjottava paésy tietoihin ja tietojarjestelmiin ja padsyn toteutta-
miseksi mahdollisesti tarjottavat tukipalvelut, kdyttdehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvit-
tavat palvelut on tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja syrjiméttdmin ehdoin. Siltd osin
kuin tietojen avaaminen perustuu sopimukseen Viyldviraston tai muun viranomaisen kanssa,
tiedot on avattava maksutta. Jalostetusta tiedosta voidaan perid maksu liiketaloudellisin perus-
tein. Avattavien tietojen on oltava sellaisessa muodossa, ettd tiedot eivét ole yhdistettdvissa
luonnolliseen henkiloon eiki litkesalaisuutta vaaranneta.

Edelld 1 ja 3 momentissa tarkoitetut velvoitteet koskevat tielitkenteen ohjaus- ja hallintapal-
velun tarjoaa vain siltd osin, kuin tiedot eivit ole saatavilla liikennejérjestelméan digitaalisista
tietopalveluista annetussa laissa tarkoitetun kansallisen yhteyspisteen kautta.

154 ¢ §
Séhkoisten kuljetustietojen tiedonvaihtojdrjestelmd

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa sahkdisistd kuljetustiedoista annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen (EU) 2020/1056 edellyttaméstd kansallisesta tiedonvaihtojérjestel-
mésté.

Liikenne- ja viestintévirasto voi hankkia tiedonvaihtojarjestelméan seké siihen liittyvit vélit-
tomat tuottamis-, ylldpito- ja kehittdmistehtdvit Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:1td. Yhtién
palveluksessa olevaan henkiloon sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sdén-
noksid hdnen suorittaessaan tdssd pykalédssé tarkoitettua tehtdvad. Vahingonkorvausvastuusta
sdddetddn vahingonkorvauslaissa.

157 §
Yhteentoimivuuden edistiminen julkisissa hankinnoissa

Témaén lain 181 ja 182 §:ssd tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen on huolehdittava siiti,
ettd hankittaessa litkkumispalveluja tai niihin liittyvid lippu- ja maksujarjestelmid tdmaén lain,
hankintalain tai vesi- ja energiahuollon, litkkenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden
hankinnoista ja kiyttooikeussopimuksista annetun lain mukaisesti on tarjouspyynnossé, hankin-
tailmoituksessa ja hankintasopimuksessa edellytettiva, etta:
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1) palveluntarjoaja on kuvannut, miten se on tayttinyt liikennejarjestelmén digitaalisista pal-
veluista annetun lain 12 §:ssé sdddetyt velvollisuutensa;

158 §
Rajapintojen avaamiseen liittyvdt yleiset vaatimukset

Edelld 155-156 §:ssé tarkoitettu avointen rajapintojen kautta tarjottava padsy tietoihin ja tie-
tojérjestelmiin ja sen toteuttamiseksi mahdollisesti tarvittavat tukipalvelut, kayttoehdot, ohjel-
mistot, lisenssit ja muut tarvittavat palvelut on tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja syr-
jiméttomin ehdoin.

Edelld 155-156 §:ssi tarkoitettujen rajapintojen avaamiseen velvoitettujen palveluntarjoajien
on huolehdittava siitd, ettd avaaminen voi tapahtua palvelun tietoturvan ja yksityisyyden suojan
vaarantumatta. Edelld 156 §:ssd tarkoitetun padsyyn oikeutetun liikkkumis- tai yhdistamispalve-
lun tarjoajan on huolehdittava oman palvelunsa tietoturvan ja tietosuojan tasosta niin, ettd puo-
lesta-asiointi voi tapahtua nitd vaarantamatta.

179 §

Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja yhteensovittamistehtdvdt

Henkiloliikenteen liikkkumispalvelun tarjoajalla on velvollisuus litkesalaisuuden estamatta toi-
mittaa médrdajoin tarjoamiensa tai vélittdmiensd palvelujen tarjontaa ja toteutunutta kysyntid
koskevat tiedot alueellisesti ja ajallisesti luokiteltuna Liikenne- ja viestintdvirastolle 1 momen-
tissa tarkoitettujen tehtévien hoitamiseksi sekd tilastointia ja tutkimusta varten. Henkildliiken-
teen kuljetuspalvelun tarjoajan on lisdksi ilmoitettava sddnnollisesti tarjottavan palvelun aloit-
tamisesta, lopettamisesta ja olennaisista muutoksista Liikenne- ja viestintévirastolle viimeistdén
60 pdivad ennen suunnitelman toteuttamista siltd osin kuin tiedot eivét ole saatavilla liikenne-
jérjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetun lain 8 §:ssé tarkoitetusta kansallisesta yhteys-
pisteesti. Tiedot on toimitettava maksutta.

Téma laki tulee voimaan péivana 1 pdivind tammikuuta 2026.
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Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan tieliikennelain (729/2018) 71 §:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa
360/2020, seuraavasti:

71§

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetun litkenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitet-
tava tieto Vayldvirastolle. Véyldvirasto voi antaa tarkempia maédrdyksid toimitettavan tiedon
siséllostd ja vilittdmistavasta.

Tama laki tulee voimaan 1 pdivdnd tammikuuta 2026.
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Laki

yksityistielain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan yksityistielain (560/2018) 50 §:n 1 ja 2 momentti, 83 §:n 2 momentti ja 84 §, sel-
laisena kuin niistd on 83 §:n 2 momentti laissa 1503/2019, seuraavasti:

50§
Yksityistietd koskeva tieto

Tiekunnan toimielimen on huolehdittava, etté tiekunnasta on 89 §:n mukaiset ajantasaiset tie-
dot mainitussa pykélédssé tarkoitetussa yksityistierekisterissa ja ettd yksityistiestd on 56 §:n 3
momentin 9 kohdassa tarkoitettuja painorajoituksia ja 29 §:n 1 momentissa tarkoitettua tien
kéyton kieltdmistd tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot ovat saatavilla liikkennejérjestel-
man digitaalisista tietopalveluista annetussa laissa (xx/2025) tarkoitetun kansallisen yhteyspis-
teen kautta.

Mikili tiekuntaa ei ole perustettu, on tieosakkaiden yhdesséd varmistettava, ettd yksityistiestd
on 56 §:n 3 momentin 9 kohdassa tarkoitettuja painorajoituksia ja 29 §:n 1 momentissa tarkoi-
tettua tien kdyton kieltdmistd tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot ovat saatavilla kan-
sallisen yhteyspisteen kautta.

83§
Valtionavustus

Edellytyksend 1 momentin 1 kohdan mukaisen avustuksen myontidmiselle on, ettd tiekuntaa
ja yksityistietd koskevat tiedot yksityistierekisterissa seké kansallisen yhteyspisteen kautta saa-
tavina ovat ajantasaiset niin kuin 50 §:ssd edellytetdén.

84 §
Kunnan avustus

Kunta péittdd sen varoista yksityistien tienpitoon myonnettdvistd avustuksista, avustuksen
ehdoista ja kdyton valvonnasta samoin kuin tien tekemisen tai kunnossapidon ottamisesta ko-
konaan tai osaksi kunnan suoritettavaksi. Edellytyksend avustuksen mydntimiselle tienpitoon
on, ettd tietd koskevien asioiden hoitamista varten on perustettu tickunta ja ettd tiekuntaa ja
yksityistietd koskevat tiedot yksityistierekisterissd seké kansallisen yhteyspisteen kautta saata-
vina ovat ajantasaiset niin kuin 50 §:ssd edellytetdén.
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Téma laki tulee voimaan 1 pdivdnd tammikuuta 2026.
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Laki

kyberturvallisuuslain liitteen I muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan kyberturvallisuuslain (xx/2025) liitteen I kohdan 4 alakohta b seuraavasti:

Téma laki tulee voimaan 1 pdivand tammikuuta 2026.
Liite I
Toimijat, jotka harjoittavat seuraavaa toimintaa tai ovat seuraavaa toimijatyyppia:

b) Liikennejarjestelmén digitaalisista tietopalveluista annetun lain 3 §:n 2 kohdassa tarkoitet-
tujen ITS-jédrjestelmien ylldpitdjét

Helsingissé x.x.2025

PaAdministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 154, 154 a-b, 154 d, 160 ja 188 §,
sellaisina kuin niistd ovat 154 § osittain laecissa 1256/2020 ja 198/2021, 154 a § laissa
1087/2023, 154 b ja 154 d § laissa xx/2025, 160 § osittain ja 188 § kokonaan laissa 984/2018,

muutetaan 137 §:n 1 momentti, 146 §, 154 ¢ §, 157 §:n 1 momentin 1 kohta, 158 §ja 179 §:n
2 momentti, sellaisina kuin niistd ovat 137 §:n 1 momentti ja 158 § laissa 371/2019, 146 §
lacissa 579/2018, 984/2018 ja 371/2019, 154 ¢ § laissa xx/2025, 157 §:n 1 momentin 1 kohta
laissa 371/2019 ja 179 §:n 2 momentti laissa 299/2021, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

137 §

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun
kuuluvat tehtdvit

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tar-
joajan tehtdvind on ylldpitdd liikkenneviylien
liikennetilanteen seurantaa (/iikenteen tilan-
nekuva ) seka onnettomuuksien, vaaratilantei-
den ja litkenteen sujuvuuteen vaikuttavien ti-
lanteiden ilmoitus- ja tiedotuspalvelua. Li-
sdksi tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoaja antaa liikenteeseen liittyvid sda- ja
olosuhdetietoja sekd tietoja liikenteen suju-
vuudesta ja vilkkaudesta, tienpitoa ja liiken-
nettd palvelevien laitteiden kunnosta ja kay-
tettdvyydestd, muista liikenneturvallisuuteen
ja liikenteen sujuvuuteen vaikuttavista sei-
koista sekd muista liikennevilineen turvalli-
seen kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallin-
taan liittyvistd seikoista. Tietojen antaminen
voi tapahtua myos jdljempdnd 146 §:ssd tar-
koitetulla tavalla avoimen rajapinnan kautta.

Ehdotus

137 §

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluun
kuuluvat tehtdvit

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tar-
joajan tehtdvdnd on ylldpitdd farjoamiensa
palveluiden laajuudessa liikennevaylien lii-
kennetilanteen seurantaa (litkenteen operatii-
vinen tilannekuva) sekd onnettomuuksien,
vaaratilanteiden ja litkenteen sujuvuuteen vai-
kuttavien tilanteiden ilmoitus- ja tiedotuspal-
velua. Lisaksi tielitkenteen ohjaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja antaa liikenteeseen liittyvid
sdd- ja olosuhdetietoja seki tietoja liikenteen
sujuvuudesta ja vilkkaudesta, tienpitoa ja lii-
kennettd palvelevien laitteiden kunnosta ja
kéytettdvyydestd, muista liikenneturvallisuu-
teen ja liikenteen sujuvuuteen vaikuttavista
seikoista sekd muista liikennevilineen turval-
liseen kuljettamiseen, ohjaamiseen tai hallin-
taan liittyvista seikoista. Tieliikenteen ohjaus-
Jja hallintapalvelun tarjoajan on huolehdittava
tdssd momentissa tarkoitettujen tietojen toi-
mittamisesta kansalliselle yhteyspisteelle si-
ten kuin laissa litkennejdrjestelmdn digitaali-
sista tietopalveluista (/) sdddetddn.



Voimassa oleva laki

146 §

Tiedon avaaminen liikenteen ohjaus- ja hal-
lintapalveluissa

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjo-
ajan on avattava avoimen rajapinnan kautta
koneluettavassa muodossa vapaasti kdytetté-
viksi seuraavat ajantasaiset tiedot 137 §:n
1 momentissa tarkoitetun tehtdivinsd hoita-
miseksi:

1) litkenteen séddtiedot ja -ennusteet;

2) liikenteen olosuhdetiedot;

3) litkkennemé&drien mittaustiedot;

4) sujuvuus- ja matka-aikatiedot;

5) héiri6- ja poikkeustilannetiedot;

6) tiedot vaihtuvista nopeusrajoituksista
sekd muista vaihtuvista liikkennesaannoisti;

7) tiedot liikennevilineiden sijainnista, jos
tiedot ovat olemassa;

8) muut julkisin varoin tuotetut viranomais-
ten toiminnan julkisuudesta annetussa
laissa (621/1999) tarkoitetut julkiset tiedot,
ellei tiedot luovuttanut viranomainen kielld
niiden avaamista avoimena datana.

Ilmaliikennevirtojen sditelystd saddetdan il-
maliikennevirtojen sddtelyd koskevista yhtei-
sistd sddnndistd annetussa komission asetuk-
sessa (EU) N:o 255/2010. Ilmailun sadpalve-
lun tarjoajien velvollisuudesta toimittaa sda-
tietoja sdddetddn lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamista koskevista yhteisistd vaatimuk-
sista sekd asetusten (EY) N:o 482/2008 ja
(EU) N:o 691/2010 muuttamisesta annetussa
komission taytantdonpanoasetuksessa
(EU) N:0 1035/2011.

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjo-
ajan on avattava avoimen rajapinnan kautta
koneluettavassa muodossa vapaasti kéytetta-
viksi seuraavat staattiset tiedot:

1) sujuvuus- ja matka-aikatietojen historia-
tiedot;

2) liikenne- ja mittaustietojen historiatiedot;

3) olosuhdetietojen historiatiedot;

4) muut tilastotiedot.

Avoimen rajapinnan kautta tarjottava paasy
tietoihin ja tietojarjestelmiin ja padsyn toteut-
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Ehdotus

146 §

Tiedon avaaminen liikenteen ohjaus- ja hal-
lintapalveluissa

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjo-
ajan on avattava avoimen rajapinnan kautta
koneluettavassa muodossa vapaasti kdytettd-
viksi seuraavat ajantasaiset tiedot:

1) liikkenteen saitiedot ja -ennusteet;

2) litkenteen olosuhdetiedot;

3) liikkennemaérien mittaustiedot;

4) sujuvuus- ja matka-aikatiedot;

5) hiiri6- ja poikkeustilannetiedot;

6) tiedot vaihtuvista nopeusrajoituksista
sekd muista vaihtuvista liikennesdédnnoista;

7) tiedot liikennevilineiden sijainnista, jos
tiedot ovat olemassa;

8) muut julkisin varoin tuotetut viranomais-
ten toiminnan julkisuudesta annetussa laissa
(621/1999) tarkoitetut julkiset tiedot, ellei tie-
dot luovuttanut viranomainen kielld niiden
avaamista avoimena datana.

Ilmaliikennevirtojen sdételystd sdddetddn il-
maliikennevirtojen séitelyd koskevista yhtei-
sistd sddnnoistd annetussa komission asetuk-
sessa (EU) N:o 255/2010. Ilmailun sdépalve-
lun tarjoajien velvollisuudesta toimittaa sia-
tietoja sdddetddn lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamista koskevista yhteisistd vaatimuk-
sista sekd asetusten (EY) N:o 482/2008 ja
(EU) N:o 691/2010 muuttamisesta annetussa
komission tiytdntdonpanoasetuksessa (EU)
N:o 1035/2011.

Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjo-
ajan on avattava avoimen rajapinnan kautta
koneluettavassa muodossa vapaasti kdytettd-
viksi seuraavat staattiset tiedot:

1) sujuvuus- ja matka-aikatietojen historia-
tiedot;

2) liikenne- ja mittaustietojen historiatiedot;

3) olosuhdetietojen historiatiedot;

4) muut tilastotiedot.

Avoimen rajapinnan kautta tarjottava paasy
tietoihin ja tietojérjestelmiin ja paésyn toteut-
tamiseksi mahdollisesti tarjottavat tukipalve-
lut, kiyttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut


https://www.finlex.fi/fi/lainsaadanto/1999/621

Voimassa oleva laki

tamiseksi mahdollisesti tarjottavat tukipalve-
lut, kdyttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut
tarvittavat palvelut on tarjottava oikeudenmu-
kaisin, kohtuullisin ja syrjiméttomin ehdoin.
Siltd osin kuin tietojen avaaminen perustuu
sopimukseen Vayldviraston tai muun viran-
omaisen kanssa, tiedot on avattava maksutta.
Jalostetusta tiedosta voidaan perid maksu lii-
ketaloudellisin perustein. Avattavien tietojen
on oltava sellaisessa muodossa, etti tiedot ei-
vét ole yhdistettdvissd luonnolliseen henki-
166n eika liikesalaisuutta vaaranneta.

154 §
Liikkumispalvelua koskevat olennaiset tiedot

Liikennemuodosta riippumatta henkildlii-
kenteen liikkumispalveluiden tarjoajan on
huolehdittava siitd, ettd liikkumispalvelua
koskevat olennaiset ajantasaiset tiedot ovat
saatavissa tietojérjestelmdén luodun avoimen
rajapinnan kautta koneluettavassa ja helposti
muokattavassa vakiotietomuodossa vapaasti
kéytettdvéksi. Olennaiset tiedot sisiltdvit ai-
nakin reitti-, pysikki-, aikataulu-, hinta- ja
saatavuustiedot seké esteettomyystiedot.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun rajapinnan
ja rajapinnan kayttamiseksi tarvittavan muun
tietoaineiston verkko-osoite tai -osoitteet sekd
ndiden péivitykset on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintdviraston osoittamaan tietojérjestel-
main tallennettavaksi ennen toiminnan aloit-
tamista tai pdivityksen osalta heti kun uusi
osoite on tiedossa. Liikenne- ja viestintdvi-
rasto vastaa tietopalvelusta, johon verkko-
osoite tai -osoitteet sekd ndiden paivitykset on
ilmoitettava. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
hankkia tietopalvelun sekd siihen liittyvit v-
littdmét tuottamis-, ylldpito- ja kehittdmisteh-
tavat Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:1ta
213 §:n mukaisesti. Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n palveluksessa olevaan henki-
166n sovelletaan rikosoikeudellista virkavas-
tuuta koskevia sddnnoksid hidnen suorittaes-

Ehdotus

tarvittavat palvelut on tarjottava oikeudenmu-
kaisin, kohtuullisin ja syrjiméttomin ehdoin.
Siltd osin kuin tietojen avaaminen perustuu
sopimukseen Véyldviraston tai muun viran-
omaisen kanssa, tiedot on avattava maksutta.
Jalostetusta tiedosta voidaan perid maksu lii-
ketaloudellisin perustein. Avattavien tietojen
on oltava sellaisessa muodossa, ettd tiedot ei-
vit ole yhdistettdvissd luonnolliseen henki-
166n eika litkesalaisuutta vaaranneta.

Edelld 1 ja 3 momentissa tarkoitetut velvoit-
teet koskevat tieliikenteen ohjaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaa vain siltd osin, kuin tiedot ei-
vit ole saatavilla liikennejdrjestelmdn digi-
taalisista tietopalveluista annetussa laissa
tarkoitetun kansallisen yhteyspisteen kautta.

(kumotaan)
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Voimassa oleva laki

saan téssi laissa tarkoitettuja tehtévid. Vahin-
gonkorvausvastuusta sdddetdadn vahingonkor-
vauslaissa.

Edelld 2 momentin mukaisesti palveluntar-
joajaksi  osoitetun  Liikenteenohjausyhtio
Fintraffic Oy:n on tarjottava tekninen palvelu,
jolla 1 momentissa tarkoitettu tietojen toimit-
taminen voidaan vaihtoehtoisesti toteuttaa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkemmat sddnnokset 1 momentissa tarkoite-
tuista olennaisista tiedoista seké niitd koske-
vista ajantasaisuusvaatimuksista seké tekni-
sestd yhteentoimivuudesta.

154a§

Rautatieasemien esteettomyystietopalvelu

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa asemien
esteettomyystiedon kerddmisestd, ylldpitdmi-
sestd ja tiedonvaihdosta. Liikenne- ja viestin-
tévirasto voi my0s hankkia edelld tarkoitetun
esteettomyystietopalvelun sekd siihen liittyvét
vilittdmat tuottamis-, ylldpito- ja kehittdmis-
tehtdvdat  Liikenteenohjausyhtio — Fintraffic
Oy:lta.

154b §
Lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot

Vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saa-
tavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yl-
lapitdja vastaa lataus- ja tankkauspisteitd kos-
kevien tietojen saatavuudesta ottamalla kayt-
toon ohjelmointirajapinnan ja toimittamalla
sitd koskevat tiedot kansalliselle yhteyspis-
teelle vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin -~ kdyttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2023/1804, jéljempénd jakeluinfra-asetus, 20
artiklan 2 ja 3 kohdan mukaisesti. Vaylavi-
rasto vastaa kansallisesta yhteyspisteestd, jo-
hon 1 momentissa tarkoitetut tiedot on toimi-
tettava.

Viylédvirasto voi hankkia sitd koskevan tie-
topalvelun sekd siihen liittyvdt vélittomat

Ehdotus

100

(kumotaan)

(kumotaan)



Voimassa oleva laki

tuottamis-, ylldpito- ja kehittdmistehtédvat Lii-
kenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:lta.

154 ¢ §

Sdhkéisten kuljetustietojen tiedonvaihtojdr-
Jjestelmd

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa sihkoi-
sistd kuljetustiedoista annetun Euroopan par-
lamentin  ja neuvoston asetuksen (EU)
2020/1056 edellyttimdstd kansallisesta tie-
donvaihtojdrjestelmdstd. Liikenne- ja viestin-
tavirasto voi myds hankkia tiedonvaihtojdr-
Jestelmdn sekd siihen liittyvit vdlittomdt tuot-
tamis-, ylldpito- ja kehittdmistehtdvdt Liiken-
teenohjausyhtié Fintraffic Oy:ltd.

154 d §

Tietopalvelun tuottajan palveluksessa olevan
vastuu

Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:n pal-
veluksessa olevaan henkil6on sovelletaan ri-
kosoikeudellista virkavastuuta koskevia sdin-
noksid hdnen suorittaessaan 154, 154 a, 154 b
ja 154 ¢ §:ssé tarkoitettuja tehtdvid. Vahin-
gonkorvausvastuusta sdddetadn vahingonkor-
vauslaissa.

157 §

Yhteentoimivuuden edistiminen julkisissa
hankinnoissa

Taman lain 181 ja 182 §:ssé tarkoitetun toi-
mivaltaisen viranomaisen on huolehdittava
siitd, ettd hankittaessa liikkumispalveluja tai
niihin liittyvid lippu- ja maksujarjestelmii ta-
maén lain, hankintalain tai vesi- ja energiahuol-
lon, liikenteen ja postipalvelujen alalla toimi-
vien yksikoiden hankinnoista ja kdyttooikeus-
sopimuksista annetun lain mukaisesti on tar-
jouspyynndssé, hankintailmoituksessa ja han-
kintasopimuksessa edellytettava, etti:

Ehdotus

154¢§

Séhkéisten kuljetustietojen tiedonvaihtojdr-
Jestelmd

Liikenne- ja viestintivirasto vastaa sdhkoi-
sistd kuljetustiedoista annetun Euroopan par-
lamentin  ja neuvoston asetuksen (EU)
2020/1056 edellyttimdstd kansallisesta tie-
donvaihtojdrjestelmdstd.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi hankkia tie-
donvaihtojdrjestelmdn sekd siihen liittyvit vi-
littomdit tuottamis-, ylldpito- ja kehittdmisteh-
tavdt Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:ltd.
Yhtion palveluksessa olevaan henkiléon so-
velletaan  rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sddnnoksid hdnen suorittaessaan
tdssd pykdldssd tarkoitettua tehtdvdd. Vahin-
gonkorvausvastuusta  sdddetddn vahingon-
korvauslaissa.

(kumotaan)

157 §

Yhteentoimivuuden edistiminen julkisissa
hankinnoissa

Tadman lain 181 ja 182 §:ssé tarkoitetun toi-
mivaltaisen viranomaisen on huolehdittava
siitd, ettd hankittaessa liikkumispalveluja tai
niihin liittyvid lippu- ja maksujérjestelmid té-
maén lain, hankintalain tai vesi- ja energiahuol-
lon, liikenteen ja postipalvelujen alalla toimi-
vien yksik6iden hankinnoista ja kéyttdoikeus-

101



Voimassa oleva laki

1) palveluntarjoaja on kuvannut, miten se on
tayttanyt 154 §:ssd sdddetyt velvollisuutensa;

158 §

Rajapintojen avaamiseen liittyvit yleiset vaa-
timukset

Edelld 154-156 §:ssd tarkoitettu avointen

rajapintojen kautta tarjottava paésy tietoihin ja
tietojdrjestelmiin ja sen toteuttamiseksi mah-
dollisesti tarvittavat tukipalvelut, kayttoehdot,
ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat palve-
lut on tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuulli-
sin ja syrjimdttdmin ehdoin.
Edelld 754-156 §:ssé tarkoitettujen rajapinto-
jen avaamiseen velvoitettujen palveluntarjo-
ajien on huolehdittava siitd, ettd avaaminen
voi tapahtua palvelun tietoturvan ja yksityi-
syyden suojan vaarantumatta. Edelld 156
§:sséd tarkoitetun padsyyn oikeutetun liikku-
mis- tai yhdistdmispalvelun tarjoajan on huo-
lehdittava oman palvelunsa tietoturvan ja tie-
tosuojan tasosta niin, ettd puolesta-asiointi voi
tapahtua néitd vaarantamatta.

160 §

Alykidiiden liikennejdrjestelmien kéiyttéon-
otto

Tieliikenteen é&lykkdiden litkennejérjestel-
mien kéyttdonoton seka tieliikenteen ja mui-
den liikennemuotojen rajapintojen puitteista
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/40/EU ( ITS-direktiivi ) 2 ar-
tiklassa tarkoitettuja ensisijaisia aloja ja 3 ar-
tiklassa tarkoitettuja ensisijaisia toimia koske-
via komission ITS-direktiivin 6 artiklan no-
jalla antamia maarityksid sovellettaessa nou-
datetaan ITS-direktiivin liitteessé II vahvistet-
tuja periaatteita.

Liikenne- ja viestintdviraston on arvioitava
ja tarkistettava, tayttavatko ITS-direktiivin 2
artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia aloja ja 3

Ehdotus

sopimuksista annetun lain mukaisesti on tar-
jouspyynndssd, hankintailmoituksessa ja han-
kintasopimuksessa edellytettdva, etta:

1) palveluntarjoaja on kuvannut, miten se on
tayttanyt liikennejérjestelmén digitaalisista
palveluista annetun lain 12 §:ssé sdddetyt vel-
vollisuutensa;

158 §

Rajapintojen avaamiseen liittyvit yleiset vaa-
timukset

Edellda 7155-156 §:ssé tarkoitettu avointen
rajapintojen kautta tarjottava paasy tietoihin ja
tietojérjestelmiin ja sen toteuttamiseksi mah-
dollisesti tarvittavat tukipalvelut, kayttdehdot,
ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat palve-
lut on tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuulli-
sin ja syrjiméattomin ehdoin.

Edelld 755-156 §:ssé tarkoitettujen rajapin-
tojen avaamiseen velvoitettujen palveluntar-
joajien on huolehdittava siité, ettd avaaminen
vol tapahtua palvelun tietoturvan ja yksityi-
syyden suojan vaarantumatta. Edelld 156
§:ssd tarkoitetun padsyyn oikeutetun liikku-
mis- tai yhdistdmispalvelun tarjoajan on huo-
lehdittava oman palvelunsa tietoturvan ja tie-
tosuojan tasosta niin, ettd puolesta-asiointi voi
tapahtua néitd vaarantamatta.

(kumotaan)
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Voimassa oleva laki

artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia toimia to-
teuttavat palveluntarjoajat, viranomaiset ja
muut toiminnanharjoittajat direktiivissé ja sen
nojalla sdddetyt vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvitta-
essa tarkempia teknisid madrayksid 2 momen-
tissa tarkoitetun vaatimustenmukaisuuden
osoittamisesta ja arvioinnin hakemisesta.

179 §

Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja
yhteensovittamistehtdviit

Henkiloliikenteen liikkumispalvelun tarjo-
ajalla on velvollisuus liikesalaisuuden estd-
méttd toimittaa madrdajoin tarjoamiensa tai
vilittdmiensd palvelujen tarjontaa ja toteutu-
nutta kysyntda koskevat tiedot alueellisesti ja
ajallisesti luokiteltuna Liikenne- ja viestinta-
virastolle 1 momentissa tarkoitettujen tehta-
vien hoitamiseksi sekd tilastointia ja tutki-
musta varten. Henkil6liikenteen kuljetuspal-
velun tarjoajan on lisdksi ilmoitettava sdédn-
nollisesti tarjottavan palvelun aloittamisesta,
lopettamisesta ja olennaisista muutoksista Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle viimeistddn 60
paivai ennen suunnitelman toteuttamista siltd
osin kuin tiedot eivét ole saatavilla /154 §:n 1
momentin mukaisesta rajapinnasta. Tiedot on
toimitettava maksutta. Jos Liikenne- ja vies-
tintdvirasto mainitun pykdldn 2 momentin mu-
kaisesti jdrjestdd tietopalvelun hankkimalla
sen Liikenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:ltd,
ilmoitus on tehtdvd suoraan Liikenteenoh-
Jjausyhtio Fintraffic Oy:lle.

188 §

ITS-direktiivissd tarkoitettu kansallinen vi-
ranomainen

Ehdotus

179 §

Liikenne- ja viestintdviraston seuranta- ja
yhteensovittamistehtdvdt

Henkiloliikenteen liikkumispalvelun tarjo-
ajalla on velvollisuus liikesalaisuuden esté-
mittd toimittaa mdédrdajoin tarjoamiensa tai
vilittdmiensd palvelujen tarjontaa ja toteutu-
nutta kysyntda koskevat tiedot alueellisesti ja
ajallisesti luokiteltuna Liikenne- ja viestintd-
virastolle 1 momentissa tarkoitettujen tehta-
vien hoitamiseksi sekd tilastointia ja tutki-
musta varten. Henkildliikenteen kuljetuspal-
velun tarjoajan on lisdksi ilmoitettava sdédn-
nollisesti tarjottavan palvelun aloittamisesta,
lopettamisesta ja olennaisista muutoksista Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle viimeistddn 60
padivad ennen suunnitelman toteuttamista silta
osin kuin tiedot eivit ole saatavilla /iikenne-
Jdrjestelmdn digitaalisista tietopalveluista an-
netun lain 8 §:ssd tarkoitetusta kansallisesta
yhteyspisteestd. Tiedot on toimitettava mak-
sutta.

(kumotaan)
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Voimassa oleva laki

ITS-direktiivin 2 artiklassa tarkoitettujen
ensisijaisten alojen ja 3 artiklassa tarkoitettu-
jen ensisijaisten toimien toimivaltainen kan-
sallinen viranomainen on Liikenne- ja viestin-
tévirasto.

Ehdotus

Témi laki tulee voimaan 1 péivind tammi-
kuuta 2026.
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Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan tieliikkennelain (729/2018) 71 §:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa

360/2020, seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

71§ 71§

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin /-3 kohdissa tarkoitetun ~ Edelld 1 momentin / kohdassa tarkoitetun
liikkenteenohjauslaitteen asettamisesta on toi- liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on toi-
mitettava tieto Liikennevirastolle. Liikennevi- mitettava tieto Véaylévirastolle. Vaylévirasto
rasto voi antaa tarkempia madrayksid toimitet- voi antaa tarkempia madrayksia toimitettavan
tavan tiedon sisdllostd ja vélittdmistavasta. tiedon sisdllostd ja vilittdmistavasta.

Téma laki tulee voimaan 1 péivind tammi-
kuuta 2026.
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Laki

yksityistielain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan yksityistielain (560/2018) 50 §:n 1 ja 2 momentti, 83 §:n 2 momentti ja 84 §, sel-
laisena kuin niistd on 83 §:n 2 momentti laissa 1503/2019, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

50§
Yksityistietd koskeva tieto

Tiekunnan toimielimen on huolehdittava,
ettd tickunnasta on 89 §:n mukaiset ajantasai-
set tiedot mainitussa pykaldssé tarkoitetussa
yksityistierekisterissa ja ettd yksityistiestd on
56 §:n 3 momentin 9 kohdassa tarkoitettuja
painorajoituksia ja 29 §:n 1 momentissa tar-
koitettua tien kdyton kieltdmistd tai rajoitta-
mista koskevat ajantasaiset tiedot kansalli-
sessa tie- ja katuverkon tietojdrjestelmdssd.

Mikili tiekuntaa ei ole perustettu, on tie-
osakkaiden yhdessd varmistettava, ettd yksi-
tyistiestd on 56 §:n 3 momentin 9 kohdassa
tarkoitettuja painorajoituksia ja 29 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitettua tien kayton kieltimista
tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot
kansallisessa tie- ja katuverkon tietojdrjestel-
MAssd.

83§
Valtionavustus

Edellytyksend 1 momentin 1 kohdan mukai-
sen avustuksen myodntamiselle on, ettd tiekun-
taa ja yksityistietd koskevat tiedot yksityis-
tierekisterissé seka tie- ja katuverkon tietojar-
jestelméssd ovat ajantasaiset niin kuin 50
§:ssé edellytetdan.

Ehdotus

50§
Yksityistietd koskeva tieto

Tiekunnan toimielimen on huolehdittava,
ettd tickunnasta on 89 §:n mukaiset ajantasai-
set tiedot mainitussa pykaldssé tarkoitetussa
yksityistierekisterissa ja ettd yksityistiestd on
56 §:n 3 momentin 9 kohdassa tarkoitettuja
painorajoituksia ja 29 §:n 1 momentissa tar-
koitettua tien kdyton kieltdmisté tai rajoitta-
mista koskevat ajantasaiset tiedot ovat saata-
villa liikennejarjestelmén digitaalisista tieto-
palveluista annetussa laissa (xx/2025) tarkoi-
tetun kansallisen yhteyspisteen kautta.

Mikali tiekuntaa ei ole perustettu, on tie-
osakkaiden yhdessd varmistettava, ettd yksi-
tyistiestd on 56 §:n 3 momentin 9 kohdassa
tarkoitettuja painorajoituksia ja 29 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitettua tien kiyton kieltdmista
tai rajoittamista koskevat ajantasaiset tiedot

ovat saatavilla kansallisen yhteyspisteen
kautta.
83§
Valtionavustus

Edellytyksend 1 momentin 1 kohdan mukai-
sen avustuksen myontdmiselle on, ettd tiekun-
taa ja yksityistietd koskevat tiedot yksityis-
tierekisterissd sekd kansallisen yhteyspisteen
kautta saatavina ovat ajantasaiset niin kuin 50
§:ssé edellytetddn.



Voimassa oleva laki

84 §
Kunnan avustus

Kunta péittaa sen varoista yksityistien tien-
pitoon myonnettivistd avustuksista, avustuk-
sen chdoista ja kdytdon valvonnasta samoin
kuin tien tekemisen tai kunnossapidon ottami-
sesta kokonaan tai osaksi kunnan suoritetta-
vaksi. Edellytyksend avustuksen myontédmi-
selle tienpitoon on, etté tietd koskevien asioi-
den hoitamista varten on perustettu tiekunta ja
ettd tiekuntaa ja yksityistietd koskevat tiedot
yksityistierekisterissd sekd tie- ja katuverkon
tietojdrjestelmdssd ovat ajantasaiset niin kuin
50 §:ssd edellytetddn.

Ehdotus

84 §
Kunnan avustus

Kunta péattaa sen varoista yksityistien tien-
pitoon myonnettivistd avustuksista, avustuk-
sen ehdoista ja kdyton valvonnasta samoin
kuin tien tekemisen tai kunnossapidon ottami-
sesta kokonaan tai osaksi kunnan suoritetta-
vaksi. Edellytyksend avustuksen myontédmi-
selle tienpitoon on, etti tietd koskevien asioi-
den hoitamista varten on perustettu tickunta ja
ettd tiekuntaa ja yksityistietd koskevat tiedot
yksityistierekisterissi sekd kansallisen yhteys-
pisteen kautta saatavina ovat ajantasaiset niin
kuin 50 §:ssé edellytetddn.

Téma laki tulee voimaan 1 péivdni tammi-
kuuta 2026.
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Laki

kyberturvallisuuslain liitteen I muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan kyberturvallisuuslain (xx/2025) liitteen I kohdan 4 alakohta b seuraavasti:

Voimassa oleva laki
Liite I

Toimijat, jotka harjoittavat seuraavaa toimin-
taa tai ovat seuraavaa toimijatyyppia:

b) Liikenteen palveluista annetun lain 160
§:8sd tarkoitettujen dlykkdiden liikennejdr-
Jestelmien ylldpitdjdt

Helsingissé x.x.2025

Ehdotus
Liite I

Toimijat, jotka harjoittavat seuraavaa toimin-
taa tai ovat seuraavaa toimijatyyppié:

b) Liikennejdrjestelmdn digitaalisista tieto-
palveluista annetun lain 3 §:n 2 kohdassa
tarkoitettujen ITS-jdrjestelmien ylldpitdjit

Téma laki tulee voimaan 1 pdivdnd tammi-
kuuta 2026.

Padministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite 2: Soveltaminen ja vertailu EU-sdénngsten velvoitteisiin

TOSIAIKAISET LIHKENNETIEDOT

Datatyypit

Velvollisuus huolehtia tietojen saata-

vuudesta

chdotetun lain mukaan

Vertailu ITS-direktiivisté ja/tai RTTI-
asetuksesta suoraan tulevaan velvoit-

teeseen

- ohituskielto ras-
kaille tavarankul-
jetusajoneuvoille
- paino-/pituus-
/leveys-/korkeus-
rajoitukset

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyvé data koskee
kattavaa EU-laa-
juista verkkoa,
muita moottori-
teitd ja padteitd
osuuksilla, joilla
paivittdinen lii-
kenne yli 8500

Valtion tieverkko | Kuntien katu- Valtion tieverkko | Kuntien katu-
verkko verkko

ITS-direktiivin 1.1.2026 koko 1.1.2026 seuraa- | RTTI-asetus: RTTI-asetus:
mukaiset staatti- Suomen tie- vien kuntien - velvollisuus - velvollisuus
set ja dynaamiset | verkko (ei yksi- koko katuverkko: | asettaa digitaali- asettaa digitaali-
liikkennesddnnoét ja | tyistiet): - liikkenteellisesti | nen data kdytettd- | nen data kdytettd-
RTTI-asetuksen merkittdvit kun- | véksi koko Suo- véksi kuntien
valttaimattoméat - Viylévirasto nat Helsinki, men tieverkko (ei | koko katuverkko
sddntojd ja rajoi- | -ELY-keskukset | Turku, Tampere, | yksityistiet) 1.1.2025:
tuksia koskevat - tieliikenteen oh- | Oulu, Lahti, Kuo- | 1.1.2025: - kaikki Suomen
tiedot: jaus- ja hallinta- | pio, Jyvéskyla, -Viylévirasto kunnat
- tunneleiden palvelun tarjoaja | Espoo, Vantaa ja | - ELY-keskukset | - (tietullialan toi-
kéyttorajoitukset Kauniainen - (tietullialan toi- | mijoita ei Suo-
- siltojen kéytto- mijoita ei Suo- messa ole)
rajoitukset messa ole)
- nopeusrajoituk- ITS-direktiivi:
set ITS-direktiivi: - velvollisuus di-

gitoida uusi syn-
tyvé data kaupun-
kisolmukohtien
keskiosassa ole-
vien kaupunkien
kaikille kaduille
1.1.2027

- jo olemassa
oleva vanha data
1.1.2029

set ja dynaamiset
liikenneséannot ja
RTTI-asetuksen
valttdmattomat
sddntdjé ja rajoi-
tuksia koskevat
tiedot:

- yksisuuntaiset
kadut

koko katuverkko:
- liikenteellisesti
merkittavat kun-
nat Helsinki,
Turku, Tampere,
Oulu, Lahti, Kuo-
pio, Jyviskyla,
Espoo, Vantaa ja
Kauniainen

ajoneuvoa - kansallinen liik-

1.1.2027 kumavara rajoit-

- jo olemassa taa katuihin, joilla

oleva vanha data | liikkuu yli 7000

1.1.2029 ajoneuvoa/vrk
ITS-direktiivin - 1.1.2026 seuraa- | - RTTI-asetus:
mukaiset staatti- vien kuntien - velvollisuus

asettaa digitaali-
nen data kéytetté-
viksi kuntien
koko katuverkko
1.1.2025:

- kaikki Suomen
kunnat
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- (tietullialan toi-
mijoita ei Suo-
messa ole)

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyvé data kaupun-
kisolmukohtien
keskiosassa ole-
vien kaupunkien
kaikille kaduille
1.1.2026

- jo olemassa
oleva vanha data
1.1.2028

- Huom! ei kan-
sallista liikkuma-
varaa

ITS-direktiivin
mukaiset staatti-
set ja dynaamiset
likkennesddnnat ja
RTTI-asetuksen
valttdmattomat
sddntdjé ja rajoi-
tuksia koskevat
tiedot:

- tavarankuljetus-
médrdykset

1.1.2026 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- Viyldvirasto
-ELY-keskukset
- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

1.1.2026 seuraa-
vien kuntien
koko katuverkko:
- liikenteellisesti
merkittavat kun-
nat Helsinki,
Turku, Tampere,
Oulu, Lahti, Kuo-
pio, Jyvaskyla,
Espoo, Vantaa ja
Kauniainen

RTTI-asetus:

- velvollisuus
asettaa digitaali-
nen data kaytettd-
viksi kuntien
koko katuverkko
1.1.2025:

- kaikki Suomen
kunnat

- (tietullialan toi-
mijoita ei Suo-
messa ole)

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyva data kaupun-
kisolmukohtien
keskiosassa ole-
vien kaupunkien
kaikille kaduille
1.1.2027

- jo olemassa ole-
van vanhan datan
osalta viittaa pvm
tullaan asetta-
maan dele-
goidulla saadok-
selld
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- Huom! ei kan-
sallista liikkuma-
varaa

ITS-direktiivin
mukaiset staatti-
set ja dynaamiset
likkennesddnnat ja
RTTI-asetuksen
valttimattomat

sdintdjé ja rajoi-
tuksia koskevat

tiedot:
- pysyvit kédytto-
rajoitukset

1.1.2026 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- Viylévirasto
-ELY-keskukset
- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

1.1.2026 seuraa-
vien kuntien
koko katuverkko:
- liikenteellisesti
merkittdvat kun-
nat Helsinki,
Turku, Tampere,
Oulu, Lahti, Kuo-
pio, Jyvaskyla,
Espoo, Vantaa ja
Kauniainen

RTTI-asetus:

- velvollisuus
asettaa digitaali-
nen data kaytetta-
viksi koko Suo-
men tieverkko (ei
yksityistiet)
1.1.2025:
-Viylavirasto

- ELY-keskukset
- (tietullialan toi-
mijoita ei Suo-
messa ole)

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyvé data koskee
kattavaa EU-laa-
juista verkkoa,
muita moottori-
teitd ja padteitd
osuuksilla, joilla
péivittdinen lii-
kenne yli 8500
ajoneuvoa
1.1.2027

- jo olemassa ole-
van vanhan datan
osalta viittaa pvm
tullaan asetta-
maan dele-
goidulla saadok-
selld

RTTI-asetus:

- velvollisuus
asettaa digitaali-
nen data kéytetté-
véksi kuntien
koko katuverkko
1.1.2025:

- kaikki Suomen
kunnat

- (tietullialan toi-
mijoita ei Suo-
messa ole)

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyvé data kaupun-
kisolmukohtien
keskiosassa ole-
vien kaupunkien
kaikille kaduille
1.1.2027

- jo olemassa ole-
van vanhan datan
osalta viittaa pvm
tullaan asetta-
maan dele-
goidulla saadok-
selld - kansallinen
lilkkumavara ra-
joittaa katuihin,
joilla liikkuu yli
7000 ajoneu-
voa/vrk

ITS-direktiivin
mukaiset staatti-
set ja dynaamiset
litkennesddnnat ja
RTTI-asetuksen
valttimattomat
sadntojé ja rajoi-
tuksia koskevat
tiedot:

- vaihtuvasuun-
taisten kaistojen
ajosuunta

- Ei kéytossd Suomessa, ainakaan toistaiseksi
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- rajoitus-, kielto-
tai velvoitealuei-
den rajat, sidédn-
nellyilld litkenne-
vyohykkeilla lii-
kenndintia koske-
vat ehdot sekéd
kyseisille vyo-
hykkeille padsyn
vallitseva tilanne
- liikkennevirta-
suunnitelmat

ITS-direktiivin
mukaiset ja
RTTI-asetuksen
valttimattomat
verkon tilaa kos-
kevat tiedot:

- tien sulkeminen

1.1.2026 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- Viylévirasto
-ELY-keskukset

1.1.2026 seuraa-
vien kuntien
koko katuverkko:
- liikenteellisesti
merkittavat kun-
nat Helsinki,
Turku, Tampere,

RTTI-asetus:

- velvollisuus
asettaa digitaali-
nen data saata-
ville koko Suo-
men tieverkolta
(ei yksityistiet)

RTTI-asetus:

- velvollisuus
asettaa digitaali-
nen data saata-
ville kuntien koko
katuverkolta
1.1.2025:

- kaistan sulkemi- | - tieliikenteen oh- | Oulu, Lahti, Kuo- | 1.1.2025: - kaikki Suomen
nen jaus- ja hallinta- | pio, Jyvaskyld, -Viylévirasto kunnat
- tietyot palvelun tarjoaja | Espoo, Vantaa ja | - ELY-keskukset | - ajoneuvon tuot-
Kauniainen - ajoneuvon tuot- | taman datan halti-

taman datan halti- | jat

jat - palveluntarjo-

- palveluntarjo- ajat

ajat

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-

gitoida uusi syn-

tyvé data koskee

EU-laajuista

maanteiden ydin-

verkkoa 1.1.2026

ja EU-laajuista

maanteiden katta-

vaa verkkoa

1.1.2027

- ei koske vanhaa

dataa
ITS-direktiivin 1.1.2026 koko 1.1.2026 seuraa- | RTTI-asetus: RTTI-asetus:
mukaiset ja Suomen tie- vien kuntien - velvollisuus - velvollisuus
RTTI-asetuksen verkko (ei yksi- koko katuverkko: | asettaa digitaali- asettaa digitaali-
vilttimattomat tyistiet): - liikenteellisesti | nen data saata- nen data saata-
verkon tilaa kos- | - Vidyldvirasto merkittivit kun- | ville koko Suo- ville kuntien koko
kevat tiedot: -ELY-keskukset nat Helsinki, men tieverkolta katuverkolta

Turku, Tampere, | (ei yksityistiet) 1.1.2025:
1.1.2025:

112




- Tilapdiset lii-
kenteenhallinta-
toimenpiteet

- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

Oulu, Lahti, Kuo-
pio, Jyviskyla,
Espoo, Vantaa ja
Kauniainen

-Viyldvirasto

- ELY-keskukset
- ajoneuvon tuot-
taman datan halti-
jat

- palveluntarjo-
ajat

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyvé data koskee
EU-laajuista
maanteiden ydin-
verkkoa ja katta-
vaa verkkoa
1.1.2029

- ei koske vanhaa
dataa

- kaikki Suomen
kunnat

- ajoneuvon tuot-
taman datan halti-
jat

- palveluntarjo-
ajat

ITS-direktiivin
mukaiset kuorma-
autoille ja hyoty-
ajoneuvoille tar-
koitettuja pysd-
kointipaikkoja
koskevat tiedot:

- pysikaintialu-
eita koskeva
staattinen data

- tiedot pysékoin-
tialueen turvalli-
suudesta ja varus-
tustasosta

- dynaaminen
data kéytettdvissd
olevista pysé-
kointipaikoista,
mukaan lukien se,
onko pysakointi-
alue tdynna tai
suljettu sekd kay-
tettdvisséd olevien
vapaiden paikko-
jen maard

- Suomessa ei ole kiytossd

- Direktiivi ei koske kuntia

RTTI-asetuksen
mukaiset infra-
struktuuria koske-
vat tiedot:

1.1.2026 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

1.1.2026 kuntien
koko katuverkko:

1.1.2025

* kattava Euroo-
pan laajuinen tie-
verkko,

1.1.2028 kuntien
koko katuverkko:

- kaikki Suomen
kunnat
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a) tieverkkoyh-
teydet ja niiden
fyysiset ominai-
suudet:

i) geometria;

ii) teiden leveys;
iii) kaistojen lu-
kumaar;

iv) pituuskalte-
vuus;

v) liittymat;

b) tien luokitus;
¢) tietulliasemien
sijainti;

d) palvelu- ja le-
poalueiden si-
jainti;

e) sdhkoajoneu-
vojen latauspis-
teiden sijainti ja
niiden kéyttoedel-
lytykset;

f) paineistettua
maakaasua, nes-
teytettyd maakaa-
sua ja nestekaa-
sua myyvien
huoltoasemien si-
jainti;

¢) kaikkien mui-
den polttoaine-
tyyppien tank-
kauspisteiden ja -
asemien sijainti;
h) lastaus- ja pur-
kausalueiden si-
jainti.

- Viylévirasto
-ELY-keskukset
- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

- liikenteellisesti
merkittavat kun-
nat: Helsinki,
Turku, Tampere,
Oulu, Lahti, Kuo-
pio, Jyvaskyla,
Espoo, Vantaa ja
Kauniainen

* moottoritiet,
jotka eivit sisélly
Euroopan laajui-
seen tieverkkoon
(Suomessa ei
ole),

* paitiet:

1.1.2028 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- lataus- ja tank-
kausalan sidos-
ryhmét, mutta tie-
dot e ja f tulevat
kédytdnnossd toi-
mitettavaksi
AFIR-asetuksen
aikataulussa
vuonna 2025
-tietullialan toi-
mijoita ei Suo-
messa ole

- lataus- ja tank-
kausalan sidos-
ryhmiét, mutta tie-
dot e ja f tulevat
kéytanndssé toi-
mitettavaksi
AFIR-asetuksen
aikataulussa
vuonna 2025
-tietullialan toi-
mijoita ei Suo-
messa ole

RTTI-asetuksen
mukaiset muut
kuin valttimatto-
mét sddnt6ja ja
rajoituksia koske-
vat tiedot:

a) liikennesdén-
t6jd ja vaaroja
osoittavien liiken-
nemerkkien si-
jainti ja yksi-
16iminen

1.1.2026 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- Viyldvirasto
-ELY-keskukset
- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

1.1.2026 kuntien
koko katuverkko:

- liikenteellisesti
merkittavét kun-
nat: Helsinki,
Turku, Tampere,
Oulu, Lahti, Kuo-
pio, Jyvaskyla,
Espoo, Vantaa ja
Kauniainen

1.1.2025

* kattava Euroo-
pan laajuinen tie-
verkko,

* moottoritiet,
jotka eivét sisdlly
Euroopan laajui-
seen tieverkkoon
(Suomessa ei
ole),

* pédtiet:

1.1.2028 kuntien
koko katuverkko:

- kaikki Suomen
kunnat
-tietullialan toi-
mijat (Suomessa
ei ole)
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i) tunneleiden
kayttorajoitukset;
ii) siltojen kéytto-
rajoitukset;

iii) pysyvat kayt-
torajoitukset;

iv) muut litkenne-
sadntojd osoitta-
vat liikkennemer-
kit;

b) soveltuvin osin
muut staattiset ja
dynaamiset lii-
kennesdannot
kuin 2 kohdassa
tarkoitetut;

¢) tietullin alais-
ten teiden yksi-
16iminen, sovel-
lettavat kiintedt
kayttdjamaksut ja
kaytettdvissd ole-
vat maksumene-
telmét (mukaan
lukien véhittais-
myyntikanavat ja
toimitustavat);

d) vaihtuvat tien-
kdyttomaksut ja
kéytettdvissi ole-
vat maksumene-
telmét, mukaan
lukien véhittéis-
myyntikanavat ja
toteuttamismene-
telmiit.

1.1.2028 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- (tietullialan toi-
mijoita ei Suo-
messa ole)

RTTI-asetuksen
mukaiset muut
kuin valttimatto-
miét verkon tilaa
koskevat tiedot:
a) sillan sulkemi-
nen;

b) liikenneonnet-
tomuudet ja -héi-
ridt;

¢) huonokuntoi-
nen tie;

1.1.2026 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- Viyldvirasto
-ELY-keskukset
- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

1.1.2026 kuntien
koko katuverkko:

- liikenteellisesti
merkittavit kun-
nat: Helsinki,
Turku, Tampere,
Oulu, Lahti, Kuo-
pio, Jyvaskyla,
Espoo, Vantaa ja
Kauniainen

1.1.2025

* kattava Euroo-
pan laajuinen tie-
verkko,

* moottoritiet,
jotka eivét sisdlly
Euroopan laajui-
seen tieverkkoon
(Suomessa ei
ole),

* paitiet:

1.1.2028 kuntien
koko katuverkko:

- kaikki Suomen
kunnat

- ajoneuvon tuot-
taman datan halti-
jat

- palveluntarjo-
ajat
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d) tien pintaan ja
nikyvyyteen vai-
kuttavat sddolo-
suhteet.

1.1.2028 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- ajoneuvon tuot-
taman datan halti-
jat

- palveluntarjo-
ajat

RTTI-asetuksen
mukaiset verkon
tosiaikaista kayt-
tod koskevat tie-
dot:

a) liikkenteen
maara;

b) liikenteen no-
peus;

¢) jonojen sijainti
ja pituus;

d) matka-ajat;

¢) odotusaika ra-
janylityspaikoilla;
f) lastaus- ja pur-
kauspaikkojen
saatavuus;

g) sidhkoajoneu-
vojen latauspis-
teiden ja -asemien
saatavuus;

h) vaihtoehtoisten
polttoainetyyp-
pien tankkauspis-
teiden ja -asemien
saatavuus;

i) kertalatauksen/-
tankkauksen
hinta.

1.1.2025

* kattava Euroo-
pan laajuinen tie-
verkko,

* moottoritiet,
jotka eivit sisélly
Euroopan laajui-
seen tieverkkoon
(Suomessa ei
ole),

* paitiet:

1.1.2028 koko
Suomen tie-
verkko (ei yksi-
tyistiet):

- Viyldvirasto

- ELY-keskukset
- tieliikkenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoajat
- ajoneuvon tuot-
taman datan halti-
jat

- palveluntarjo-
ajat

1.1.2028 kuntien
koko katuverkko:
- kaikki Suomen
kunnat

- ajoneuvon tuot-
taman datan halti-
jat

- palveluntarjo-
ajat




MULTIMODAALIT MATKATIEDOT

Tietolajit

Velvollisuus huolehtia datan
saatavuudesta ehdotetun lain
mukaan

Vertailu ITS-direktiivistd ja/tai
MMTIS-asetuksesta suoraan
tulevaan velvoitteeseen

ITS-direktiivissa tarkoitettu
staattinen multimodaalinen lii-
kennedata matkatietopalveluja
varten, joka sisiltyy myo6s
MMTIS-asetuksen staattisen,
aiemman ja havaintoihin perus-

tuvan matka- ja liikennedatan
tyyppien palvelutasoon 1:

Yksiloityjen liityntépisteiden si-
jainti kaikissa suunnitelluissa
liikennemuodoissa, mukaan lu-
kien tiedot liityntépisteiden
sekd vaihtopaikkojen kulku-
viylien esteettomyydestd (kuten
tiedot hisseistd ja liukupor-
taista)

1.1.2026 koko Suomen tie- ja
katuverkko (ei yksityistiet):

- datan haltijat, joita ovat aina-
kin:

* Viyldvirasto ja kunnat eten-
kin liityntaparkkien osalta

* joukkoliikenteen toimivaltai-
set viranomaiset

* asemanhaltijat ja muut liityn-
tapisteisiin liittyvdn datan halti-
jat

* likkkumispalveluiden tarjo-
ajat

* liikkenteen hallinta- ja ohjaus-
palvelun tarjoajat

MMTIS-asetus:

- velvollisuus asettaa digitaa-
lista dataa kaytettavéksi kansal-
lisen yhteyspisteen kautta koh-
distuu datan haltijoihin

- velvoite on tullut sovelletta-
vaksi asteittain 1.12.2019 al-
kaen

- velvoite kattaa EU:n koko lii-
kenneverkon staattisen, aiem-
man ja havaintoihin perustuvan
matka- ja liikennedatan osalta
kaikilla palvelutasoilla (1-4)
viimeistddn 1.12.2025

ITS-direktiivi:

- kaupunkisolmukohtien osalta
velvollisuus digitoida taustalle
luotu uusi data 1.1.2027 ja van-
hastaan olemassa ollut data
mydhemmin delegoiduilla séa-
doksilld sdddettdva aikana

- koko EU:n liikenneverkon
osalta velvollisuus digitoida
uusi data 1.1.2029 ja vanhas-
taan olemassa ollut data myo-
hemmin delegoiduilla saddok-
silld sdddettéiva aikana

MMTIS-asetuksen staattinen.
aiempi ja havaintoihin perus-
tuva matka- ja liikennedata:
Palvelutaso 1

a) Sijaintihaku (1&htopaikka
/madranpdd):

i) Osoitetiedot (kadunnimi, ra-
kennuksen numero, postinu-
mero)

ii) Topografiset paikat (kau-
punki, kyld, esikaupunki, hal-
linnollinen yksikkd)

iii) Kohdepisteet (liikkennetie-
toon liittyvét), joihin ihmiset
voivat haluta matkustaa

1.1.2026 koko Suomen tie- ja
katuverkko (ei yksityistiet):

- datan haltijat, joita ovat aina-
kin:

* Véyldvirasto ja kunnat eten-
kin liityntdparkkien osalta

* joukkoliikenteen toimivaltai-
set viranomaiset

* asemanhaltijat ja muut liityn-
tapis-teisiin liittyvén datan hal-
tijat

* liikkkumispalveluiden tarjo-
ajat

* liikenteen hallinta- ja ohjaus-
palve-lun tarjoajat

- velvollisuus asettaa digitaa-
lista dataa kaytettavéksi kansal-
lisen yhteyspisteen kautta koh-
distuu datan haltioihin

- velvoite on tullut sovelletta-
vaksi asteittain 1.12.2019 al-
kaen

- velvoite kattaa EU:n koko lii-
kenneverkon staattisen, aiem-
man ja havaintoihin perustuvan
matka- ja liikkennedatan osalta
kaikilla palvelutasoilla (1-4)
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b) Reittisuunnitelmat: operatii-
vinen kalenteri, jossa viikonpai-
vit liitetddn paivdmadriin

¢) Sijaintihaku (liityntédpisteet)
— saannollinen liikenne ja ta-
pauksen mukaan kysyntdoh-
jauksinen litkenne:

i) Yksiloidyt liityntépisteet

ii) Liityntépisteiden geomet-
ria/kartoitus

d) Reittisuunnitelman muodos-
taminen — sdénnollinen liikkenne
ja tapauksen mukaan kysynta-
ohjauksinen liikenne:

i) Vaihtoyhteydet

ii) Oletusvaihtoajat vaihtopai-
kassa

iii) Verkkotopologia ja rei-
tit/linjat (topologia)

iv) Liikenteenharjoittajat

v) Aikataulut

vi) Suunnitellut vaihdot taattu-
jen sdénndllisten palvelujen vi-
lilla

vii) Toiminta-ajat

viii) Liityntépisteiden varuste-
taso (M. laituritiedot, asiakas-
palvelu-/neuvontapisteet, lipun-
myyntipisteet, hissit/portaat, si-
sddn- ja uloskdyntien sijainti)
ix) Ajoneuvot, mukaan lukien
esteettomyys (esim. matalalat-
tia; pyorétuolilla tai lastenvau-
nujen kanssa liikkuville suunni-
teltu) ja ajoneuvossa olevat pal-
velut (esim. WC-tilat)

x) Liityntdpisteiden esteetto-
myys ja kulkureitit vaihdon yh-
teydessa (kuten hissit, liukupor-
taat)

xi) Avustuspalvelut (kuten onko
apua saatavilla paikan paalld)
e) Reittisuunnitelman muodos-
taminen:

i) Tieverkko (ml. erilliset bussi-
/taksikaistat)

ii) Pyoritieverkko (pyoritiet,
erilliset pyérékaistat, busseille
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ja polkupydérille tarkoitetut jae-
tut kaistat, jaettu pyoritie/katu,
jaettu pyoritie/jalkakaytiva)
iii) Jalankulkuverkko ja esteet-
tomyytta tukevat vélineet

Palvelutaso 2

a) Sijaintihaku — kysyntdoh-
jauksinen liikenne ja henkilo-
kohtainen liikenne:

i) Pysdkointipaikkojen sijainti
(kadunvarsi- ja muu pysa-
kointi), ml. esteettomit pysa-
kointipaikat vammaisille ja lii-
kuntarajoitteisille henkildille
ii) Liityntépysékdinti julkisen
liikenteen kéayttamiseksi

iii) Liityntapysdkointi yhteis-
kyytien kéyttdmiseksi

iv) Kaupunkipy6rdasemat

v) Yhteiskdyttoautojen pysa-
kointipaikat

vi) Turvalliset polkupydréparkit
(kuten lukitut polkupy®dritallit)
vii) Potkulautojen pysakdinti-
alueet

b) Tiedotuspalvelu:

i) Misté ja miten voidaan ostaa
lippuja sd@nnoélliseen liikentee-
seen ja kysyntdohjauksiseen lii-
kenteeseen, mukaan

lukien véhittdismyyntikanavat,
toimitustavat, maksutavat

ii) Missé ja miten pysakdinti
maksetaan, mukaan lukien va-
hittdismyyntikanavat, toimitus-
tavat, maksutavat

c) Lisdtiedot — sdénndllinen lii-
kenne ja tapauksen mukaan ky-
syntdohjauksinen liikenne:

i) Yleiset perusmaksut:

— Tariffialuetiedot (maksu-
vyohykkeet/pysikit ja hintapor-
taat)

— Perustariffirakenne (pis-
teestd pisteeseen, mukaan lu-
kien pdiva- ja viikkotariffit,
vyohyketariffit, tasatariffit)
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ii) Ajoneuvojen varustetaso,
mukaan lukien matkustusluo-
kat, wifi-yhteys, polkupyorien
kuljetusmahdollisuus ja —ehdot

Palvelutaso 3

a) Yleisid perusmaksuja ja eri-
koismaksuja koskeva yksityis-
kohtainen haku — sdannéllinen
liikkenne ja tapauksen mukaan
kysyntdohjauksinen liikenne:

i) Matkustajaluokat (kayttdja-
luokat, kuten aikuinen, lapsi,
eldkeldinen, opiskelija, varus-
mies, veteraani, vammainen tai
litkuntarajoitteinen, ja niiden
edellytykset sekd matkustusluo-
kat)

ii) Yleiset lipputuotteet (kdytto-
oikeudet kuten vyohyke/pis-
teestd pisteeseen, mukaan lu-
kien pdivi- ja viikkoliput/kerta-
liput/meno-paluuliput, kdytén
edellytykset, peruskéyttoehdot
kuten voimassaoloaika/liiken-
teenharjoittaja/matkustus-
aika/vaihtaminen, perushinta
pisteestd pisteeseen erilaisille
1aht6- ja madrapistepareille,
mukaan lukien pdivé- ja viikko-
hinnat/vydhykehinnat/tasahin-
nat)

iii) Erikoismaksutuotteet: tar-
joukset, joihin liittyy erityisié
liséehtoja, kuten tarjoushinnat,
ryhméhinnat, kausiliput, yhdis-
tetyt tuotteet, joissa on yhdis-
tetty erilaisia tuotteita ja lisé-
tuotteita, kuten pysékointi ja
matkustus, vihimmadisaika pe-
rilld

iv) Kaupalliset perusehdot, ku-
ten palautus/korvaaminen/vaih-
taminen/siirtiminen

v) Varausta koskevat peruseh-
dot, kuten myyntiaika, voimas-
saoloaika, reittirajoitukset, pe-
riakkdiset vyohykemaksut, vi-
himmdisaika perilld
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b) Tiedotuspalvelu — kysynta-
ohjauksinen liikenne: Miten ky-
syntdohjauksiset liikennepalve-
lut varataan, mukaan lukien va-
hittdismyyntikanavat, toimitus-
tavat, maksutavat

¢) Reittisuunnitelmat:

i) Pyorailyverkon yksityiskoh-
taiset tiedot (pinnan laatu, pyo-
rdily rinnakkain, muun liiken-
teen kanssa jaettu tila, pyordily
tielld/maastossa, maisemareitit,
jalankulkualueet, kd&ntymis- tai
kulkurajoitukset (esimerkiksi
liikkennevirtaa vastaan))

ii) Parametrit, joita tarvitaan
ympdristotekijoiden laske-
miseksi, kuten kasvihuonekaa-
supddstot ajoneuvotyyppid tai
matkustajakilometrid tai kédvel-
tyd kilometrid kohti

iii) Parametrit, joita tarvitaan
perinteisten ja vaihtoehtoisten
polttoaineiden kulutuksen las-
kemiseksi

d) Reittisuunnitelman muodos-
taminen: arvioidut matka-ajat
viikonpdivittdin ja aikavaleit-
tdin kullekin likkennemuodolle /
likkennemuotojen yhdistelmalle

Palvelutaso 4

a) Myohdstymisid koskeva
aiempi matka- ja liikennedata —
saann6llinen liikenne ja tapauk-
sen mukaan kysyntdohjauksi-
nen liikenne

b) Myohiéstymisié ja ohitusai-
koja koskeva havaintoihin pe-
rustuva data — sddnnoéllinen lii-
kenne:

i) MyGhédstymisen pituus ja, jos
mahdollista, syy rautateiden
henkildliikenteessd, kun ky-
seessd on vihintdén 60 minuu-
tin myShédstyminen (asetuksen
(EU) 2021/782 19 artiklan mu-
kaisesti)
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i) Lahdon viivdstymisen kesto
ja, jos mahdollista, syy merien
ja sisdvesien matkustajaliiken-
teessd, kun 1dhto viivistyy yli
90 minuuttia (asetuksen (EU)
N:o 1177/2010 18 artiklan mu-
kaisesti)

iii) Ldhdon viivdstymisen kesto
ja, jos mahdollista, syy sdédnnol-
lisessé linja-autoliikenteessa,
kun aikataulun mukainen matka
on 250 km tai enemman ja 1dht6
terminaalista viivdstyy yli 120
minuuttia (asetuksen (EU) N:o
181/2011 19 artiklan mukai-
sesti)

iv) Viivdstymisen kesto ja, jos
mahdollista, syy, kun lennon
1ahto viivastyy vahintddn 120
minuuttia tai saapuminen vii-
véstyy vdhintddn 180 minuuttia
(asetuksen (EY) N:o 261/2004
5 ja 6 artiklan mukaisesti)

¢) Peruutuksia koskeva havain-
toihin perustuva data — sdannol-
linen liikenne:

i) Peruutukset ja, jos mahdol-
lista, niiden syy rautateiden
henkildliikenteessa

ii) Peruutukset ja, jos mahdol-
lista, niiden syy merien ja sisd-
vesien matkustajaliikenteessd
iii) Peruutukset ja, jos mahdol-
lista, niiden syy sédannollisessd
linja-autoliikenteessé, kun aika-
taulun mukainen matka on 250
km tai enemmén

iv) Lentojen peruutukset ja, jos
mahdollista, niiden syy

d) Pysdkdintimaksuja koskevat
tiedot

MMTIS-asetuksen dynaaminen
matka- ja litkennedata:
Palvelutaso 1

Ohitusajat, matkasuunnitelmat
ja lisétiedot:

i) Hairiot, kuten suljetut reitin
osat ja/tai kiertotiet, ja niiden
syy, jos mahdollista

1.1.2026 koko Suomen tie- ja
katuverkko (ei yksityistiet):

- datan haltijat, joita ovat aina-
kin:

* Viéyldvirasto ja kunnat eten-
kin liityntaparkkien osalta

- velvollisuus asettaa digitaa-
lista dataa kaytettavéksi kansal-
lisen yhteyspisteen kautta koh-
distuu datan haltijoihin

- velvollisuus tulee sovelletta-
vaksi kattavalla Euroopan laa-
juisella liikenneverkolla vii-
meistdén 1.12.2025
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ii) Reaaliaikaiset tilannetiedot,
kuten palvelujen arvioidut
1ahtd- ja saapumisajat, myohas-
tymiset, peruutukset,

taattujen yhteyksien seuranta
iii) Liityntdpisteen ominaisuuk-
sien tilanne (mukaan lukien dy-
naamiset laituritiedot, toimin-
nassa olevat hissit/liukuportaat,
suljetut sisddn- ja uloskdynnit)
— séannoéllinen liikenne

* joukkoliikenteen toimivaltai-
set viranomaiset

* asemanhaltijat ja muut liityn-
tapisteisiin liittyvan datan halti-
jat

* litkkumispalveluiden tarjo-
ajat

* liikenteen hallinta- ja ohjaus-
palvelun tarjoajat

- koko EU:n liikenneverkolla
viimeistddn 1.12.2028

MMTIS-asetuksen dynaaminen
matka- ja liikkennedata:
Palvelutaso 2

a) Pysakointimaksuista tiedotta-
minen — kysyntdohjauksinen lii-
kenne ja henkilokohtainen lii-
kenne

b) Saatavuuden tarkistaminen ja
sijainti — kysyntdohjauksinen
liikkenne ja tapauksen mukaan
henkilokohtainen liikenne

i) Yhteiskédyttoautojen saata-
vuus ja sijainti, kaupunkipyo-
rien saatavuus ja sijainti, yhteis-
kéytossd olevien

potkulautojen saatavuus ja si-
jainti sekd muiden yhteiskdytto-
ajoneuvojen saatavuus ja si-
jainti

ii) Pysékointipaikkojen saata-
vuus (kadunvarsi- ja muu pysé-
kointi)

1.1.2026 koko Suomen tie- ja
katuverkko (ei yksityistiet):

- datan haltijat, joita ovat aina-
kin:

* Véyldvirasto ja kunnat eten-
kin liityntaparkkien osalta

* joukkoliikenteen toimivaltai-
set viranomaiset

* asemanhaltijat ja muut liityn-
tapisteisiin liittyvan datan halti-
jat

* likkkumispalveluiden tarjo-
ajat

* liikkenteen hallinta- ja ohjaus-
palvelun tarjoajat

- velvollisuus asettaa digitaa-
lista dataa kédytettaviksi kansal-
lisen yhteyspisteen kautta koh-
distuu datan haltijoihin

- velvollisuus tulee sovelletta-
vaksi kattavalla Euroopan laa-
juisella liikenneverkolla vii-
meistdén 1.12.2026

- koko EU:n liikenneverkolla
viimeistddn 1.12.2028

MMTIS-asetuksen dynaaminen

matka- ja liikennedata:
Palvelutaso 3

Ajoneuvon varausaste — sddn-
nollinen litkenne ja tapauksen
mukaan kysyntdohjauksinen lii-
kenne

Ei oteta kédyttoon Suomessa
(kansallinen liikkkumavara)
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LIIKENNETURVALLISUUTEEN LIITTYVAT VAHITTAISLIIKENNETIE-

DOT

Datatyypit

Velvollisuus huolehtia tietojen saata-

vuudesta

ehdotetun lain mukaan

Digitaalisen datan asettaminen saata-
ville ITS-direktiivin ja/tai SRTI-ase-

tuksen mukaan

Valtion tieverkko

Kuntien katu-
verkko

Valtion tieverkko

Kuntien katu-
verkko

Dynaamiset tie-
dot:

- tilapdisesti liu-
kas tie

- eldimid, ihmi-
sid, esteitd tai ro-
jua tiella

- suojaamaton
onnettomuus-
paikka

- lyhytaikaiset
tietyot

- védrdin suun-
taan ajava kuljet-
taja

- hallitsematon
tiesulku

31.12.2026 Eu-
roopan laajuinen
maanteiden ydin-
verkko ja kattava
verkko:

- Viylédvirasto

- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

- Ei koske kuntia

SRTI-asetus:

- julkisten ja yksi-
tyisten tienpitédjien
ja palveluntarjo-
ajien on luotava ja
kaytettdvd mene-
telmid, joilla ta-
pahtumat havai-
taan ja asetettava
data saataville

- jdsenvaltion ni-
medmailld EU-laa-
juisen tieverkon
osuuksilla (E 18)

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyvé data koskee
EU-laajuista
maanteiden ydin-
verkkoa ja katta-
vaa verkkoa ja
muita kyseiseen
verkkoon kuulu-
mattomia mootto-
riteitd 31.12.2026
- ei koske vanhaa
dataa

- Ei koske kuntia

- heikentynyt né-
kyvyys

- poikkeukselli-
set sddolosuteet

31.12.2026 Eu-
roopan laajuinen
maanteiden ydin-
verkko ja kattava
verkko:

- Viylévirasto

- tieliikenteen oh-
jaus- ja hallinta-
palvelun tarjoaja

- 1 koske kuntia

SRTI-asetus:

- julkisten ja yksi-
tyisten tienpitdjien
ja palveluntarjo-
ajien on luotava ja
kiytettdvd mene-
telmid, joilla ta-
pahtumat havai-
taan ja asetettava
data saataville

- Ei koske kuntia
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- jdsenvaltion ni-
medmailld EU-laa-
juisen tieverkon
osuuksilla (E 18)

ITS-direktiivi:

- velvollisuus di-
gitoida uusi syn-
tyva data koskee
EU-laajuista
maanteiden ydin-
verkkoa ja katta-
vaa verkkoa ja
muita kyseiseen
verkkoon kuulu-
mattomia mootto-
riteitd 31.12.2026
- ei koske vanhaa
dataa
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Liite 2: Vaihtoehtoisen ratkaisumallin (ks. kohta 5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset) kes-
keiset sddnnokset

Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
kumotaan

muutetaan

lisditddn seuraavasti:

154 §
Multimodaalit matkatiedot

MMTIS-asetuksessa tarkoitetun datan haltijan on huolehdittava sanotun asetuksen liitteessa
tarkoitetun hallinnassaan olevan staattisen, aiemman ja havaintoihin perustuvan sekd dynaami-
sen matka- ja liikennedatan saatavuudesta koneluettavassa muodossa, lukuun ottamatta asetuk-
sen liitteen kohdassa 2.3 tarkoitettua tietoa ajoneuvon varausasteesta. Velvollisuus huolehtia
datan saatavuudesta ei ole riippuvainen siitd, ovatko taustalla olevat tiedot jo olemassa. Rauta-
tieaseman asemanhaltijan tai muun asemaan liittyvén datan haltijan on lisdksi huolehdittava
siitd, ettd asemien osalta saatavilla on vammaisten ja litkkkumisesteisten henkildiden esteetonta
padsyd Euroopan unionin rautatiejarjestelméién koskevista yhteentoimivuuden teknisisté eritel-
mistd annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 1300/2014 tarkoitetut esteettomyytta koskevat
tiedot.

Datan haltijan on otettava kayttoon ohjelmointirajapinta, jonka kautta 1 momentissa tarkoi-
tettu data on saatavissa vapaasti ja rajoituksetta kéytettavaksi. Pddsy ohjelmointirajapintaan on
annettava MMTIS-asetuksen 4 artiklan 1 kohdassa ja 5 artiklan 1 kohdassa mériteltyjda muotoja
kayttaen.

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa kansallisesta yhteyspisteestd, jonka kautta téssd pykélassa
tarkoitetut datat voidaan asettaa saataville. Edelld 1 momentissa tarkoitettujen toimijoiden on
toimitettava ohjelmointirajapinnan ja rajapinnan kayttamiseksi tarvittavan muun tietoaineiston
verkko-osoite tai —osoitteet sekd muu metadata kansalliselle yhteyspisteelle. Ohjelmointiraja-
pinnan verkko-osoitteessa tai —osoitteissa sekd metadatassa mahdollisesti tapahtuvista muutok-
sista ja paivityksistd on toimitettava viipymétti tieto kansalliselle yhteyspisteelle.

Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa siité, ettd yksiloityjen liityntapisteiden sijainti- ja esteetto-
myystiedot ovat saatavissa kaikissa liikkennemuodoissa. Virasto vastaa myds rautatiecasemien
esteettdmyystietojen toimittamisesta Euroopan rautatieviraston esteettomyystietokantaan.

154 a§
Tosiaikaiset liikennetiedot

Tieviranomaisen, tienpitdjdné olevan liikenteellisesti merkittdvin kunnan ja tieliikenteen oh-
jaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on huolehdittava siitd, ettd RTTI-asetuksessa tarkoitettu nii-
den hallinnassa oleva infrastruktuuria koskeva data, sdant6ja ja rajoituksia koskeva data ja ver-
kon tilaa koskeva data ovat saatavilla koneluettavassa muodossa. Velvollisuus huolehtia datan
saatavuudesta ei ole riippuvainen siitd, ovatko taustalla olevat tiedot jo olemassa.
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RTTI-asetuksessa tarkoitettujen ajoneuvon tuottaman datan haltijoiden ja palveluntarjoajien
on otettava kayttoon ohjelmointirajapinta, jonka kautta niiden kerddma asetuksessa tarkoitettu
verkon tilaa ja verkon tosiaikaista kayttod koskeva data ovat kaytettdvissd RTTI-asetuksen 6
artiklan 2 kohdassa ja 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitetuilla ehdoilla. Pd4sy ohjelmointirajapintaan
on annettava RTTI-asetuksen 4 artiklan 1 kohdassa, 5 artiklan 1 kohdassa, 6 artiklan 1 kohdassa
ja 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen standardien mukaisesti.

Viylavirasto vastaa kansallisesta yhteyspisteestd, jonka kautta tdssa pykéldssa tarkoitetut da-
tat voidaan asettaa saataville. Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitettujen toimijoiden on toimitet-
tava ohjelmointirajapinnan ja rajapinnan kayttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-
osoite tai —osoitteet sekd muu metadata kansalliselle yhteyspisteelle. Ohjelmointirajapinnan
verkko-osoitteessa tai —osoitteissa sekd metadatassa mahdollisesti tapahtuvista muutoksista ja
péivityksistd on toimitettava viipymatti tieto kansalliselle yhteyspisteelle.

Viylavirasto voi tarjota 1| momentissa tarkoitetusta ja 3 momentissa mainitun kansallisen yh-
teyspisteen kautta saataville asetetusta datasta muodostettuja koostetun tiedon palveluita.

154b§
Lataus- ja tankkauspisteitd koskevat tiedot

Vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllapi-
tdjd vastaa lataus- ja tankkauspisteitd koskevien tietojen saatavuudesta ottamalla kdytt66n oh-
jelmointirajapinnan ja toimittamalla sitd koskevat tiedot kansalliselle yhteyspisteelle vaihtoeh-
toisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804, jéljempéna jakeluinfra-
asetus, 20 artiklan 2 ja 3 kohdan mukaisesti.

Viyldvirasto vastaa kansallisesta yhteyspisteestd, jonka kautta tdssi pykéaldssa tarkoitetut da-
tat voidaan asettaa saataville. Edelld 1 momentissa tarkoitettujen toimijoiden on toimitettava
ohjelmointirajapinnan ja rajapinnan kédyttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-
osoite tai —osoitteet sekd muu metadata kansalliselle yhteyspisteelle. Ohjelmointirajapinnan
verkko-osoitteessa tai —osoitteissa sekd metadatassa mahdollisesti tapahtuvista muutoksista ja
péivityksistd on toimitettava viipymittd tieto kansalliselle yhteyspisteelle.

154 ¢ §
Liikenneturvallisuuteen liittyvit vahimmdisliikennetiedot

Maantieverkon tienpitéjén ja tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on huolehdit-
tava hallinnassaan olevan SRTI-asetuksen 3 artiklassa tarkoitetun datan saatavuudesta konelu-
ettavassa muodossa. Velvollisuus huolehtia datan saatavuudesta ei ole riippuvainen siitd, ovatko
taustalla olevat tiedot jo olemassa. Maantieverkon tienpitdjén, tieliikenteen ohjaus- ja hallinta-
palvelun tarjoajan on otettava kdytto6n ohjelmointirajapinta, jonka kautta 1 momentissa tarkoi-
tettu data on saatavissa vapaasti kdytettavaksi.

SRTI-asetuksessa tarkoitetun palveluntarjoajan on otettava kadyttoon ohjelmointirajapinta,
jonka kautta 1 momentissa tarkoitettu data on saatavissa SRTI-asetuksen 7 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetuilla ehdoilla. Padsy ohjelmointirajapintaan on annettava SRTI-asetuksen 7 artiklan 1
kohdassa madriteltyjd muotoja kdyttéden.

Viylévirasto vastaa kansallisesta yhteyspisteestd, jonka kautta tdssa pykéldssé tarkoitetut da-
tat voidaan asettaa saataville. Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitettujen toimijoiden on toimitet-
tava ohjelmointirajapinnan ja rajapinnan kayttdmiseksi tarvittavan muun tietoaineiston verkko-
osoite tai —osoitteet sekd muu metadata kansalliselle yhteyspisteelle. Ohjelmointirajapinnan
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verkko-osoitteessa tai —osoitteissa sekd metadatassa mahdollisesti tapahtuvista muutoksista ja
paivityksistd on toimitettava viipymatta tieto kansalliselle yhteyspisteelle.

Viylavirasto vastaa ITS-direktiivin liitteessd IV tarkoitetun liikenneturvallisuuteen liittyvén
yleisen vihimmaistason litkennetietopalvelun tarjoamisesta.

154d§
Sahkoisten kuljetustietojen tiedonvaihtojérjestelma

Liikenne- ja viestintévirasto vastaa séhkoisistd kuljetustiedoista annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen (EU) 2020/1056 edellyttimastd kansallisesta tiedonvaihtojérjestel-
masta.

154¢e§
Tietopalveluiden hankkiminen

Liikenne- ja viestintavirasto ja Vaylavirasto voivat hankkia 154, 154 a, 154 b, 154 cja 154 d
§:ssé tarkoitetut tietopalvelut ja niihin liittyvat valittdmét tuottamis-, ylldpito- ja kehittdmisteh-
tavét Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:Ita.

Liikenne- ja viestintaviraston, Vaylaviraston tai niiden puolesta palveluita tuottavan Liiken-
teenohjausyhtié Fintraffic Oy:n on osana 154, 154 a, 154 b ja 154 ¢ §:ssé tarkoitettua tictopal-
velua tarjottava palvelu, jonka avulla tarkoitetut tiedot voidaan ohjelmointirajapinnan asemesta
vaihtoehtoisesti toimittaa kansalliseen yhteyspisteeseen sekd annettava ohjausta ja neuvontaa
tietojen toimittamiseksi. Lisdksi Liikenne- ja viestintéviraston, Véyldviraston tai niiden puolesta
palveluita tuottavan Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n tehtdvana on tarjota datan kayttdjille
hakupalvelu, joka tekee hakuja kansalliseen yhteyspisteeseen toimitetusta metadatasta.

Liikenne- ja viestintdvirastolla, Vayldvirastolla tai niiden puolesta palveluita tuottavalla Lii-
kenteenohjausyhtié Fintraffic Oy:lla on oikeus kasitelld kansallisen yhteyspisteen kautta va-
paasti kéytettavaksi toimitettuja tietoja muodostaakseen tiedoista 154 §:n 4 momentissa ja 154
a §:n 4 momentissa tarkoitettuja koostetun tiedon palveluja.

Liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:n palveluksessa olevaan henkil6én sovelletaan rikosoi-
keudellista virkavastuuta koskevia sdannoksid hinen suorittaessaan 154, 154 a, 154 b ja 154 ¢
§:ssé tarkoitettuja tehtévid. Vahingonkorvausvastuusta sdddetdian vahingonkorvauslaissa.

Tama laki tulee voimaan péivéna kuuta 20 .

Helsingissa x.x.20xx

PaAdministeri
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Etunimi Sukunimi

..ministeri Etunimi Sukunimi
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