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Stadsfullmaktige i Vanda stad beslutade vid sitt sasmmantrade 22.5.2023 om byggandet av
Vandasparan pa basis av den projektplan som stadsstyrelsen godkdnde samma var. Utgaende fran
den utvecklingsfas fér Vandasparans allianser som inleddes 2024 har man kommit fram till att foresla
indringar i projektplanens omfattning, innehall och investeringskostnader. Andringarna forutsitter
att den justerade projektplanen behandlas i organen, eftersom de inverkar pa bland annat
utvecklingen av sparvagnsstaden och stadens ekonomi. | den justerade projektplanen borjar
sparvagen i Aviapolis vid det nya Flygmuseet och upphor pa Helsingfors sida vid Mellungsbacka
metrostation. Placeringen av sparvagslinjens dndstation pa flygplatsen undersoks pa nytt i slutet av
2027. Den justerade totala kostnadsberdkningen for projektplanen &dr cirka 750 miljoner euro och
inkluderar ocksa Helsingfors stads och HRM:s andelar. Utifran de uppdaterade berdknade
inkomsterna kommer Vandasparans inkomster att tdcka Vanda stads utgifter pa lang sikt. For att 6ka
inkomsterna borjar Vanda utarbeta en delgeneralplan som kompletterar generalplanen 2020 i de
omraden i Haxbole dar markanvandningen kan effektiveras betydligt pa grund av upphorandet av
Sandbanan. Byggandet av Vandasparan inleds ar 2025 och trafiken pa sparvagen kan inledas i slutet
av 2029.

Det forslag som utarbetats som ett resultat av genomférandet av utvecklingsfasen fér Vandasparans
allianser for att justera Vandasparans projektplan har fardigstallts i oktober 2025. | samband med
justeringen har man som ett samarbete mellan bestallare, planerare och byggare justerat omfattningen,
innehallet och kostnaderna i den projektplan som godkdndes 2023 for att uppna en gemensamt
godkand malkostnad som &r ett villkor for 6vergangen till alliansernas genomforandefas.

| den projektplan som godkandes 2023 var Vandasparan en cirka 19 kilometer lang sparvagslinje som
planerades ga fran flygplatsen via Jumbo och Dickursby till Hikansbole och dérifran via Vasterkulla till
Mellungsbacka metrostation i Helsingfors. Projektplanen och gatuplanerna som utarbetats och godkants
utifran den, baserades pa en forbattring av kvalitetsnivan pa sparvagslinjens gatuomraden enligt
principen "fran vagg till vagg”.

Under 2024 konkurrensutsatte staden planerings- och byggherreparterna for bade den vastra och 6stra
alliansen, vilka ansvarar for sparvagsprojektets byggnadsplanering och det egentliga genomférandet.
Alliansernas bestallarparter ar férutom staden, HRM och Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab som
representerar Helsingfors (Ostra alliansen).

Alliansernas utvecklingsfaser startades i oktober 2024 efter att finansieringen for MBT-avtalet
bekraftats. | utvecklingsfasen for alliansen utvecklade bestéllarna, planerarna och byggarna i samarbete
med varandra de tidigare utarbetade planerna till byggnadsplaner och férberedde sig pa att bygga
sparvagen i genomforandefasen. En viktig del av utvecklingsfasen ar att faststalla en gemensam
malkostnad for ett avtal for genomférandefasen (TAS).

Under utvecklingsfasen kom det fram att allianserna kommer att ha betydande svarigheter att uppna
totalkostnaderna for projektet som faststéllts i projektplanen och alliansupphandlingen utan att minska
projektets omfattning, bade nar det galler langd och storlek. Den viktigaste forklaringen ar att den
allmanna kostnadsnivan inom infrastruktursektorn har stigit efter att den ursprungliga projektplanen
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utarbetades. Detta géller bade material och arbetskostnader. | synnerhet hdjningen av prisnivan syns
tydligt i brokonstruktionerna som utgor en stor del av projektet. Dessutom har de mark- och
grundundersokningar samt matningar som kompletterats i utvecklingsfasen inverkat bland annat pa
omfattningen av grundforstarkningslosningarna och darmed pa kostnaderna. Stegvisa
arbetsarrangemang i den tata stadsmiljon, kostnader som orsakas av riskerna och projekthanteringen i
ett stort infrastrukturprojekt och sarskilt allmanna kostnader som orsakas av langvariga
byggarbetsplatser har kunnat bedémas mer tillforlitligt an tidigare som ett samarbete mellan planerare
och byggare. Den sammantagna effekten av de tidigare namnda faktorerna ar att
genomforandekostnaderna har 6kat jamfort med tidigare uppskattningar. Dessa utgiftsposter kunde i
sin helhet inte forutses i den tidigare projektplanen.

Bestallarparterna har gemensamt dragit upp riktlinjer for att Vandasparan ska bli ett valfungerande och
kostnadseffektivt sparvdagssystem. Vanda stad har stéllt som ett centralt krav for projektet att utgifterna
for sparvagsinvesteringen pa lang sikt ska kunna tackas med inkomsterna fran markanvandningen i
Vandasparans dispositionsplaneomrade. Dessa tva huvudriktlinjer har styrt de férhandlingar mellan
bestéallarna och allianspartnerna som inleddes i borjan av 2025 for att minska kostnadsnivan for
projektet.

| samarbetet upptacktes flera sparobjekt som inte vasentligt paverkar projektets kvalitetsniva,
funktionalitet eller livscykelkostnader. | den tidigare projektplanshelheten foreslas ocksa sparatgarder
som leder till att reparationsskulden for infrastrukturen minskas, gatumiljons kvalitetsniva forbattras
eller gang- och cykelvagsforbindelserna utvecklas i ndgot mindre grad an vad malet varit.

A andra sidan &r det inte ens ekonomiskt sett fornuftigt att bygga fardigt hela gatuomradet pa en gang,
eftersom byggandet av omradena langs sparvadgen inte har gatt framat pa grund av den svaga
konjunkturen inom husbyggandet. Da skulle byggnadsarbetena i sparvagnsstadens kvarter inom den
narmaste framtiden riva upp de ytor som redan byggts. Pa en del av gatorna berdknas slutarbetena
enligt gatuplanerna att infalla inom cirka fem ar efter att sparvagen fardigstallts, medan byggarbetena i
sparvagnsstaden pagar.

Efter de foreslagna justeringarna kommer man att fortsatta genomfora ett mycket hogklassigt och
fungerande sparvagssystem i Vanda som passar in i huvudstadsregionens natverkshelhet. Sparvagen
med sina hallplatser kommer sannolikt att finnas kvar pa den plats som nu byggs. Storsta delen av
sparvagsgatorna totalrenoveras och nya forbindelser anldaggs for gang- och cykeltrafiken. |
planeringslosningarna har beaktats att alla projektplanslésningar for 2023 kan genomfdras senare nar
sparvagnsstadens byggnadsprojekt har satts i gang.

Vandas sparvagsprojekt mojliggor fortfarande de utvecklingsprojekt for markanvandningen i Aviapolis
omrade, Jumbo, Dickursby fargfabrik och Fazerilas omrade som ar starkt anknutna till sparvagnsstaden,
och de markanvandningsinkomster i anslutning till dem. Utgdende fran en omsorgsfull teknisk och
ekonomisk granskning av alternativen beslutade man att linjens dndhallplats ska vara Aviapolis norra
station vid Ringbanan, eftersom man da kan sadkerstalla att Mureomradet kan byggas inom den
ndarmaste framtiden och samtidigt kan Aviabulevardens projekt, bland annat Aviapolis lukio och det nya
Flygmuseet som haller pa att byggas, anslutas till sparvagstrafiken.

Mal
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De mal som stallts upp for Vandasparan ar fortfarande desamma som i projektplanen for 2023 och de
forverkligas ocksa nu i den uppdaterade projektplanen i och med byggandet av Vandasparan. Malen och
beddmningarna av malens forverkligande ar féljande:

e Stadsmiljon utvecklas och Vandas attraktionskraft 6kar. Detta mal forverkligas.

e Lattheten att rora sig och tillgangligheten forbattras. Detta mal forverkligas.

e Staden ar klimatneutral och miljovanlig. Sparvagens inverkan bade framjar malet och férsamrar
malet.

e Den lokala valfarden och sysselsattningen 6kar. Detta mal férverkligas.

Viktiga forandringar i projektplanen fér 2023 och deras konsekvenser

| den justerade projektplanen foreslas de andringar som gjorts i projektet jamfort med den godkanda
projektplanen, samt dndringarnas centrala konsekvenser. Om det inte har skett nagra andringar i de
amnesomraden som presenterades i den tidigare projektplanen har de uteslutits fran
justeringshelheten.

| samband med Vandasparans dispositionsplan uppskattade man att antalet invanare i
sparvagskorridoren kommer att mer an fordubblas fran nuldget och uppga till cirka 124 000 invanare
2050. Antalet arbetsplatser 6kar i motsvarande man till cirka 83 000 arbetsplatser 2050. | och med
justeringen av projektplanen har det uppskattats att invanarantalet uppgar till cirka 122 500 invanare
och antalet arbetsplatser till cirka 82 500 arbetsplatser, dvs. fordndringen ar 1 500 invanare och 500
arbetsplatser mindre i forhallande till projektplanen for 2023. Férandringen i antalet arbetsplatser
koncentreras till Aviapolis soder om flygplatsen och férdandringen i antalet invanare till 6stra sidan av
den tidigare bussdepan i Hakansbole vid Lahtisvagen.

Nar det géller omfattning och effekter ar den mest betydande forandringen i projektplanen for 2023 och
de tidigare sparvagsplanerna att sparvagshelheten foreslas borja vid Aviapolis norra station vid
Ringbanan i stallet for den tidigare flygplatsterminalen. | detta skede uteldmnas hallplatserna vid
Datavagen och flygplatsen och bron som leder till terminalen pa flygplatsen ur sparvagsprojektet som
helhet. Flygplatsomradet kommer dnda att omfattas av utmarkta tag- och busstrafiktjanster. Siarvagen,
Televagen och Datavagen forblir privatvagar som i nulaget.

Eftersom sparvagslinjen blir kortare ar den totala inverkan pa stadsutvecklingen 6ster om
Flygstationsvagen i Luftledens omgivning cirka 510 arbetsplatser (28 500 m2-vy) mindre dn det som
berdknats i den tidigare projektplanen. Boende har inte planerats i omradet.

Byggkostnaderna for delen Aviapolis norra — Televdagen som uteldamnas fran Vandasparans justerade
projektplan ar uppskattningsvis cirka 25 miljoner euro. Forutsattningarna fér genomforandet av denna
del i samband med alliansprojektet granskas i en utvardering som ska utarbetas i slutet av 2027, dar
utvecklingsutsikterna for markanvandningen i flygplatsens omedelbara narhet, utvecklingen av
alliansernas malkostnadsprognos och en eventuell extern tilldggsfinansiering till projektet ar de
delfaktorer som ska granskas.

En annan vasentlig forandring i fraga om markanvandningskonsekvenserna galler Skjutsvagens och
Lahtisvagens planskilda anslutning. Det ar inte motiverat att genomfora den flyttning av Lahtisvdgen
med tillhérande anslutningsarrangemang som planerats vaster om Hakansbole centrum i samband med
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sparvagsprojektet. Till foljd av detta ar det inte mojligt att detaljplanera till exempel omradets
nuvarande trafik- och parkomraden for bostadsproduktion i den omfattning som tidigare planerats,
vilket uppskattas minska vaningsytan for bostadsbyggandet med totalt cirka 73 000 m2-vy jamfort med
den tidigare berdaknade markanvandningspotentialen. Det har betyder att invanarantalet minskar med
cirka 1 500 invanare.

Vandasparan som investering 6kar stadens livskraft och kvarhallningskraft pa lang sikt genom att locka
investeringar, foretag och arbetsplatser. Sparvagssystemet ar en langlivad investering som skapar
forutsagbarhet, vilket uppskattas av investerare och féretag. Den justerade projektplanen férandrar inte
vasentlig de tidigare uppskattade positiva effekterna pa stadens attraktionskraft, livskraft och image.

Gatumiljons kvalitetsniva och utvecklingen av cykelférbindelserna blir pa en del av linjen mer begransad
an nivan i projektplanen. De 6ppna platserna vid Mures och Flygmuseets hallplatser i Aviapolis
genomfors inte i sin slutliga omfattning och stadsbilden i Hdkansbole centrum kan inte genast utvecklas
till den kvalitetsniva som anges i den tidigare planen bland annat pa grund av att flyttningen av
Lahtisvagen inte kommer att genomforas.

Nar det géller hanteringen av segregation beror en stor del av sparvdagens bromsande effekt pa
differentieringsutvecklingen pa att tillgéngligheten till olika omraden har forbattrats, vilket inte paverkas
av justeringen av projektplanen. | samband med sparvagsprojektet utvecklas inte gatumiljons kvalitet i
alla avseenden pa samma niva som i den tidigare projektplanen, vilket uppskattas minska projektets
positiva effekter tillfalligt sarskilt for de nuvarande invanarna i 6stra Vanda. Stadsmiljons kvalitet
kommer anda att utvecklas i framtiden, varvid de ovan namnda positiva effekterna uppnas i enlighet
med den tidigare planen.

Sparvagens passagerarmangder beraknas vara cirka 31 000 passagerare per dygn 2030, och cirka 47 000
passagerare per dygn 2050. | prognosen kommer sparvagstrafikens belastning ar 2050 att vara som
hogst cirka 1 220 passagerare under den timme da trafiken ar som livligast pa eftermiddagen, vilket
innebar cirka 150 passagerare per tur. Jamfort med den tidigare projektplanen minskar Vandasparans
berdknade passagerarmangd med cirka 2 700 passagerare per dygn ar 2030, och med 3 700 passagerare
per dygn ar 2050, framst pa grund av att sparvagslinjen forkortas och markanvandningen i
Hakansbdleomradet forandras.

Personbilstrafiken minskar inte sa mycket som det uppskattades i projektplanen 2023, eftersom
trafikmodellen har uppdaterats. Enligt den nya trafikmodellen minskar fordonsprestationen med
sammanlagt 4,2 miljoner kilometer ar 2050, vilket ar cirka 0,8 miljoner kilometer mindre an i
projektplanen 2023. Bilresor per dygn ar ar 2050 cirka 100 fler &n i projektplanen, vilket innebar att
biltrafiken minskar med sammanlagt 1 300 resor per dygn pa grund av dndringarna i projektet.

En del av cykel- och gangtrafikens forbindelser som féreslagits i den ursprungliga projektplanen
genomfors inte i samband med sparvagsprojektet. Detta har for sin del att gora med statens MBT-
understodsbeslut, dar staten minskade understédet for projektet i fraga om cykelvagar. Den justerade
projektplanen innehaller mindre specificering av olika fardsatt och a andra sidan korsar rutterna oftare
korbanor eller sparvagen. Det minskar projektets positiva effekter pa sakerhet och tillganglighet. Social
hallbarhet eller halsofordelar vad galler sarbara grupper eller vardagsmotion forbattras mer mattligt an
vad som efterstravades i projektplanen for 2023.

Det positiva resultatet av utvecklingsfasens granskningar nar det galler de operativa kostnaderna ar att
man troligen kan avsta fran batteridriven sparvagsmateriel. | detta fall kommer sparvagsmaterielen som
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anvands i Vanda vara samma som i hela huvudstadsregionen, vilket for sin del mojliggdér samanvandning
och gemensamt underhall av materielen. Detta forenklar ocksa depaverksamheten och
livscykelkostnaderna fér materielen kommer sannolikt att minska.

Projektets andringar har ingen betydande inverkan pa lokala trafikutslapp, eftersom utslappen dndras
cirka 5 % i sin helhet. Daremot minskar projektets tekniska andringar i fraga om genomférandet och
andringar i omfattningen av projektet avsevart utslappen fran byggandet jamfort med tidigare, till
exempel bevarandet av de nuvarande bro- och gatukonstruktionerna och utelamnandet av
flygplatsbron. Gang- och cykeltrafikens omstandigheter férbattras inte i denna projektomfattning lika
mycket som i projektplanen, vilket paverkar trafikens miljoeffekter.

| den justerade projektplanen baserar sig I6sningarna som galler anpassning till klimatférandringen och
den biologiska mangfalden i huvudsak till att (tillfalligt) bevara den nuvarande vaxtligheten. Daremot
kommer vissa utvecklingslésningar anknutna till anpassningen till klimatférandringen (gatutrad,
planteringar, naturbaserad dagvattenhantering) att genomféras i mindre utstrackning an i projektplanen
for 2023. Losningar som forbattrar att fa skugga och hantera dagvatten kan dock utvecklas i framtiden i
samband med byggandet av en sparvagnsstad.

Efter att projektplanen fér 2023 godkdndes har staden beslutat att ersitta de skador som byggandet av
sparvagen orsakar naturen genom att starka den biologiska mangfalden till exempel genom
istandsattnings- och vardatgarder i utvalda naturomraden i Vanda. Pa Vandasparans depatomt syftar
man till att uppna ekologisk kompensation enligt naturvardslagen. | stallet for gatu- och parktrad som
har fallts langs sparvagslinjen planteras nya trad i samma proportion, dvs. i stallet for varje trad som har
fallts planteras minst ett nytt trdd inom sparvagsprojektet, som en separat investering och ett separat
projekt. Att kompensera och minimera skador i naturen orsakade av sparvagen ar en del av de atgarder
som Vanda stad vidtar for att uppna naturpositivitet fran och med 2030.

Justeringens centrala konsekvenser for stadsekonomin

| justeringsplanen for 2023 var investeringskostnaderna for sparvagen sammanlagt cirka 606 miljoner €,
och delades upp i Vandas andel (414 miljoner €), Helsingfors stads andel (15 miljoner €) och statens
berdknade andel (177 miljoner €). Dessutom var kostnaderna fér den projektplan som HRM:s styrelse
godkande cirka 49 miljoner € i Vanda och 4 miljoner € i Helsingfors, sammanlagt 53 miljoner €.
Kostnadsberdkningarna som utarbetats per gata med Ihku-kostnadsberdkningssystemet baserade sig pa
jordbyggnadskostnadsindexets (MAKU) poangtal 127,5 (2015=100, augusti 2022), men de totala
kostnaderna var inte bundna till jordbyggnadskostnadsindexet. De totala kostnaderna for
projektplanshelheten 2023 var 660 miljoner euro inklusive Vandas, Helsingfors och HRM:s investeringar.
Efter statens MBT-finansieringsbeslut var de totala kostnaderna for projektets investering sammanlagt
647 miljoner € dven inklusive Helsingfors stads och HRM:s andelar.

Kostnadsberdkningen for projekthelheten enligt justeringen av den justerade projektplanen baserar sig
pa kostnadsnivan for 2025. Projektets nya investeringskostnader i kostnadsnivan for 2025 ar
sammanlagt 750 miljoner €, av vilka Vandas finansieringsandel dr 541 miljoner €, statens MTB-
finansieringsandel 144,1 miljoner €, Helsingfors stads andel 12 miljoner € och HRM:s andel 53 miljoner
€. HRM:s kostnader fordelas per stad sa att Vandas andel ar cirka 49 miljoner € och Helsingfors andel
cirka 4 miljoner €. HRM:s styrelse beslutar om HRM:s kostnadsandel i sparvagsprojektet.

Under den pagaende MBT-avtalsperioden deltar staten i finansieringen for projektets
byggnadskostnader med sammanlagt 144,1 miljoner €. Det finns inget officiellt beslut om férdelningen
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av MBT-stoden mellan Vanda och Helsingfors, men det berdknas att de kommer att férdelas i proportion
till byggnadskostnaderna. Vandas berdknade byggnadskostnader ar 682 miljoner € (98 % av de totala
kostnaderna), varvid stodet till Vanda uppgar till 141,2 miljoner €. Helsingfors byggnadskostnader ar 15
miljoner € (2 %), varvid stodet till Helsingfors uppgar till 2,9 miljoner €. Vidare overldter staten marker
till Vanda stad fran Sandbanans omrade som flyttas bort. Markernas varde har berdknats vara cirka 30
miljoner € med beaktande av byggnadskostnaderna foér Slackruskvdagens lastningsplats.
Markdverlatelsen dkar statens MTB-finansiering med vardet av de marker som realiseras senare.

Vandas finansieringsandel har 6kat med totalt cirka 90 miljoner € efter 2023. For sparvagsinvesteringen
tar Vanda ut lan pa sammanlagt 541 miljoner €. De totala laneuttagen tdcker sparvagens
byggnadskostnader med 682 miljoner €, varifran MBT-stodet pa 141 miljoner € dras av. De totala
kostnaderna ar sammanlagt 292 miljoner € for byggperioden och lanetiden pa 25 ar. Av dessa
rantekostnader infaller 56 miljoner € under byggperioden 2025-2029 och 236 miljoner € under
amorteringsperioden 2030-2054.

Sparvagens arliga underhallskostnader minskar med cirka 0,3 miljoner euro nar sparvagen foérkortas,
vilket bidrar till en cirka 11,7 miljoner euros inbesparing for Vanda under 40 ar.

Berakningen av effekterna av Vandasparans biljettintdkter 2030 har 6kat med 0,8 miljoner € och
berdkningen for 2050 har 6kat med 2,2 miljoner €. Under en kumulativ granskningsperiod pa 40 ar ar
forandringen sammanlagt 78,2 miljoner €. Den storsta orsaken till att de berdaknade inkomsterna har
stigit ar den uppskattade okningen av biljettintdkterna enligt HRT:s trafikprognosmodell och HRT:s allt
storre infrastrukturersattning.

Ar 2030 ar de infrastrukturersattningar som HSL betalar Vanda 5,8 miljoner € storre an vad som
berdknats i den tidigare projektplanen, vilket under en kumulativ granskningsperiod pa 40 ar 6kar
infrastrukturersattningar med sammanlagt 155 miljoner €. Detta foérklaras av att en allt stérre del av
projektets investeringar hor till de sparvagsinvesteringar som omfattas av HRT:s ersattningssystem for
infrastruktur. Dessutom okar kostnadsokningen for investeringen det kapital som omfattas av HRT:s
ersattningssystem for infrastruktur.

| Vandas HRT-kommunandel ingar biljettintékter, trafikeringskostnader och Vandas andel av
kostnaderna for ersattningssystemet for infrastruktur. | férhallande till projektplanen kommer Vandas
kommunandel att 6ka 3,8 miljoner € ar 2030 och sammanlagt 61,4 miljoner € under en
granskningsperiod pa 40 ar.

| trafikeringskostnaderna ingar kostnaderna for sparvagsmaterielen som Huvudstadsregionens
Stadstrafik Ab anskaffat. Trafikeringskostnaderna néar det galler materielen har 6kat fran den tidigare
projektplanen, eftersom man i de nya berakningarna har anvant 4,6 miljoner €/vagn som en
uppskattning av anskaffningspriset for en sparvagn, enligt projektplanen fér materielanskaffning som
Vanda stadsstyrelse godkdnde i januari 2024. Efter godkdnnandet av projektplanen har den allmanna
kostnadsnivan stigit, vilket inte har beaktats i berdakningarna. Det slutliga anskaffningspriset for
materielen och dess inverkan pa trafikeringskostnaderna kommer att preciseras om nagra ar nar
Marknadsdomstolen har behandlat besvaren 6ver Stadstrafik Ab:s styrelses upphandlingsbeslut
6.10.2025.

Med tanke pa fastighetsekonomin inverkar projektet inte langre positivt pa markanvandningen i
omradena Oster om Flygstationsvagen. Pa grund av detta skulle det enligt uppskattningen i utredningen
fran 2022 inte vara mojligt att genomfora cirka 28 500 m2-vy arbetsplatsbyggande, vilket minskar
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fastighetsekonomins inverkan med ett realvarde pa cirka 13,8 miljoner €. Lahtisvdgen flyttas inte i
samband med sparvagsprojektet, vilket ar orsaken till att uppskattningsvis 73 000 m?-vy
bostadsbyggande inte kommer att genomforas. Realvardet for denna inverkan som minskar
inkomsterna ar 15,7 miljoner €. Markanvandningsinkomsterna minskar genom Isningarna i den
justerade projektplanen med uppskattningsvis totalt 29,5 miljoner €. A andra sidan utgor utvecklingen i
Sandbanans omrade och Haxbdleomradet en positiv forandring for projektet och 6kar inkomsterna med
uppskattningsvis 30 miljoner €, vilket har beaktats i de fastighetsekonomiska berakningarna. Som en
sammantagen effekt av de tidigare namnda faktorerna 6kar de fastighetsekonomiska inkomsterna med
0,5 miljoner € i sin helhet.

| berdkningen av de fastighetsekonomiska inkomsterna ingar nu de inkomster som uppstar aren 2050—
2069, varvid granskningsperioden ar samma 40-arsperiod som i andra tidigare namnda ekonomiska
granskningar som gors efter att sparvagen har fardigstallts. De beraknade tillaggsinkomsterna for 2050—
2069 ar sammanlagt cirka 119 miljoner €. Darmed 6kar de fastighetsekonomiska inkomsterna med
sammanlagt cirka 119,5 miljoner € fore ar 2069. Berdkningarna har gjorts enligt prisnivan for 2022.

Sammanfattning och fortsatta atgarder

Enligt justeringen av projektplanen ar Vandasparans kumulativa ekonomiska effekter pa Vanda stads
ekonomi positiva under en period pa 40 ar, sammanlagt med ett realvarde pa 60,2 miljoner €. Ur
stadsekonomins synvinkel ar Vandasparans storsta effekter sparvagens fastighetsekonomiska inkomster,
byggnads- och finansieringskostnader, trafikeringskostnader och biljettintékter. | och med Vandasparan
Okar ocksa skatteinkomsterna i takt med att antalet invanare 6kar, men kostnaderna fér produktion av
tjanster for nya invanare 6kar nastan lika mycket.

Stadens beslutsfattande organ har haft som ett centralt krav att utgifterna for sparvagsinvesteringen pa
lang sikt ska kunna tackas med inkomsterna fran markanvandningen i Vandasparans
dispositionsplaneomrade. De inbesparingsatgarder och mer begransade forbindelser som foreslas i den
justerade projektplanen dventyrar inte uppfyllandet av detta krav. Den lagkonjunktur inom
bostadsbyggandet som boérjade 2023 efter utarbetandet av projektplanen for 2023 och som fortfarande
pagar 2025, innebar att de fordelar som sparvdagen medfor forverkligas senare dn planerat, men a andra
sidan framjar byggandet av sparvédgen i det har konjunkturlaget enligt den planerade tidtabellen att
bostadsbyggandet aterhamtar sig och samtidigt forbattrar sysselsattningen bland byggare i Vanda i
omradet for sparvagens dispositionsplan och eventuellt ocksa i storre utstrackning.

Byggandet av sparvagen har en betydande inverkan pa sysselsattningen. Enligt Rakennusteollisuus RT ry
skapar en investering pa en miljon en efterfragan pa sammanlagt 11 arsverken inom byggandet av
infrastruktur (inkl. forutom byggande ocksa planering, andra nddvandiga tjanster, byggherreverksamhet
och arbete som uppstar via produkter som kops in till byggarbetsplatsen). Saledes ar
sysselsattningseffekten av en sparvagsinvestering pa cirka 750 miljoner euro sammanlagt 8 250
arsverken, och dessutom tillkommer sysselsattningseffekten av byggandet av hus i sparvagsstaden.

| Vandas generalplan 2020 har man anvisat ett omfattande omrade fér boende och arbetsplatser (A/TP) i
Haxbole. | Helsingforsregionens MBT-avtal 2024-2035 har man kommit 6verens om att staten 6verlater
fran omradet industritomterna i Haxbdle, lastningsplatsen i Haxbdle och Sandbanans omraden till Vanda
stad utan ersattning. Malet ar att omradena har overlatits till Vanda stad fore 2031. Ett villkor for
overforing av dganderatten ar att det mellan Vanda stad och Trafikledsverket har upprattats ett
verkstallighetsavtal om byggande av en ersattande lastningsplats pa Slackruskvagen.
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Syftet ar att utarbeta en delgeneralplan for omradet, dar omradets utvecklingsbehov och forutsattningar
utreds narmare an i Vandas generalplan 2020. | planeringsomradet hor ocksa generalplanens TY-omrade
vaster om generalplanens A/TP-omrade som Helsingfors forvaltningsdomstol upphévde i Vandas
generalplan 2020. | det planlaggningsprogram som utarbetas for 2026—2028 foreslas att
delgeneralplanen i fraga borjar utarbetas. Planlaggningsprogrammet ska godkdnnas i
stadsmiljonamnden i december 2025 och for delgeneralplanen utarbetas ett mer detaljerat
arbetsprogram under 2026. Syftet dr att den egentliga delgeneralplanen gors aktuell under 2027 genom
att utarbeta ett program for deltagande och bedémning. Ett preliminart expertutldtande om omradets
fastighetsekonomiska tillaggsavkastning ar cirka 34 miljoner € som tills vidare inte har beaktats i de
fastighetsekonomiska berdkningarna i justeringen av projektplanen.

Vanda stad ar deldgare med en liten andel i Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab. Ansvaret for
sparvagnsmaterielen kommer att ligga hos Stadstrafik Ab:s dotterbolag RV Kalusto och Varikko Oy, vars
verksamhet hanfor sig till Vandas innehav i stadstrafikkoncernen. Enligt de beslut som stadsstyrelsen
fattade 30.11.2021 ja 18.11.2024 har Vanda stad képt av Stadstrafik Ab och Helsingfors stad Stadstrafik
Ab:s aktier i CP-serien (snabbspdrvigens materiel och depa) till ett totalt belopp pa 1 398 300 euro. RV
Kalusto ja Varikko Oy anlagger depan i Fagersta enligt projektplanen och inleder materielanskaffningen
som inledningen av Vandasparans trafik forutsatter. Vanda stad svarar for att sdkra finansieringen for
depan och materielen, vilket forutsatter ett separat organbeslut.

Vad betraffar informationen ar en fortsatt atgard att utarbeta en informationsplan for hela
genomforandefasen. | synnerhet maste invanare och foretagare langs sparvagslinjen informeras
proaktivt och tydligt om byggarbetsplatser och férandringar som de medfor.

Enligt Vanda stads forvaltningsstadga, 8 kap. 1 § punkt 31 beslutar stadsstyrelsen om godkdannandet av
projektplaner (inklusive malpriser) och kostnadskalkyler for investeringsprojekt som omfattar fler an ett
verksamhetsomrade och kraver riktlinjer pa stadsniva, med undantag for projektplaner for tekniska
ombyggnadsprojekt eller projekt som kostar under 1 000 000 euro (moms 0 %). Eftersom
genomforandet av Vandasparan handlar om ett beslut av stor betydelse som inverkar pa Vanda stads
strategi och verksamhet, innehar stadsfullmaktige beslutanderatten om genomférandet av
Vandasparan.

Stadsstyrelsen 27.10.2025 § 3

Stadsdirektorens forslag:

Stadsstyrelsen beslutar att

a) foresla for stadsfullmaktige att Vandasparans justerade projektplan godkénns, och

b) foresla for stadsfullméaktige att Vandasparan genomfors enligt huvudprinciperna i
justeringen av projektplanen pa sa satt att projektets totala kostnader for Vanda ar totalt
682 miljoner euro (jordbyggnadskostnadsindexets (MAKU) poangtal 130,13 (2015=100,
augusti 2025).

Behandling:
Under behandlingen av arendet andrade stadsdirektoren sitt forslag enligt foljande:

Sammanfattning och fortsatta atgarder
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Vanda stad ar deldgare med en liten andel i Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab. Ansvaret for
sparvagnsmaterielen kommer att ligga hos Stadstrafik Ab:s dotterbolag RV Kalusto och Varikko Oy, vars
verksamhet hanfor sig till Vandas innehav i stadstrafikkoncernen. Enligt de beslut som stadsstyrelsen
fattade 30.11.2021 ja 18.11. 2024 har Vanda stad kopt av Stadstraﬁk Ab och Helsmgfors stad Stadstrafik
Ab:s aktier i CP-serien, vitke-h v

Vaﬁkke—ey (snabbsparvagen materiel och depa) tvll ett totalt be/opp pa 1398 300 euro. %opes&mmtm—

egﬂfeﬁde#eﬁ—ev—GP-seﬁeﬁs—ekﬁeﬁ RV Kalusto ja Varlkko Oy anlagger eﬁ%de&e depan i Fagersta enllgt

projektplanen och inleder materielanskaffningen. Vanda stad svarar for att sakra finansieringen for
depan och materielen, vilket forutsatter ett separat organbeslut.

Under behandlingen av arendet foreslog stadsstyrelseledamoten Petri Roininen, understodd av
stadsstyrelseledamoten Mika Niikko att arendet aterremitteras for ytterligare beredning.

Ordféranden konstaterade att man maste rosta om saken och gav féljande forslag pa omrostning: de
som understdder fortsatt behandling av drendet rostar ja, medan de som understéder att darendet sands
tillbaka for beredning rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 11 ja-roster (Demiri, Tammi, Faysal, Strohm, Rasdnen, Kaukola, Hakala, Aura,
Kivimaki, Ramo, Tuomainen) och 4 nej-roster (Roininen, Niikko, Nummela, Kasonen). Ordféranden
konstaterade att behandlingen av drendet fortsatter.

Beslut:
Stadsstyrelsen beslutade att bordlagga drendet till stadsstyrelsens sammantrade som halls 10.11.2025.

Stadsstyrelsen 10.11.2025 § 3

Stadsdirektorens forslag:

Stadsstyrelsen beslutar att

a) foresla for stadsfullmaktige att Vandasparans justerade projektplan godkénns, och

b) foresla for stadsfullméaktige att Vandasparan genomfors enligt huvudprinciperna i
justeringen av projektplanen pa sa satt att projektets totala kostnader for Vanda ar totalt
682 miljoner euro (jordbyggnadskostnadsindexets (MAKU) poangtal 130,13 (2015=100,
augusti 2025).

c) uppmana jarnvagsalliansen att i samarbete med Finavia utarbeta en plan som kompletterar
projektplanen nar det galler jarnvagens avsnitt Aviapolis Norra — flygplatsterminalens
omedelbara ndromrade, sa att det kan foras till stadsstyrelsen for beslut senast fore slutet
av juni 2026. | planen ska framga den nya dndstationen med sina tillh6rande arrangemang
och en berakning av kostnaderna.

d) uppmana att en l6sning ska foras till stadsstyrelsen for behandling fore slutet av 2027 dar
andstationsalternativet enligt punkt c) kan genomfdras inom ramen for denna
sparvagsallians som en komplettering till projektplanen.

Behandling:
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Under behandlingen av drendet andrade stadsdirektoren sitt forslag enligt foljande:

Stadsdirektorens forslag:

Stadsstyrelsen beslutar att

a) foresla for stadsfullmaktige att Vandasparans justerade projektplan godkénns, och

b) foresla for stadsfullmaktige att Vandasparan genomfors enligt huvudprinciperna i
justeringen av projektplanen pa sa satt att projektets totala kostnader for Vanda ar totalt
682 miljoner euro (jordbyggnadskostnadsindexets (MAKU) poangtal 130,13 (2015=100,
augusti 2025).

c) uppmana jarnvégsalliansen att i samarbete med Finavia utarbeta en plan som
kompletterar projektplanen ndr det gdiller jérnvégens avsnitt Aviapolis Norra —
flygplatsterminalens omedelbara néromrdde, sé att det kan féras till stadsstyrelsen for
beslut senast fére slutet av juni 2026. | planen ska framgd den nya dndstationen med sina
tillhérande arrangemang och en beréikning av kostnaderna.

d) uppmana att en lésning ska féras till stadsstyrelsen fér behandling fére slutet av 2027 ddr
dndstationsalternativet enligt punkt c) kan genomféras inom ramen fér denna
sparvdgsallians som en komplettering till projektplanen.

Under behandlingen av drendet foreslog stadsstyrelseledamoten Mika Niikko understddd av
stadsstyrelseledamoten Petri Roininen att arendet forkastas. Ordféranden konstaterade att man maste
halla omrostning om saken och foreslog féljande omréstningsforfarande: de som understéder
grundforslaget rostar ja, medan de som understoder att drendet forkastas rostar nej.
Omrostningsforslaget godkandes. Vid omrostningen gavs 11 ja-roster (Demiri, Tammi, Faysal, Strohm,
Radsanen, Kaukola, Hakala, Aura, Kivimaki, Rimo, Tuomainen) och 4 nej-réster (Roininen, Niikko,
Nummela, Kasonen). Ordféranden konstaterade att behandlingen av drendet fortsatter.

Beslut:
Det andrade forslaget godkandes.

Det antecknades att de grénas stadsstyrelsegrupp lamnade in féljande protokollsuttalande i arendet
som understdddes av socialdemokraternas och vansterférbundets stadsstyrelsegrupper:

Om pengar sparas under projektet ska man strdva efter att anvénda dem fér att bygga de cykel- och
gdngvdgar som nu uteslutits fran projektet samt fér att plantera gatutrdd. Segregationsperspektivet ska
beaktas som en integrerad del av utvecklingen av spdrvagnsstaden. Vandaspdrans uppféljningsgrupp
ska i fortsdttningen fdsta sdrskild uppmdrksamhet vid detta och félja upp férdelningen av eventuella
inbesparingar.

Det antecknades att samlingspartiets stadsstyrelsegrupp lamnade in foljande protokollsuttalande i
arendet:

Samlingspartiet anser att i en situation dédr man beslutar genomféra spdrvégen enligt projektplanen ska
man fésta sdrskild uppmdrksamhet vid utvecklingen av spdrvagnsstaden. | planeringen och
genomférandet av sparvagnsstaden ska man frimja skapandet av en trivsam stadsmiljé som stérker
stadens ekonomi och finansierar spdrvégsinvesteringen bdde genom direkta inkomster fran
stadsutvecklingen och indirekt genom det 6kade inflodet av kommunal- och samfundsskatter. Vid
sparvdgslinjen ska man ocksd planldgga en ny och trivsam urban smahusstad utmed goda
kollektivtrafikférbindelser. Effektiviteten skulle vara stérre dn i omrddena med fristdende smahus, men
bostdderna skulle ha egna ingdngar och gdrdar.
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Andelen stddd produktion av hyresbostéider ska minskas vid spdrvdgslinjen till 10 procent. Enbart denna
férdndring skulle 6ka stadens markanvéndningsférdelar med cirka 31 miljoner euro och skulle ocksé
inverka positivt pd inflédet av skatter i framtiden.

Det antecknades att stadsstyrelseledamoten Miko Niikko lamnade féljande avvikande mening i drendet:

Projektet har férdndrats fran det tidigare och blivit olénsamt pé grund av bade den férkortade stréckan
och de 6kade kostnaderna. Projektets berédknade anvéndningsméngder har minskat. De ekonomiska
férdelarna har berdknats pad ett bristfdlligt sétt och vi anser inte att de dr tillréckliga.

De tillvéxtsiffror i resultaten av den ekonomiska modell som i dag uppdaterats till stadsstyrelsen
presenteras pd ett sdtt som kan ge en missvisande bild av projektets Ibnsamhet. Enligt modellen dr den
fastighetsekonomiska nyttan (markférsdéljningsinkomster och markanvéndningsersdttningar) 914
miljoner euro ur stadens perspektiv. Spdrvédgens nytta berdknas medféra en virdedkning pd 526 miljoner
euro. Utan sparvdgsalternativet berdknas de fastighetsekonomiska intdkterna uppga till endast 388
miljoner euro. SGlunda har man beréknat att den vdrdeékning som sparvidgen medfér ér 136 % jamfort
med standarbussalternativet. Om den fastighetsekonomiska nyttan skulle ha beréknats bara med den
vdrdebkning som sparvdgen medfor, skulle resultatet ha varit betydligt sémre.

Dessutom dr stadsdirektérens férslag som getts i sista minuten om tilliggskostnaderna fér byggandet av
det spdrvdgsavsnitt som ndr énda fram till flygplatsen, ett bevis pa ddlig administration och planering av
projektet. Det ekonomiska Iéiget i Vanda har férsémrats i snabb takt. Spdrvdgsinvesteringen gér att
bdde stadens driftsekonomi och skuldnivan samt réntekostnaderna blir ohdllbara.

Det finns en risk att spdrvdgsinvesteringen férhindrar andra frdgor som dr viktiga fér Vandaborna,
sdsom sysselsdttning, skolor och daghem, tjéinster och det nédvindiga behovet att férbdttra tryggheten
och sékerheten. Risken med spdarvdgsinvesteringen dr att Vanda prioriterar spdrvégsskenorna framfér
Vandabornas behov.

Dessutom anser vi att kvaliteten pd beredningen dr svag bdde ndir det gdller beslutsfattarnas informering
och de egentliga férslagen och framstdllningarna.

Sannfinldndarna har tillsammans med Centern och Kristdemokraterna (G12) féreslagit ett eget alternativ
for sparvdgsinvesteringen som inbegriper att Vandaspdrans projektplan férkastas. Den avvikande
meningen motsvarar G12:s (sannf., centern, Kd) dsikt. Den betonar sadana ekonomiska fragor,
arbetsrelaterade fragor och sékerhetsfrdgor som dr viktiga fér ménniskorna.

Det antecknades att stadsstyrelseledamoten Petri Roininen lamnade en avvikande mening i drendet:

Fér det forsta mdste sparvdgsprojektets helhet behandlas som en helhet. Helheten bestdr av
byggnadsarbeten, vagnupphandlingar och byggandet av en depd. Beklagligt nog fattar stadsstyrelsen
10.11.2025 beslut om endast en del, det vill sdga byggnadsarbetena. Vi vill fista uppmdrksamhet vid att
man med den del som det nu fattas beslut om och med pengar endast far spdrvdgsskenorna, men inte de
sjéilva spdrvagnarna eller depan. Ndr det gdller de senare dr ocksd de berdknade kostnaderna
bristfdlliga.

Aven om bara byggnadsarbetena av de tre delarna ér pd Vandas direkta ansvar dr projektet en helhet,
vars vdsentliga delar dr sjdlva spdrvagnarna och den depd som de behéver. Finansieringssdtten varierar
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ocksd ndr det gdller dessa tre komponenter. En del ér pd stadens direkta ansvar, en del finansieras
genom borgensansvar. Det dr alltsa fraga om en investeringshelhet ddr man anvinder olika dgo- och
finansieringsstrukturer. Det dr oundvikligt att helheten ska beslutas som en helhet.

Det antecknades att stadsstyrelseledamoéterna Mika Kasonen och Nina Nummela lamnade féljande
avvikande mening i drendet:

Jag framfér min avvikande mening och motsdtter mig att Vandas spdrvégsprojekt fortsdtter i nuvarande
form. Projektets ursprungliga utgdngsldge 2019 baserade sig pa utvecklingen av kollektivtrafiken och det
beréiknades producera éver 80 000 passagerare dagligen. Enligt nya berékningar uppgdr
passagerarmdéngderna bara till lite 6ver 30 000. Ddrmed dr det inte Idngre primdért frdga om ett
kollektivtrafikprojekt, utan en investering som baserar sig pé fastighetsekonomiska intékter. Dessutom
har man egentligen beslutat om projektet ar 2023, varvid de godkédnda grunderna vésentligt avviker fran
den nuvarande helheten.

Projektets centrala férutsdttningar har ocksa férsdmrats. Sparvdgslinjen gadr inte Idngre till flygplatsen,
utan upphér cirka 1,5 kilometer fran terminalen, och kostnadsberdkningen har stigit med cirka 105
miljoner euro, medan projektets totala kostnader 6kar till 750 miljoner euro. Férdndringarna ér s
framtrddande att de inte Icingre motsvarar de grunder enligt vilka fullmdktige tidigare har fattat sitt
beslut.

Stadens egen generalplaneenhet producerade tidigare markanvindningens nyckeltal, befolknings- och
arbetsplatsprognoser samt jimférelser mellan spdrvdgs- och bussalternativen. | den uppdaterade
projektplanen féreslds dnda flera férdndringar som inte ldngre baserar sig pa dessa utgangsuppgifter
och inte heller stéder de ursprungliga malen. Dessutom har till exempel effekterna av kraftlinjen i
Visterkulla identifierats forst fem ar efter planeringen, vilket vicker en stor oro fér hur noggrann
beredningen och riskhanteringen dr.

Eftersom projektets innehdll, kostnader, passagerarmdngder och det grundldggande syftet har
férdndrats visentligt, dr det inte Iéingre fraga om det projekt som stadsfullmdktige godkénde 2023. |
praktiken dr det frdga om ett helt nytt projekt. Jag motsdtter mig att projektet fortsdtter i sin nuvarande
form.

Stadsfullmaktige 17.11.2025 § 7

Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar att

a) godkdnna Vandasparans justerade projektplan, och

b) genomfdra Vandasparan enligt huvudprinciperna i justeringen av projektplanen pa sa satt
att projektets totala kostnader for Vanda ar totalt 682 miljoner euro
(jordbyggnadskostnadsindexets (MAKU) poangtal 130,13 (2015=100, augusti 2025).

c) uppmana jarnvagsalliansen att i samarbete med Finavia utarbeta en plan som kompletterar
projektplanen nar det galler jarnvagens avsnitt Aviapolis Norra — flygplatsterminalens
omedelbara ndromrade, sa att det kan foras till stadsstyrelsen for beslut senast fore slutet
av juni 2026. | planen ska framga den nya dndstationen med sina tillh6rande arrangemang
och en berakning av kostnaderna.
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d) uppmana att en l6sning ska foras till stadsstyrelsen for behandling fore slutet av 2027 dar
andstationsalternativet enligt punkt c) kan genomfdras inom ramen for denna
sparvagsallians som en komplettering till projektplanen.

Behandling:

Under behandlingen av drendet foreslog ledamoten Jenni Alasuutari understddd av ledamoten Victor
Snellman att drendet aterremitteras for ny beredning, men under diskussionen drog ledamoten Victor
Snellman tillbaka sitt understod.

Under behandlingen av arendet foreslog ledamoten Kai-Ari Lundell understodd av ledamoten Petri
Roininen att drendet forkastas.

Ordféranden konstaterade att man maste halla omréstning om saken och foreslog foljande
omrostningsforfarande: de som understoder grundforslaget rostar ja, medan de som understoder att
arendet forkastas rostar nej. Omrostningsforslaget godkdndes.

Vid omrostningen gavs 44 ja-roster och 23 nej-roster. Ordférande konstaterade att forslaget om
forkastande hade forkastats.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Det antecknades att de gronas fullmaktigegrupp lamnade in féljande protokollsuttalande, som
understdddes av vansterférbundets fullmaktigegrupp:

Om pengar sparas under projektet ska man stréva efter att anvénda dem fér att bygga de cykel- och
gdngvdgar som nu uteslutits fran projektet samt for att plantera gatutrdd. Segregationsperspektivet ska
beaktas som en integrerad del av utvecklingen av sparvagnsstaden. Vandaspdrans uppféliningsgrupp ska
i fortsdttningen fdsta sdrskild uppmdédrksamhet vid detta och félja upp férdelningen av eventuella
inbesparingar.

Det antecknades att socialdemokraternas, samlingspartiets, svenska folkpartiets-, grénas- och
vansterforbundets fullmaktigegrupper lamnade féljande gemensamma protokollsuttalande i drendet:

Vi férutsdtter féljande i samband med genomférandet av spdrvégen

e Vanda stad har som mdl att inom ramen fér alliansmodellen tydligt minska och underskrida
kostnaderna fér spdrvdgsprojektet,

e under projektets gdng informeras fullmdktige regelbundet och i detalj om hur projektet
framskrider och sdrskilt om kostnaderna,

e oldgenheter som projektet orsakar ndrmiljéns invanare, fastighetsdgare och féretag under
byggandet minimeras,

e miljéoldgenheter som orsakas av byggandet minimeras, och om méjligt kompenseras.

e man fdster sdrskild vikt vid att tidtabellen hédller utan att kostnaderna éverskrids.
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Det antecknades att ledamoten Kai-Ari Lundell lamnade féljande avvikande mening i drendet som
understdddes av ledaméterna Mika Niikko, Tanja Aidanjuuri, Janne Hartikainen, Juha Jara, Juha Suoniemi
och Suvi Karhu:

Projektet har férdndrats fran det tidigare och blivit olénsamt pa grund av bdade den férkortade strickan
och de 6kade kostnaderna. Projektets berdknade passagerarmcéingder har minskat. De ekonomiska
férdelarna har beréknats pa ett bristfdlligt sétt och vi anser inte att de dr tillrdckliga.

Tillvéxtsiffrorna har presenterats pa ett sétt som kan ge en missvisande bild av projektets I6nsamhet.
Enligt modellen dr den fastighetsekonomiska nyttan (markférsdljningsinkomster och
markanvdndningsersdttningar) 914 miljoner euro ur stadens perspektiv. Sparvdgens nytta beréknas
medféra en vérdebkning pa 526 miljoner euro.

Utan spdrvdgsalternativet berdknas de fastighetsekonomiska intékterna uppga till endast 388 miljoner
euro. Salunda har man berdknat att den virdedkning som sparvidgen medfor dr 136 % jamfort med
standarbussalternativet.

Om den fastighetsekonomiska nyttan skulle ha berdknats bara med den véirdedkning som sparvigen
medfér, skulle resultatet ha varit betydligt sémre. Dessutom dr stadsdirektérens férslag som getts i sista
minuten om tilldggskostnaderna fér byggandet av det spdrvédgsavsnitt som ndr dnda fram till flygplatsen,
ett bevis pd ddlig administration och planering av projektet.

Det ekonomiska Idget i Vanda har férsdmrats i snabb takt. Spdrvdgsinvesteringen gér att stadens
driftsekonomi och skuldnivdn samt rdntekostnaderna blir ohdllbara.

Det finns en risk att spdrvdgsinvesteringen férhindrar andra frégor som dr viktiga for Vandaborna, sGsom
sysselsdttning, skolor och daghem, tjdnster och de nédvdndiga behoven att férbéittra tryggheten och
sdkerheten. Risken med spdrvdgsinvesteringen dr att Vanda prioriterar spdrvégsskenorna framfér
Vandabornas behov.

Dessutom anser vi att kvaliteten pd beredningen ér svag bdde nér det gdller beslutsfattarnas informering
och de egentliga férslagen och framstdllningarna.

Sannfinldndarna féreslar att Vandaspdrans projektplan férkastas.

Den avvikande meningen motsvarar Sannfinléindarnas standpunkt. Den betonar sddana
tidnsterelaterade fragor, ekonomiska fragor, arbetsrelaterade fragor och sédkerhetsfragor som dr viktiga
fér ménniskorna.

Det antecknades att ledamoten Petri Roininen lamnade féljande avvikande mening i drendet som
understoddes av ledamoterna Tuomas Vanhanen och Jorma Hentila:

For det forsta mdste sparvdgsprojektets helhet behandlas som en helhet. Helheten bestdr av
byggnadsarbeten, vagnupphandlingar och byggandet av en depd. Beklagligt nog fattar stadsstyrelsen
17.11.2025 beslut om endast en del, det vill séiga byggnadsarbetena. Vi vill fésta uppmdrksamhet vid att
man med den del som det nu fattas beslut om och med pengar endast far sparvidgsskenorna, men inte de
sjéilva spdrvagnarna eller depdan. Ndéir det gdller de senare dr ocksd de berdknade kostnaderna
bristfélliga.
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Aven om bara byggnadsarbetena av de tre delarna ér pé Vandas direkta ansvar dr projektet en helhet,
vars vdsentliga delar dr sjélva spdrvagnarna och den depd som de behéver. Finansieringssdtten varierar
ocksd ndr det gdller dessa tre komponenter. En del ér pd stadens direkta ansvar, en del finansieras genom
borgensansvar. Det dr alltsa fréga om en investeringshelhet ddr man anvénder olika égo- och
finansieringsstrukturer. Det dr oundvikligt att helheten ska beslutas som en helhet.

Vi anser att det dr ett fel i forfarandet att fatta beslut om endast en del. Beslutsfattarna bér pd grund av
kvaliteten pa beslutsfattandet och beslutsfattarnas réttssékerhet ha en méjlighet att fatta beslut om hela
investeringen och finansieringssdttet for den pd en gang. Nu fattas ett beslut om endast en del av
helheten, men ett beslut om de tvd delarna och ett beslut om finansieringen av dem fattas inte.

Fo6r det andra anser vi att projektets berdkningar som har presenterats dr bristfélliga sdrskilt nér det
gdller intéiktsprognoserna. Vi har bett om en redogdérelse for varfér intéiktsantagandena inte har
uppdaterats sa att de motsvarar de senaste uppgifterna, men vi har inte fatt ndgra tillfredsstdllande svar.
Stadsstyrelsens muntliga behandling av drendet har gett upphov till en betydande osdkerhet pd
intéktssidan som gdller hundratals miljoner.

For det tredje har projektet som helhet férdndrats bade vad gdller omfattning och pris. Ddrfér borde hela
projektet omvdrderas. Och inte bara genom att géra bedémningar av enstaka féréndringar.

For det fjérde har staden ekonomiska Idge féréndrats vdsentligt. Underskottet har 6kat, synligheten har
férsdmrats och skuldbérdan har vuxit. Spdrvdgsinvesteringens inverkan pa det redan problematiska
ekonomiska Iéget har ignorerats. Det finns en stor risk att spdrvdgen blir en kvarnsten som hindrar
stadens utveckling och driver staden in i en allt djupare ekonomisk kris.

Den avvikande meningen motsvarar G12:s (sannf., centern, Kd) stdndpunkt.

Det antecknades att ledamoten Loviisa Kaartokallio lamnade féljande avvikande mening som
understdddes av ledamoten Tiina Tuomela:

Jag framfér en avvikande mening om fortsdéittningen av Vandas sparvégsprojekt. | detta ekonomiska ldge
bér projektet inte fortséitta och spdarvidgen bér inte byggas. Projektets innehdll, kostnader,
passagerarmdngder och det grundldggande syftet har férdndrats vdsentligt fran det spdrvégsprojekt
som fullmdktige i tiden fattade beslut om. Vi anser att sparvdgsprojektet i detta ekonomiska ldge
dventyrar tryggandet av Vandabornas tjdnster och var férmdga att méta det vixande servicebehovet
samt férsdmrar den évriga utvecklingen av staden.

Det antecknades att ledamdterna Mika Kasonen och Nina Nummela lamnade féljande avvikande mening
i arendet som understdddes av ledamoterna Victor Snellman, Marjo Vacker, Tomi Puikkonen, Anitta
Orpana, Lauri Kaira, Paula Lehmuskallio och Maarit Raja-Aho:

Jag framfér min avvikande mening och motsdtter mig att Vandas spdrvdgsprojekt fortsdtter i nuvarande
form. Projektets ursprungliga utgdngsldge 2019 baserade sig pd utvecklingen av kollektivtrafiken och det
beréknades producera éver 80 000 passagerare dagligen. Enligt nya berdkningar uppgadr
passagerarmdngderna bara till lite 6ver 30 000. Dédrmed dr det inte ldngre primdrt frdga om ett
kollektivtrafikprojekt, utan en investering som baserar sig pd fastighetsekonomiska intékter. Dessutom
har man egentligen beslutat om projektet 2023, varvid de godkdnda grunderna vdsentligt avviker fran
den nuvarande helheten.
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Projektets centrala forutsdttningar har ocksa férsdmrats. Sparvdgslinjen gdr inte ldngre till flygplatsen,
utan upphér cirka 1,5 kilometer frdn terminalen, och kostnadsberdkningen har stigit med cirka 105
miljoner euro, medan projektets totala kostnader ékar till 750 miljoner euro. Férdndringarna ér sa
framtrédande att de inte ldngre motsvarar de grunder enligt vilka fullmdktige tidigare har fattat sitt
beslut.

Stadens egen generalplaneenhet producerade tidigare markanvdndningens nyckeltal, befolknings- och
arbetsplatsprognoser samt jamférelser mellan sparvigs- och bussalternativen. | den uppdaterade
projektplanen féreslds dnda flera forédndringar som inte Iéingre baserar sig pd dessa utgangsuppgifter
och inte heller stéder de ursprungliga madlen. Dessutom har till exempel effekterna av kraftlinjen i
Visterkulla identifierats forst fem dar efter planeringen, vilket vicker en stor oro for hur noggrann
beredningen och riskhanteringen dr.

Eftersom projektets innehdll, kostnader, passagerarméngder och det grundldggande syftet har
férdndrats vdsentligt, dr det inte ldngre frdga om det projekt som stadsfullmdktige godkénde 2023. |
praktiken dr det frGga om ett helt nytt projekt. Jag motsdtter mig att projektet fortsétter i sin nuvarande
form.

Det antecknades att samlingspartiets fullmaktigegrupp lamnade in féljande protokollsuttalande, som
understdddes av svenska folkpartiets fullmaktigegrupp:

| en situation ddr man beslutar genomféra spdrvégen enligt projektplanen ska man fista sdrskild
uppmdrksamhet vid en balanserad utveckling av vdr stad.

I planeringen och genomférandet av spdrvagnsstaden ska man frimja skapandet av en trivsam
stadsmiljé som stéirker stadens ekonomi och finansierar spdrvdgsinvesteringen bade genom direkta
inkomster frdn stadsutvecklingen och indirekt genom det 6kade inflédet av kommunal- och
samfundsskatter.

Under spdrvégsprojektet bér man se till att vara nuvarande stadscentrum utvecklas, sdrskilt de omréaden
som inte ingdr i sparvégsprojektets utvecklingszon, sdisom omrddena i véstra och norddstra Vanda.

Vid spdrvdgslinjen ska man ocksa planlégga en ny och trivsam urban smdahusstad utmed goda
kollektivtrafikforbindelser. Effektiviteten skulle vara stérre dn i omrddena med fristdende smahus, men
bostdderna skulle ha egna ingdngar och gardar.

Andelen stédd produktion av hyresbostdder ska minskas vid sparvdgslinjen till 10 procent. Enbart denna
férdndring skulle 6ka stadens markanvdndningsférdelar med cirka 31 miljoner euro och skulle ocksa
inverka positivt pd inflédet av skatter i framtiden.

Det antecknades att ledamoten Topi Liutu Iamnade in féljande protokollsuttalande som understéddes av
ledamoterna Marjo Vacker, Victor Snellman, Mika Kasonen, Paula Lehmuskallio, Anitta Orpana, Maarit
Raja-Aho, Niina Nummela, Tomi Puikkonen samt kristdemokraternas fullmaktigegrupp:

Det beslut ddir placeringen av sparvdégslinjens édndstation pad flygplatsen granskas pa nytt under 2026, ér
inte forpliktande. Att flytta linjens dndstation fran flygplatsens omedelbara nérhet bryter av mdéjligheten
till en smidig resekedja och férsdimrar ddrmed projektets I6nsamhet avsevdrt. En sé hér radikal
férdndring efter ett Idngt beredningsarbete, i kombination med dkade kostnader, dr ett misslyckande.
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