<) Vanda

Svar pa Grona fullmaktigegruppens och 22 andra ledamoéters motion om att undersoka
jamforelsealternativ till Flygbanan

VD/4853/00.02.00.03/2025
PT/SP/JK/MHo/JSt/SPe/INu/US

Grona fullmaktigegruppen och 22 andra ledamoter lamnade in féljande fullmaktigemotion i enlighet
med fullmaktiges arbetsordning:

"Under foérhandsutredningsfasen av projektet Flygbanan har Flygbanan Ab fatt paminnelser om att
jamforelsealternativ till banan inte har utretts tillrdckligt. Bade Trafikledsverket (redan under projektet
Suomi-rata 2019) och NTM-centralen® har férutsatt noggrann utredning av alternativen. Trots detta har
Flygbanan Ab inte planerat nagra narmare tillaggsutredningar av jamforelsealternativen.

| den tidigare projektdokumentationen fran projektet Flygbanan samt i de bedémningar som
myndigheterna lagt fram har féljande jamforelsealternativ identifierats:

1. Alternativ 0+: Flygbanan genomfors inte. Pa stambanan forbattras transportkapaciteten pa
banavsnittet Bole—Riihimaki. Dessutom 6kar Digisparet? kapaciteten och minimerar
storningskansligheten i hela det finlandska bannatet.

2. Alternativ VE P: Utbyggnad av stambanan med ett femte spar fran Kottby till Kervo. Detta
alternativ har dock inte inkluderats i redovisningen av miljokonsekvensbedémningen
(MKB)? for Flygbanan.

3. Mer infrastruktur pa stambanan: Flera omkoérningsstallen langs stambanan, forlangning av

plattformarna pa stationerna samt en eventuell férbindelse till den framtida Ostbanan fran
Kervo (NTM-centralen har uttryckt en dnskan om att undersdka detta alternativ ndrmare).

Oversiktsplanen for Flygbanan bereds och preciseras fér narvarande. Samtidigt skulle det vara
nodvandigt att utreda jamforelsealternativen for att fa heltackande och aktuella uppgifter om olika
alternativ som beslutsunderlag. Behovet av tillaggsutredningar ar sarskilt motiverat. Enligt
projektbedémningsrapporter® ar namligen projektets samhallsekonomiska nytto-kostnadsférhallande
mycket svagt, endast 0,19. Dessutom forbattrar genomforandet av projektet Digispar stambanans
kapacitet och storningstalighet langt in i framtiden, vilket gor byggandet av Flygbanan mindre
bradskande.

Efterfragan pa fjarrtagstrafik forvantas inte 6ka namnvart, och enligt utredningar gar det inte att ta ut
namnvart hogre tillaggspriser for resor med Flygbanan®,®,’.

Som en av dgarna i Flygbanan Ab har Vanda ett intresse av att fa grundliga rapporter till stod for ett
eventuellt byggbeslut. Som dgare har Vanda ocksa majlighet att paverka bolaget.

Vi foreslar att Vanda stad kraver att Flygbanan Ab kompletterar 6versiktsplanen med en omfattande
utredning av jamforelsealternativ.

Utifran detta kan man senare bedéma projektets verkliga behov, samhallsekonomiska motivering,
miljokonsekvenser samt trafik- och passagerarefterfragan.

Kallor:
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' NTM-centralen: Motiverad slutsats 23.2.2024. Suomi-
rata_Oy_Lentorata_perusteltu_paatelma_23022024.pdf

2 Projektet Digispar: Information om Digisparet. https://digirata.fi/sv/information-om-digispar/

3 Redovisning av miljokonsekvensbedémningen (MKB), 2024.
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2024/03/Lentorata YVA-selostus web.pdf

4 Flygbanan Ab: Projektbedémning 2023. https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2023/11/Lentoradan-
hankearviointi-1.pdf

® Traficom: Den riksomfattande transportsystemplaneringen — Genomférandeplan 2024.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/VLE%202024 0.pdf

® Flygbanan Ab: Flygbanan i olika marknadsscenarier
2025.https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2025/01/Lentorata-eri-markkinaskenaarioissa.pdf

7 Flygbanan Ab: Publikationer.https://lentorata.fi/julkaisut/

Stadsfullmaktige 16.6.2025 § 36

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp arendet till behandling och sanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Bilaga:
- Grona fullmaktigegruppens och 22 andra ledamoters undertecknade motion om att
undersoka jamforelsealternativ till Flygbanan

Serviceomradet for gator och parker inom stadsmiljons verksamhetsomrade samt
verksamhetsomradet for koncernledning och livskraft konstaterar foljande som sitt svar:

| fullmaktigemotionen foreslas att Vanda stad kraver att Flygbanan Ab kompletterar dversiktsplanen
med en omfattande utredning av jdmforelsealternativ. Enligt motionen har under
forhandsutredningsfasen av projektet Flygbanan Flygbanan Ab fatt paminnelser om att
jamforelsealternativ till banan inte har utretts tillrdackligt, och bade Trafikledsverket (redan under
projektet Suomi-rata 2019) och NTM-centralen har férutsatt noggrann utredning av alternativen.

De alternativ for Flygbanan som namns i motionen har undersokts i projektets
miljokonsekvensbedémning, for vilken kontaktmyndigheten har lamnat sin motiverade slutsats i borjan
av 2024. For narvarande pagar utredningsplanskedet for Flygbanan och darefter ar avsikten att ga vidare
med utarbetandet av en jarnvagsplan. Enligt 10 § 4 mom. i banlagen far en utredningsplan eller en
jarnvagsplan inte godkannas i strid med en landskapsplan eller i strid med en generalplan med
rattsverkningar.

Efter Flygbanans MKB har Flygbanans strackning andrats norr om flygplatsen. Strackningen har flyttats
Osterut i Korsoomradet sa att den gar under stadsdelarna Vierumaki och Fallbdacken. Banan kommer
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fortfarande att ga i en tunnel i omradet, men pa markniva kommer det eventuellt att byggas tva
serviceschakt med byggnader samt en kortunnel. Dessa platser beskrivs narmare i kompletteringen av
MKB-beskrivningen. Enligt Nylands férbund strider Flygbanans nya strackning inte mot landskapsplanen.
Framlaggningstiden fér den kompletterade miljokonsekvensbeskrivningen for Flygbanan upphorde den
21 januari 2026 och kontaktmyndigheten lamnade den motiverade slutsatsen den 20 mars 2026.

Kontaktmyndigheten konstaterar i den motiverade slutsatsen att det i projektets nuvarande
planeringsskede inte langre har presenterats ndgra genomférandealternativ fér granskning. Andringen
av banstrackningen och de

centrala konstruktionsmassiga och tekniska I6sningarna har avgjorts i samband med
oversiktsplanskedet. Kontaktmyndigheten anser att [6sningen ar motiverad, dven om principen om att
inom MKB-forfarandet jamfora det projektalternativ som valts for den fortsatta planeringen med andra
alternativ inte fullt ut har forverkligats i planeringsprocessen.

Foérutsattningen for att Ostbanan ska kunna genomféras ar att Flygbanan planeras och genomférs.
Flygbanans nya strickning sdder om Kervo gor att ocksd Ostbanans och Flygbanans anslutningspunkt
flyttar. | och med detta skulle dven Ostbanan gd i en tunnel i Korso storomrade. En
miljokonsekvensbedémning (MKB) pagar fér Ostbanan. Ostbanans MKB-beskrivning var framlagd under
tiden 13.1-13.3.2026.

Flygbanans och Ostbanans nya strickningar féljer inte Vandas generalplan, sa for att deras
oversiktsplaner ska kunna godkdnnas maste en etappgeneralplan utarbetas fér Korsos omrade.
Stadsstyrelsen har den 23 februari 2026 fattat beslut om inledningen av utarbetandet av en
etappgeneralplan for sparprojekten i Korso. | Aviapolisomradet foljer Flygbanans strackning
generalplanen och man haller pa att utarbeta en detaljplan for banan i omradet (002641ma Flygbanan:
underjordisk detaljplan).

En fastighetsekonomisk analys har utarbetats for Flygbanan. | analysen utreddes Flygbanans
fastighetsekonomiska konsekvenser i Flygbanans delagarkommuner Helsingfors, Vanda och Lahtis.
Beddmningen baseras pa stadernas syn pa Flygbanans potentiella inverkan pa markanvandningen och
utvecklingen av de omraden som valts ut som Flygbanans influensomraden.

Trafikprognoserna i Flygbanans projektbedomning utgar fran att biljettpriserna for fjarrtag pa Flygbanan
ar desamma som pa stambanan i jamforelsealternativet. | verkligheten kan det handa att de som reser
med Flygbanan till flygplatsen maste betala en tillaggsavgift. Dessutom utgar prognoserna fran att
fijarrtag som trafikerar pa Flygbanan kan anvandas for nartrafikresor till flygplatsen med HRT-biljett
enligt den normala HRT-zonprissdttningen. | dagens lage ar det inte maojligt att resa med fjarrtag med
HRT-biljett. | utredningen Flygbanan i olika marknadsscenarier (Lentorata eri markkinaskenaarioissa)
anges att det enligt den nuvarande uppfattningen, som grundar sig pa intervjuer, inte ar férenligt med
HRT:s grundldaggande uppgift och mal att skaffa en snabb flygplatsforbindelse (eller biljettsamarbete
med det marknadsmassiga utbudet) mellan Helsingfors och flygplatsen.

| sitt utldatande om Flygbanans MKB-beskrivning har Vanda stad lyft fram dessa osdkerhetsfaktorer och
foreslagit att de ska bedémas noggrannare. Aven NTM-centralen i Nyland har i sin motiverade slutsats
lyft fram dessa osakerheter och konstaterat att Flygbanealternativets forbindelser bor granskas i den
fortsatta planeringen. | den motiverade slutsatsen till den férra MKB-beskrivningen ndmns ocksa att
Flygbanan enligt konsekvensbeskrivningen har en stor eller mdttlig negativ inverkan pa tillgéingligheten
till ndrtdagsstationerna i Dickursby och flera stationer Iéings stambanan. Om Flygbanealternativet
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genomférs kommer stationen for fidrrtagen att flyttas fran Dickursby till flygplatsen.
Kontaktmyndigheten konstaterar att flyttningen har omfattande konsekvenser pa trafiksystemsniva i
huvudstadsregionen, vilka borde ha beskrivits ndrmare i beskrivningen.

Den fastighetsekonomiska analysen ger ytterligare information om projektets konsekvenser, men
sarskilt trafikeringsmodellen kraver precisering. Projektets konsekvenser fér Vandas samhallsstruktur
bor ocksa bedémas ndarmare. Till vissa delar, sasom samhalls- och energiekonomi samt trafik, maste
konsekvensbeddmningen av Flygbanan preciseras nar etappgeneralplanen utarbetas, men i
generalplanearbetet ingar inte granskning av jamfdrelsealternativ. Konsekvenserna kan ocksa preciseras
genom vaxelverkan mellan intressenterna och myndigheterna.

Enligt stadsmiljons verksamhetsomrade finns det inget behov av tilldggsutredningar av Flygbanans
jamforelsealternativ. Jamforelsealternativen har granskats i projektets miljokonsekvensbeskrivning. En
okning av stambanans kapacitet 6vervagdes redan nar Vandas generalplan utarbetades. Da valde man
att bereda sig for Flygbanan i stallet for tillaggsspar pa stambanan, eftersom den |6sning som foéreslogs i
Trafikverkets utredning av omradesreserveringen for tillaggsspar skulle ha kravt betydande dndringar
bland annat i Dickursby och Korso centrumomraden.

Stadsstyrelsen 13.4.2026 § 15

Stadsdirektorens forslag:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) ge Grona fullmaktigegruppen och de 22 andra ledamoter som undertecknat motionen
stadsstyrelsens svar i enlighet med forslaget, och att

b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kinnedom.

Behandling:

Det antecknades att bitradande stadsdirektor Tero Anttila avlagsnade sig fran sammantradet pa grund
av samfundsjav for den tid darendet behandlades och beslut fattades.

Under behandlingen av drendet foreslog stadsstyrelseledamoten Eve Ramo, understodd av
stadsstyrelseledamoten Hanna Valtanen att drendet aterremitteras for ytterligare beredning.

Ordféranden konstaterade att man maste résta om saken och gav féljande forslag pa omrdstning: de
som understoder fortsatt behandling av drendet rostar ja, medan de som understdder att drendet sands
tillbaka for beredning rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 10 ja-roster (Tammi, Strohm, Rasanen, Kaukola, Kasonen, Kivimaki, Nummela,
Abdi, Hakala, Aura) och 5 nej-roster (Karinen, Niikko, Roininen, Ramo, Valtanen). Ordféranden

konstaterade att behandlingen av drendet fortsatter.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsfullmaktige 27.4.2026
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Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kdinnedom.

Bilagor:

- Grona fullmaktigegruppens och 22 andra ledamoters motion om att undersoka
jamforelsealternativ till Flygbanan

Anvisningar for sokande av dndring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Jarno Koykka, stadsingenjor, tfn 0400 442 753
(fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)



