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KAUPUNKIRAKENNE JA YMPARISTO / ASEMAKAAVOITUS
Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 5.5.2026 pdivittyd asemakaavakarttaa nro

002576. Kaavoitus on tullut vireille 23.11.2020 julkaistulla osallistumis- ja arviointisuunnitel-

malla numerolla 062800 Vantaan ratikka: asemakaavat ja asemakaavamuutokset, joka paivitet-
tiin 17.9.2021. Lisaksi asemakaavamuutokseen liittyy erilliset osallistumis- ja arviointisuunnitel-
mat numero 002270, joka on julkaistu 24.3.2015, ja numero 002576, joka on julkaistu 9.10.2025.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

Asemakaavan muutos:
Katualueita ja kaupunginosan rajaa kaupunginosassa 53 Lentokentta ja katu- ja katuaukioalueita
seka kaupunginosan rajaa kaupunginosassa 52 Veromies.

Asemakaavamuutoksessa varaudutaan Vantaan ratikkaan osoittamalla riittava tila eri liilkkenne-
muodoille, katuymparistoélle ja kadun rakenteille. Kiinteistdjen rajauksia tarkastellaan suhteessa
ratikan suunnitelmiin ja katualueiden tilantarpeisiin. Aviabulevardin pohjoispadhan osoitetaan II-
mailuaukio ja Turbiinitielle, Imakehan eteldapuolelle sahkénsyottdasema ratikkaa varten. Lisaksi
asemakaavamuutoksessa tarkoituksena on erottaa lentokenttdalueesta Turbiinitien katualue.

Kaavan laatija: Tea Taponen, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki; tea.taponen@vantaa.fi,
puh. 040 4839054, 19.6.2023 alkaen;

Anna Sarikaya, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki; anna.sarikaya @vantaa.fi, puh. 050 302
9028, 18.6.2023 asti.

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Lentokent(d Y Suunniteltava alue sijaitsee
Flygfaltet Veromiehen ja Lentokentadn
kaupunginosissa, Aviapoliksen
2% suuralueella. Suunnittelualue
“% 1 sisaltda Aviabulevardin ja
< § Turbiinitien katualueet seka
VAN il niihin liittyvan limakeh&n
& V/%. risteysalueen.
A
55 Z % % e
é'f'/@ T imakep, SRVL
R YA >4 e
,(\;)‘)\» I g £ & Z S
2P s @ ¥ YWY 2
4 iy & g sk %
H i § < LS
Tikkurifantie i ':'_'/l § 0’7/@%
A’b&‘\ 3 Eg‘ = = o N
" E 2 prooun Veromies Aerola " pys™”
%; Muura § Skattmans py‘\w““‘
iy Mure 4 Kol
Virkatie Tjanstevagen Virkatie 2 "/ﬁ
pee-mse-y ~ I e Kilometria
L Asemakaava-alue 0 0,25 05 1

Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti kaupunkikartalla. Kaava-alueen sijainti on osoitettu punaisella
katkoviivalla.

KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019, jonka pohjalta Vantaan kaupungin-
valtuusto hyvaksyi ratikan jatkosuunnittelun aloittamisen 16.12.2019. Jatkosuunnitteluvai-
heessa Vantaan ratikan reiteille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja puisto-
suunnitelmat seka asemakaavat.

- Asemakaavoitus tuli vireille ratikan hankkeiden yhteisen osallistumis- ja arviointisuunnitelman
"Vantaan ratikka - osallistumis- ja arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YKO049), Ratikan
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asemakaavat (tarkastelualue 062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” nahtaville
asettamisella 23.11.2020. Vantaan ratikan osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa paivitettiin
17.9.2021. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma postitettiin koko tarkastelualueella sijaitsevien
kiinteistdjen omistajille.

- Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 15.1.2021 mennessa (MRL 62 §)
ja niita saatiin 88 kappaletta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin 1 Aviabulevardin
ja Tietotien kaava-aluetta 002576 koskeva palaute.

- Hankkeesta jarjestettiin yleisotilaisuudet 8.12.2020 (Lansimaki) / 9.12.2020 (Hakunila) /
16.12.2020 (Tikkurila) / 17.12.2020 (Aviapolis) seka 23.9.2021 (suunnittelutilanne koko lin-
jalla).

- Ratikan katu- ja puistosuunnitelmien luonnokset valmistuivat kaavamuutosalueen osalta
17.12.2021 ja ne esiteltiin 27.1.-9.2.2022 seké 3.3.2022 ja ne esiteltiin 30.3.-12.4.2022.

- Kaikille avoimet ratikan infotilaisuudet jarjestettiin 23.9.2021, 6.4.2022, 15.11.2022,
13.4.2023, 16.11.2023 ja 29.10.2024 (koko ratikan linja).

- Asemakaavan valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaali on julkaistu kaupungin verkkosi-
vuilla 2.3.2023 ja siita on ollut mahdollista jattaa mielipide 2.3.-24.3.2023 valisenad aikana
(MRL 62 §, MRA 30 §). Puhelinaikoja suunnittelijoille varattiin kaksi, 9.3. ja 20.3.2023. Kaava-
muutosalueen 002462 ja 002462ma maanomistajille on lisdksi ldhetetty 2.3.2023 kirje, jossa
on kerrottu kaavan esittdmasta ratkaisusta seka ilmoitettu katualueeksi muuttuvien alueiden
inventointityon aloittamisesta ja mahdollisuudesta jattda mielipide valmisteluaineistosta. Val-
misteluaineistosta vastaanotettiin 2 mielipidetta.

- Asemakaavaehdotuksen valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaalista saatujen mielipiteiden
perusteella valmisteluvaiheessa esitelty kaava-alue paatettiin jakaa kahdeksi kaavaksi.

- Maanomistajien kanssa on jarjestetty kokous asemakaavaehdotukseen liittyen 24.4.2023. Ko-
kouksessa sovittiin koko Turbiinitien kaavoittamisesta asemakaavamuutoksen 002576 yhtey-
dessa.

o Maanomistaja on jattanyt Turbiinitien kaavamuutoshakemuksen 08.04.2015.

o Turbiinitien asemakaavamuutostyo kaynnistyi toukokuussa 2015 tyénumerolla
002270.

o Kaavamuutostyon vireille tulosta tiedotettiin Vantaan Sanomissa 17.5.2015 seka
15.05.2015 kirjeella maanomistajille, naapureille ja viranomaisille. Mielipiteet pyydet-
tiin 12.06.2015 mennessa. (MRL 62 §) Mielipiteitad vastaanotettiin kuusi kappaletta.

o Turbiinitien kaavamuutosta on laadittu yhteistydssa maanomistajan ja kaupungin asi-
antuntijoiden kanssa.

o Kaavamuutos 002270 on keskeytetty ja kaavoitusta jatketaan asemakaavamuutok-
sessa nro 002576.

- Alueen Vantaan ratikan katusuunnitelmaehdotukset (58677-1 ja -2 Aviabulevardi, 58681-1
Karhumaentie ja 58678-1 Turbiinitie) olivat nahtavilla 21.6.-31.8.2023 valisena aikana.

- Kaikille avoin ratikan opastettu kiertoajelu jarjestettiin 26.8.2023. Tilaisuudessa oli mahdolli-
suus tutustua ratikan suunnitelmiin kaupungintalolla ja ratikan suunnittelijoita oli tavattavissa.

- Kaikille avoin koko ratikan linjan asukasinfo jarjestettiin 3.6.2024.

- Kaupunkiymparistélautakunta 6.6.2023 paatti asettaa asemakaavamuutosehdotuksen nahta-
ville MRA 27 §&:n mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytamaan tarvittavat lausunnot.
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- Asemakaavamuutosehdotus on ollut ndhtavilld 21.6-31.8.2023 vilisena aikana. Lausuntoja
pyydettiin 14 kappaletta ja niitad saatiin 9 kappaletta. Muistutuksia saatiin 3 kappaletta.

- Asemakaavamuutosehdotukseen tehtiin seuraavat korjaukset:

o Kaavamuutosalue jaettiin vuoden 2023 nahtavilldolon jalkeen kahdeksi erilliseksi kaa-
vahankkeeksi niin, etta Tietotieta koskeva osuus irrotettiin omaksi kaavamuutosalu-
eekseen 002644 Vantaan ratikka: Tietotie. Kaavaehdotuksen nro 002576 nimi muutet-
tiin Vantaan ratikka: Aviabulevardi ja Turbiini-tieksi.

o Kaava-alueen rajoja on tarkistettu ja kaava-aluetta pienennetty myos Turbiinitien ja
Aviabulevardin varrella, seka liittyvien teiden risteysalueilla.

o Ajoneuvoliittymékieltoja on tarkistettu.

o Turbiinitien sahkonsyottdasemalle varatun ohjeellisen yhdyskuntateknista huoltoa
palvelevien rakennusten ja laitosten alueen (et) sijainti on tarkistettu viimeisimman
katusuunnitelman luonnoksen mukaiseksi.

o Kaavassa annettu pilaantuneita maa-alueita koskeva maarays muutettiin koskemaan
vain maaperan tilan tietojarjestelman (Matti) mukaista PIMA-aluetta Turbiinitiell.

o Tehtiin piirustusteknisia tarkistuksia.

o Asemakaavamaardyksid on tarkennettu maanalaisten tilojen sekad tydmaa-, hule- ja
pohjavesien osalta.

- Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstia on paivitetty kaava-
karttaan tehtyjen tarkistuksien, saatujen lausuntojen sekd uuden MAL 2023 -suunnitelman
perusteella.

- Kaupunginhallitus 9.2.2026 paatti asettaa asemakaavamuutosehdotuksen uudelleen nahta-
ville MRA 27 § ja 32 §:ien mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytamaan tarvittavat lau-
sunnot.

- Asemakaavamuutosehdotus on ollut ndhtavillad 25.2.—26.3.2026 valisena aikana. Lausuntoja
pyydettiin 15 kappaletta ja niitd saatiin 8 kappaletta. Muistutuksia saatiin 1 kappale.

- Asemakaavamuutosehdotukseen tehtiin seuraavat korjaukset:

o Poistettiin Turbiinitieta koskenut pilaantuneiden maa-alueiden (pima) -kaavamerkinta
tarpeettomana saadun muistutuksen perusteella.

o Tarkistettiin ajoneuvoliittymakieltojen merkintoja.

o Tehtiin teknisia tarkistuksia.

- Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstia on paivitetty kaava-
karttaan tehtyjen tarkistuksien perusteella. Selostuksen pilaantuneita maa-alueita koskeneet
tekstit (luvut 2.1.3 ja 4.4.1) on paivitetty viimeisimpien selvityksien mukaisiksi.
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THVISTELMA

Asemakaavan muutoksella varaudutaan Vantaan ratikkaan osoittamalla riittava tila eri liikkenne-
muotojen vaatimalle tilalle ja siihen liittyvalle katuymparistolle sekd kadun rakenteille leventa-
malla ja osoittamalla uutta katualuetta Aviabulevardilla ja Turbiinitielld seka llmakehan risteysalu-
eella. Asemakaavan tilavaraukset perustuvat 10.2.2023 pdivattyihin Vantaan ratikan katusuunni-
telmaehdotuksiin sekd 28.2.2025 paivattyihin Turbiinitien kadun yleissuunnitelmiin.

Raitiotielle ja siihen liittyville toiminnoille, kuten ajoneuvoliikenteelle, pyorailylle ja kavelylle, istu-
tuksille ja hulevesiratkaisuille osoitetaan tilaa asemakaavassa suurentamalla katualueita ja pienen-
tamalla lentokenttaaluetta (LL). Aviabulevardilta, Karhunmaentien ja Karhuméaenportin valiselta
osuudelta, varataan alue uudelle llmailuaukiolle. Turbiinitien ja Aviabulevardin pohjoispaassa
muutetaan katujen nimia. llmakehan eteldpuolelle on osoitettu ohjeellinen aluevaraus sahkon-
syottdasemaa varten (et). Kaavan katualueisiin rajautuviin kiinteistéihin on osoitettu ajoneuvoliit-
tymakieltomerkintdja. Lentokentdn ja Veromiehen valista kaupunginosarajaa muutetaan osin Tur-
biinitien etela- ja pohjoisosassa muuttuvan katualueen ja lentokenttdalueen valisen rajan mukai-
sesti. Kaavassa annetaan kaupunkikuvaan, hulevesiin, pilaantuneiden maa-alojen selvittdmiseen ja
kunnostamiseen ja katualueen tarina- ja runkomelusuojaukseen liittyvida maarayksia.

Vantaan ratikka on suunniteltu pikaraitiotieyhteys Mellunmden metroasemalta Hakunilan ja Tikku-
rilan kautta Aviapolikseen, llmailumuseon paatepysakille. Linjan jatkamista lentoasemalle asti tar-
kastellaan ja tarkastelun on tarkoitus valmistua kesdkuun 2026 loppuun mennessa. Raideyhtey-
della lisdtaan kestdvaa ja esteetonta liikkkumista, mahdollistetaan kaupungin kasvaminen kesta-
vasti joukkoliikenteen varrelle seka edistetddn alueellista hyvinvointia ja vetovoimaa. Vantaan rati-
kasta tulee merkittdva osa seudullista raitiotieverkostoa ja hanke on osa maank&yton, asumisen ja
liilkenteen MAL 2023 -suunnitelmaa seka valtion ja Helsingin seudun kuntien vélistda MAL-sopi-
musta.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019. Yleissuunnitelmaan pohjautuvassa jatko-
suunnitteluvaiheessa Vantaan ratikan reitille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja
puistosuunnitelmat sekd asemakaavat. Nyt laadittavat asemakaavat ja asemakaavan muutokset
perustuvat katusuunnitelmiin.

Vantaan ratikan asemakaavoitus on Vantaan asemakaavoituksen vuoden 2026 tyéohjelmassa.

Kaavamuutoshankkeeseen liittyy maankayttosopimus.
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Kuva 2. Vantaan ratikan reitti Mellunméden metroasemalta Hakunilan, Tikkurilan ja Aviapoliksen
kautta lentoasemalle. Ratikan pddtepysdkkind ldnnessd on ensimmdisessd vaiheessa tarkoitus olla
kaavamuutosalueelle sijoittuva llmailumuseon pysdkki. Jatkoa Lentoasemalle asti tarkastellaan.
Kaava-alueen likimddrdinen sijainti ndkyy kuvassa punaisella ympyréitynd.

2. LAHTOKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue koostuu Aviabulevardin ja Turbiinitien seka llmakehan risteysalueen katualueista.
Kaava-alue rajautuu pohjoisessa limakehan risteykseen ja eteldssa Tikkurilantiehen. Asemakaava-
alueen pinta-ala on noin 5,8 hehtaaria.

l'_ — -: - M
______ Asemakaava-alue e 200 o

Kuva 3. Suunnittelualue esitettynd ilmaperspektiivistd.
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Luonnonymparisto

Maisemakuva ja -rakenne

Alueen ja sen lahiympariston maisemaa hallitsevat Helsinki-Vantaan lentokenttdalueen toimintaan
kuuluvat rakennukset ja niihin liittyvat laajat pysakointialueet seka kaava-alueeseen osin rajautu-
vat metsaalueet.

Luonnon monimuotoisuus

Kaava-alueelta on laadittu luontoselvitykset vuosina 2020-2021 (Nieminen, M., Koskimies, P.,
Makkonen, H., Manninen, E., Manninen, O. & Vasko, V. 2021: Vantaan ratikan kaavarunkoalueen
luontoselvitykset 2020-2021. Koosteraportti. — Faunatican raportteja 38/2021).

Kaava-alueelta ei tunnistettu luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaita kohteita. Asema-
kaavamuutosalue ei kuulu luontoselvityksessa rajattuihin lepakoiden kayttamiin alueisiin eika alu-
eelle sijoitu lahokaviosammaleen ydinalueita.

Kaava-alueen ulkopuolella Aviabulevardin kummallakin puolella on tunnistettu luonnon monimuo-
toisuuden kannalta arvokkaita alueita. Aviabulevardin ja Karhumaentien viliselle metsaalueelle
sijoittuu kaksi geologista kohdetta. Lisaksi alueelta on tehty havaintoja lahokaviosammaleesta.

Turbiinitien osalta kaava-alue kasittaa jo toteutuneen Turbiinitien katualueen, joka on asfalttipaal-
lysteinen, eika siten kasita luontoarvoja.
Vesistot ja vesitalous

Valtaosa kaavoitettavasta alueesta on joko rakennettu tai paallystetty asfaltilla. Asemakaavamuu-
toksen alue sijaitsee osin Krakanojan seka Palo-ojan valuma-alueilla. Alue ei sijaitse pohjavesialu-
eella.

Maapera

Maalajikartan mukaan kaava-alueen maapera on vaihtelevasti tayttdd, moreenia, savea, kalliota.
Alueella on lisdksi pienia alueita turvetta, hiekkaa ja silttia.

Pohjatutkimusten mukaan pintamaakerroksen alla on savea, silttia, tayttoa ja hiekkaa seka kal-
liopintaa paallystava moreeni. Savikerros on paksuimmillaan n. 5-6 m. Syvimmat kairaukset ovat
ulottuneet n. 19,6 m syvyydelle maanpinnasta. Kairaukset ovat paattyneet tiiviiseen maakerrok-
seen, kiveen tai kallioon.

Pohjavesi on korkeimmillaan n. 2 m syvyydelld maanpinnasta.
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Kuva 4. Maalajikartta.
Rakennettavuus maaperdan suhteen

Savi- ja silttialueilla rakennusten suositeltu perustamistapa on paalutus. Kitkamaan ja kallion seka
ohuen savi- ja silttikerrosten alueilla perustamistapa voi alustavan arvion mukaan olla maanvarai-
nen tai massanvaihdolla maanvarainen.

Alustavan arvion mukaan kunnallistekniset rakenteet ja liikkennditavat alueet voidaan perustaa
maanvaraisesti.

Alueella tulee tehda taydentava rakennuspaikkakohtainen pohjatutkimus. Perustamisratkaisut tu-
lee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin.

Topografia

Katualue ja rakennetut alueet ovat pdaosin melko tasaisia. Kaava-alueen korkein kohta sijoittuu
kaava-alueen pohjoisosaan, jossa maanpinta kohoaa noin 48 metriin merenpinnan ylapuolelle.
Kaava-alueen matalin kohta sijoittuu kaava-alueen etelaosaan Turbiinitien ja Tikkurilantien risteyk-
sen tuntumaan, jossa maanpinta jaa noin 42 metriin merenpinnan ylapuolelle.

2.1.3 Rakennettu ymparisto

Vdeston rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Vuoden 2021 lopussa asukkaita Veromiehen kaupunginosassa oli 1 434. Alle sadan asukkaan kau-
punginosia on Vantaalla nelj3, joista Lentokenttd kuuluu tdhan ryhmaan. Vuoden 2021 lopussa
asukkaita Lentokentdn kaupunginosassa oli 23. Koko Aviapoliksen suuralueella asui vuoden 2021
lopussa 20 418 ihmista. (Vantaan vdesté 2021/2022)
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Asuminen

Suunnittelualueelle ei sijoitu asuinrakennuksia. Kaava-alueen valittémassa laheisyydessa on
vuonna 2020 hyvaksytty asemakaava-alue Aviapolis eteldinen (kaava numero 002417), jossa on
osoitettu asuinkerrostaloaluetta Aviabulevardin varteen. Kyseinen kaava mahdollistaa asumista
noin 600 uudelle asukkaalle. Kaavaa ei vield ole toteutettu.

Palvelut ja ty6paikat

Aviapoliksen tyopaikkamaara on omaa luokkaansa, sielld sijaitsee kolmasosa kaikista Vantaan tyo-
paikoista. Alueeseen kuuluu tyopaikkojen maaralla mitattuna Vantaan kolme suurinta kaupungin-
osaa, Lentokentta, Veromies ja Pakkala. Vuoden 2013 lopussa tyopaikkoja oli lahes 35 800, joista
joka kolmas oli kuljetuksen ja varastoinnin parissa ja useampi kuin joka neljas kaupan alalla. (Van-
taa alueittain 2015)

Aviapoliksen veturina on toiminut valtakunnallisesti merkittdva Helsinki-Vantaan lentoasema,
jonka ympdrille on rakennettu yrityksille toimitiloja ja muita palveluja. Lahelle on rakentunut
muun muassa WTC Helsinki Airport ja Technopoliksen Aviapolis kampus seka Keha lll:n pohjois-
puolelle Gate 8 BusinessPark. Lentokentan lisaksi tydpaikkojen syntymiseen ovat vaikuttaneet si-
jainti keskelld Vantaata seka aluetta halkovat suuret valtavaylat. Keha lll:n molemmin puolin onkin
muodostumassa yhtendinen tyopaikkanauha, jossa on varasto-, teollisuus-, liike- ja toimistoraken-
nuksia. (Vantaa alueittain 2015)

Aviabulevardin itdreunalle on kaavoitettu vuonna 2024 hyvaksytyssa asemakaavassa (kaavanu-
mero 002534) yleisten rakennusten korttelialue (Y) Aviapoliksen lukiota ja uutta limailumuseota
varten. llmailumuseon rakentamisen on tarkoitus alkaa vuoden 2026 aikana ja sen on arvioitu val-
mistuvan vuoden 2027 loppuun mennessa. Lukion on arvioitu valmistuvan kevaalla 2027.

Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikuva

Kaupunkikuva on rakennettua ympadristoa ja rakennuskanta koostuu Helsinki-Vantaan lentoase-
man toimintaan liittyvista suurimittakaavaisista liike-, toimisto- ja teollisuusrakennuksista. Aviabu-
levardin vieressa sijaitsee Aviapolis-aseman eteldinen sisaankaynti. Joukkoliikenneyhteydet ovat
erinomaiset Keharadan avauduttua kesalla 2015.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella ei sijaitse arvokkaita rakennetun kulttuuriympariston kohteita. Kaava-alueelta
ei tunneta kaytettévissa olevien tietojen perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja
muinaisjaannoksia.

Virkistys

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu virkistysalueita. Kaava-alueen valittémassa laheisyydessa sijaitsee
Tiiranpuisto ja Karhumaenkallio, jotka ovat rakennettuja virkistysalueita. Hieman kauempana ete-
lassa sijaitsevan Osumapuiston kautta on yhteys laajempiin seudullisiin virkistysalueisiin.

Liikenne

Autoliikenne

Aviabulevardi on alueen paakatu. Kaavamuutosalue sijaitsee valtakunnallisesti ja seudullisesti kes-
keisten Tikkurilantien ja Lentoasemantien tuntumassa. Tikkurilantien ja Lentoasemantien kautta
alueelta on yhteys seudulliseen paatieverkkoon, mm. Tuusulanvaylalle ja Keha lll:lle.
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Julkinen liikenne

Aviapoliksen juna-aseman eteldinen sisdankaynti sijaitsee Aviabulevardin etelapaassa. Lentoken-
talle aikaa kuluu noin 3 minuuttia ja Tikkurilan juna-asemalle noin 18 minuuttia. Aviabulevardilla
sijaitsee paikallisliikenteen bussipysakit.

Kavely ja pyoraily

Alueen kaveltavyytta on suunniteltu yksityiskohtaisesti Lentokenttdakaupungin suunnitteluperiaat-
teet -ty0ssa, ja tulevaisuudessa Aviapolis tulee olemaan kaupunkimainen, hyvin kdveltavissa oleva
kaupunginosa. Nykyiselldan alueen jalankulkuverkko on kuitenkin paikoitellen harva tai katualu-
eilla on vain tien toisella puolen yhdistetty jalankulku- ja pyoratie, silla toiminnot ovat olleet laa-
dultaan ja sijainniltaan autoliikenteeseen tukeutuvia. Turbiinitielld kulkee luokan Il padpyorareitti.

Vesihuolto

Asemakaavan muutosalue kuuluu rakennetun vesihuoltoverkoston piiriin.

Alue kuuluu Lentoaseman painepiiriin. Kdyttovesi saadaan Pitkakosken vedenpuhdistuslaitokselta
Ylaston ja Aviapoliksen alueen paineenkorotuspumppaamoiden kautta.

Alueen painetasot vaihtelevat valilla +86m... +87 m. Tarkat painetasot annetaan HSY:n liitoskohta-
lausunnossa.

Kaavamuutosalueen hulevedet johdetaan hulevesiviemariverkostossa Finavian omistamien hule-
vesien kasittelyjarjestelmien kautta Krakanojaan seka Kirkonkyldnojaan.

Kaukoldampo

Vantaan Energian kaukoldmpoverkko ulottuu suunnittelualueelle. Kaukolampdkaapelit kulkevat
Aviabulevardia pitkin kddntyen Karhumaenportin kautta Karhumaentielle.

Sahkoverkko

Vantaan Energian sdahkdverkko ulottuu suunnittelualueelle. Johdot kulkevat Aviabulevardia ja Tur-
biinitieta pitkin.

Ymparistéhairiot

Liikkennemelu

Kaava-alueen pohjoisosa sijaitsee yleiskaavan 2020 lentomelun lentomeluvyohykkeelld 1 (LDEN yli
60dB), keskiosa lentomeluvydhykkeelld 2 (LDEN 55-60dB) ja eteldosa lentomeluvydhykkeelld 3
(LDEN 50-55dB).

Vantaan raitioradan meluselvityksen (Sitowise 31.1.2023) mukaisesti merkittavimmat meluldhteet
suunnittelualueella ja sen ymparistéssa on kaava-alueen itdpuolella kulkeva Lentoasemantie. Me-
luvaikutukset eivat ulotu kaava-alueelle.

Aviapoliksen aseman laheisyyteen hyvaksytyn asumisen kaavan (002417) yhteydessa Turbiinitien
vaikutus meluun ja ilmanlaatuun on huomioitu. Muutoin alueella sijaitsee tyopaikka-, teollisuus- ja
varastoalueita, jotka eivat ole tieliikennemelulle herkkia toimintoja.
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Kuva 5. Ote nykytilanteen
pdivdajan melutasosta
suunnittelualueella (Sito-
wise 31.1.2023, liite 1.1).
Kaava-alueen likimdidirdi-
nen sijainti on esitetty ku-
vassa turkoosilla katkovii-
valla.

[ > 55dB (ohjearvo ylittyy)
[1>60dB
[ > 65dB
I > 70 dB
I > 7548

Pilaantuneet maa-alueet (PIMA)

Suunnittelualueelta on laadittu vuonna PIMA-riskien selvitys Vantaan ratikkalinjan PIMA-riskien
tarkastelussa (Golder Associates Oy 2020). Selvitystyo on toteutettu tarkastelemalla ratikkalinjan
reitin varrelle osuvien ymparistdhallinnon yllapitamaan Maaperdn tilan tietojérjestelmddn (Matti)
merkittyjen pilaantuneiden, mahdollisesti pilaantuneiden tai kunnostettujen maaperdkohteiden
kohderaportit, jonka lisdksi lisatietoja pima-kohteista on saatu Vantaan kaupungin Ymparistokes-
kuksesta. Selvityksessa kohteet on luokiteltu Matti-lajien mukaisesti. Golder Associates Oy 2020.)

Vuoden 2020 riskiselvityksen mukaan Turbiinitiella sijaitsi alue, jolta pilaantuneet maa-alueet tu-
lee selvittaa ja tarvittaessa kunnostaa ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymista. Kyseisen
Matti-merkinndn mukaiselta alueelta on laadittu vuonna 2009 maaperatutkimukset, joidenka yh-
teydessa Turbiinitien alueelta ei kuitenkaan |6ytynyt PIMA-asetuksen (214/2007) mukaisia pilaan-
tuneita maa-alueita (Péyry Environment Oy 2009: Finnair Facilities Management Oy, Maaperan
pilaantuneisuuden selvittaminen, Air Cargo Center 1, Raportti 5.3.2009).

Vuoden 2009 tutkimusraportin mukaan tutkimusalueen maapera on paaosin puhdasta, mutta
kahdessa tutkimuspisteessa havaittiin maaperan likaantuneen haitta-aineilla. Kaava-alueen lahei-
syydessd yhdesta tutkimuspisteesta 10ytyi kynnysarvot ylittdneita haitta-ainepitoisuuksia (bentso-
a-pyreeni ja fluoranteeni), mutta pitoisuudet eivat ylittaneet PIMA-asetuksen alempien tai ylem-
pien ohjearvojen pitoisuuksia. (P6yry Environment Oy 2009)

Vantaan raitiotielinjan lansiosassa tehtiin vuonna 2021 ymparistotekniset maaperatutkimukset.
Tutkimusraportissa todetaan, etta alueella, jota kdytetdan liikennealueena, maaperaa pidetdan
yleensa pilaantuneena, jos yhden tai useamman aineen pitoisuus ylittaa ylemman ohjearvon, ellei
kohdekohtaisesta riskinarviosta muuta johdu. Kohde ei sijaitse tarkedlla pohjavesialueella tai
muulla herkalla alueella. Raportin johtopaatoksissa todetaan, ettd kohteen kayttotarkoituksen ja
olosuhteiden perusteella vertailuarvoina voidaan kayttda ylempia ohjearvoja. Kohdealueelle teh-
dyista tutkimuspisteistd otetuissa ndytteissa ei todettu ylemman ohjearvon ylittavia haitta-ainei-
den pitoisuuksia. Viitearvovertailun perusteella kohteen maaperaa ei luokitella pilaantuneeksi eika
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kohteessa ole pilaantuneen maaperan kunnostustarvetta. (Golder Associates Oy 2021: Ympdris-
tétekninen maaperdtutkimus, Vantaan ratikka ldnsiosa 1 ja 2, 23.11.2021.)

2.1.4 Maanomistus

2.2

2.2.1

Kaupunki omistaa kaavamuutosalueelle sijoittuvat asemakaavoitetut katualueet. Muut alueet ovat
yksityisessda omistuksessa.

Yksityisessa omistuksessa olevat kiinteistot:
- 92-423-4-44, 92-407-5-116, 92-407-5-117: Finavia Oyj
- 92-423-4-44-M542 (mé&araala): Kiinteisto Oy Aviatontti Il

—

1 1 Asemakaava-alue I e Kilometria
S 0 0,1 0,2 0,4

Kaupungin maanomistus

Kuva 6. Kaupungin maanomistus karttakuvassa lilalla vdrillé.

SUUNNITTELUTILANNE

Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 paattamien valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) pyrki-
myksena on vahentaa yhdyskuntien ja lilkkenteen paastoja, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympariston arvoja seka parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niilla my&s so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja saan aari-ilmidihin. Hanke on naiden tavoitteiden
mukainen. Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen
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Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu
ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskun-
tarakenteen eheytta.

Edistetdaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaesto-
ryhmien kannalta. Edistetdaan kavelyad, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, lilkkkumis- ja
kuljetuspalveluiden kehittamista.

Uusimaa-kaava 2050

Uusimaa-kaava 2050 on nimi uudenlaiselle maakuntakaavakokonaisuudelle, joka koostuu kol-
mesta oikeusvaikutteisesta kaavasta: Helsingin seudun, Lansi-Uudenmaan ja Ita-Uudenmaan vai-
hemaakuntakaavoista. Seutujen kaavojen taustavisiona toimii strateginen, oikeusvaikutukseton
Uudenmaan rakennesuunnitelma. Kaavakokonaisuus kattaa koko Uudenmaan maakunnan alueen
lukuun ottamatta Ostersundomin aluetta Helsingiss3, Sipoossa ja Vantaalla.

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on tullut Helsingin hallinto-oikeuden 24.9.2021 paatoksen myota
voimaan silta osin kuin valitukset hylattiin. Voimaantulon myota kaavakokonaisuus korvaa paaosin
aiemmin voimassa olleet maakuntakaavat, lukuun ottamatta Ostersundomin alueen maakunta-
kaavaa, 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisua seka hallinto-oikeuden paatoksen myota
voimaan jaavia merkint6ja ja maarayksia.

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden p&aatoksella
13.3.2023. Helsingin seudun ja Itd-Uudenmaan kaavoihin ei tullut oikeuskasittelyssa muutoksia.
Lansi-Uudenmaan kaavasta kumoutui oikeuskasittelyn my6ta taajamatoimintojen kehittamis-
vyohykkeen suunnittelumaarayksen osa, joka ohjaa seudullisesti merkittavaa vahittaiskauppaa.

Uusimaa-kaava 2050:ssa kaava-alu-
een eteldosa sijoittuu paakaupunki-
seudun ydinvyohykkeelle (ruskea ras-
teri). Suunnitteluméaaraysten mukaan
vyohykettd on suunniteltava joukko-
liikenteeseen, kavelyyn ja pyorailyyn
tukeutuvana muuta taajamatoimin-
tojen kehittamisvyohyketta tehok-
kaammin rakennettavana alueena.
Kaava-alueen pohjoisosa sijoittuu
Helsinki-Vantaan lentoaseman liiken-
nealueelle. Kaava-alueen halki kulkee
eteld-pohjois-suuntaisesti Lentora-
dan liikkennetunnelin ohjeellinen lin-
jaus (musta katkoviiva).

Kaavahanke on maakuntakaavan mu-
= Lainen.

> Asemakaava-alueen likimarainen sijainti

Kuva 7. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen epdvirallisesta yhdistelmdstd, jossa suunnittelu-
alueen likimddrdinen sijainti ndkyy pinkillé soikiolla.

MAL 2023 -suunnitelma

MAL 2023 on suunnitelma Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen kehittamiseksi
vuosille 2023-2040. Suunnitelma valmistellaan neljan vuoden valein yhteistydssa seudun 14 kun-
nan ja HSLn toimesta. Suunnitelmassa maaritelldan ja priorisoidaan seudullisesti merkittavan
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maankayton ja erityisesti asuntorakentamisen sijoittumista seka linjataan kasvua tukevat liikkenne-
jarjestelman kehittamistoimet. Tavoitteena on kuvata seudun yhteinen tahtotila, jonka pohjalta
yhdessa toimitaan tavoitetilan saavuttamiseksi. Suunnitelmassa tavoitellaan vahdpaastdista, hou-
kuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.

Suunnitelman keskeiset tavoitteena on luoda seudusta hiilineutraali, menestyva ja hyvinvoiva. Hii-
lineutraaliuden tavoitteena on seudun kasvu vahentaen hiilidioksidipadst6ja tehokkaasti kestavan
yhdyskuntarakenteen, asumisen ja liikenteen keinoin. Menestys syntyy siten, ettad seutu tarjoaa
houkuttelevan asuin- ja toimintaympariston asukkaille ja elinkeinoelaman toimijoille. Hyvinvoivan
seudun laadukas elinymparisté mahdollistaa hyvan ja onnellisen eldman kaikille asukkaille.

ensisijaiset vychykkeet

Jjoukkoliikennevydhykkeisiin liittyvat vyohykkeet /

Kuva 8. Ote MAL 2023 -suunnitelmasta. Kaava-alueen likimddrdinen sijainti on ympyrdity keltai-
sella.

Maankayton suunnittelussa jatketaan yhdyskuntarakenteen tiivistamista erityisesti keskuksiin ja
raideliikenteeseen tukeutuen seka nykyista liikkennejarjestelmaa taysimaaraisesti hyodyntaen.
Seudun uudesta asuntotuotannosta 95 % kohdistetaan ensisijaisille vyohykkeille (oheinen kartta).
Suunnittelulla mahdollistetaan maankaytdn tiivistyminen ja ehkaistaan alueellista eriytymista kau-
punkiuudistuksen keinoin. MAL 2030 suunnitelma on hyvaksytty Vantaan osalta HSL:n hallituk-
sessa 12.9.2023 (liikenne) ja Vantaan kaupunginvaltuustossa 13.11.2023. Osaa tavoitteista on tés-
mennetty kuntien ja valtion valisessda MAL-sopimuksessa, joka on hyvdksytty Vantaan kaupungin-
valtuustossa 21.10.2024. Sopimuksella vahvistetaan mm. Vantaan ratikka -hankkeen 30 % valtion
rahoitusosuus ja mahdollistetaan hankkeen toteutus. Valtion rahoitusosuus koostuu suorasta val-
tion rahoituksesta seka valtion maanluovutuksesta Vantaalle.

Yleiskaava 2020

Kaupunginvaltuuston 25.1.2021 hyvaksymassa yleiskaava 2020:ssa suunnittelualue sijoittuu osin
keskustatoimintojen alueelle (C), osin monipuoliselle tydpaikka-alueelle (TP) seka osin lentoliiken-
teen alueelle (LL). Kaava-alueen sijoittuu kokonaisuudessaan kestavan kasvun vyohykkeelle (musta
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ruuturasteri). Etelasta pohjoiseen kulkee raskaan raideliikenteen tunneliosuus (pistekatoviiva)
seka raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus (musta katkoviiva). Alueen ja sen lahiym-
pariston kautta kulkee virkistysalueyhteys (vihrea palloviiva). Turbiinitien suuntaisesti kulkee py6-
raliikenteen baana (sininen katkoviiva). Aviabulevardin ja Karhumdaenportin kulmaan sijoittuu jul-
kisten palvelujen ja hallinnon paikka (P). Lisdksi kaavassa on osoitettu lentomeluvydhykkeet.

Kaupunginvaltuusto hyvdksyi yleiskaavan 25.1.2021. Kaava koostuu kolmesta oikeusvaikutteisesta
kartasta. Yleiskaava 2020 on tullut voimaan kuulutuksella 11.1.2023. Kolmella alueella (Lansisalmi,
Myllykylantie 4-8 ja Hakkilan radanpidon alue) jda voimaan osin yleiskaava 2007. Kaavahanke on
voimassa olevan yleiskaavan mukainen.
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Kuva 9. Ote voimassa olevasta yleiskaavasta 2020. Asemakaavamuutoksen alue on osoitettu vihre-
dllé katkoviivalla.
Asemakaava

Suunnittelualue on voimassa olevien asemakaavojen alueella lentokenttdaluetta (LL) seka katualu-
etta. Maanalaisessa asemakaavassa alueelle sijoittuu maanalainen rautatietunneli (ma-LR), maan-
alainen pysakaointialue (ma-LP) sekd maanalaiselle rautatieasemalle varattua alueen osaa (ma-
LRas).

Kaavamuutosalueella on voimassa seuraava asemakaavat ja asemakaavan muutokset:
- Asemakaava Lentokenttd 1, 530100 (KV 14.8.1978)
- Asemakaavan muutos kortteli 52320 seka katu- ja torialueet, 002151 (KV 14.12.2015)
- Maanalainen asemakaava Kehérata 4, 530800 (KV 18.6.2012)
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Kuva 10. Ote ajantasa-asemakaavasta. Kaava-alueen rajaus on esitetty sinisellé katkoviivalla.

Rakennuskielto

Kaava-alueella on vahdiseltd osin voimassa rakennuskielto nro 20099R. Kielto on annettu Vantaan
ratikan asemakaavojen laatimiseksi. Rakennuskiellon avulla pyritdan varmistamaan Vantaan rati-
kan infrastruktuurin ja siihen liittyvan katutilan tilatarpeen vaatimien ns. teknisten asemakaava-
muutosten laatiminen. Kyseisilla kiinteistdilla voimassa olevan asemakaavan mukainen rakentami-
nen saattaisi vaikeuttaa tulevien asemakaavamuutosten laatimista ja toteuttamista.
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Kuva 11. Rakennuskieltoalue kaava-alueen 002576 Iiheisyydessd. Kaava-alueelle osuu osa raken-
nuskieltoaluetta 90099R.

Muut paatokset ja suunnitelmat
Ratikan yleissuunnitelma

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019 ja se hyvaksyttiin teknisessa lautakun-
nassa 19.11.2019. Kaupunginvaltuusto paatti 16.12.2019 ratikan jatkosuunnittelusta, jossa Van-
taan ratikan reitille laaditaan katu- ja puistosuunnitelmat, alustavat rakennussuunnitelmat seka
asemakaavat.

Yleissuunnitelmassa on tutkittu hanke- ja vertailuvaihtoehtoja seka laadittu matkustajamaaraen-
nusteita. Lisaksi on arvioitu ratikan vaikutuksia kulkutapoihin, liikenteelliseen saavutettavuuteen,
tieliikenteen suoritteisiin ja onnettomuuksiin, paastoihin, matka-aikoihin lentoasemalle, maan-
kayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen, palveluiden kehityspotentiaaliin, luontoon, kulttuuriin, vir-
kistyskdyttdon, maisemaan, kaupunkikuvaan, meluun ja tarindan.
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Kuva 12. Ote Vantaan ratikan yleissuunhitelmastd Aviabrtulevardi‘n pohj:oiébddssd (WSP Finland
2019). Raitiotien pysdkki on merkitty oranssilla ja bussipysdkit siniselld.
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Kuva 13. Ote Vantaan ratikan yleissdunnitelmasta Aviabulevardin eteldpddssd (WSP Finland 2019).
Raitiotien pysékki on merkitty oranssilla ja bussipysdkit siniselld.

Katu- ja puistosuunnitelmat

Vantaan ratikalle laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katusuunnitelmat. Ratikan katu- ja
puistosuunnitelmat koskevat katuja, joita ratikan raiteet kdyttavat. Katu- ja puistosuunnitelmissa
tarkennetaan ja muokataan ratikan yleissuunnitelman ratkaisuja. Ratikkakatuihin liittyville kaduille
suunnitellaan uudet jarjestelyt. Pddosa ratikan kayttamista kaduista on olemassa olevia katuja,
mutta my0s uusia katuja suunnitellaan. Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita parannetaan koko
suunnitteluosuudella. Samalla suunnitellaan katujen valaistus. Puistojen osalta suunnitellaan ne
osuudet, joihin ratikka tai uudet liilkennejarjestelyt aiheuttavat muutoksia.

Katu- ja puistosuunnitelmien yhteydessa arvioidaan ratikan vaikutuksia, jotka huomioidaan ratikan
suunnittelussa. Nama vaikutukset otetaan huomioon myos kaavatyossa.

Ratikan katu- ja puistosuunnittelu on alkanut syksylla 2020. Ensimmaiseksi laadittiin tilavaraukset
ratikan asemakaavoja varten. Niistd tarkennetaan varsinaiset yksityiskohtaiset katu- ja puistosuun-
nitelmat. Suunnitelmien valmistuttua niiden ehdotukset asetetaan julkisesti nahtaville.
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Aviabulevardin alueelle sijoittuvat katu- ja puistosuunnitelmien luonnokset valmistuivat
17.12.2021 ja ne esiteltiin 27.1.-9.2.2022, toinen katusuunnitelmien paketti valmistui 3.3.2022 ja
ne esiteltiin 30.3.-12.4.2022 ja kolmas paketti valmistui 4.10.2022 ja ne esiteltiin 19.10-1.11.2022.

Kaavamuutosalueen katusuunnitelmaehdotukset valmistuivat 10.2.2023 ja ne esiteltiin 21.6-
31.8.2023.
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Kuva 14. Katusuunnitelmaehdotus Aviabulevardi vililld Karhunmdenportti-Tikkurilantie (Ramboll
10.2.2023).
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Kuva 16. Katusuunnitelmaehdotus Turbiinitie vdlillé lmakehd-Turbiinikuja (Ramboll 10.2.2023).
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Kuva 17. Katusuunnitelmaehdotus Karhumdentie vdlilld Turbiinitie-Aviabulevardi (Adam Walliuk-
sen katu) (Ramboll 10.2.2023).

Kuva 18. Turbiinitien katusuunnitelman luonnos, vililld Tikkurilantie — Lokinpuisto (WSP Oy
8.9.2015).
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Kuva 20. Turbiinifien katusuunnite/fhan luonnos, vililld Mekaanikontie - Avfabulevardi (WSP Oy
8.9.2015).
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Ratikan kaavarunko

Asemakaava-alueen likimaardinen sijainti

Kuva 21. Ote Vantaan ratikan kaavarungosta. Kaavamuutosalue on esitetty vihredlld katkoviivalla.

Vantaan ratikan reitin varrelle on laadittu sen kaupunkikehitystd ohjaava kaavarunko, joka kattaa
ratikan pysdkeistd noin 800 metrin sateelld muodostuvan vyohykkeen. Kaavarunko on yleiskaavaa
tarkempi, mutta asemakaavaa yleisempi suunnitelma, jolla luodaan pitkan aikavalin visio ratikka-
kaupungista, maaritelldaan tavoitemitoitus suunnittelualueen lisdrakentamiselle, arvioidaan ratik-
kakaupungin kehittamisen vaikutukset ja aikataulutetaan alueiden kehittaminen pitkalla aikava-
lilld. Kaavarunko yhteensovittaa alueen maankayttoon kohdistuvia tavoitteita ja tarkentaa Van-
taan yleiskaavan 2020 maankayttdsuunnitelmaa. Kaavarunko toteutetaan oikeusvaikutuksetto-
mana suunnitelmana, jonka ensisijainen tavoite on sitouttaa kaupungin eri toimialat toteuttamaan
ratikkakaupunkia yhteisten periaatteiden mukaisesti.

Ratikan kaavarungon vaikutusten arviointi pitda sisallaan laajemman kaupunkikehityksen vaikutus-
ten arvioinnit, kuten taloudelliset vaikutukset.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi ratikan kaavarungon 19.6.2023.

Lentokenttakaupungin suunnitteluperiaatteet

Aviapoliksen lentokenttdakaupungin suunnitteluperiaatteet on laadittu Veromiehen ja Pohjois-Pak-
kalan alueelle. Suunnitteluperiaatteet ovat tiekartta siihen, miten Aviapoliksen visioita toteute-
taan konkreettisesti asemakaavoituksen osalta. Aviapolis muuntuu seuraavien vuosikymmenien
kuluessa logistiikkapainotteisesta alueesta vilkkaaksi lentokenttdkaupungiksi, jossa on tyopaikko-
jen lisdksi asumista, palveluja ja kulttuuria. Suunnittelualueen asukasmdaara on vield vahdainen,
mutta tavoitteena on jopa 25 000 uutta asukasta Veromieheen ja Pakkalan pohjoisosaan.

Solmukohtana Aviapolis on saavutettavuudeltaan ylivoimainen seka globaalisti ettd paikallisesti.
Helsinki-Vantaan lentokenttdaluetta kehitetdan entistd suuremmaksi ja kansainvalisemmaksi. Se
on maailman ainoa lentokentt3, jolta voi tulevaisuudessa kavelld suoraan kotiin. Keharata ja tuleva
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Vantaan ratikka parantavat kestavan kehityksen mukaisia liikkkumistapoja ja helpottavat siirtymi-
sia.
Lentokenttdakaupungin suunnitteluperiaatteet tyo kasittaa nelja osaa:

1. Kiehtova kaupunki kokoaa niin koko suunnittelualuetta yhdistavia, kaupunkikuvallisia piirteita
kuin sen eri osia erottavia ominaisuuksia. Tavoitteena on paikan hengeltdan omaleimainen ja
tunnistettava ilme eri alueilla.

2. Kaveltava kaupunki keskittyy alueen kokonaisvaltaisen kaupunkitilan, kuten julkisten ulkotilo-
jen, aukioiden, solmukohtien ja reittien suunnitteluun.

3. Vihrea kaupunki jatkaa Veromiehen verkkojen viherverkoston teemaa seka kehittaa vihream-
paa kaupunkisuunnittelun periaatetta.

4. Resurssiviisas kaupunki esittelee kaavoituksessa kaytettdavaa prosessimallia, jonka kautta
maankdytdn suunnittelua ohjaamalla voidaan ottaa hiilineutraalisuus konkreettisemmin huo-
mioon.

5. Tyo6ssa laaditaan suunnitteluperiaatteita koko laajalle Veromiehen ja Pohjois-Pakkalan seka
Jumbon alueille osa-alueineen. Tydn tuloksena helpotetaan asemakaavojen laadintaa ja anne-
taan aihioita tai valmiita ratkaisuja asemakaavamaarayksille.

Lentokenttdkaupungin suunnitteluperiaatteet on tarkoitus hyvaksya vuoden 2023 alussa.

©

Kuva 22. Lentokenttdkaupungin suunnitteluperiaatetydn eri osiot kaaviomaisesti kartalla: Kiehtova
kaupunki (sin.), kéveltdvé kaupunki (oranssi), vihred kaupunki (vihred) ja resurssiviisas kaupunki
(violetti ympyrd kuvaa koko aluetta). Osuustie — kaava-alueen rajaus on esitetty keltaisella ympy-
réllé. Léhde: Vantaan kaupunki 2022
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Lentorata

Lentorata mahdollistaisi toteutuessaan suoran kaukojunayhteyden seka suoran yhteyden Helsin-
gin keskustasta Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Pdaradan kapasiteetti Pasilan ja Keravan valilla on
nykyisin lahes kokonaan kdytossa. Raideliikenteen kapasiteetin lisadminen parantaisi myos junalii-
kenteen hairionsietokykya seka mahdollistaisi junatarjonnan lisdaamisen matkustuskysynnan kan-
nalta vilkkaimpina ajankohtina. Lisdakapasiteetti avaisi uusia mahdollisuuksia lahi- ja taajamajunalii-
kenteen kehittamiselle, junaliikenteen kilpailun avaamiselle ja viela jonkin taysin uuden ratasuun-
nan nopealle raideliikenteelle. Hankkeen tavoitteena on lyhentdd matka-aikoja Helsinki—Vantaan
lentoasemalle, edistaa kulkutapamuutosta ajoneuvoliikenteesta raideliikenteeseen ja vapauttaa
padradan kapasiteettia ja vahentaa hairioherkkyytta Helsingin seudun liikenndinnissa.

Lentoradan hanketta koskeva ymparistdvaikutusten arviointiselostus (YVA) on kuulutettu ja ollut
nahtavilla ensimmaisen kerran vuonna 2023 ja yhteysviranomainen antoi alkuvuodesta 2024 YVA-
selostuksesta perustellun pdatelmansa. YVA-selostukselle on laadittu taydennys vuoden 2025 ai-
kana ja se on nadhtavilld 8.12.2025 - 21.1.2026.

Lentoradan yleissuunnitelman on méaara valmistua vuoden 2026 alussa, jonka jalkeen se laitetaan
yleisesti nahtaville. Yleissuunnittelun valmistuttua suunnittelutyd jatkuu ratasuunnitelman laatimi-
sella, joka vie noin kaksi vuotta. Suunnitelmien valmistuttua hanke voi edeta rakentamissuunnitel-
maan ja rakentamisvaiheeseen, edellyttden ettd hanketta koskeva investointipdatos on tehty. Ra-
kentamisen kesto on arviolta 5-7 vuotta. Hankkeen toteutuessa liikenne radalla alkaisi aikaisin-
taan 2030-luvun puolivalin jalkeen

(Lentoradan YVA ympdristévaikutusten arviointiselostuksen tdydennys, Lentorata Oy 3/2025;
Lentorata Oy:n Lentorata, Helsinki, Vantaa, Tuusula, Kerava)

Lentoradan yleissuunnitelman mukainen maanalainen rautatietunneli sijoittuisi osin asemakaava-
muutoksen nro 002598 alueelle. Lentoradan tunneliin liittyville kuiluille on esitetty yleissuunnitel-
massa useita vaihtoehtoisia paikkoja, joista osa sijoittuu kaavamuutoksen alueelle.
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Kuva 23. Ote Lentoradan YVA-selostuksen karttakuvasta kaavamuutoksen alueelta. Lentoradan
tunneliosuus on esitetty mustilla katkoviivoilla ja violetilla viirilld Turbiinitien vierestd on ympyroity
alue, jolle on tutkittu sekd Lentoradan kuilun ettd ajotunnelin sijoittamista. (Lentoradan YVA ym-
pdristévaikutusten arviointiselostus, Suomirata Oy 6/2023, s. 23.)


https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/lentorata-oyn-lentorata-helsinki-vantaa-tuusula-kerava
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ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

SUUNNITTELUN KAYNNISTAMINEN, SITA KOSKEVAT PAATOKSET JA VIREIL-
LETULO

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019 ja se hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa
16.12.2019. Samalla kaupunginvaltuusto hyvaksyi, etta ratikan rakentamisen mahdollistava jatko-
suunnittelu voidaan aloittaa suunnitelman pohjalta. Jatkosuunnitteluvaiheessa Vantaan ratikan
reiteille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja puistosuunnitelmat seka asemakaavat.

Kaavoitus tuli vireille 23.11.2020 laajempana alueena numerolla 062800. Tdma asemakaavamuu-
tos on erotettu omaksi muutosalueekseen katusuunnittelun edettya ja sai tyéohjelmassa nume-
ron 002576.

Maanomistajan kanssa on sovittu, ettd kaavan 002270 Turbiinitien osuus kaavoitetaan tdman kaa-
van 002576 yhteydessa.

Kaupunkiymparistolautakunta 6.6.2023 paatti asettaa asemakaavaehdotuksen nahtaville MRA 27
§:n mukaisesti. Kaavaehdotus oli ndhtavilld 21.6.-31.8.2023 vélisena aikana.

Kaupunginhallitus 9.2.2026 paatti asettaa asemakaavaehdotuksen uudelleen nahtaville MRA 27 §
ja 32 §:ien mukaisesti. Kaavaehdotus oli ndhtavilld 25.2.-26.3.2026 vilisena aikana.

Ratikan asemakaavat ovat asemakaavoituksen tydohjelmassa 2026.

OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYO

Osalliset

Osallisia ovat ne, joiden oloihin tai etuihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa.
- Alueen maanomistajat ja maanvuokraajat

- Viereisten ja vastapaisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit)

- Kaupunginosan tai lahialueen asukkaat, yritykset ja tyontekijat,

- Asukas- ym. yhdistykset

- Kunnan jasenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia

- Kaupungin omat asiantuntijat

Osallisia ovat myds ne viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan.
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

- Vaylavirasto (rautatie- ja vesialueet)

- Pelastuslaitos

- Vantaan kaupunginmuseo

- Suomen luonnonsuoijeluliitto

- Tietoliikenneverkkoja yllapitavat yhtiot, energiayhtiot
- Uudenmaan liitto, HSY, HSL

Osallistuminen ja vuorovaikutus

Ratikan hankkeiden jatkosuunnittelun yhteinen osallistumis- ja arviointisuunnitelma ”Vantaan ra-
tikka - osallistumis- ja arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asemakaavat
(tarkastelualue 062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” julkaistiin 23.11.2020 ja pai-
vitettiin 17.9.2021. Suunnittelun alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla,
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Vantaan asukaslehdessa/ Vantaan Sanomissa seka kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille
ja viranomaisille. Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 15.1.2021 men-
nessa (MRL 62 §) ja niitd saatiin 88 kappaletta. Aviabulevardin ja Tietotien asemakaavamuutoksen
alueelta 002576 saatiin 1 mielipide.

Ratikan suunnittelusta jarjestettiin nelja alueellista verkkotilaisuutta ja yksi koko linjaa koskeva.
Yleisotilaisuudet jarjestettiin 8.12.2020 (Lansimaki), 9.12.2020 (Hakunila), 16.12.2020 (Tikkurila) ja
17.12.2020 (Aviapolis). Lisaksi jarjestettiin puhelinpaivystys ja kysymyksia ja ndkemyksia sai jattaa
myds sahkopostilla.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on kuvattu Vantaan ratikan OAS-vaiheen vuorovaikutusraportissa
22.3.2021. Erilaiset osallistumisen ja vaikuttamisen tavat koottiin tydn aikana osallistuvavantaa.fi -
alustalle.

Kaikille avoin ratikan infotilaisuudet jarjestettiin 23.9.2021, 6.4.2022, 15.11.2022 ja 13.4.2023
(koko ratikan linja).

Asemakaava-arkkitehti on ollut tavattavissa Aviapolis -teemapaivana limailumuseolla 9.6.2022 klo
14.00-19.00. Tapahtumassa sai tutustua ratikan suunnitelmiin.

Asemakaavan valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaali on julkaistu kaupungin verkkosivuilla
2.3.2023 ja siitad on ollut mahdollista jattda mielipide 2.3.-24.3.2023 valisena aikana (MRL 62 §,
MRA 30 §). Vuorovaikutusmateriaalin julkaisusta on ilmoitettu Vantaan Sanomissa. Maanomista-
jille on lisdksi lahetetty 2.3.2023 kirje, jossa on ilmoitettu katualueeksi muuttuvien alueiden inven-
tointityon aloittamisesta ja mahdollisuudesta jattdaa mielipide vuorovaikutusmateriaalista. Kirjeen
mukana on liitteena lahetetty yksityiskohtaiset tiedot kiinteistoilla tapahtuvista muutoksista. Pu-
helinaikoja jarjestettiin nahtavilla olon aikana 2; 9.3. ja 20.3.2023. Tana aikana ei tullut puheluita.
Mielipiteita vuorovaikutusmateriaalista vastaanotettiin 2. Mielipiteiden perusteella kaava-alueelle
002576 liitettiin kaavassa 002270 aloitettu Turbiinitien osuus ja poistettiin lentokentdn paadyn
osuus, joka erotettiin omaksi kaava-alueeksi 002462.

Turbiinitien osuuden kaavoitus on alkanut tydnumerolla 002270 ja siitd on julkaistu vireilletuloil-
moitus 15.05.2015. Asemakaavamuutoksen 002270 alkamisesta on tiedotettu Vantaan Sanomissa
17.5.2015 seka kirjeitse osallisille, maanomistajille, naapureille ja viranomaisille 15.5.2015 (MRL
628). Kaavahankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin maaraaikaan 12.6.2015 men-
nessa kuusi mielipidetta.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut mielipiteet (tiivistettyna)

Kaavan 002576 koskevat mielipiteet
M77

Hyva ja monipuolinen saavutettavuus on Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminnan kannalta kes-
keinen tekija. Vantaan ratikan myo6ta lentoasema verkottuu nykyista vahvemmin Vantaan kaupun-
gin sisdiseen liikenteeseen. Lentoaseman infrastruktuuri sen henkil6liikenteen keskitssa on tiivis —
suorastaan ahdas — ja taman vuoksi ratikan ratkaisuissa on huomioitava valtakunnan paalentoase-
man oman toiminnan ja muiden liikennemuotojen matkustajavirtojen asettamat reunaehdot.

Finavia katsoo, etta ratikkalinjan suunnittelu ei edellyta nykyisen asemakaavan muuttamista.
Muussa tapauksessa Finavia katsoo, ettd mahdolliset asemakaavavaikutukset on sovittava yhteis-
tyossa Finavian kanssa. Lentoaseman toimintaedellytysten varmistamiseksi Finavia katsoo, etta
ratikkaratkaisut tulee suunnitella Finavian omistamien maa-alueiden maankayton asettamien reu-
naehtojen mukaan.

Lisaksi Finavia muistuttaa Vantaan yleiskaavan 2020 laatimisen yhteydessa antamiensa lausunto-
jen mukaisesti, ettd maankayton suunnittelussa Tietotien lansipuolinen alue on sailytettava
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lentoliikenteen toimintojen alueena. Tdman lisdksi etenkin Tietotien katualueen mitoituksessa on
huomioitava lentoaseman turva-aidan edellyttama tilavaraus.

Kaavaa 002270 koskevat mielipiteet:

Vantaan Energia Sdhkoverkot Oy (11.6.2015) kehotti huomioimaan asemakaavan muutosehdotuk-
sessa kartalla toimittamiensa maakaapeleiden ja kaukolampdputkien sijainnin. Vantaan kaupun-
ginmuseo (12.6.2015) totesi, ettd Lentokentdn kaupunginosassa ei ole suoritettu kattavaa raken-
netun kulttuuriympariston inventointia. Kaupunginmuseon mukaan kaavaselostuksessa tulee
tuoda ilmi, onko alueella rakennetun kulttuuriympariston kohteita, jotka tulisi suojella tai joiden
purkamisen tuleva asemakaava mahdollistaisi. Helsingin Seudun Liikenne —kuntayhtymalla (HSL,
11.6.2015), Helsingin seudun ympadristopalvelut -kuntayhtymalla (HSY, 12.6.2015), Museoviras-
tolla (4.6.2015) ja Caruna Oy:lld (29.5.2015) ei ollut huomautettavaa osallistumis- ja arviointisuun-
nitelmasta.

Vuorovaikutusaineistosta saadut mielipiteet (tiivistettynd)

M1:

Avia Real Estate (jaljempana ARE) kannattaa raitiotien rakentamista Aviapolikseen ja ndkee sen
tukevan alueen nopeaa kehittymista ja menestysta jatkossa sekd edistdavan Vantaan ja yrityk-
semme hiilineutraaliustavotteiden saavuttamista.

1. ARE ehdottaa, ettd lentoaseman paattdéterminaalin osuus lImailutien ja Tietotien risteyksesta
alkaen erotetaan omaksi, mybhemmin vahvistettavaksi asemakaava-alueeksi, jotta raitiotien
paattoterminaalin linjauksen vaihtoehtoiset sijainnit ehditdaan kunnolla tutkia ja taloudelliset
korvaukset sopia. Lentdjantie ja Teletie pitdisi jaada lentokenttdalueeksi. ARE esittda ratikan
paattopysakiksi P6 pysakointialuetta. Tama on ehdotettu vuonna 2019 yleissuunnitelman yh-
teydessa Tietotien padhan maan tasoon Keharadan juna-aseman yhteyteen.

2. Katusuunnitelmissa ja kaavan vuorovaikutusmateriaalissa esitetty ratkaisu ei mahdollista kiin-
teistdjemme nykyista tai tulevaa toimintaa (turvallisuus, liikkkuminen, kaupallisten toimintojen
menestyminen). Siltarakenne on lukittu jo 2019 eikd ARE:a ole osallistettu aiemmin, joten
suunnittelussa ei ole ollut tiedossa kiinteistdistamme tai niiden tulevaisuuden kehitystar-
peista. ARE:n ja hotellioperaattoreiden valilld on yli 15 vuoden vuokrasopimuksia, hotellien
kehitys on turvattava myos pitkalld aikajanteella. Lisdksi lentokenttaterminaalin ldheisyyteen
on tulossa uudisrakentamista. Ratikan tulee tukea kehitysta eika estaa sita, eika hotellien toi-
mintaedellytyksia tai houkuttelevuutta saa vaarantaa.

3. ARE tuo esille suunnitelmaehdotusten aiheuttamat seuraavat haitat:
Kapea katualue, miten turvataan liikenne, pelastusreitit, kddntymiset, kevyt liikenne, kaupun-
kikuva, viihtyisyys

e Silta varjostaa rakennuksia, lisdksi liikenndinnistd aiheutuu melua ja tarinaa

e Rakentamisen aika, mita hairi6ita? Rakennuksia pitdisi pystya kdayttamaan normaalisti

e Taloudelliset haitat ja riskit

e Kiinteistdjen arvon aleneminen

e Hankkeiden toteutumattomuus ja kehitysmahdollisuuksien kapeneminen vaikuttaa jopa kan-
sainvaliselld tasolla Lentokenttdakaupungin imagoon ja kehitykseen

4. Osallistamisesta ja vuorovaikutuksesta:

ARE otettiin mukaan suunnittelutyéhon vasta alkuvuonna 2022. Mikali meidat olisi kutsuttu mui-
den maanomistajien tavoin mukaan jo useita vuosia aiemmin, olisi huolemme voitu ottaa jo aikai-
semmassa suunnittelussa huomioon.

Nyt ehdotettu asemakaavahanke on nykyisessd muodossaan MRL:n vastainen:
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5.

* Turvallinen ja viihtyisa elinymparist6 ei toteudu. Kaavalla ei saa heikentaa jo kaavoitetun
ja toteutetun alueen turvallisuutta tai viihtyisyytta. Kaavan tulee luoda edellytykset lii-
kenteen riittavalle ja turvalliselle jarjestamiselle, joka koskee erityisesti joukkoliikennetta
ja pelastusajoneuvoja.

* Kaavalla ei saa aiheuttaa kohtuutonta haittaa maanomistajalle

* Maanomistajilla tulee olla mahdollisuus vaikuttaa kaavoitusprosessiin sen alusta lukien.
Tallaisia keskusteluja ei ARE:n kanssa ole kayty, kuin vasta vuoden 2022 alusta lukien.
Kaavan valmistelu ei valttamatta tayta MRL:n asettamia vaatimuksia maanomistajien
yhdenvertaisen kohtelun vaatimusta.

Huomioita kaava-alueen eteldosasta:

Turbiinitie tulee olla kokonaisuudessaan yhdessa kaavassa (nyt jakautunut ratikkakaavaan ja
Aviapolis pohjoinen —kaavaan). Maankayttosopimuksia on valmisteltu jo, tiealueen jakaminen kah-
delle kaavalle sekoittaisi tilannetta. Turbiinitien Kolmioparkin kohdalla katualue ei saa ulottua
kiinni rakennuksen seindan. Kolmiokortteliin tulisi mahdollistaa huoltoajo ja saattoliikenne myos
Aviabulevardilta

Mekaanikontien katualuetta on laajennettu, tulee vastata Aviapoliksen keskustan kaavaluonnok-
sen aluetta. Pelastustiet ja huoltoreitit Aviabulevardilla

Kaavoittajan vastine:

1.

2.

Kaava-alue on jaettu kahteen osaan. Lentoaseman pdédyn kaava 002462 kdisittdid Teletien ja
Lentdjéintien. Kaava-alue 002576 kdsittdd Aviabulevardin, Turbiinitien ja Tietotien. Vantaan
ratikan pddtepysdkin tulee sijoittua mahdollisimman Iéhelle lentoterminaalia, jotta se palvelee
tyontekijoiden liséksi my6s lentomatkustajia. Mielipiteessd esitetty paikka pddtepysdikille jad
terminaalista liian kauas. Péditepysdkin paikka ratkaistaan kaavassa nro 002462.

Avia Real Estate Oy on perustettu syyskuussa vuonna 2021, joten tété ennen emme ole voineet
olla yhtié6n yhteydessd. Yhteistyd on tehty Finavia Oy:n kanssa, joka on edustanut maanomis-
tajaa. Yhteistydssé Finavia Oy:n kanssa tehty selvitys lentoaseman reitisté on valmistunut
2.7.2020, ja selvityksen tuloksena esitettiin lentoasemalle nykyisté siltaratkaisua.

Tarvittavat tilavaraukset esim. rakennusten kunnossapidolle on otettu huomioon katusuunni-
telmissa. Hyvdlld ja riittdvdlld valaistuksella haittoja voidaan poistaa ja luoda ndkymistd miel-
lyttdvdmmdit. Ikkunoiden eteen ei muodostu yhtendistd estettd muuten kuin siltakannen
osalta. Raitiovaunun liikenndinti vastaa ndkemdhaittana tavallista katundkymdd. Raitiotie-
hanke suojaa viereiset olemassa olevat rakennukset melulta, térindltd ja runkomelulta aina
kun selvitysten mukaan riskejé ohjearvojen ylitykselle on. Hankkeessa on tehty kattavat melu-,
tdrind- ja runkomeluselvitykset. Kaikki kadut suunnitellaan ldht6kohtaisesti turvallisiksi sekd
niin, ettd pelastusreitit ovat toimivia. Toteutuksen suunnittelua ei ratkaista asemakaavassa,
mutta rakentamisen aikana huolehditaan siitd, ettd rakennuksia pysytytddn kdyttdmdén mah-
dollisimman hdiriéttd. Raidehankkeilla on huomattu olevan positiivinen vaikutus kaupunkikehi-
tykseen sekd alueiden imagoon ja kysyntddn.

Avia Real Estate Oy on perustettu syyskuussa vuonna 2021, titd ennen yhteistyété on tehty
Finavia Oy:n kanssa. Yhteisid kokouksia ARE:n, Vantaan kaupungin ja ratikan suunnitteluorga-
nisaation kanssa on jérjestetty lukuisia — jopa enemmdn kuin muiden maanomistajien kanssa.
Asemakaavaehdotus perustuu ratikan katu- ja puistosuunnitelmiin, joihin ARE:lla on ollut mah-
dollisuus esittdd mielipiteitéén suunnittelun edetessd. Asemakaavoituksen vireille tulosta on
ldhetetty tiedote maanomistajalle (vuonna 2020, jolloin tiedote Iéhetettiin Finavia Oy:lle),
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta vastaanotettiin mielipide, joten kaavoituksen vireille
tulo on tullut maanomistajalle tiedoksi. Asemakaavaehdotuksesta on julkaistu vuorovaikutus-
materiaali maaliskuussa 2023, ja se on Iéhetetty maanomistajalle (seké ARE ettd Finavia) kom-
menteille. Maanomistajilta vastaanotettiin mielipiteet ja ne on huomioitu
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asemakaavaehdotuksessa. Ratikan suunnittelun aikana on laadittu useita selvityksié, mm
luontoselvitys, melu- ja tdrindselvitys, ja némd on huomioitu asemakaavan laadinnassa MRL:n
mukaisesti.

5. Turbiinitie on otettu kaavaan 002576 kokonaisuudessaan maanomistajan kanssa sovitun mu-
kaisesti. Turbiinitien katualue ei ota kiinni pysdkdintirakennuksen seinddn. Aviabulevardi on
suljettu autoliikenteeltd pohjoisesta osastaan. Alueella on kéynnissé toinen asemakaavamuu-
tos, jossa tarkastellaan tarkemmin ympdréivéd maankdyttdd, huoltoajoreitit ja saattoliikenne
ratkaistaan siiné kaavassa. Mekaanikontien katualueen laajuus vastaa voimassa olevan ase-
makaavan mukaista katualuetta. Mekaanikontien katualueen rajaus sovitetaan alueen maan-
kéytén kanssa yhteen kolmiokorttelin kaavassa. Aviabulevardin eteldosan pelastus- ja huolto-
reitit on huomioitu asemakaavaehdotuksessa.

M2:

1. Turbiinitien muuttamista kaduksi on valmisteltu vuosia. Tie on merkittdvdssa roolissa seka len-
toaseman tyématka- ja huoltoliikenteen reittina ettd Aviapoliksen alueen kehittdmisessa. Kaa-
valuonnoksen valmisteluaineistossa on esitetty katualueeksi Turbiinitien pohjoispaan etela-
reunaa kolmiotontien pysakadintitalolta Aviabulevardin liittymaan asti. Finavia katsoo, etta Tur-
biinitien asemakaavoitusprosessi tulee saattaa valmiiksi ja se tulee muuttaa kaduksi yhdella
kertaa

2. Finavia katsoo, ettd lentoaseman ydinalueella silla tulee olla tarvittaessa mahdollisuudet toi-
mintojen muuttamiseen ja kehittdmiseen joustavasti. Taman varmistamiseksi Finavia katsoo,
ettd lentoaseman ydinalue tulee olla Finavian paatantavallan alaisena, eika kaupungin katu-
alue voi ulottua keskeisten toimintojen alueelle. Taman perusteella Finavia katsoo, etta katu-
alue voi ulottua Teletielle enintdaan Tutkatien liittymaan asti.

3. Asemakaavamuutoksen otteessa on esitetty ajoneuvoliittyman kieltdvaa asemakaavamerkin-
taa useisiin kohtiin. Finavia katsoo, ettda merkinnat heikentavat lentoasemanpitdjan etua, voi-
vat estdd rakennusten kayttoa ja vaikeuttavat toimintamuutoksiin varautumista ja taman
vuoksi nama merkinnat tulee ensisijaisesti poistaa kokonaan.

4. Kaavan valmisteluaineistossa on esitetty sahkdnsydttéaseman sijoittaminen limailutien ja ke-
vyen liikenteen viliselle viherkaistalle. Taman vuoksi katualueeksi merkitty alue on hyvin le-
vead. Finavia katsoo, etta lentoaseman toimintojen muutosmahdollisuuksien varmistamiseksi
katualue tulee kyseiselld kohdalla kaventaa.

5. Kiinteist6lla 92-423-4-49 sijaitsee Finavian pysakointialue. Valmisteluaineiston mukaan Tieto-
tien alue levenee ratikan vaikutuksesta siten, ettd pysakoéintialue pienenee noin 2 066 m2. Fi-
navia katsoo, ettd kaupungin tulee korvata aluemenetys. Ratikan katusuunnittelun yhteydessa
on sovittu, ettd nykyinen liittyma Tietotien pysakointialueelle sailyy nykyisellad paikallaan. Kaa-
van valmisteluaineistossa liittyman kohdalla on liittyman estava kaavamerkinta. Finavia edel-
lyttaa tdman korjaamista sovitun mukaiseksi.

6. Kiinteistolla 92-423-4-48 sijaitsee Finavian pysakointialue. Valmisteluaineiston mukaan Tieto-
tien alue levenee ratikan vaikutuksesta siten, etta nykyinen pysakoéintialue pienenee. Alueelle
on suunniteltu rakentamista ja kaavoitus on tarkoitus aloittaa myéhemmin. Finavia edellyttaa,
etta kiinteiston rakentamisen edellytyksille ei ratahankkeen yhteydessa aiheuteta haittaa ja
esimerkiksi pienentyva rakennuspaikka huomioidaan siten, etta kaupunki hyvaksyy menetet-
tavan maa-alueen verran enemman rakennusoikeutta ja pysakointipaikkojen rakentamisessa
kaupunki joustaa ja mahdollistaa vaiheittaisen etenemisen.

Kaavoittajan vastine:

1. Turbiinitie on otettu kokonaisuudessaan kaava-alueelle 002576.

2. Kaava-alue on jaettu kahteen osaan asemakaavan valmisteluaineistosta saatuihin mielipitei-
siin viitaten. Kaavan 002576 rajaus pddttyy Tietotien ja Teletien risteykseen. Teletie ja lento-
aseman pddty kaavoitetaan kaavassa 002462.
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3. Ajoliittymdékieltomerkinndt perustuvat ratikan katu- ja puistosuunnitelmiin. Liittymid ei voida
esittdd kaikkialle katualueen varrelle, liikenneturvallisuus tulee huomioida suunnitelmissa. Ra-
tikan raiteet kulkevat katualueen keskellé Aviabulevardilla ja Tietotielld. Raiteiden ylitykset tu-
lee suunnitella hallitusti, jolloin ajoliittymdkieltomerkint6jd on perusteltua lisétd katualueen
reunoille tarvittaviin kohtiin. Ajoliittymdkieltomerkintjé on tarkastettu asemakaavaehdotuk-
seen ja vdljennetty joillakin kohdin.

4. Sdhkénsyéttéasemalle tulee varata ajoyhteys katualueelta huoltotoimenpiteitd varten, timd
leventdd sdhkdnsyottéaseman kohdalla katualueen leveyttd.

5. Asemakaavan valmisteluvaiheessa on laadittu arvio katualueeksi muuttuvan alueen pinta-
alasta ja kerrottu katualueeksi muuttuvan alueen osalta inventoinnin prosessista ja jatkovai-
heista. Pysékdintialueen liittymdn paikka on tarkistettu ja korjattu asemakaavaehdotukseen.

6. Asemakaavamuutoksessa 002576 ei sovita tulevista maankdytén suunnitelmista tai asema-
kaavaratkaisuista. Tulevien kortteleiden rakennusoikeudet ja pysdkéinnin mddrdt sekd raken-
tamisen vaiheittaistaminen sovitaan tulevissa asemakaavamuutoksissa. Maanomistajan vas-
tuulle jéd asian esille nostaminen tulevissa kaavoitushankkeissa.

Asemakaavaehdotuksen nahtavillaolo 21.6-31.8.2023 ja lausuntojen pyytaminen

Kaupunkiymparistolautakunta 6.6.2023 paatti asettaa asemakaavaehdotuksen nahtaville MRA 27
§:n mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytamaan tarvittavat lausunnot. Asemakaavaehdo-
tus on ollut nahtavilld 21.6.-31.8.2023 vdlisena aikana. Lausuntoja pyydettiin 14 kappaletta ja niita
saatiin 9 kappaletta. Muistutuksia saatiin 3 kappaletta.

Lausunnot ja vastineet tiivistettyina:

Fingridilld, Traficommilla ja Vantaan kaupunginmuseolla ei ollut kaavaehdotuksesta huomautetta-
vaa.

Tukes

Kaava-alueen jatkosuunnittelussa tulee huomioida, ettd Vantaan Energia Oy:n Lentoaseman lam-
pokeskuksen alueelle tulee olla pelastuslaitoksella padsy vahintdan kahdesta suunnasta. Lampo-

keskuksen onnettomuustilanteet (esim. tulipalot ja niiden savukaasut) voivat aiheuttaa haittaa ja
rajoituksia myos lahialueen liikenteelle.

Vastine:
Jatkosuunnittelua koskevat huomiot on saatettu Vantaan ratikka -hankkeelle tiedoksi.

Keski-Uudenmaan Pelastuslaitos

Mikali katualueille on sijoitettu pelastuslaitoksen kayttoon tarkoitettuja pelastusteitd, nostopaik-
koja tai muita ajoreitteja, tulee tdma huomioida kyseisten katualueiden suunnittelussa ja lopulli-

sessa toteutuksessa niin, ettei pelastuslaitoksen toimintaedellytykset tai katualueiden viereen si-
joittuvien asuin- tai muiden rakennusten poistumisturvallisuus (mm. varatiet) missdan tilanteessa
vaarannu.

Vastine:
Lausunto on saatettu Vantaan ratikka -hankkeelle jatkosuunnittelua varten tiedoksi.

Vantaan Energia

Asemakaavan muutosehdotuksessa tulee huomioida maakaapeleiden ja kaukolampdputkien si-
jainnit. Mikali kaapeleita tai putkia siirretdan, tulee toimia kaupungin ja Vantaan Energian yhteis-
tyosopimuksen mukaisesti.

Vastine:
Olevat maakaapelit ja kaukoldmpdéputket on huomioitu kaavaehdotuksessa. Maakaapeleille ja
kaukoldmpdputkille ei tarvitse osoittaa johtoaluevarauksia asemakaavan yleisille alueille.



002576 Vantaan ratikka: Aviabulevardi ja Turbiinitie, 5.5.2026 34 /62

HSY

Raitiotielinjauksen ja katuverkoston muutosten takia on siirrettava vesihuoltoverkostoa. Uusien,
saneerattavien ja siirrettavien vesihuoltolinjojen pituudet ja jakaumat on esitetty tarkemmin rati-
kan suunnitelmien yhteydessa.

Vastine:
Vesihuollon verkon muutokset on huomioitu ratikan katusuunnitelmissa.

Uudenmaan ELY-keskus
Kaava-aineistoon on syyta tdsmentaa lukuarvot tarindn ja runkodanen enimmaistasoille.

Vastine:
Kaavaselostuksessa on esitetty tdrinén ja runkoddnen tavoitteena pidettdvét enimmdisarvot luvun
4.4.1 tdrindd ja runkomelua kdsittévéssé osiossa.

Uudenmaan liitto

Uudenmaan liitto katsoo, ettei alueella voimassa oleva yleiskaava ole tullut asemakaavassa riitta-
vasti huomioitua Lentoradan osalta. Lentoradan toteuttamisedellytykset on varmistettava ja
kaava-alueelle sijoittuu maakuntakaavassa Lentorata, joka on merkitty liikennetunnelin ohjeelli-
sella linjauksella. Tunnelin tarkka sijainti on ratkaisematta.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd kaavassa on syyta huomioida Lentoradan linjaukseen seka siihen
liittyvien ajotunnelien ja pystykuilun sijaintiin liittyva epavarmuus ja huomioitava se asemakaa-
vaan tuotavalla Lentorataa koskevalla tunnelimerkinnalla ja sitd koskevalla maaraykselld. Kaava-
alueen suunnittelussa on tehtava yhteistyota Lentorataa suunnittelevan hankeyhtion kanssa ja
mahdollistettava Lentoradalle tarpeelliset ajotunnelit ja kuilurakenteet.

Asemakaavaselostuksen kuvaus maakuntakaavatilanteesta tulee korjata vastaamaan nykytilan-
netta.

Vastine:

Kaavaselostuksen suunnittelutilannetta koskevaa lukua 2.2.1 on tdydennetty lentoradan osalta
yleiskaavaa kdsittévéddn kohtaan raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellisen linjauksen tiedolla ja
alueen muita suunnitelmia kdsittdvddn kohtaan Lentoradan suunnittelun tiedoilla. Lentorata
Oy:lté on pyydetty muistutus kaavaehdotuksesta.

Kaupunki on tarkastellut Lentoradan mahdollisia kuilujen ja ajotunnelin paikkoja yhdessé Lento-
rata Oy:n kanssa. Kaavamuutoksen nro 002576 yhteydessd ei olla osoittamassa aluevarauksia Len-
toradalle, mutta kaavakarttaan on lisdtty mddrdys, jonka mukaan alueella tulee huomioida Lento-
radan suunnitelmat. Lentoradan Aviapoliksen suuralueelle sijoittuvalle osalle on vireillé asema-
kaava nro 002641ma, jossa on tarkoitus osoittaa tilavaraukset Lentorataa, sen kuiluja ja ajotunne-
lia varten Lentoradan tarkentuneiden suunnitelmien mukaisesti.

Kaavaselostuksen kuvaus maakuntakaavan tilanteesta on korjattu vastaamaan nykytilannetta.

Muistutukset ja vastineet tiivistettyina:

Finavia Oyj
Finavia huomauttaa, etta silla tulee sailya oikeus vastata suoraan tai valillisesti omistamiensa maa-
alueiden maankaytosta ja turvaamisesta lentoaseman kayttoon pitkalla aikavalilla.

Finavia toteaa, etta sen aikaisemmin ratikan asemakaavoituksesta ja katusuunnitelmista anta-
mansa lausunnot, neuvottelut ja sopimukset tulee huomioida ratikan jatkosuunnittelussa.

Kaikki ratikan toteuttamiseen liittyvat kunnallistekniikan uudelleen sijoittamisen, muuttamisen tai
korvaamisen tyot on toteutettava rakennushankkeeseen ryhtyvan kustannuksella eika toista saa
aiheutua haittaa tai hairiota lentoasemalle tai sen toiminnalle. Uudet kunnallistekniikan sijainnit
eivat saa haitata nykyista tai tiedossa olevaa maankayttoa.
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Asemakaavaehdotuksessa on esitetty ajoneuvoliittymakieltoja Finavian omistamien alueiden koh-
dalle siten, etta kyseisten alueiden kaytto estyy tai vaikeutuu merkittavasti. Finavia katsoo, etta
lentoaseman kehittdmisen ja toimintamuutoksiin varautumisen vuoksi tulee lentoasemalle turvata
riittava liittymien maara. Kohteet on yksiloity tarkemmin muistutuksessa.

Finavia huomauttaa, etta kaavarajaus ulottuu useissa kohdissa Finavian omistamalle maalle.
Osassa kohteita Finavian omistama alue on vuokrattu muiden toimijoiden kayttoon.

Kaavaehdotuksessa on esitetty sahkonsyottdaseman sijoittaminen limailutien ja kevyen liikenteen
valiselle viherkaistalle. Taman vuoksi katualueeksi merkitty alue on hyvin levea. Finavia esittdaa
sahkodnsyottdaseman siirtamista hieman eteldmmas keharadan sisdadanajovaylan rasitealueelle tai
taksien kerailyalueen laheisyyteen. Ratikan kaava-alue ja limailutien katusuunnitelma tulee kaven-
taa olemassa olevan katualueen levyiseksi ja pyoratie siirtaa ajokaistojen viereen.

Finavia nostaa muistutuksessaan esiin myos kohtia, joissa katualue on osoitettu liian leveaksi. Ka-
tuluiskista ja kadun rakentamisen vaikutuksesta viereisten kortteleiden toimintaan on sovittava
Finavian kanssa. Ratikan kaavarajaa on korjattava Aviapoliksen keskustan asemakaavan korttelira-
jojen mukaiseksi.

Korttelin alueelle ulottuvista valttdmattomista katuluiskista ja muista kadun rakenteista, niiden
toteutustavasta ja toteutusjarjestyksesta suhteessa korttelin toteutukseen sekd muusta yhteenso-
vituksesta suunnitelmien hyvaksyttamisineen ja vastuineen on sovittava ratikan kaavan yhtey-
dessa laadittavassa esisopimuksessa. Tarvittaessa sopimusta tdsmennetddn myohemmin suunni-
telmien ja aikataulujen tarkentuessa.

Ratikan katusuunnittelun yhteydessa syksylla 2022 on kaupungin ja Finavian kesken sovittu, etta
nykyinen liittyma Tietotien pysakdintialueelle sdilyy nykyisella paikallaan. Asemakaavaehdotuksen
kaavaselostuksen kappaleessa 4.4.1 on esitetty asiasta vanhentunutta tietoa.

Vastine:
Vantaan ratikan suunnittelua ja kaavoitusta on jatkettu yhteistydssd Finavian kanssa.

Kaavamuutosaluetta on muutettu kaavan edellisen néhtévilldolon jélkeen niin, ettd Tietotien
osuus on irrotettu omaksi kaavamuutoshankkeekseen nro 002644 Vantaan ratikka: Tietotie. Osa
muistutuksessa esiin nostetuista huomautuksista koskee Tietotien aluetta ja tarkoituksena on so-
pia niisté kaavaehdotustyén 002644 ja sen yhteydessd laadittavan maankdéyttésopimuksen yhtey-
dessd.

Kaavaehdotukseen nro 002576 ja ratikan katusuunnitelmiin on laadittu muistutuksen vuoksi tar-
kistuksia niiltd osin, mitd ne mahdollistavat ratikan toteutuksen ja kadun kunnossapidon. Muutok-
sista on keskusteltu Finavian ja AVIARE:n kanssa.

AVIARE On sittemmin sulautettu osaksi Finaviaa. Kaupunki ja Finavia ovat valmistelleet yhteis-
tyossd kaavamuutokseen liittyvdn, Finavian 16.12.2025 hyviksymdn maankdyttésopimusluonnok-
sen. Mm. kadun luiskauksien sijoittamisesta katualueen ulkopuolelle Finavian omistamalle maalle,
jolloin varsinainen katualue jdd kaavamuutosehdotuksessa kapeammaksi, ja rakentamisen yhteen-
sovittamisesta sovitaan maankdyttésopimuksessa.

Kaavaselostuksen tekstit on pdivitetty ja mm. tiedot ajoneuvoliittymdikielloista korjattu 19.1.2026
pdivétyn kaavaehdotuksen mukaisiksi.

AVIA properties Il Oy (AVIARE)

AVIARE toteaa muistutuksessaan, ettd asemakaavan muutosehdotus on MRL:n vastainen, koska
kaava ja sen mukaiset Tietotien katusuunnitelmaehdotukset lukitsevat kaava-alueelle sijoittuvan
raitiotien paattoterminaalin suunnitteluratkaisun Lentajantielle sijoittuvaksi siltaratkaisuksi ilman,
ettd suunnitteluratkaisun tekemiselle asemakaavamuutoksen 002576 yhteydessa on tarvetta.
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Paattéterminaalin suunnitteluratkaisu vaikuttaa haitallisesti AVIARE:n omistamien ja hallitsemien
kiinteistdjen maankdyttdéon, toimintaedellytyksiin ja taloudelliselle elinvoimalle.

AVIARE esittaa, etta kaavarajaa muutetaan etelammaksi [Imailutien ja Tietotien risteykseen, jotta
kaavaehdotus ei lukitse raitiotien paattéterminaalin suunnitteluratkaisua, vaan paattoterminaalia
koskevat suunnitteluratkaisut voidaan tehda myéhemmin kaavaehdotusalueen pohjoispuoleisen
raitiotien asemakaavan laatimisen yhteydessa.

Asemakaavamuutosehdotus valilla Aviabulevardi-Tietotie ja sen mukaiset katusuunnitelmaehdo-
tukset sisaltavat lukuisia ristiriitoja suhteessa niitda ymparoivaan nykyiseen ja suunniteltuun maan-
kayttoon seka aikaisemmin suunniteltuihin kaupunkitilan laatutavoitteisiin nahden. Mikali ristirii-
toja ei korjata, kaavaehdotuksen mukainen asemakaava aiheuttaa haittaa seka AVIAREJle etta yri-
tyksemme osaomistaja Finavia Oyj:lle.

AVIARE edellyttas, ettd kaavaehdotusta muutetaan muistutuksessa tarkemmin yksil6ityjen olen-
naisten virheiden ja puutteiden korjaamiseksi, ja ettd ennen kaavojen ja katusuunnitelmien vah-
vistamista alueluovutuksista ja muista korvausmenettelyista laaditaan yhteisesti hyvaksytyt sopi-
mukset.

Vastine:

Kaavamuutosaluetta on muutettu kaavan edellisen ndhtdvilldolon jdlkeen niin, ettd Tietotien
osuus on irrotettu omaksi kaavamuutoshankkeekseen nro 002644 Vantaan ratikka: Tietotie. Ndin
ollen Lentoaseman pdcén suunnitelmaratkaisut jédvdt vireilld olevien kaavamuutoksien nro 002644
ja 002462 Vantaan ratikka: Lentoasema ja Teletie yhteyksissd ratkaistaviksi.

Kaavaehdotukseen nro 002576 ja ratikan katusuunnitelmiin on laadittu muistutuksen vuoksi tar-
kistuksia niiltd osin, mité ne mahdollistavat ratikan toteutuksen ja kadun kunnossapidon. Muutok-
sista on keskusteltu AVIARE:n ja Finavian kanssa.

AVIARE On sittemmin sulautettu osaksi Finaviaa. Kaupunki ja Finavia ovat valmistelleet yhteis-
tydssé kaavamuutokseen liittyvin, Finavian 16.12.2025 hyviksymdn maankédyttésopimusluonnok-
sen. Mm. kadun luiskauksien sijoittamisesta katualueen ulkopuolelle, jolloin varsinainen katualue
jéd kaavamuutosehdotuksessa kapeammaksi, ja rakentamisen yhteensovittamisesta sovitaan
maankdyttésopimuksessa.

Lentorata Oy
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa ei ole mainittu Lentorataa kohdassa muut paatokset ja

suunnitelmat eika nain ollen huomioitu Lentoradan suunnittelua. Osallisiksi yhtiota ei ole myos-
kaan tunnistettu.

Kaava-alueelle on tutkittu kuilujen sijoittamista kaupungin edustajien kanssa esisuunnitteluvai-
heen aikana. Lentorata Oy pitda tarkedna, ettd kaavoituksessa huomioidaan kuilujen toteuttamis-
mahdollisuudet. Yhtio toivoo tiivista yhteystyota, ettei Lentorata- hankkeen toteutettavuutta vaa-
ranneta.

Suunnittelualueen kohdalla Lentorata on suunniteltu kulkemaan kallioon louhitussa rautatietun-

nelissa, jonka laheisyyteen suunniteltavasta uudisrakentamisesta ei saa aiheutua vaaraa rautatie-
tunnelin tuleville rakenteille tai toiminnalle. Asemakaavassa tulee huomioida suunnitellun rauta-
tietunnelin varoalue ja kayttdoikeuden rajoitustaso.

Kaavoitettaessa alueita suunnitellun rautatietunnelin |aheisyyteen on otettava huomioon mahdol-
liset junaliikenteen aiheuttamat runkomelu- ja tarindhaitat. On huomioitava, ettd melun-, runko-
melun- ja tarindntorjuntavastuun periaatteena on vastuun kuuluminen sille taholle, jonka suunnit-
telemista toimenpiteistd melun-, runkomelun- ja tarinantorjuntatarve syntyy.

Vastine:
Lentoradan kaavamuutosaluetta koskevista suunnitelmista on lisdtty tieto kaavaselostuksen luvun
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2.2.1 kohtaan “"Muut aluetta koskevat suunnitelmat”. Lentorata Oy:lItd on pyydetty jélkikdteen
muistutus kaavamuutosehdotuksesta.

Kaupunki on tarkastellut Lentoradan mahdollisia kuilujen ja ajotunneleiden paikkoja yhdessd Len-
torata Oy:n kanssa. Kaavamuutosalueelle nro 002576 ei olla tarkastelemassa kuilun tai ajotunnelin
sijoittamista, mutta sijainteja on tarkasteltu sen viereen. Lentoradan Aviapoliksen suuralueelle si-
joittuvalle osalle on vireilld asemakaava nro 002641ma, jossa on tarkoitus osoittaa tilavaraukset
Lentorataa ja sen kuiluja ja ajotunneleita varten.

Vantaan ratikkaan liittyvé kadunrakentaminen on tarkoituksena toteuttaa ldhivuosina, ennen
suunnitellun Lentoradan tunnelin toteutusta. Kaavaehdotukseen on lisdtty mddrdys, jonka mukaan
alueella tulee huomioida Lentoradan suunnitelmat.

Kaavamuutosalueelle ei ole tulossa rakennuksia tai herkkid toimintoja, joita rautatien tdrind ja
runkomelu haittaisi. Kaavamddrdys Lentoradan térindn ja runkomelun huomioimisesta ei ole kaa-
vamuutosalueella tarpeen.

Nahtavillaolon 21.6-31.8.2023 jilkeen tehdyt muutokset

Kaavamuutosalue jaettiin vuoden 2023 nahtavilldolon jalkeen kahdeksi erilliseksi kaavahankkeeksi
niin, etta Tietotietd koskeva osuus irrotettiin omaksi kaavamuutosalueekseen 002644 Vantaan ra-
tikka: Tietotie. Kaavaehdotuksen nro 002576 nimi muutettiin Vantaan ratikka: Aviabulevardi ja
Turbiinitieksi.

Kaava-alueen rajoja on tarkistettu ja kaava-aluetta pienennetty myds Turbiinitien ja Aviabulevar-
din varrella, seka liittyvien teiden risteysalueilla. Turbiinitien sahkonsyottéasemalle varatun oh-
jeellisen yhdyskuntateknistad huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueen (et) sijainti on
tarkistettu viimeisimman katusuunnitelman luonnoksen mukaiseksi ja ajoneuvoliittymakieltoja on
tarkistettu. Kaavassa annettu pilaantuneita maa-alueita koskeva maardys muutettiin koskemaan
vain maaperan tilan tietojarjestelman (Matti) mukaista PIMA-aluetta Turbiinitiella.

Asemakaavamaardyksia on tarkennettu tydmaa-, hule- ja pohjavesien osalta ja kaavakarttaan on
lisdtty madrayksia, jotka koskevat maanalaisia tiloja. Kaavassa on maaratty mm., etta alueella tu-
lee huomioida Lentoradan suunnitelmat.

Lisaksi on tehty piirustusteknisia tarkistuksia.

Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstia on paivitetty kaavakarttaan
tehtyjen tarkistuksien seka annettujen lausuntojen ja muistutuksien vuoksi. Kaavaselostuksen lu-
vun 2.2.1 yleiskaavaa ja alueen muita suunnitelmia kasittavia kohtia on tdydennetty Lentoradan
tiedoilla ja maakuntakaavan tilanteesta on korjattu vastaamaan nykytilannetta. Lisdksi kaavaselos-
tukseen tarkennettiin ajankohtainen Vantaan ratikan suunnitelmien sekd MAL 2023 -suunnitel-
man tilanne.

Tarkistukset ovat olennaisia ja asemakaavamuutos on asetettava uudelleen nahtaville.

Asemakaavaehdotuksen ndhtavilldolo 25.2.-26.3.2026 ja lausuntojen pyytaminen

Kaupunginhallitus 9.2.2026 paatti asettaa asemakaavamuutosehdotuksen uudelleen nahtaville
MRA 27 § ja 32 §:ien mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytamaan tarvittavat lausunnot.
Asemakaavamuutosehdotus on ollut ndhtavilla 25.2.—26.3.2026 valisena aikana. Lausuntoja pyy-
dettiin 15 kappaletta ja niita saatiin 8 kappaletta. Muistutuksia saatiin 1 kappale.

Lausunnot ja vastineet tiivistettyina:

Telia Finland Oyj
Kaapeleiden siirto ja suojaustarpeista on oltava yhteydessa Teliaan osoitteeseen hyvissa ajoin.
Kaapelien katkaisua ja siirtoja pitaisi pyrkia valttdmaan ja suunnitella mahdolliset tyot
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sivuttaissiirtoina ja tuentoina, kun mahdollisia. Ennen tdiden aloittamista pitaa olla siirron maksaja
selvilld, korvaavat siirtoreitit valmiina ja vanha reitti pitdaa olla toimintakuntoinen uuden reitin val-
mistumiseen asti. Telia osallistuu hankkeen johtosiirtosuunnitteluun. Siirto ja suojauskustannukset
kuuluvat Iahtokohtaisesti siirron tilaajan maksettaviksi, ellei toisin ole sovittu.Suunnittelun yhtey-
dessa tarkastellaan myds alueen uusia tarpeita ja niista toivotaan mahdollisimman paljon tietoja.

Vastine:

Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun
yhteydessd. Hankeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu Telian kanssa ja hankkeen allianssi il-
moittaa, kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytddn.

Elisa Oyj

Alueella on runsaasti Elisa Oyj:n yhteiskunnalle tarkeita tietoliikennekaapeleita. Mikali tietoliiken-
nerakenteita kuitenkin joudutaan siirtdmaan, pitaa siirron tarvitsijan olla ajoissa (vdh. 12kk ennen
tarvetta) yhteydessa Elisaan. Siirtotyot ovat hitaita ja kalliita. Kyseisessa tapauksessa siirrot ja nii-
den laskutus menee erillisen sopimuksen mukaan.

Vastine:

Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun
yhteydessd. Hankkeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu Elisan kanssa ja hankkeen allianssi
ilmoittaa, kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytddn.

ELTEL

Katu- ja muutoskaavojen suunnitelmat on hyva saada nahtavaksi ajoissa uusien putkitustarpeiden
ja olevien verkkojen siirtotarpeiden suunnittelua varten. Suunnitelmat on pyrittava laatimaan niin,
ettd kaapelien siirtoja tai katkaisuja ei tule kuin pakottavista syista. Kaapeleiden siirto- ja suojaus-
tarpeista on oltava yhteydessa hyvissa ajoin. Jos sivuttaissiirto ei onnistu, on korvaava siirtoreitti
oltava valmiina ennen siirtojen suorittamista ja vanha reitti pitda olla toimintakuntoinen uuden
reitin valmistumiseen asti. Ennen téiden aloittamista pitaa olla siirron maksaja selvilla. Siirto ja
suojauskustannukset kuuluvat |ahtékohtaisesti tilaajan maksettaviksi, ellei toisin ole sovittu.

Vastine:

Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun
yhteydessd. Hankkeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu tietoliikenneoperaattoreiden kanssa
ja hankkeen allianssi ilmoittaa, kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytddn.

Tukes
Tukes on antanut aiemmin lausunnon asemakaavamuutokseen 002576. Tukesilla ei ole lausun-
toon lisattavaa.

Vastine:

Aikaisemmassa Tukesin lausunnossa otettiin kantaa pelastuslaitoksen reitteihin Turbiinitien var-
rella. Kaavaehdotuksen ajoneuvoliittymdkiellon merkintéé Turbiinitien varrella on tarkistettu aikai-
semman lausunnon perusteella ja tieto lausunnon sisélléstd on toimitettu alueen liikenteen suun-
nittelusta vastaaville.

Vantaan Energia

Mikali maakaapeleita tai kaukolampdputkia pitaa siirtaa, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n yhteisty6sopimuksen mukaisesti. Kaavamuutoksen et-
alueella sijaitsee Vantaan Energia Sahkoverkot Oy:n kaapeleita. Vantaan ratikan suunnittelijat ovat
tietoisia kaapeleista seka niiden siirtotarpeesta. Katualueelle sijoittuva puistomuuntamo M38 tu-
lee siirtaa katualueen reunaan, mikali jalankulkutie suunnitellaan kulkemaan sen kohdalta. Nykyi-
sen raitiotien toteutusversion perusteella muuntamon siirtotarvetta ei kuitenkaan ole. Tilanne tu-
lee arvioida uudelleen, kun raitiotien reittisuunnittelu jatkuu lentoasemalle asti.
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Vastine:

Maakaapelit ja kaukoldmpéputket on huomioitu asemakaavaehdotuksessa ja Vantaan ratikka -
hankkeen katusuunnittelussa. Kyseinen Turbiinitien kevyenliikenteenvdyld ei ole osa Vantaan rati-
kan allianssin toteutuslaajuutta tdmdnhetkisen suunnitelman mukaan. Muuntamosiirto realisoi-
tuu, mikdli joskus myéhemmin Turbiinitie tullaan toteuttamaan katusuunnitelman nro 58678-1
mukaisesti kevyenliikenteenvdylén osalta.

Uudenmaan liitto
Ei lausuttavaa.

Lupa- ja valvontavirasto
Ei lausuttavaa.

HSY

Asemakaavan muutosalueella on siirrettava vesihuoltoverkostoa Aviabulevardilla. Uusien ja siir-
rettavien vesihuoltolinjojen pituudet, jakaumat seka kustannusarviot esitetdaan tarkemmin ratikan
suunnittelun yhteydessa laadittavissa vesihuollon suunnitelmissa. Kaavamuutosalueen tonttien
hulevedet hallitaan maarallisesti ja laadullisesti Vantaan hulevesien toimintamallin mukaisesti.

Vastine:
Uudet ja siirrettdvdt vesihuoltolinjat on huomioitu Vantaan ratikan suunnittelun yhteydessd.

Muistutus ja vastine tiivistettyna:

Finavia

Finavialla tulee sailya oikeus vastata suoraan tai valillisesti omistamiensa maa-alueiden maankay-
tosta ja turvaamisesta lentoaseman kayttoon pitkalla aikavalilla. Finavia viittaa ratikan asemakaa-
voitukseen ja katusuunnitelmiin antamiinsa aiempiin lausuntoihin, neuvotteluihin ja sopimuksiin ja
toteaa, etta naissa todetut seikat tulee huomioida ratikan jatkosuunnittelussa.

Ratikan toteuttaminen aiheuttaa lentoaseman ja Finavian omistamien maa-alueiden alueella mit-
tavia kunnallistekniikan siirtotoita. Kaikki ratikan johdosta aiheutuvat tyot on toteutettava raken-
nushankkeeseen ryhtyvan kustannuksella, eika toista saa aiheutua haittaa tai hdiriota lentoase-
malle tai sen toiminnalle. Muutostyot on hyvaksytettava Finavialla ja uudet sijainnit eivat saa hai-
tata nykyista tai tiedossa olevaa maankayttoa.

Finavia viittaa 29.8.2023 antamaansa lausuntoon ja siind listattuihin ratikan asemakaavan ristirii-
tojen ja muutostarpeiden kohtiin. Osaa kohteista on muutettu ja osaa on kasitelty maankayttoso-
pimuksessa. Finavia toteaa, ettd koska tahdn kaavaehdotukseen tehtyjen mahdollisten korjausten
todentaminen on mittakaavasyista vaikeaa, Finavia toteaa seuraavassa muutostarvekohdat uudel-
leen ja pyytaa kaavoittajalta kohdekohtaista yhteenvetoa tehdyistd muutoksista tai kunkin ratkai-
sun perustelua, mikdli muutosta ei ole tehty Finavian esitystd noudattaen.

Turbiinitien keskiosaan on esitetty pima-merkinnalla alue, joka on kaavan nahtavilla olon aikana
asiaa selvitetty Finavian ja Vantaan kaupungin kesken ja merkinta todettu aiheettomaksi.

Veromiehenkylanpuro on merkittava lentoasema-alueen vesien lasku puro. Finavia on rakentanut
puron valuma-alueelle kosteikon. Turbiinitien ja Aviabulevardin katuvedet nykyisinkin kuormitta-
vat maarallisesti kosteikkoa ja Veromiehenkylanpuroa. Kosteikon toiminnan ja puron virtaamien
kannalta on tarkeaa, etta vesia viivytetdadn ennen niiden johtamista hulevesiviemariin, kuten selos-
tukseen on kirjattu. Tarpeellisia ovat myds hulevesien hallinnan ja tulvareittien huolellinen suun-
nittelu. Naiden liséksi Aviapoliksen alueen jatkorakentamisessa tulee, aina kun mahdollista, valttaa
hulevesien johtamista Turbiinitien viemarin kautta Veromiehenkylanpuroon, jotta lentoaseman
kuormitteisten hulevesien kosteikkokasittelyn teho ei ndiden ”ylimaaraisten” vesien vuoksi heik-
kene.
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Vastine:

Kaupungin kaavoitus ja ratikkahanke jatkavat yhteistyétd, kuten kunnallistekniikan suunnittelun ja
siirtojen yhteensovitustyétd, Finavian kanssa. Kaavoittaja on toimittanut Finavialle kohde kohtai-
sen selvityksen muistutuksissa esiin nostettuihin asiakohtiin. Kaavaehdotus on kaupungin ja Fina-
vian / Aviatontti ll:n vdlisien maankdyttésopimuksien (kh 26.1.2026) mukainen. Kaavaehdotuk-
sesta on poistettu Turbiinitietd koskenut pima-merkintd tarpeettomana. Katualueiden hulevesien
kdsittely suunnitellaan katusuunnitelmien yhteydesséd. Hulevesien johtamisesta on sovittu kaavaan
liittyvdssd maankdyttésopimuksessa (kh 26.1.2026) Kaavaehdotuksessa on mddrdtty hulevesien
kdsittelystd, ettd suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava hulevesien hallinta ja tulvareitit.
Muistutus on toimitettu vantaan ratikan allianssille (osaprojekti 1) sekd kaupungin vesihuollon
suunnittelulle tiedoksi.

N&htavilldolon 25.2.-26.3.2026 jalkeen tehdyt muutokset

Poistettiin Turbiinitietd koskenut pilaantuneiden maa-alueiden (pima) -kaavamerkintéa tarpeetto-
mana saadun muistutuksen perusteella.

Tarkistettiin ajoneuvoliittymakieltojen merkintgja.
Tehtiin teknisia tarkistuksia.

Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstia on paivitetty kaavakarttaan
tehtyjen tarkistuksien perusteella. Selostuksen pilaantuneita maa-alueita koskeneet tekstit (luvut
2.1.3 ja 4.4.1) on paivitetty viimeisimpien selvityksien mukaisiksi.

Tarkistukset eivat ole oleellisia eivatka aiheuta kaavan uutta nahtaville asettamista.

Viranomaisyhteistyo
Ratikan asemakaavoja on kasitelty ELY-keskuksen kanssa 7.10.2020, 11.5.2021 ja 10.2.2021.

Katusuunnittelun yhteydessa viranomaisyhteisty6ta on tehty Uudenmaan ELY-keskuksen, Vaylavi-
raston, pelastuslaitoksen seka Helsingin seudun liikenteen (HSL) kanssa.

ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2022—-2025 strategia (Kv 31.1.2022):

Valtuustokauden strategia esittdd Vantaan innovatiivisena, rohkeana, rentona ja viihtyisana, kes-
tavyyden ja kiertotalouden edelldakavijana. Kasvatamme Vantaan vetovoimaa asuinpaikkana ja ra-
kennamme hyvaa kaupunkia yhdessa asukkaiden ja kaikkien Vantaan toimijoiden kanssa.

Kaupunkikeskuksille laaditaan omat kehittamissuunnitelmansa, joissa korostuvat alueiden myén-
teiset ominaispiirteet. Teemme keskuksista viihtyisia ja turvallisia. Huolehdimme, etta luonto on
lahella. Lisdaksi mahdollistamme helpon liikkumisen kaupungissamme seka hyvat toiminnalliset ke-
hittymisedellytykset ja paivittaiset palvelut.

Vantaan ratikka mahdollistaa tiivistyvan kaupungin ja on valtuustokauden strategian yksi Vantaan
tulevaisuutta rakentavasta neljasta karkihankkeesta.

MAL-tavoitteet:

Vantaan ratikka kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion valiseen maankaytoén, asumisen ja lii-
kenteen sopimukseen (MAL-sopimus). Sopimuksella mahdollistetaan kestavan ja vahahiilisen
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kaupunkiseudun kehittaminen vuosien 2020-2031 aikana. MAL-sopimusten tavoitteena on yhdys-
kuntarakenteen ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen siten, etta
- luodaan edellytyksia liikenteeseen kohdistettujen ja joukkoliikennetta tukevien investointien

taysimaaraiselle hyédyntamiselle,
- edistetaan uusien liikennepalvelujen syntymista henkil6- ja tavaraliikenteessa,
- raideliikenteeseen ja pyoraliikenteeseen osoitetaan vahvat panostukset.

Suunnitelmassa tavoitellaan vahapaastoista, houkuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.
Velvoittavaksi tavoitetasoksi on hyvaksytty liikenteen kasvihuonekaasujen paastovahennys vahin-
tdan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Uusi MAL 2030 suunnitelma on hyvaksytty Vantaan osalta HSL:n hallituksessa 12.9.2023 (liikenne)

ja Vantaan kaupunginvaltuustossa 13.11.2023. Osaa tavoitteista on tdsmennetty kuntien ja valtion
vélisessd MAL-sopimuksessa, joka on hyvaksytty Vantaan kaupunginvaltuustossa 21.10.2024. Sopi-
muksella vahvistetaan mm. Vantaan ratikka -hankkeen 30 % valtion rahoitusosuus ja mahdolliste-

taan hankkeen toteutus.

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 28.2.2022)
Resurssiviisauden tiekartta maarittda Vantaan pitkan aikavalin ymparistotavoitteita ja konkretisoi

valtuustokauden 2021-2025 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisia tavoitteita ovat:

- Yhdyskuntarakenne ja liikkuminen. Kaupunkirakenne on resurssiviisaasti toteutettu. Kaupunki
integroi ilmastonmuutoksen sopeutumistoimet suunnitteluun, rakentamiseen ja yllapitoon.

- Hiilineutraali energia. Vantaalla vahennetaan lammityksen paastoja ja Vantaan alueella on
luovuttu lammityksessa fossiilisista polttoaineista vuoteen 2030 mennessa.

- Materiaalien elinkaari ja kiertotalous. Edistetdan vahahiilista rakentamista, kiertotaloutta ja
jakamistalouden kehittymista.

- Monimuotoinen luonto. Luonnon monimuotoisuutta lisdtdan, suojellaan ja vahvistetaan suun-
nitelmallisesti.

- Vastuullinen Vantaa. Edistetdan kestavaan elamantapaan, ymparistokasvatukseen ja koulutuk-
seen sekd ymparistdjohtamiseen ja tyon tekemisen tapoihin liittyvia toimenpiteita. Tehdaan
ymparistdvastuullisia hankintoja.

- Hiilinielut ja kompensointi. Hiilineutraaliustavoitteessa paastdja on vahennetty vahintaan 80
prosenttia vuonna 2030 verrattuna vuoteen 1990. Loput 20 prosenttia voidaan sitoa kasvilli-
suuteen, maaperaan ja puurakentamiseen tai hankkimalla paastovahennystoimia muualle.

Vantaa on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali kaupunki vuonna 2030. Hiilineutraaliin Van-
taaseen tahtadvat toimenpiteet ovat osa resurssiviisauden tiekarttaa. Tavoitteeseen paadstakseen
Vantaan tulee vdahentaa kasvihuonekaasupadstdja 80 % vuoden 1990 padastdihin verrattuna ja
kompensoida jaljelle jaavat paastot esimerkiksi lisadamalla hiilinieluja tai rahoittamalla vahahiilisyy-
teen tahtaavia hankkeita muualla. Paastotavoitteen saavuttamiseksi tarkeimmiksi toimenpiteiksi
on listattu:

- rakentamisen energiatehokkuuden parantaminen

- kaupunkirakenteen eheyttaminen ja kehittdminen
- joukkoliikenteen parantaminen

Vantaan ratikan tavoitteet (12.11.2018)

Vantaan ratikan tavoitteet on muodostettu yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa ja hyvaksytty
Vantaan kaupunginhallituksessa 12.11.2018. Raitiotien tarkeimmiksi paatavoitteiksi on maaritetty:
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1. Vantaan kansainvalisen saavutettavuuden ja joukkoliikenteen verkoston parantaminen.
2. Kaupunkikeskustojen kehittaminen ja houkuttelevien asuin- ja tydpaikka-alueiden liséaminen.
3. Autoriippumattoman eldmantavan edistaminen.

4. Liikenteen ymparistéhaittojen vahentaminen.

Osallisten asettamat tavoitteet

Turbiinitien on edellytys Finnair Cargon lentorahtiterminaalille. Lisdksi katuyhteys palvelee muita
lentoasemaan liittyvia kulkuyhteyksia seka Turbiinitien itdpuolelle sijoittuvaa rakentamista.
Aviapoliksen keskustan ulkopuolinen ohikulkuliikenteen yhteys on tarkea raskaalle rahtiliiken-
teelle.

Turbiinitien vesihuollon olemassa olevat ja rakennettavat johdot tulevat aikanaan HSY:n hallin-
taan, kun yksityistd maata muutetaan yleiseksi katualueeksi. HSY on ollut mukana vesihuollon ja
katusuunnitelman valmistelussa.

Alueella on erikoiskuljetuksen tarpeita. Erikoiskuljetusreitit voidaan ohjata Turbiinitien kautta.

ASEMAKAAVARATKAISU

Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Asemakaavamuutoksessa varaudutaan ratikan rakentamiseen seka Turbiinitien kaavoittamiseen
kaduksi. Ratikan rakentaminen parantaa Vantaan paikallista ja kansainvalistd saavutettavuutta,
lisda kestavia lilkkkumisen muotoja, mahdollistaa kaupungin kasvamisen kestavasti joukkoliiken-
teen varrelle seka luo alueellista hyvinvointia ja houkuttelevuutta. Kaavassa osoitetaan riittava tila
ratikan infrastruktuurille ja siihen liittyvalle katuymparistolle. Kaavamuutoksella levennetaan
Aviabulevardin ja Tietotien katualuetta sen verran, etta ratikka ja siihen liittyva katuymparisto ja
jalankululle ja pyorailylle varatut parannetut yhteydet mahtuvat katualueelle.

Asemakaavaratkaisu perustuu ratikan katusuunnitelmaehdotuksiin, joissa on esitetty tilavarukset
ratikan tarvitsemalle katutilalle seka Turbiinitien kadun yleissuunnitelmaan.

Katu- ja puistosuunnittelun Iahtékohtana on ollut vuonna 2019 valmistunut ratikan yleissuunni-
telma, jonka suunnitteluratkaisuja on katu- ja puistosuunnittelussa tarkennettu. Vantaan ratikan
katusuunnitelmaehdotukset ovat valmistuneet kaavamuutosalueelta 10.2.2023.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

KAAVAN RAKENNE

Asemakaavamuutoksella levennetdan katualuetta Aviabulevardilla ja uutta katualuetta osoitetaan
Turbiinitielle. Katualueen levennykset perustuvat 10.2.2023 valmistuneisiin ratikan katusuunnitel-
maehdotuksiin sekd 28.2.2025 paivattyyn Turbiinitien kadun yleissuunnitelmaan. Uudeksi katualu-
eeksi muutetaan yhteensa noin 2 ha.

Asemakaavamuutoksella muutetaan lentokenttatoimintojen aluetta (LL) katualueeksi. Ajoneuvo-
liittymakieltoja lisatdan mm. kortteleissa 52410, 52411, 52415, 52320 ja 53414. Karhunmdaentien
ja Karhumaenportin valiin sijoittuvalle nykyiselle Aviabulevardin alueelle varataan alue katuauki-
olle/torille, joka nimetdan limailuaukioksi. Turbiinitien katualueelle on osoitettu ohjeelliset alueva-
raukset sdhkénsyottdasemaa varten (et).

Asemakaavassa on muutettu kaupunginosan rajausta.
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Asemakaavan muutosehdotus el
Vantaan kaupunki 5.5.2026 0 50 100 200 300

Kuva 24. Ote kaavamuutosehdotuksesta.

4.1.1 Mitoitus
Kaava-alueen pinta-ala on noin 5,8 ha.

Liilkennealueita on yhteensa noin 5,8 ha. Katualueiden maara kasvaa voimassa olevasta kaavasta
noin 2 ha.

Katualueita on n. 5,2 ha ja katuaukiota n. 0,6 ha.
Lentokenttatoimintojen alue pienenee n. 2,4 ha.

Tarkemmat tiedot |0ytyvat kaava-aineiston liitteena olevasta tilastolomakkeesta.
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YMPARISTON LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Asemakaavaprosessissa katualueen mitoituksessa on huomioitu hulevesien hallinnan, jalankulun
ja pyorailyn seka kasvillisuuden tarpeet. Asemakaavassa on annettu maaperan pilaantuneisuuden
selvittdmiseen ja puhdistamiseen, mahdollisen ratikkapysakin kasvillisuuskattoon, katualueen ta-
rina- ja runkomelusuojaukseen, kaupunkikuvaan seka hule- ja tydmaavesien kasittelyyn liittyvia
maardyksia.

Kaavan katutilan laatuun kiinnitetaan ratikan katu- ja puistosuunnittelussa paljon huomiota. Katu-
tilan suunnittelussa kaytetaan Ratikan Design Manualia (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy
2020), jossa on esitetty katutilan suunnittelun ohje. Ohje sisaltaa linjan kaupunkikuvallisen koko-
naisuuden ja kaupunkikuvan laatua toteuttavat pysakkialueiden materiaali- ja kalusteohjeet seka
kasvillisuuden kayton periaatteet. Ratikkavaylan suunnittelussa painottuu laadukkaan ja viihtyisan
uuden kaupunkitilan tekeminen, vastuullisuuden huomioiminen, ekologisuuden vaaliminen ja hiili-
jalanjaljen hillitseminen.

ALUEVARAUKSET

Suunnittelualue koostuu katu- ja aukioalueista.

Katualueet

Asemakaavamuutoksella levennetdan katualuetta Aviabulevardilla ja uutta katualuetta osoitetaan
Turbiinitielle. Katualueiden rajaukset perustuvat ratikan katusuunnitelmiin. Katualueiden rajauksia
on tarkistettu katusuunnitelmaehdotuksien tilavarausten 10.2.2023 mukaisiksi niin, etta ratikka ja
siihen liittyva katuymparisté6 mahtuvat alueelle. Turbiinitien katualueen rajaus perustuu 28.2.2025
paivattyyn kadun yleissuunnitelmaan. Osalle korttelialueiden rajoja on osoitettu katusuunnitelma-
luonnosten perusteella ajoneuvoliittymakieltomerkinta. Jos katualueelle sijoittuu raitiotien py-
sakki, tulee sen katoksessa olla kasvillisuuskatto. Mikéli alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suun-
nitella ja toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pi-
dettavida enimmaisarvoja (VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisatiloissa. Tarina- runkomelusuo-
jauksen suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava huomioon myos kaava-alueen ulkopuoli-
nen, 31.12.2021 mennessa hyviksyttyjen asemakaavojen osoittama maankaytto.

Turbiinitien katualueelle on osoitettu ohjeellinen aluevaraus sahkonsyottéasemaa varten (et).
Katuaukio/tori

Karhunmaentien ja Karhumé&enportin valiin sijoittuvalle Aviabulevardin alueelle varataan alue ka-
tuaukiolle/torille. Jos katualueelle sijoittuu raitiotien pysakki, tulee sen katoksessa olla kasvillisuus-
katto. Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja toteuttaa niin, ettei raitioliiken-
teen aiheuttama térina tai runkoaani ylitd tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja (VTT 2008, VTT
2009) rakennusten sisatiloissa. Tarina- runkomelusuojauksen suunnittelussa ja toteuttamisessa on
otettava huomioon myds kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessa hyvaksyttyjen asema-
kaavojen osoittama maankaytto. Katuaukio/tori nimetdan kaavaehdotuksessa lImailuaukioksi.

KAAVAN VAIKUTUKSET

Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Arvioinnissa on
my0s tarkasteltu valtakunnallisten alueiden kadyttotavoitteiden (VAT) toteutumista.

Kaava-alue sijoittuu valmiiksi rakennettuun ymparistoon. Alueen uudistaminen aiheuttaa vaiku-
tuksia erityisesti kaupunkikuvaan, liikenteeseen ja palveluverkkoon. Hanketta voidaan pitaa kesta-
van kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena.
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Vaikutukset rakennettuun ymparist66n

Vdeston rakenne ja kehitys

Asemakaavamuutoksella ei ole suoraan vaikutusta vaeston rakenteeseen ja kehitykseen, silla kaa-
vassa ei osoiteta uusia alueita asumiselle.

Ratikan toteutuessa ratikkapysakkien vaikutusalueella asuntokysynta kasvaa seka saavutettavuu-
den parantumisen ettd ympariston laadullisen kehittymisen myo6ta. Ratikan vaikutusalueella, noin
800 metrin sateelld, asukasmaara tulee kasvamaan lahes 37 000 asukkaalla eli noin 74 % vuoteen
2050 mennessa. Asukasmaaran kasvu on ratikan vaikutusalueella huomattavasti suurempaa kuin
keskimaarin kaupungissa. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Yhdyskuntarakenne

Asemakaavamuutoksella ei ole suoraan vaikutusta vaeston rakenteeseen ja kehitykseen, silla kaa-
vassa ei osoiteta uusia alueita asumiselle.

Kaavamuutoksen myotda muodostuu uusi Aviapoliksen keskustan ohittava Turbiinitien katuyhteys
raskaalle ja ohikulkevalle liikenteelle. Uusi yhteys tukee alueen tyopaikkojen, elinkeinotoiminnan
ja palveluiden kehitysta.

Ratikan mahdollinen rakentaminen vauhdittaa maankadytén tehostamispotentiaalia ratikan vaiku-
tusalueella. Ratikan pysakkiymparistdssa on potentiaalia keskustamaiselle tiiviille ja sekoittuneelle
rakenteelle. Maankayton kehittamispotentiaaliksi raitiotien varrella on arvioitu yli 3 miljoonaa ker-
rosneliometria asumiselle ja yli 1,6 miljoonaa kerrosneliometria tyopaikoille. Aviapoliksen alueella
maankaytdn kehittdmispotentiaaliksi on arvioitu 1 500 000 m? ja Pakkalan alueella 400 000 k-m?.
(Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Vantaan ratikka luo edellytykset vahabhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka
tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen ja vahvistaa yhdyskuntarakenteen eheytta
Ratikka toteuttaa kaupungin tavoitetta kasvaa kestavasti ja sijoittaa kaupungin kasvu vahvojen
joukkoliikenneyhteyksien varteen. Ratikka rakentaminen toteuttaa kaupungin strategian tavoit-
teita kaupungin tiivistamisesta seka kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisadamisesta.

Hanke on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukainen.

Kaupunkikuva

Asemakaavamuutos muuttaa alueen kaupunkikuvaa jonkin verran, padosin katualueen osalta. Ka-
tualueen mitoituksessa on huomioitu muun muassa istutuskaistaleet, joiden toteutuminen tarken-
tuu katusuunnitelmassa.

Raitiotien toteuttaminen lisda uuden kulkumuodon tiiviiseen kaupunkiymparistéon. Ratikan ta-
voitteena on olemassa olevan kaupunkivihredn vaaliminen niin paljon kuin mahdollista seka sen
lisédminen. Ratikan Design Manualin (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy 2020) mukaisesti ratik-
kavaylan suunnittelussa painottuu laadukkaan uuden kaupunkitilan tekeminen, raitiotielinjan su-
juva kytkeytyminen alueen palveluihin ja liityntaliikenteeseen, ekologisuuden vaaliminen ja viihtyi-
syyden lisdaminen.
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Kuva 25. Raidealueen esimerkkitoteutus. Kuva Design Manual: Vantaan ratikkakatujen materiaalit
ja kalusteet (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy, 2020).

Katualuetta levennetaan Aviabulevardilla ja uutta katualuetta osoitetaan Turbiinitielle. Kaava-alu-
eelle sijoittuu kaksi raitiotien pysakkia, yksi Aviabulevardille ja yksi llmailuaukiolle. Kaavamaarays-
ten mukaan, mikali katualueelle sijoitetaan raitiotien pysakki, tulee pysakin katoksessa olla kasuvilli
suuskatto.

Kaava-alueella merkittavin muutos on limailuaukion osoittaminen Karhumaentien ja Karhumaen-
portin valisella alueella ainoastaan raitiotien ja kevyen liikenteen kayttoon. Ajoneuvoliikenne oh-
jautuu Mekaanikontien kautta Turbiinitielle.
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Kuva 26. Katusuunnitelmaehdotus Aviabulevardi (lImailuauko). (Ramboll 10.2.2023)

Katusuunnitelmaehdotuksissa on kaytetty vaihtelevia pinnoitteita (erivarisid betonikivia, nurmiki-
vid) seka kasvillisuutta, jotka elavoittavat alueen nykyista kaupunkikuvaa. Katualueen leventami-
sen ja ajoyhteyksien uudelleenjarjestelyn seurauksena alueen nykyista katuvihreaa joudutaan
poistamaan rakentamisen alta. Poistuvaa kasvillisuutta kuitenkin kompensoidaan katualueen ra-
kentamisessa. Puu- ja pensasistutuksia on katusuunnitelmaehdotuksissa pyritty lisédmaan katu-
alueelle niin paljon kuin mahdollista ottaen huomioon olemassa oleva tila ja ndkemaalueet.

Asemakaavamuutoksen mukainen katualueen levennys ei katusuunnitelmaehdotuksien (Ramboll
10.2.2023) perusteella vaadi merkittavia maanpinnan tayttoja tai leikkauksia.
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Kuva 27. Asemakaavamuutoksen mukainen katualueen leventéminen ei alustavien katusuunnitel-
maluonnosten perusteella vaadi merkittdvié maanpinnan tdyttéjé tai leikkauksia. Tyyppipoikkileik-
kaus Aviabulevardilta, jossa raitiotie kulkee ajoratojen viilissd. (Ramboll, luonnos 3.3.2022)

Asuminen ja sosiaalinen ymparisto
Alueelle ei osoiteta uutta asumista.

Ratikan rakentaminen parantaa alueen saavutettavuutta ja imagoa seka lisaa alueiden viihtyi-
syytta ja houkuttelevia asuin- ja tydpaikka-alueita. Ratikan pysakkiymparistot toteutetaan esteet-
témina.

Taloudelliset vaikutukset, palvelut ja tyépaikat

Asemakaavamuutoksella ei sellaisenaan ole merkittavia taloudellisia vaikutuksia, eika silld osoiteta
uusia palveluja tai tyopaikkoja.

Ratikan rakentaminen lisda alueen palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuutta ja luo edellytyksia
uusien syntymiselle. Pysdkin vaikutusalueella asuntokysynta kasvaa seka saavutettavuuden paran-
tumisen etta ympariston laadullisen kehittymisen myo6ta. Asukaskasvu tiivistyy Vantaalla muun
muassa ratikkapysakkien lahiymparistéihin, mika mahdollistaa ja myos edellyttda palvelutarjonnan
kasvua ratikan varrella. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019.)

Ratikan yleissuunnitelmassa ratikan kokonaiskustannusarvio oli noin 393 miljoonaa euroa (Ratikan
yleissuunnitelma, Liite 15 Investointikustannukset). Laskelmia tuloista ja menoista on tarkennettu
loppuvuodesta 2022 ja uudestaan helmi-maaliskuussa 2023 (Vantaan ratikan kustannusraportti,
16.3.2023).

Rakentamiskustannukset koostuvat raitiotien ja pysakkien, autojen ajokaistojen, pyorateiden, jal-
kakdytavien, puurivien ja muun kadulle suunnitellun rakentamisesta. Lisdksi kustannukset on las-
kettu maanalaisen infran, kuten johtojen ja putkien, siirtamiselle ja uusien rakentamiselle seka ny-
kyisten rakenteiden purkamiselle. Kustannuksiin on laskettu materiaalit, suunnittelu ja rakentami-
sen kulut. Kaikki raitiotien rakentamisesta seka ratikkakaduille ettd ymparoiville kaduille aiheutu-
vat muutokset on otettu huomioon rakentamiskustannuksissa. Esimerkiksi jalkakdytavien ja pyora-
teiden parannukset on laskettu mukaan kustannuksiin.

Ratikkareitin katujen rakentamisen kustannusarvioita lasketaan parhaillaan katusuunnitelmien
pohjalta. Kun katusuunnitelmaehdotus kultakin kadulta valmistuu, siita lasketaan kustannukset.
Kustannukset vaihtelevat katujen mukaan. Joulukuussa 2022 saatiin laskettua ensimmaiset osuu-
det Kyytitiella ja Hakunilantiella.

Kiinteistotaloudellisessa analyysissa (Newsec Advisory Finland Oy 17.5.2022, pdivitys 12.12.2022)
vertailtiin ratikan ja bussin tuottoa. Ratikan ja bussin tuottovertailussa ratikan kiinteistotaloudelli-
set tulot ovat 592,4 miljoonaa euroa ja bussin 272,8 miljoonaa euroa. Kiinteistotaloudelliset tulot
muodostuvat maankayttésopimuskorvauksista ja maan myynnista toimitila- ja asuinrakentamista
varten. Ratikan lisatuotto bussiin verrattuna on 320 miljoonaa euroa.
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Verotulot koostuvat kiinteistoveroverokertyman kasvusta ja rakentamisesta palautuvasta verotu-
losta. Kaupunki saa enemman kiinteistoveroja, kun rakentamista tulee enemman ratikan myota.
Ratikan myo6ta kiinteistéverokertyman kasvuksi on vuonna 2019 arvioitu 120 miljoonaa euroa.

Vuoden 2023 arvion mukaan ratikan myota 40 vuoden aikana Vantaa maksaa HSL:lle 414 miljoona
euroa lisdaa kuntaosuutta ja HSL maksaa Vantaalle 383 miljoonaa euroa enemman infrakorvauksia.
Vaikutus Vantaan kaupungille on arvioitu olevan -31 miljoona euroa 40 vuoden aikana.

Tamanhetkisen MAL-sopimuksen mukaan valtio maksaa 30 prosenttia Vantaan ratikan suunnitte-
lukustannuksista. Jos ratikka paatetaan rakentaa, on mahdollista, etta valtio maksaa 30 prosenttia
rakentamiskustannuksista.

Arviot ratikkahankkeen tuloista ja kustannuksista tarkentuvat, kun suunnittelu edistyy.

Virkistys

Kaavalla ei ole vaikutusta |dhiympariston virkistysalueisiin tai niiden kayttoon.

Kulttuuriperinté

Asemakaava-alueella tai sen valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse kulttuuriperintékohteita. Kaa-
valla ei ole vaikutuksia kulttuuriperintéon.

Liikenne

Hankkeella edistetdan seudullisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta seka var-
mistetaan edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon perustuville matka- ja
kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Hanke on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukainen.
Autoliikenne

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan ratikan katusuunnitelmien toteuttaminen. Asemakaava-
muutoksen ja raitiotien mahdollinen toteuttaminen vaikuttaa ajojarjestelyihin Aviabulevardilla ja
Turbiinitielld. Raitiotie on suunniteltu kulkemaan Aviabulevardilla katualueen keskelld ajoneuvolii-
kenteesta erotettuna. Aviabulevardin osa Karhumaentien ja Karhumaenportin valisellad alueella
osoitetaan ainoastaan raitiotien ja kevyen liikenteen kdyttéon. Ajoneuvoliikenne on tarkoitus oh-
jata Aviakujan kautta Turbiinitielle.

Kaavamuutoksen myota Turbiinitielle muodostuu uusi ohikulun katuyhteys, jonka yhteyteen on
mitoitettu myos jalankulun ja pyorailyn erilliset vaylat. Kiinteistdjen tonttiliittymille on jatetty va-
raukset. Katualueen mitoituksessa on huomioitu erikoiskuljetusreitin tarpeet, istutusalueet seka
kunnallistekniikan verkostot. Katusuunnittelun yhteydessa on myos paivitetty liittymista Tikkuri-
lantielle ja Aviabulevardille. Kaavassa on esitetty uusia ajoneuvoliittymakieltoja.

Raitiotien rakentaminen ja lilkkennointi vaikuttaa henkil6autoliikenteeseen kulkutapavalinnan seka
henkil6autojen reittivalinnan kautta. Joukkoliikenteen parantuva palvelutaso vaikuttaa henkil6au-
tojen matkamaariin, suoritteisiin ja sitd kautta tieliikenteen paastoihin ja ruuhkautumiseen. (Van-
taan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Joukkoliikenne

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan ratikan katusuunnitelmien toteuttaminen. Suunnittelu-
alueelle Aviabulevardille sijoittuu Aviapolis ja llmailuaukiole lImailumuseo -pysakit.

Ratikan rakentamisen myota matkustus painottuu joukkoliikenteeseen. Vuonna 2030 joukkoliiken-
teen kulkutapaosuus kasvaa ratikan kaytavassa noin prosenttiyksikolld. Ratikan



002576 Vantaan ratikka: Aviabulevardi ja Turbiinitie, 5.5.2026 49 /62

matkustajamaaraennuste on noin 31 000 matkustajaa vuorokaudessa vuonna 2030, ja noin 47 000
matkustajaa vuorokaudessa vuonna 2050 (Vantaan ratikan tarkistettu hankesuunnitelma
8.10.2025).

Vantaan ratikka tarjoaa houkuttelevan joukkueliikennepalvelun bussiyhteytta lyhyemmilla matka-
ajoilla ja paremmalla tasmallisyydelld. Vantaan ratikka luo korkean tason poikittaisen joukkoliiken-
neyhteyden Lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan, Hakunilan, Mellunmé&en ja usean pienemman

joukkoliikenteen solmupisteen vilille. (Vantaan ratikan matkustajamddrédennusteet, WSP Finland

Oy 28.10.2022).

Ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi Vantaan kaupungin resurssiviisauden tiekartan
(28.2.2022) toimenpiteista. Vantaan ratikka kytkeytyy myos koko pdakaupunkiseudun laajaan rai-
deliikenneverkkoon ja kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion valiseen maankaytoén, asumisen
ja liikkenteen sopimukseen (MAL-sopimus).

Kavely ja pyoraily

Raitiotien suunnittelun tavoitteena on turvallisen liikenneympariston syntyminen. Ratikan katu-
suunnitelmissa jalankulun ja py6railyn olosuhteet on suunniteltu turvallisiksi, sujuviksi ja selkeiksi
erityisesti raitiotien ja katujen ylityskohdissa (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy
2019). Parannetut jalankulun ja pyorailyn reitit nakyvat asemakaavassa levedampana katualueva-
rauksena.

Ratikan yleissuunnitelman jalkeen on laadittu pyoraliikenteen tarkastelu ratikan varrella (WSP Fin-
land Oy, 2020), jossa Turbiinitien varrelle on maaritelty pyorailyn baana, jonka tavoitteena on
mahdollistaa nopea ja sujuva yhteys aluekeskusten vililla. Baanat on suunniteltu erityisesti pitka-
matkaiseen ja nopeavauhtiseen pyoradilyyn. Baana on erotettu jalankulkuvaylastd, mika parantaa
kevyen liikenteen olosuhteita ja turvallisuutta.

Vantaan ratikan katusuunnitelmaehdotuksissa on varattu tilaa polkupyorapysakdinnille. 10.2.2023
valmistuneessa katusuunnitelmaehdotuksessa limailuaukiolle on osoitettu 40 paikkainen kaupun-
kipyordasema, 64 paikkainen polkupyorapysakointi seka tilavaraukset sahkdpotkulaudoille.
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Kuva 28. Vantaan pyérdliikenteen tavoiteverkko (WSP Finland Oy 2020). Aviabulevardin ja Tieto-
tien kaava-alue on osoitettu kuvassa keltaisella ympyrdilld.

Ratikan rakentaminen tulee vaikuttamaan kavelyn ja pyorailyn yhteyksiin rakentamisen aikana.
Nama vaikutukset pyritdan minimoimaan rakentamisen vaiheistuksella seka esimerkiksi huolelli-
sella opastuksen suunnittelulla ja toteutuksella.

Toteutuessaan Vantaan ratikka seka siihen liittyva muu katusuunnittelu edistaa joukkoliikennetts,
kavelya ja pyorailya seka palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta
eri vaestéryhmien kannalta.

Vesihuolto

Vedenjakelu ja jatevesiviemardinti

Kaavamuutosalueella tulee muutoksia vesihuoltoverkostoon osittain ratikan tarvitseman tilan
vuoksi ja osittain nykyisen kapasiteetin kasvattamisen tarpeen vuoksi.

Uusittavien vesihuoltolinjojen pituudet, jakaumat seka kustannusarviot esitetdaan tarkemmin rati-
kan suunnittelun yhteydessa laadittavissa vesihuollon suunnitelmissa.

Hulevesien hallinta ja hulevesiviemardinti

Asemakaavan muutosalueella vettad lapaisemattéman pinnan maara tai hulevesimaara ei lisddanny
oleellisesti nykytilanteeseen verrattuna. Alueella muodostuvia hulevesia tulee viivyttda ennen nii-
den johtamista hulevesiviemariverkostoon. Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava hule-
vesien hallinta seka tulvareitit. Hulevesien hallinnassa ja johtamisessa tulee suosia luonnonmukai-
sia ja maanpaallisia ratkaisuja.
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Ymparistéhairiot
Melu

Vantaan raitioradan meluselvitys on valmistunut 31.1.2023 (Sitowise Oy). Selvityksessa laskettiin
melumallinnuksen keinoin nyky- ja ennustetilanteen paiva- ja ydajan keskidanitasot. Meluntorjun-
tatarve maaritettiin melutason muutoksen ja raitioliikenteen aiheuttaman melun perusteella. Ra-
kenteellista meluntorjuntaa esitetdan kohteissa, joissa raitioliikenteen aiheuttama melu ylittaa
ohjearvon ja raitio-, tie- ja katuliikenteen yhteismelu hankkeen myo6ta huomattavissa maarin kas-
vaa (yli 2 dB).

Paaluvalilla 500—-2900 on liike-, toimisto- ja teollisuusrakennuksia. Ennustetilanteessa tie-, katu- ja
raitioliikenteen yhteismelun suurin julkisivun keskidanitaso (LAeq, paiva) on 65 dB. Raitioliikenteen
aiheuttama suurin julkisivun keskidanitaso (LAeq, paivad) on 65 dB. Julkisivuihin kohdistuvat suurin
enimmaisaanitaso (LAmax) on 82 dB. Hanke ei aiheuta kohteessa meluntorjuntatarvetta. Sisdme-
lun keskiaanitason ohjearvo 45 dB ei ylity, kun oletetaan rakenteiden tdyttavan tavanomaisen aa-
nitasoerovaatimuksen 30 dB.

Paivaajan keskiadnitaso
Lpeqr-22
[1>45dB

BN > 50 B

[ > 55dB (ohjearvo ylittyy)
[1>60dB

[ > 6548

I > 70 dB

B > 7548

ey

Kuva 29. Ote tieliikennemelun ja raitiotien yhteismelun pdivdaikaisesta ennustetilanteesta suun-
nittelualueella. (Sitowise 31.1.2023) Kaava-alueen likimddrdinen sijainti on esitetty kuvassa tur-
koosilla katkoviivalla.
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Téarina- ja runkomelu

Vantaan ratikan tarina- ja runkomeluselvityksen (Sweco, 17.2.2023) mukaan kaava-alueella ei si-
jaitse rakennuksia runkomelun riskialueella (45 dB).

Kaavassa on annettu suunnittelua koskeva maarays, jolla pyritdan varmistamaan, ettei raitiotielii-
kenteesta aiheudu sen lahiympariston rakennuksiin merkittavaa runkomelu- tai tarinahaittaa.
Maardayksen mukaan, mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja toteuttaa niin,
ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisatiloissa. Raitiotien suunnittelussa ja toteuttamisessa on
otettava huomioon myds kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessa hyvaksyttyjen asema-
kaavojen osoittama maankaytto.

Raitiotien suunnitelmaratkaisut tehdaan niin, etta tarina pysdytetdan ratarakenteisiin. Kaytettavia
teknisid menetelmia on erilaisia ja niiden tarkempi suunnittelu tehddan katu- ja rakennussuunni-
telmavaiheessa.

N -
Raitiotien keskilinja N / "

Rakennukset X / / 2
Asuinrakennus, R ,' =
1-2 kerrosta (pientalo) ; /\\\ /

[ | Asuinrakennus, 4
‘ / & /

. yli 3 kerrosta (kerrostalo)

Lomarakennus

Liike- tai julkinen rakennus

- Teollinen rakennus

Muu rakennus

Runkomelu

Riskialue 45dB, pientalot ja kerrostalot

{ by T O
v v SRy

Kuva 30. Raitiovaunuliikenteen aiheuttamat runkomelun riskialueet Aviabulevardilla. (Sweco,
17.2.2023)
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VTT:n suositukset vardhtelyluokista ja runkomelun ohjearvoista on esitetty alla (Sweco,
17.2.2023).

VT:':':;,_ Kuvaus olosuhteista Vw25 (Mm/s)

A Hyvat asuinolosuhteet <010
Ihmiset eivét yleensa havaitse tarindé
Suhteellisen hyvat olosuhteet

B . . - . . <0,15
Ihmiset voivat havaita tdrindn, mutta se ei ole yleensé
héiritsevéd
Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa

¢ Keskimé&érin 15 % asukkaista pitd4 térindéd héiritsevané =030
Ja voi valittaa héiriésté
QOlosuhteet, joihin pyritaan vanhoilla asuinalueilla

D s . - = 0,60
Keskimé&arin 25 % asukkaista pitédéd tdrindd héiritsevéna
Ja voi valittaa hdiriésta

Rakennustyyppi Runkomelutaso Lym (dB)
Radio-, tv- ja &anitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35*

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 30/35"
Kokoontumis- ja opetustilat 35

Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40/45*

Kuva 31. VTT:n suositukset vdrdhtelyarvoista ja runkomelun ohjearvoista. * Avoradat: Mikdli kaa-
vamddrdyksessd on annettu ohje julkisivun ilmadéneneristdvyydestd, on suositeltavaa kdyttdd
runkomelutason tiukempaa raja-arvoa. Léhde: Sweco 17.2.2023.

llmanlaatu

Itse raitioliikenteelld ei ole vaikutusta ilmanlaatuun tai ilmanlaatu voi jopa hieman parantua rai-
tiotieosuuksilla linja-autokaluston kdyton vahentyessa. Rakentamisen aikana pdlyamisen ja tydko-
neiden paastot voivat valiaikaisesti heikentda ilmanlaatua. Pienhiukkasten ja typpidioksidin pitoi-
suudet tulevat arvioiden mukaan ajoneuvokannan muuttuessa laskemaan, mika parantaa ilman-
laatua.

Maaperan pilaantuneisuus

Asemakaavamuutoksen alueella ei tiedettavasti ole pilaantuneita maa-alueita.

Rakentamisen aikaiset ymparistohairiot

Vantaan ratikan ja siihen liittyvan katuympariston rakentaminen aiheuttaa tilapaisia hairi6ita ajo-
neuvo- ja joukkoliikenteeseen, jalankulkuun ja py6railyyn sekd mahdollisesti my6s muihin toimin-
toihin.

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Luonnon monimuotoisuus

Kaavamuutos koskee jo rakentunutta aluetta, joten vaikutukset luontoon ja luonnonymparistéon
ovat vahaiset.

Ratikka kulkee paaosin olemassa olevassa kaupunkirakenteessa, jossa se sovitetaan joko olemassa
olevaan tai levennettavaan katualueeseen. Nadin ollen raitiotielld ei ole laajoja vaikutuksia luonnon
arvokohteisiin. Raitiotien luontovaikutukset kohdistuvat paaosin lahiymparistéon, kun katutila laa-
jenee tai sen poikkileikkaus muuttuu. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Raitiotien toteuttamisen tavoitteena on olemassa olevan kaupunkivihredan vaaliminen ja sen mah-
dollisimman runsas lisdédminen. Puu- ja pensasistutuksia on alustavissa
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katusuunnitelmaluonnoksissa pyritty liséamaan katualueelle niin paljon kuin mahdollista ottaen
huomioon olemassa oleva tila ja nadkemaalueet.

Maa- ja kalliopera

Rakentamisen aikana alueen maaperaan kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat mahdollisen rai-
tiotien ja siihen liittyvien ajoyhteyksien uudelleenjarjestamisen perustamista varten tehtavista
maankaivuista. Katualueen leventamisen myota ei kaava-alueella ole tarpeen tehda merkittavia
tayttoja tai leikkauksia maa- tai kallioperaan. Kaavalla arvioidaan olevan vain vahaisia vaikutuksia
maa- ja kallioperaan.

Vesistot ja vesitalous

Asemakaavan muutosalueella vetta lapaisemattdman pinnan maara tai hulevesimaara ei lisdanny
oleellisesti nykytilanteeseen verrattuna. Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava huleve-
sien hallinta seka tulvareitit. Alueella muodostuvia hulevesia tulee viivyttaa ennen niiden johta-
mista hulevesiviemariverkostoon. Hulevesien hallinnassa ja johtamisessa tulee suosia luonnonmu-
kaisia ja maanpaallisia ratkaisuja. Raitiotien rakentamisen aikaiset tydmaavedet tulee kasitella esi-
merkiksi laskeuttamalla siten, ettei hulevedet vastaanottavaan Krakanojaan, Kirkonkylanojaan tai
Pyhtdaankorvenojaan aiheudu kiintoaineskuormitusta.

Hulevesien hillitsemiseksi raidealue toteutetaan ensisijaisesti nurmipaallysteisena ja toissijaisesti
nurmikivipintaisena. Raidelinjauksen varteen istutetaan yhtendinen puurivi aina kun se on mah-
dollista. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019.)

Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Asemakaavamuutoksella ei itsessddn ole merkittavaa vaikutusta ilmastonmuutoksen kannalta.
Asemakaavamuutos mahdollistaa kuitenkin ratikan rakentamisen, jolla on ilmastovaikutuksia.

Vantaan ratikan resurssiviisauden suuntaviivojen mukaan (Sitowise Oy, 13.5.2020) resurssiviisaus
ohjaa Vantaan ratikan suunnittelun valintoja. Vantaan ratikan katu- ja rakentamissuunnitelmista
tehd&dan paastolaskentaa suunnittelun edetessa. Ratikan rakentamisen jokainen vaihe, myos kaa-
van osoittamalla alueella, toteutetaan mahdollisimman resurssiviisaasti. Parhaillaan laaditaan rati-
kan resurssiviisauden toteutukseen tarkempaa suunnitelmaa.

Yleisesti infrahankkeiden pdast6ja muodostuu maa- ja kalliomassojen kaytosta, niiden kuljetuk-
sista, taitorakenteiden rakentamisesta (mm. sillat, tukimuurit), pohjarakenteista (mm. syvastabi-
lointi, paaluperustukset, kevennykset) seka asfalttipaallysteista.

Infrarakentamisessa kaytettavien paastointensiivisten rakennusosien (syvastabilointi, sillat, paalu-
laatat yms.) hiilidioksidipaastoita valtaosa syntyy sementin valmistuksessa. Naita paastoja on mah-
dollista vahentaa kayttamalla vahdapaastdisempaa sementtia seka suosimalla kotimaisia ja kierra-
tettyja materiaaleja. My6s puulla voidaan tietyissa osin korvata betonirakenteita. Tunnelirakenta-
misessa syntyva louhe hyddynnetdan ratikan tai muiden vaylien pohjarakenteissa.

Infran rakentamisen lisaksi aiheutuu materiaalien ilmastovaikutuksia raitiotiekaluston hankinnasta
ja yllapidosta ja energian kulutuksen ilmastovaikutuksia raitiotien kayttdenergiasta. Kaavoitus
mahdollistaa valillisesti ndiden vaikutusten toteutumisen, mutta ndma asiat eivat silti ole kaavoi-
tuksella ohjattavissa.

Koneiden paastojen vahentamiseksi Vantaan kaupunki on sitoutunut green deal -sopimukseen,
jonka mukaisesti kaikki tydmaat ovat tyokoneiden ja energiankdyton osalla fossiilivapaita vuoteen
2025 mennessa. Hengitysilman osalla paastottomyyteen pyritaan vuoteen 2030 mennessa. Van-
taalla on jo kiristetty naita paastoja hillitsevia Stage- ja Euro -luokkia.
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Vantaan ratikan yleissuunnitelman mukaisesti raitiotien lilkkennointi vaikuttaa henkil6autoliiken-
teeseen kulkutapavalinnan seka henkildautojen reittivalinnan kautta. Henkildautojen matkamaa-
rat, suoritteet ja siten tielilkenteen paastot vahenevat, kun joukkoliikenteen palvelutaso paranee.

Ratikan infrarakentamiseen tarvittavien materiaalien ja niiden hankintalahteen vaihtoehtojen hiili-
jalanjalkea on vertailtu Vantaan ratikan hiilijalanjélkiselvityksessé (Design Manual Liite 1, WSP Fin-
land Oy 2020). Laskennassa kaytettiin yleissuunnitelmassa madriteltyja pinta- aloja eri ratikan
osuuksille. Tehdyt laskelmat perustuivat kaytettyihin materiaaleihin, niiden elinkaareen ja kulje-
tusmatkoihin. Selvityksessa on vertailtu kotimaisia materiaaleja (skenaario A, hiilijalanjalki 6 800
CO,-tonnia), kotimaisia kierratettyja materiaaleja (skenaario B, hiilijalanjalki 1 800 CO-tonnia) ja
aasialaisia materiaaleja (skenaario C, hiilijalanjalki 14 000 CO»-tonnia). Tuloksia suhteutettiin ”Hiili-
neutraali Vantaa 2030” tavoitteeseen. Tarkastelun mukaan paras vaihtoehto on skenaario B, jossa
kdytetdan kotimaisia ja kierrdtettyja materiaaleja seka lisataan kasvillisuuden maaraa.

YMPARISTON HAIRIOTEKUJAT

Tie- ja raitioliikenteen melu ja tarina seka pilaantuneet maa-alueet on kasitelty kohdassa 4.4.1.
Ymparistohairididen vahentdminen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.

NIMISTO

Kaava-alueella Karhumaentien ja Karhumaenportin valisen katuaukion nimeksi ehdotetaan limai-
luaukio. Turbiinitie jatkuu Karhumdaentien pohjoispuolella IlImakehén risteykseen asti. Turbiinitien
ja Karhumaentien valisen kadun nimeksi ehdotetaan Adam Walliuksen katu ja Turbiinitien ja limai-
luaukion valisen kadun nimeksi ehdotetaan Walliuksenkuja. Uutta katualuetta muodostuu kaava-
alueen eteldosassa Turbiinitielle.

Taman kaavamuutoksen yhteydessa siirretaan kaavamuutosalueen kohdalle sijoittuvaa kaupun-
ginosarajaa.

ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Koko Vantaan ratikkahankkeesta on tehty investointipaatos vuonna 2023. Ratikan rakentaminen
tapahtuu v. 2025-2029.
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KAAVATYOHON OSALLISTUNEET

Vantaan kaupunki:

Asemakaavoitus: Johanna Rajala aluearkkitehti
Tea Taponen asemakaava-arkkitehti (19.6.2023 alkaen)
Anna Sarikaya asemakaava-arkkitehti (18.6.2023 asti)
Mikko Jarvi kaavoitusinsindori
Leena Kaunismaki kaavatekninen koordinaattori
Vantaan ratikka: Hannu Lehtikankare hankejohtaja (1.1.2025 alkaen)
Sauli Hakkarainen suunnittelupaallikko (1.9.2024 asti)
hankejohtaja, va. (2.9.-31.12.2024)
Henry Westlin hankejohtaja (16.9.2023-1.9.2024)
Tiina Hulkko hankejohtaja (15.9.2023 asti)
Heikki Vaananen suunnittelupaallikko (1.8.2025 alkaen)
Justiina Nieminen suunnittelupaallikko (2.9.2024-28.3.2025)
Kadut ja puistot: Harri Keindnen vesihuollon suunnittelu
Susanna Koponen liilkenteen alueinsindori
Yleiskaavoitus: Eeva Eitsi maisema-arkkitehti
Ymparistokeskus: Sinikka Rantalainen ympadristosuunnittelija
Jouni Ahtiainen ympdristosuunnittelija
Mittaus- ja geopalvelut: Janne Karppinen geotekniikkainsinoori
Kiinteistdhallinta ja asuminen: Armi Vaha-Piikkio tonttipaallikko
Teemu Jaaskeldinen maankayttoinsinoori

Kaavakonsultti:
Ramboll Finland Oy: Tiina Heikkila projektipaallikko
Helena Muukkonen kaavasuunnittelija

VANTAAN KAUPUNKI  Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus

Vantaalla, 5. pdivana toukokuuta 2026

Johanna Rajala Tea Taponen
aluearkkitehti asemakaava-arkkitehti



002576 Vantaan ratikka: Aviabulevardi ja Turbiinitie, 5.5.2026 57/62
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto
Kunta Vantaa Tayttamispvm 17.11.2025
Kaavan nimi 002576 Vantaan ratikka: Aviabulevardi ja Turbiinitie
Hyvaksymispvm Ehdotuspvm
Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 23.11.2020
Pysyva kaavatunnus Kunnan kaavatunnus 092002576
Kaava-alueen pinta-ala [ha] 5,8141 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 5,8141

Ranta-asemakaava

Rakennuspaikat [Ikm]

Lomarakennuspaikat [lkm]

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Alievaraukset Pinta-ala Pinta-aIJ Kerrosala | Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha 1] [k-m* £]

Yhteensa 5,8144 | 100,01 0 0,00 0,0000 0

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa 0,0000 0,0 0 -0,0005 0

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa 5,8144 100,0 0 0,00 0,0005 0

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset tilat Pirg‘aa-fla Pin[toziala K?'r(r_?:z?la Pinta-l?‘laar;. ]muut. Kerrcizilr?zntl]nuut.
Yhteensa 0,0000 0,00 0 0,0000 0

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rake

nnusten muutos

Rakennussuojelut

[Ikm]

[k-m?]

[lkm %]

[k-m? ]

Yhteensa

0

0

0

0
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Alamaaraykset tai -merkinnat

Alavararikest Pinta-ala Pinga-aIJ Kerrosala | Tehokkuus |Pinta-alan muut. Kerrosalazn muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha 1] [k-m* %]

Yhteensa 5,8144 100,01 0 0,00 0,0000 0
A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa 0,0000 0,0 0 -0,0005 0
KT 0,0000 0,0 0 -0,0005 0
T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa 5,8144 100,0 0 0,00 0,0005 0
Kadut 5,1915 89,3 0 0,00 1,7478 0
Katuauk./torit 0,6229 10,7 0 0,00 0,6229 0
LL 0,0000 0,0 0 -2,3697 0
LPA 0,0000 0,0 0 -0,0005 0
E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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Kaava-alueen numero Paivays
Planomradets nummer Datum
002576 5.5.2026
Vantaan kaupunKi Vanda stad

VANTAAN RATIKKA:
AVIABULEVARDI JA
TURBIINITIE

Kaupunginosa 52, VEROMIES

Asemakaavan muutos
Katu- ja katuaukioalueet seka
kaupunginosan raja.

Kaupunginosa 53, LENTOKENTTA

Asemakaavan muutos
Katualueet seka kaupunginosan raja.

1:2000

52
VERO

AVIABULEVARDI

ASEMAKAAVAMERKINTOJA JA -MAARAYKSIA:

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Risti merkinnén paalla osoittaa merkinnan
poistamista.

Kaupunginosan numero.

Kaupunginosan nimi.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun
yleisen alueen nimi.

Katu.

Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja
toteuttaa niin, ettei raitiolikenteen aiheuttama tarina tai
runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisétiloissa. Raitiotien
suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava huomioon
myos kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessa
hyvaksyttyjen asemakaavojen osoittama maankaytto.

Mikali katualueelle sijoitetaan raitiotien pyséakki, tulee
pyséakin katoksessa olla kasvillisuuskatto.

VANDASPARAN:

TURBINVAGEN

Stadsdel 52, SKATTMANS

Andring av detaljplan
Gatu- och targomraden samt
stadsdelsgrans.

Stadsdel 53, FLYGFALTET

Andring av detaljplan
Gatuomraden samt stadsdelsgrans.

1:2000

DETALJPLANBETECKNINGAR OCH -BESTAMMELSER:
Linje 3 m utanfor planomradets grans.

Stadsdelsgrans.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.
Grans for delomrade.

Riktgivande grans for omrade eller del av omrade.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.

Stadsdelsnummer.
Stadsdelens namn.

Namn pa gata, vag, oppen plats, torg, park eller annat
allmant omrade.

Gata.

Om en sparvag placeras i omradet ska den planeras och
byggas sa att vibrationer eller stomljud fran spartrafiken
inte dverskrider de tillatna hogsta vardena inomhus (VTT
2008, VTT 2009). | planeringen och byggandet av
sparvagnen ska aven tas hansyn till den anvisade
markanvandningen i detaljplaner utanfor planomradet
som godkants fore den 31.12.2021.

Ifall en sparvagns hallplats placeras pa gatuomradet, ska
hallplatsens vindskydd ¢vertackas med ett grontak.
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Katuaukio/tori.

Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja
toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai
runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) rakennusten siséatiloissa. Raitiotien
suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava huomioon
myds kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessa
hyvéaksyttyjen asemakaavojen osoittama maankaytto.

Mikali katualueelle sijoitetaan raitiotien pysakki, tulee
pysakin katoksessa olla kasvillisuuskatto.

Eritasoristeys.

Ohjeellinen yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien
rakennusten ja laitosten alue.

Alue on varattu sahkonsyottoasemalle. Rakennuksen,
rakennelmien ja rakenteiden tulee olla arkkitehtuuriltaan
seka materiaaleiltaan korkealuokkaisia ja kaupunkikuvaan
sopivia. Tekniset laitteet tulee maisemoida.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa
ajoneuvoliittymaa.

KOKO KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT MAARAYKSET

Maanpaallisten rakennusten, rakennelmien ja rakenteiden
tulee olla arkkitehtuuriltaan ja materiaaleiltaan
korkealuokkaisia.

Maanpaalliset rakenteet on sovitettava hienovaraisesti
kaupunkikuvaan ja ymparistoon rakennus- ja
ymparistotaiteen keinoin.

Alueella tulee huomioida Keharadan rautatietunnelin
varoalue ja kayttdoikeuden rajoitustaso seka Lentoradan
suunnitelmat. Rautatietunnelin laheisyydessa tapahtuvaa
rakentamista ja louhintaa koskevat Véaylaviraston
vaatimukset ja ohjeistukset.

Rautatietunnelin laheisyyteen sijoittuvien
rakentamistoimenpiteiden osalta on arvioitava
rakentamisen mahdolliset vaikutuksen tunneliin ja
kuultava Vaylavirastoa.

Rakentaminen ei saa aiheutua vaaraa maanalaisten
tilojen rakenteille, toiminnoille tai kalliotilojen pysyvyydelle.

Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava
hulevesien hallinta ja tulvareitit, seka rakentamisen aikana
huomioitava, ettei pinta-, pohja- tai hulevedet aiheuta
haittaa maanalaisille tiloille tai niiden laitteistoille.

Pohjavesien virtauksiin tai pinnan korkeuksiin ei saa
tapahtua muutoksia, jotka aiheuttavat haittaa, kuten
mahdollisten ympariston haitta-aineiden kulkeutumista
maanalaisiin tiloihin.

Rakentamisen aikaiset tydmaavedet tulee kasitella
esimerkiksi laskeuttamalla siten, ettei hulevedet
vastaanottavaan Krakanojaan tai Palo-ojaan aiheudu
merkittavaa vedenlaadun heikentymista, kuten
samentumista ja Kiintoaineskuormitusta.

TONTTIJAKO

Taman asemakaavan alueella oleviin kortteleihin on
laadittava erillinen tonttijako, ellei kaavamerkinnéin ole
toisin osoitettu.

Oppen plats/torg.

Om en sparvag placeras i omradet ska den planeras och
byggas sa att vibrationer eller stomljud fran spartrafiken
inte 6verskrider de tillatna hogsta vardena inomhus (VTT
2008, VTT 2009). | planeringen och byggandet av
sparvagnen ska aven tas hansyn till den anvisade
markanvandningen i detaljplaner utanfér planomradet
som godkants fore den 31.12.2021.

Ifall en sparvagns hallplats placeras pa gatuomradet, ska
hallplatsens vindskydd évertackas med ett grontak.

Planskild korsning.

Riktgivande omrade for byggnader och anlaggningar
for samhallsteknisk service.

Omradet ar reserverat for elmatningsstationen.
Byggnaden och konstruktionerna ska vara hogklassiga il
sin arkitektur och till sina material och passa stadsbilden.
Teknisk utrustning bor anpassas till landskapet.

Del av gatuomrades grans dar in- och utfart ar
forbjuden.

BESTAMMELSER SOM GALLER FOR HELA OMRADET

Byggnaderna, anordningarna och konstruktionerna ovan
jord ska vara hogklassiga till sin arkitektur och till sina
material.

Konstruktioner ovan jord ska anpassas varsamt till
stadsbilden och miljon med hjalp av byggnads- och
miljokonst.

| omradet ska beaktas Ringbanans jarnvagstunnels
skyddsomrade samt nyttjanderattsomrade och
Flygbanans planer. Trafikledsverkets krav och anvisningar
gallande byggande och brytning i narheten av
jarnvagstunneln ska beaktas.

Gallande byggnadsatgéarder i narheten av jarnvagstunneln
ska de mojliga effekterna for tunneln utvarderas och
Trafikledsverket horas.

Byggandet far inte orsaka fara for underjordiska
utrymmenas konstruktioner, verksamheter eller for
stabiliteten i bergsutrymmen.

| planeringen och genomférandet ska dagvattenhantering
och 6versvamningsvagar beaktas och under byggandet
ska beaktas att yt-, grund- eller dagvatten inte medfér
olagenheter for underjordiska utrymme eller deras
anordningar.

| grundvattnets stromningar eller ytnivaer far inte ske
férandringar, som orsakar olagenheter, liksom eventuella
skadliga amnens spridning till underjordiska utrymmen.

Byggarbetsplatsvatten vid byggandet ska behandlas till
exempel genom dekanteringsmetod sa att det inte leder
till en betydande férsamring av vattenkvaliteten i
Skrakabacken eller Brunabacken, som att vattnet grumlas
och belastas av sediment.

TOMTINDELNING

For kvarteren pa denna detaljplans omrade skall en
separat tomtindelning géras, om inte via planbeteckningar
annat bestamts.




