=/ Vanda

Svar pa Chau Nguyens och 23 andra ledaméters motion om att géra skolvdgen trygg vid
grundskolor med trafiksdkerhetskameror

VD/6994/00.02.00.03/2025
TeA/JK/MH/OT/SE/EA

Chau Nguyen och 23 andra ledaméter Iamnade in féljande motion i enlighet med fullmaktiges
stadsfullmaktige arbetsordning:

”Staden maste inleda forberedelser i samarbete med den lokala polisavdelningen for att installera
automatiska hastighetskameror i narheten av stadens grundskolor.

Trafikskyddets hastighetsmatningar i maj 2025 visade att endast en liten del av bilisterna foljer
hastighetsbegransningen pa 30 km/h vid 6vergangsstallen, eftersom fyra av fem kor for fort pa
skolvagen. Att kora for fort i narheten av skolor dventyrar barnens sakerhet, sarskilt pa de vagar dar
barnen maste korsa livligt trafikerade gator utan underfart eller bro.

Enligt forskning ar den mest effektiva metoden for att paverka forarnas beteende en kombination av
kommunikation, 6vervakning, lagstiftning och planering av trafikmiljon.

Hastighetskameror har visat sig ha en betydande effekt pa minskningen av kérhastigheter och
trafikolyckor.

Enligt Polisstyrelsen kan kommunen ta initiativ till att placera ut trafiksakerhetskameror. Polisen och
kommunen kommer tillsammans 6verens om placeringsplatserna ur olycksstatistikens och
trafiksakerhetens synvinkel. Kommunen ansvarar for uppforandet av stolpen och den tillhérande
gatuinfrastrukturen, polisen fér kamerautrustningen och datadverforingen.

Vi undertecknade fullmaktigeledamoter foreslar att:
1. De skolmiljoer dar trafiksdkerheten inte kan forbattras tillrackligt genom konstruktionsatgarder,
sasom rondeller eller underfartsarrangemang, kartlaggs i samarbete med polisen.
2. Det forbereds ett forslag till polisstyrelsen om att installera hastighetskameror i dessa omraden.
3. Det utarbetas en resursplan for att genomfora nédvandiga trafiksakerhetstolpar, elanslutningar
och andra infrastrukturlésningar.
Vanda stad bor vidta atgarder for att se till att barnens skolresor ar sakra.
Kalla: https://www.liikenneturva.fi/ajankohtaista/ylinopeus-vaarantaa-koulutien-silti-suomalaisten-
kaasujalka-ei-kevene/
Stadsfullmaktige 20.10.2025 § 19
Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp arendet till behandling och sdanda fullmaktigemotionen till

stadsstyrelsen for beredning.

Bilaga:
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- Chau Nguyens och 23 andra ledamoters undertecknade motion om att géra skolvagen
trygg vid grundskolor med trafiksakerhetskameror

Stadsmiljons verksamhetsomrade konstaterar foljande som sitt svar:
Bakgrund till det trafiksakerhetsarbete som bedrivs i Vanda
| Vanda utfors dagligen arbete for att forbattra trafiksdkerheten pa manga olika nivder och satt.

Trafiksdkerhetsarbetet styrs av flera strategiska dokument och program, sdsom Vandas trafikpolitiska
program, Vandas sdkerhetsplan samt Principer for att lugna trafiken i Vanda och atgdrdsprogrammet for

att forbattra trafikmiljon. Trafiksdkerhetsarbetet i Vanda samordnas och framjas i en tvdaradministrativ
trafiksakerhetsgrupp.

Anvisningen Principer for att lugna trafiken i Vanda sammanfattar stadens riktlinjer for att lugna trafiken.
| samband med utarbetandet av atgardsplanen genomfordes en analys av nuldget samt tva separata
enkater om riskplatser — en riktad till invanarna och en till skoleleverna i Vanda. Dessutom granskas
sdkerheten ldangs skolvdgarna kontinuerligt, och for att stodja detta arbete har man tagit fram teoretiska
modeller 6ver skolbarnens rorelsemonster, vilka gor det mojligt att identifiera de viktigaste skolvdgarna
och rikta in atgarderna pa ett effektivt satt.

Trafiksdkerhetsatgarder

Hastighetsbegransningar utgor grunden for en saker trafikmiljo. Laga hastighetsbegransningar ar sarskilt
viktiga i omraden dar det ror sig manga gaende och cyklister, till exempel i ndarheten av skolor och
daghem. | Vanda har hastighetsbegransningarna sankts systematiskt under de senaste aren, och cirka 80
% av gatundtet omfattas numera av hastighetsbegransningar pa 30-40 km/h. | narheten av flera skolor
galler redan en hastighetsbegransning pa 30 km/h, och man avser att férenhetliga och utvidga denna
praxis sa att den omfattar alla grundskolor.

Att bara infora en lag hastighetsbegransning gor inte miljon saker i sig, utan trafikmiljon maste stédja
den faststallda hastighetsbegransningen. | narheten av skolor och daghem har man genomfort
omfattande atgarder for att lugna trafiken, sasom avsmalningar av kérbanan, fartgupp och upphéjda
overgangsstallen. Laga hastighetsbegransningar stods, forutom genom strukturella |6sningar, dven av
olika effektmedel, sdsom hastighetsdisplayer, varningssystem vid overgangsstallen, vigmarkeringar och
automatisk hastighetsévervakning.

Staden har reserverat ett arligt anslag for forbattring av trafiksakerheten. Med hjélp av den genomfoérs
sma forbattringar, som till exempel farthinder. Vid valet av platser ldggs bland annat vikt vid narheten till
skolor och daghem samt konstaterade trafiksakerhetsproblem. For storre projekt avsatts daremot
sarskilda medel fran stadens byggnadsprogram.

Automatisk hastighetsévervakning
Ar 2022 beslutades att automatisk hastighetsovervakning infors i Vandas gatunat (Stadsrumsniamnden

6.4.2022). Samtidigt antogs principerna for placering av automatisk hastighetsévervakning, vilka ar:
antalet olyckor och den upplevda sdkerheten; gatukategori (huvudgata/matargata) och trafikvolym



https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=2474394
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=2474394
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/liikenneympariston_parantamisen_toimenpideohjelma_2698812.pdf
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/liikenneympariston_parantamisen_toimenpideohjelma_2698812.pdf
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/vantaan_liikenteen_rauhoittamisen_periaatteet_2698806.pdf
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Turvallisuussuunnitelma%202021%20KH%201.11.2021%20FINAL.pdf
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20liikennepoliittinen%20ohjelma%202023%20hyv%C3%A4ksytty%20(ID%20303618).pdf
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20liikennepoliittinen%20ohjelma%202023%20hyv%C3%A4ksytty%20(ID%20303618).pdf
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(cirka 10 000 fordon per dygn); hastighetsbegransning (minst 40 km/h); omradesskal (t.ex. skola eller
daghem).

De forsta hastighetsovervakningskamerorna i gatunatet togs i bruk varen 2023. Kameror installerades pa
fem gator, totalt sju stycken. Aret darpa utokades antalet Gvervakningskameror med tre. Fér ndrvarande
finns det tio dvervakningspunkter i Vandas gatunat, varav atta ligger i narheten av skolor eller
idrottsparker.

Den automatiska hastighetsovervakningen kompletterar Vandas trafiksdakerhetsarbete, som dven
omfattar strukturella dtgdrder samt fostran och information. Overvakningskamerorna placeras pa de
platser dar de har storst effekt. Det ar dock viktigt att konstatera att automatisk hastighetsévervakning
inte i alla situationer ar det mest effektiva eller andamalsenliga sattet att sanka hastigheterna.
Utgangspunkten ar att 6vervakningen sker pa huvudgator och matarleder dar trafikvolymerna ar stora. |
det lagre gatunatet kan korhastigheterna i regel paverkas pa ett mer kostnadseffektivt satt genom
strukturella I6sningar, sdsom upphdjda évergangsstallen och farthinder, vilket inte ar maojligt att
genomfora pa huvudgator.

Vanda har redan infort en verksamhetsmodell dar behovet av automatisk hastighetsévervakning och
vilka platser som ska 6vervakas bedoms i samarbete med polisen. Sdkerheten vid skolor och andra
specialobjekt utvarderas utifran trafiksdkerhetsanalyser, olycksstatistik, respons fran invanarna och
experters iakttagelser, och kameradvervakningen inriktas sarskilt pa de platser dar strukturella atgarder
inte 4r mojliga eller tillrdckliga. Over omradena utarbetas en dversiktsplan som behandlas med polisen,
och staden for forslagen till politiskt beslutsfattande.

Genomfdrandet sker i enlighet med Vandas egen planeringsguide, som styr planerings- och
genomforandeprocessen. Utifran guiden och tidigare genomforda projekt har staden en god uppfattning
om kostnader, genomférandefaser och ansvarsférdelning: staden ansvarar for stolpar, elanslutningar
och infrastruktur, medan polisen ansvarar for sjalva 6vervakningsutrustningen. Saledes ingar de
atgarder som foreslas i motionen redan i stadens etablerade arbetsmetoder, och nya
overvakningskameror kan installeras pa ett kontrollerat satt som en del av den planmaéssiga utvecklingen
av trafiksakerheten.

Stadsstyrelsen 23.3.2026 § 25

Forslag av tf. bitradande stadsdirektoren for stadsmiljons verksamhetsomrade:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) ge Chau Nguyen och de 23 andra ledamoterna stadsstyrelsens svar i enlighet med
verksamhetsomradets forslag, och

b) foresla for stadsfullméaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kinnedom.

Beslut:

Forslaget godkandes.

Stadsfullmaktige 27.4.2026 § 9

Stadsstyrelsens forslag:


https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/850132/Leino_Johanna.pdf?sequence=5&isAllowed=y)
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Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kannedom.

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade bordlagga drendet till foljande sammantrade.

Stadsfullmaktige 25.5.2026 § 15

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kainnedom.

Beslut.
Forslaget godkandes.

Bilagor:

- Chau Nguyens och 23 andra ledamoters undertecknade motion om att gora skolvagen
trygg vid grundskolor med trafiksakerhetskameror

Anvisningar for sokande av andring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information: Olli Tamminen, trafikingenjor, tfn 043 827 1043
(fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)



