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Hakunilantie valilla Keha llI-Kuussillantie muuttuu raitiotien suunnittelun takia. Hakunilantiella raide-
alue sijoittuu katualueen lansireunaan. Raitiotien pysakkilaiturit rakennetaan Hakunilantielle Keha
lll:n ramppien ja Lahdepuistontien viliin. Myos ajoneuvoliikenteen jarjestelyt muuttuvat tassa yhtey-
dessa. Katualueen molemmilla reunoilla kulkevat kdvelyn- ja pyorailyn vaylat. Lisdksi Hakunilantien
muutosten yhteydessa Vaaralankuja muuttuu niin, etta Vaaralankujan varrella oleville tonteille ajo
tapahtuu jatkossa suoraan Hakunilantielta. Hakunilantie valilla Keha IllI-Kuussillantie arvioidut kustan-
nukset ovat kokonaisuudessaan n. 18 milj. euroa (alv 0 %).

Kadut ja puistot/ ratikkayksikko on laatinut paatosesityksen mukaisen katusuunnitelmaehdotuksen, jon-
ka suunnittelupaallikko on paattanyt asettaa maankaytto- ja rakennusasetuksen 43 §:n mukaisesti ndh-
taville.

Katusuunnitelmaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla ajalla 4.5. — 19.5.2026.
Nahtavilla oloaikana katusuunnitelmaehdotuksesta jatettiin 14 muistutusta.

Katusuunnitelma 58629-2 on revisioitu (revisio A) nahtavillaolon jalkeen 27.5.2026. Suunnitelmassa
itdlaidan erotuskaistaa on muokattu ja yhta tonttiliittymaa on siirretty ja lisatty sita varten ajoyhteys ero-
tuskaistan poikki. Lisdaksi suunnitelmaan on tarkennettu muutamia kadun ja kiinteistérajan korkoluke-
mia.

Hakunilantie on Vantaan ratikkahankkeelle keskeinen katu. Katusuunnitelmaehdotuksen mukaiset rat-
kaisut perustuvat kaupunginvaltuuston hyvaksymaan paivitettyyn hankesuunnitelmaan ja katusuunnitel-
maehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivastysta olisi Kadut ja puistot
palvelualueen ndkemyksen mukaan olennaisen tarkeaa, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittavia
viivastyksia tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahank-
keen valmistumisaikataulu voisi viivastya jopa useilla kuukausilla ja viivastyksestd aiheutua usean miljoo-
nan euron kustannukset, mikali katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtaisiin merkitta-
vid muutoksia.

Muistutus 1

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, joissa painote-

taan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennettd. Hakunilantie on myds kaupungin pyoréliikenteen tavoi-
teverkossa padpyorareitti, mika edellyttaa jatkuvia, selkeita ja turvallisia jalankulun ja pyo6railyn jarjeste-

lyja.

Aiemmassa vuoden 2022 suunnitelmaratkaisussa Vaaralankujalle esitettiin 1-suuntaista jarjestelya, jossa
autoliikenne, jalankulku ja pyoraliikenne olisivat kulkeneet osittain samassa tilassa eri suuntiin. Lisaksi
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jalankulun ja pyo6railyn paareitti olisi katkennut Vaaralankujan kohdalla ja lilkennetta olisi ohjautunut
ajoradalle. Ratkaisua ei pidetty liikenneturvallisuuden kannalta toimivana, koska eri liikennemuotojen
sekoittuminen samassa tilassa tekee lilkkenneymparistosta vaikeasti hahmotettavan erityisesti lapsille,
koululaisille ja alueella satunnaisesti liikkuville. My6s jalankulun ja pyorailyn jatkuvuus seka paapyorarei-
tille asetettu laatutaso olisivat olleet heikommat.

Nykyiset olemassa olevat yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nahden riittamattomat. Uu-
dessa suunnitelmassa jalankulku ja pyoraily voidaan toteuttaa jatkuvina ja eroteltuina vaylina ilman kat-
koksia. Jalankulun ja pyordilyn erottelu parantaa lilkenneturvallisuutta ja vastaa kaupungin suunnittelu-
periaatteita padpyorareiteilld. Hakunilantie on katuluokaltaan paakatu, joilla kaupungin suunnitteluoh-
jeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyo6railyn yhteydet kadun molemmin puolin. Suunnitteluohjei-
den mukaisesti pyoratie sijoitetaan ajoradan puolelle eika jalankdytdvan ja pyoratien keskindista jarjes-
tysta voida vaihtaa. Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta raitiotie sijoittuu Hakunilantien keskiosan
sijaan kadun lansireunaan, minka vuoksi tonttiliittymien kaytté molempiin suuntiin on mahdollista suo-
raan Hakunilantielle toteutetuista tonttiliittymista. Nain ratkaisusta on saatu kokonaisuudessaan turvalli-
sempi ja selkeampi.

Tonttiliittymien osalta mitoituksessa on huomioitu tavanomainen tonttiliikenne seka liittymien turvalli-
nen kaytto. Lisaksi Hakunilantien liikennetta on pyritty rauhoittamaan erilaisilla suunnitteluratkaisuilla,
kuten lilkennevalo-ohjauksella, mikad helpottaa tonteilta liittymista. Muistutuksessa esitetty huoli lumen
aurauksesta ja talvikunnossapidon toimivuudesta on huomioitu suunnittelussa. Talvikunnossapito toteu-
tetaan vastaavien kaupunkialueiden jarjestelyjen tapaan, niin etta tonttiliittymien osalta talvikunnossapi-
to kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Vaaralan Talkootien bussipysakki sijaitsee Hakunilantien itdareunassa Vaaralan Talkootien pohjoispuolel-
la.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 2

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankayton kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, ettd maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttoéon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisata asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisda mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdva aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myds pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.
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Aidat ja melusuojauksen tarpeet

Katusuunnitelman osalta Kalliokuja 8:n aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen
rajat noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa, eika uusi katusuunnitelma
vaikuta hallinnollisiin omistussuhteisiin. Suunnitelmassa esitetty merkinta tontin reunassa on asemakaa-
van mukainen tontin ja katualueen valinen raja. Etaisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta
aiheutuva melu ylittda hankkeelle asetetut kriteerit. Pdivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauem-
maksi Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja
alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen pe-
rusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Saattoliikenne ja bussipysakit

Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai joukkoliikennevalineesté toiseen vaihta-
malla. Raitiotiepysakit tulevat olemaan laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niiltd on
jarjestetty myos esteeton yhteys [dhimmalle linja-autopysakille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti py-
sdyttaa matkustajan kyydista jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapyséakille varovaisuutta noudat-
taen. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdessa Vantaan kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Eteldaan suun-
tautuva pysakki sijaitsee Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysakki-laiturin kanssa yhdistet-
tyna. Talla tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja turvallista kayttdjille.
Ratikalle ei jarjesteta erillisia saattoliikennealueita.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Jalankulku-ja pyorateiden laatutaso vastaa Vantaan kaupungin tavoitetilaa. Yksi Vantaan keskeisista ta-
voitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoéraliikenteen selkea erottelu seka reittien turvalli-
suuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa padapyorareitti, mika
edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakunilantien itdreunassa kulkee pyo-
railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha Ill:n pohjoispuolella. Kadun itdreunan pyoratie
on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti 1). Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee
Vantaan pidemman tahtdaimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkkumisen kehitysta. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua katusuunnitelmaa. Jalankulku-
ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkkumista Hakunilantielld seka
kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdyttamiseen. Hakunilantie on katuluokassa paakatu, joilla
kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn yhteydet kadun molemmin
puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat. Eroteltu pyo-
ratie on 2,5 m leved jalkakdytava 2 m levea.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 3
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N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytén kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankdyttoon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdava aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myos pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Hakunilantie valilld Vaaralan Talkootie — Kirkkokuja, katusuunnitelma 586292

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priori-soi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta ja lilkkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttdaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee py6railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, my&s Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja py6ravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiella sekd kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdyttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa pddkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyo6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittdmattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttdjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epétyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla yleinen ratkaisu. Samankaltaisia jarjestelyja |6y-
tyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suuremmat kuin
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Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteis-
sa, eli tonttiliittymien osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Kalliokuja 10

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein.

Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteissa, joissa aiemman meluselvityksen
mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan suojattavan asuinrakennuksen julki-
sivun danitasoero on oletustasoa parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu
julkisivujen todellinen aanitasoeron arvo, sisdmelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset
enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi Kalliokujasta, mika laskee raken-
nukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kallio-kuja 10
kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melu-
suojaukselle ei ole.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja.

Hakunilantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha Ill:n poh-
joispuolella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti 1). Lansireu-
nan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tdhtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkkumisen kehitystd. Taima on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien lilkkennemuotojen kdyttamiseen. Nykyiset yhdis-
tetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat.

Hakunilantielld kulkee eroteltu jkpp-tie. Eroteltu pydratie on 2,5 m levea ja jalkakaytava 2 m levea. Ta-
voitteiden mukaiset leveydet (yhteensa 4,5 m) tayttyvat Kalliokuja 10 kohdalla. Vaaralan talkootielle
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kdaantyva haara on muistutuksessa mainitun 3,25 m levea. Vaaralan talkootie on asuntokatu, jolla ka-
peampi yhdistetty jkpp-vayla on perusteltu.

Maaperdolosuhteet ja vaikutus Kalliokujan asuntoihin

Rata rakennetaan nykyisen kadun paikalle, ja katua levennetaan jalankulku- ja py6ratien rakenteilla,
joilla ei liiku raskasta liikennetta. Nykytilanteessa Hakunilantielld kulkee raskaita erikoiskuljetuksia, joi-
den pistekuormat voivat olla raitiotieta suurempia. Pohjanvahvistuksessa otetaan huomioon liikenne-
kuormat ja pohjaolosuhteet ja suunnitellaan tarvittavat vahvistustoimenpiteet sen mukaisesti.

Geoteknisesti Hakunilantien katualueella on olemassa olevia pohjanvahvistuksia. Olemassa oleva Haku-
nilantien katurakenne on perustettu Vantaan kaupungilta saatujen lahtotietojen perusteella 1990-luvul-
la tehdylle pilaristabiloinnille Lahdepuistontien ja Kolmiokirkonrinteen valisella katualueella. Tutkimus-
ten perusteella pilaristabilointi lujittuu ajansaatossa ja olemassa olevien pilarien leikkauslujuus voi olla
jopa 700 kPa. Tama tarkoittaa kdaytanndssa sitd, etta katualue on Idhes painumaton, eika vaikutusta ole
katualueen ulkopuolelle. Raitiotie tulee sijoittumaan olemassa olevan pilaristabiloinnin paalle. Raitiotien
ja pilarien viliin rakennetaan viela raitiotielaatan lisaksi terdsbetoniarina, joka jakaa raitiotielta tulevaa
kuormaa pilareille. Lisdksi raitiotien tuleva rakennepaksuus vastaa Hakunilantien nykyista kadun pak-
suutta, joka tarkoittaa kdytannossa sita, etta tilanne ei nykyisestaan juurikaan muutu. Uusille alueille,
joissa ei ole pilaristabilointia, rakennetaan lisda vastaavanlaisia pilareita tai muita pohjanvahvistuksia,
jotta rakenteet eivat tule haitallisesti painumaan. Kolmiokirkonrinteeltad Kuussillantielle Hakunilantien
katualueen ja raitiotien maapohja on kallioleikkauksessa ja kantavaa hiekkamoreenia.

Hanke on paivittanyt runkomelu- ja tarindselvityksen uuden suunnitelman mukaisesti. Radan alle raken-
netaan tarinaa vahentavaa runkomelusuojausta selvityksessa esitettyihin paikkoihin. Hakunilantielle

runkomelusuojausta tulee Vaaralantien ja Kuussillantien valiselle alueelle.

Kalliokuja 18 pensasaidat

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sdilyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 4

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.
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Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytdn kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttéon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittava aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myos merkittdvana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myds pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Vaaralan kallioon kohdistuvat toimenpiteet

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa.

Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventamista ja
sdhkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa paivite-
tyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myos raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myos louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tydn ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndssa radan paalle, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvadineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen mydhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myds vaihto-
ehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Osin muutokset heikentdvat myos ratikan linjausta ja aiheuttavat suuremman riskin kirskumiselle.

Pyoraverkkosuunnitelmassa huomioidaan tulevaisuuden maankaytt6d, ei nykytilaa.

Hanke vélittad idean valaistuksesta ja kyltista Vantaan taideryhmalle arvioitavaksi.

Bussipysakit



= Vantaa

Pysdkkien sijoittelusta on neuvoteltu HSL:n kanssa. Niiden sijoitteluun liittyy myos tiettyja periaatteita,
joita nykyinen sijoittelu noudattaa.

Pysakit eteldan: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikkapysakkiin, Kuussillantiellda Haku-
nilantien liittyman lansipuolella. Pysakit pohjoiseen: Hakunilantielld Paaskylantien Iahella, Lahdepuiston-

tien eteldapuolella seka juuri ennen keha lll:n siltaa.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Melusuojaus Vaaralan kallioita vasta paata (Paaskylantie 2)

Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden suunnitelmien mukaisesti. Melumal-
linnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana kehitetyilla ratkaisuilla seka edellisen vaiheen jdlkeen
tarkentuneilla tiedoilla. Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohtei-
siin, joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski Valtioneuvoston paa-
toksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen ylittymisesta. Ensimmaisen katusuunnitelman
meluarvioinnissa on kaytetty oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa danitasoeroa
liikennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteis-
sa, joissa aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan
suojattavan asuinrakennuksen julkisivun danitasoero on ollut oletustasoa parempi. Kun melusuojaustar-
peen arvioinnissa huomioidaan mitattu danitasoeron arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajos-ta ai-
heutuvat hetkelliset enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy nykyista kauemmaksi Paaskylantien asuinraken-
nuksista, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on
autoliikenne. Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella
ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 5

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Séhkonsyottoasemalle (SSA10) on ajatuksena ollut lisata koynnoskasvillisuutta ja ne on merkitty katu-
suunnitelmaan. Lisdksi Vantaan taideryhma selvittda, voisiko kohde sopia taiteen sijoittamiseen.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 6



= Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisdantyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytystd, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja py6ravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan my®os raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myohemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myos louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytannossa radan paille, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvadineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myés eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mistd. Nadin ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 7

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-

den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.



= Vantaa

Pensasaidoilla ei ole keskiddnitasoon mitattavissa olevaa vaikutusta. Hankkeessa tehdyn laskennallisen
arvioinnin perusteella melusuojauksen kriteerit eli ohjearvot ja enimmaisaanitasoa koskeva suositus
eivat tule ylittymaan kohteessa.

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt vaativat yleensa kiertotiejarjestelyja. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjes-
tamaan kulkuyhteydet rakentamisen ajan.

Ratikka ei vaikuta Hakunilantielld peurojen nykyisiin kulkureitteihin. Ratikan rakennustéiden aikana pyri-
tdan estamaan peurojen liikkkuminen vaaravyohykkeilld ohjaamalla ne tyémaan ulkopuolelle.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.
Muistutukset 8 ja 9

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevat muistutukset.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyéravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myos raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myo6s louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndssa radan paalle, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvdineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen mydhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja l[ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myos eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Nain ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 10



= Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta, ja lilkkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttda korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttamiseen. Hakunilantie on
katuluokassa paakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittdmattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m leved jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja py6railyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttdjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaa-
vissa kohteissa. Tonttiliittyman osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kdaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Timan vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdksi Hakunilantien lilkennettd on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



= Vantaa

Muistutus 11
N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Muistutuksen osalta Hakunilantien valilla Keha Ill-Kuussillantie hyvaksymispaatéksen yhteydessa kasitel-
Iadn vain kyseisen katuvalin katusuunnitelmaa koskevat asiat. Muihin suunnitelmiin liittyvat kommentit
kasitelldan niiden hyvaksymispaatosten yhteydessa.

Kuussillantien suunnittelu tai rakentaminen eivat kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Nykyinen
suunnitelmaratkaisu tukee myohempia muutoksia myos Hakunilantieltd idan ja lannen suuntaan. Liiken-
neympyra toteutetaan kaksisuuntaisena pyorailyjarjestelyiden osalta, koska liittyvien katujen pyoratie-
jarjestelyt ovat kaksisuuntaiset. Jalankululle on selkedmpaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunaki-
viin. Tama hyodyttaa myds esimerkiksi liikunta- ja nakorajoitteisia. Vaaralankujan kohdalla on niukasti
tilaa toteuttaa erillista katua ja jkpp-tieta. Yksittdisten puiden rungot eivdat muodosta merkittavaa nake-
madaestettd. Puiden valinnassa ja hoitotoimenpiteilld puut pidetdan alhaalta oksattomina, niin etteivat ne
muodosta nakemaestetta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 12

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Nykyisessa katusuunnitelmaehdotuksen ratkaisussa jkpp-tie siirtyy noin 3 m aiempaa Iahemmas tonttia,
koska yleisen viihtyvyyden vuoksi raitiotien ja jkpp-tien valiin on haluttu mahduttaa puurivi. Jkpp-tie ei
kuitenkaan tule olemaan kiinni aidassa, vaan valiin jaa edelleen 2—6 m levyinen alue viheraluetta. Nykyi-
set lehtikuuset pyritaan sailyttamaan ja hanke selvittda mahdollisuutta lisata kasvillisuutta tontin ja jkpp-
tien valiselle viheralueelle.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn osalta jatetyt mielipiteet koottiin vuorovaikutusraportiksi, jossa
vastattiin saatuihin palautteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelysta tiedotettiin sen vaikutusalueella
olevia lahempia kiinteistonomistajia kirjeitse, jossa mainittiin alustava tieto vurovaikutusraportin julkai-
supaivamaarasta. Kaikki vuorovaikutusraportit 16ytyvat Vantaan ratikan nettisivuilta.

Katusuunnitelma ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 13

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteend olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia



= Vantaa

lilkkkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien lilkennettd, ja liikenne-
valo-ohjaus tulee jatkossa todennakdisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttda korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha Ill:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitysta. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantielld seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdyttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa padakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyo6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levead jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttajien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiella.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Talvikunnossapito ja osoitteen muutos

Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteissa. Tonttiliitty-
man osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa mahdolliseen osoitteen muutokseen. Vantaan kaupunki on asukkai-
siin myohemmin yhteydessd mahdollisesta osoitteen muutoksesta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.
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Muistutus 14

N.N on jattanyt 17.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Vaaralantie 15 kohdalla on tehty pienta muutosta suunnitelmaan, joka on esitetty suunnitelmassa
58629-2A. Tonttiliittymaa on pyritty leventdamaan ja siirtdmaan. Nadin vieraspaikat voisivat sailya ja pelas-
tusajoneuvo paasisi kdantymaan parkkipaikalle, josta maksimietaisyysvaatimus etupihalle tayttyy.
Tonttiliittyma sijoitetaan ja mitoitetaan niin, ettd autot saadaan kdannettya pihalla ja ajettua sisdan ja

ulos.

Kustannusarvio

katu: 17 718 000 €
vesihuolto: 208 000 €
Yhteensa: 17 926 000 € (alv 0 %)

Sovelletut oikeusohjeet ja toimivalta:

Alueidenkayttolaki 84 § ja 85 §, maankaytto- ja rakennusasetus 41 § ja 43 §

Vantaan kaupungin hallintosaannon luvun 9 § 4 kohdan 4 mukaan kaupunkitilalautakunta tehtavaalueel-
laan paattaa katusuunnitelmien seka alueidenkayttolain 90 §:n 4 momentissa tarkoitettujen muiden
yleisten alueiden suunnitelmien, joiden kustannusarvio on yli 1 milj. euroa (alv 0 %) tai joista on tehty
muistutuksia suunnitelmien nahtavilla oloaikana, hyvaksymisesta.

Kaupunkitilalautakunta 10.6.2026

Kaupungininsindorin esitys:

Paatetaan

a) antaa perustelutekstin mukainen vastine suunnitelmaan ja todeta ettd muistutukset eivat
anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta. Muistutuksen nro 14 pohjalta on tehty
muutoksia suunnitelmaan, ja ne on esitetty suunnitelmassa 58629-2A,

b) hyvaksya Hakunilantie valilla Keha lllI-Kuussillantie, katusuunnitelmat, piirustusnumerot
58629-1, 58629-2A, 58629-3, 58629-8610 ja 58629-8608, ja

c) todeta, etta suunnitelmien mukainen rakentaminen toteutetaan vaiheittain, joista ensim-
mainen Vantaan ratikka hankkeessa ja loput kokonaisuudesta Katujen ja puistojen palvelu-
alueen investointibudjetin puitteissa rakentamisohjelman mukaisesti.

Liitteet:

- 58629 Hakunilantie valilla Keha lll-Kuussillantie katusuunnitelmaselostus

- 58629-1 Hakunilantie valilla Keha IlI-Vaaralan talkootie katusuunnitelma

- 58629-2A Hakunilantie valilld Vaaralan talkootie-Kirkkokuja katusuunnitelma
- 58629-3 Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie katusuunnitelma

- 58629-8608 Hakunilantien sahkdnsyottéasema SSA 10 julkisivut

- 58629-8610 Hakunilantien sahkonsyottoasema SSA 10 havainnekuva
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- Muistutus (1), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 11I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (2), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 1lI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (3), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (4), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha I1I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (5), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha I1I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (6), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 11I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (7), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 11I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (8), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 111-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (9), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 111-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (10), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (11), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (12), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (13), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (14), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

Taytantdéonpano: Kadut ja puistot

Muutoksenhakuohje: 5. Valitus katu-, puisto- tai muun yleisen alueen suunnitelmaa koskevassa
asiassa

Lisatiedot:

suunnittelupaallikkd Heikki Vaananen, puh. 040 624 0285
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)



