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Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyväksymän uusimman hankesuunnitelman perusteella kallionlouhinnan määrän 
piti olla huomattavasti suppeampi, joten asukkaat kokevat tulleensa asiassa harhaanjohdetuiksi. Lisäksi 
katusuunnitelmissa on myös jokapäiväisen liikkumisen kannalta toimimattomia ratkaisuja, joihin asukkaat tuloksetta 
vaativat muutoksia. Asuinalueellemme ollaan tekemässä suuria peruuttamattomia muutoksia, eikä alueen 
asukkaiden mielipiteitä ole aidosti otettu suunnittelussa huomioon. Koska meidän asukkaiden ääntä ei ole kuultu, 
haemme muutosta asiaan oikeusteitse. Päätöksenteossa demokraattisuus ja laillisuus eivät ole kaikilta osin 
toteutuneet, ja siksi asiassa tehty hyväksymispäätös tulee kumota katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3 osalta. 

  

PUUTTEET KANSALAISTEN KUULEMISESSA JA DEMOKRATIAN TOTEUTUMISESSA 

Perustuslain pykälässä 2 todetaan, että kansalaisilla, jokaisella yksilöllä, on oikeus vaikuttaa elinympäristönsä 
kehittämiseen. Pykälässä 20 todetaan, että julkisen vallan on pyrittävä turvaamaan kansalaisten mahdollisuus 
vaikuttaa elinympäristöään koskevaan päätöksentekoon. Katusuunnitelmien suhteen asukkaiden 
vaikutusmahdollisuudet ovat olleet vain näennäiset. Prosessia on kiirehditty niin paljon, ettei asukkailla ole ollut 
todellista mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Loppuvuodesta 2025 lupailtiin, että katusuunnitelmat tulevat 
nähtäville alkuvuodesta, mutta ne julkaistiin vasta 23.3.2026. Tämän jälkeen asukkaat saivat kyllä lakisääteisen 
mahdollisuuden jättää mielipiteitä 23.3.-8.4. ja muistutuksia 4.5.-19.5., mutta tämä kuuleminen oli vain 
muodollisuus. Todellisuudessa asukkaiden mielipiteitä ei kustannussyihin vedoten haluttu ottaa huomioon. Tämän 
osoittaa esimerkiksi ote kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 olleen kokouksen esityslistasta:  

”(--) katusuunnitelmaehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivästystä olisi Kadut ja 
puistot palvelualueen näkemyksen mukaan olennaisen tärkeää, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittäviä 
viivästyksiä tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahankkeen 
valmistumisaikataulu voisi viivästyä jopa useilla kuukausilla ja viivästyksestä aiheutua usean miljoonan euron 
kustannukset, mikäli katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtäisiin merkittäviä muutoksia.” 

Prosessia haluttiin kiirehtiä, jotta ylimääräisiä kustannuksia ei syntyisi. On kuitenkin kyseenalaista, että 
katusuunnitelmat annettiin nähtäville niin myöhään, ettei aikataulussa enää ollut joustonvaraa. Menettelytapa oli 
demokratian vaarantava, sillä prosessiin ei jätetty aikaa ottaa huomioon asukkaiden mielipiteitä. Näin kansalaisten 
perusoikeus vaikuttaa omaan asuinalueeseensa ja sen muutoksiin heikentyi merkittävästi.  

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/35/EY toisessa artiklassa todetaan: ”yleisöllä on oikeus esittää 
huomautuksensa ja mielipiteensä ennen kuin suunnitelmista ja ohjelmista päätetään vaihtoehtojen ollessa vielä 
avoinna.” Samassa artiklassa todetaan myös: ”On asetettava kohtuulliset määräajat, joilla varmistetaan, että tässä 
artiklassa edellytetyn yleisön osallistumisen eri vaiheille jää riittävästi aikaa.” Katusuunnitelmissa vaihtoehtoja ei 
tosiasiallisesti pidetty avoimina eikä asukkaiden kuulemiselle ja osallistumiselle jätetty riittävästi aikaa. Asian 
etenemisessä korostettiin koko ajan kiirettä ja viivästyksistä tulevia kustannuksia, minkä vuoksi asukkailla ei lain 
tarkoittamalla tavalla ole ollut aitoa mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Asukkaat esittivät monia perusteltuja 
vaihtoehtoja, jopa arkkitehdin piirtämän kuvan, katualueen toteuttamiseksi toisin, mutta asukkaiden aktiiviset 
vaikuttamispyrkimykset ohitettiin eikä esitettyjä vaihtoehtoja riittävästi huomioitu.  

Demokratia päätöksenteossa ei vaarantunut vain asukkaiden kuulemisen osalta, vaan myös luottamushenkilöiden 
päätösvallan osalta. Prosessissa luottamushenkilöt pyrittiin syrjäyttämään päätöksenteossa, sillä 
luottamushenkilöitä painostettiin voimakkaasti hyväksymään virkamiesten ja allianssin työntekijöiden ehdottamat 
ratkaisut. Luottamushenkilöitä painostettiin esimerkiksi korostamalla, että jos he eivät hyväksy esitettyjä päätöksiä, 
kustannukset nousevat valtavasti. Luottamushenkilöiden kanssa käymissämme keskusteluissa useampi 
luottamushenkilö mainitsikin kokeneensa syyllistämistä virkamiesten ja allianssin työntekijöiden taholta 
nimenomaan kiireeseen ja kustannusten nousuun liittyen. Prosessi, jossa luottamushenkilöitä pyritään näin vahvasti 
ohjaamaan virkamiesten ehdottamiin päätöksiin ja ohittamaan kansalaisten mielipiteet, on varsin arveluttava ja 
vaarantaa kansalaisten oikeuden tulla kuulluksi elinympäristöään koskevissa päätöksissä. Mainittakoon vielä, että 
allekirjoittaneen asiaa koskeviin viesteihin ja tapaamispyyntöihin apulaiskaupunginjohtaja ja kaupungininsinööri 
eivät vastanneet, ja siten virkamiehet osoittivat välinpitämättömyyttä asukkaiden vaikuttamispyrkimyksiä kohtaan.  
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PUUTTEET PAIKKANSA PITÄVÄN TIEDON ANTAMISESSA KAUPUNGINVALTUUTETUILLE 

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen esityslistassa todettiin ja pöytäkirjassa todetaan, että 
katusuunnitelmaehdotukset perustuvat kaupunginvaltuuston hyväksymään päivitettyyn hankesuunnitelmaan. Tämä 
ei kuitenkaan pidä paikkaansa Vaaralan katusuunnitelman 58629-3 osalta. Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 
hyväksymässä hankesuunnitelmassa katualueelle esitetään ratkaisu, jossa katualue on merkittävästi kapeampi, sillä 
siitä puuttuu toiselta puolelta kevyen liikenteen väylä. Useat luottamushenkilöt kertoivat, että katualue kavennettiin 
nimenomaan kallionlouhinnan minimoimiseksi. On harhaanjohtavaa ja moraalitonta, että kaupunginvaltuusto 
hyväksyi hankesuunnitelman, jossa katualueen kavennuksen vuoksi kallion louhintatarve on merkittävästi pienempi, 
mutta asiassa ollaan kuitenkin nyt toimimassa aivan toisin.  

Uudet katusuunnitelmat julkaistiin 23.3.2026, vain neljä kuukautta uuden hankesuunnitelman hyväksymisen jälkeen. 
Katusuunnitelmista ilmeni, että hankesuunnitelmasta poiketen katualuetta ollaan sittenkin leventämässä 
merkittävästi, mikä johtaa paljon suurempaan kallion louhintaan. Asiassa johdettiin kaupunginvaltuutettuja 
harhaan, kun heillä hyväksytettiin erilainen suunnitelma, kuin mitä nyt ollaan toteuttamassa. Moni valtuutettu 
huolestuikin asiasta ja ilmaisi apulaiskaupunginjohtaja Tero Anttilalle vastustavansa suurentunutta kallionlouhintaa, 
mutta mitä ilmeisimmin nämä mielipiteenilmaukset ohitettiin. On kyseenalaista, että tällä tavoin ohitettiin 
kaupunginvaltuutettujen tekemä linjaus. Se heikentää päätöksenteon demokraattisuutta.  

  

VUOROVAIKUTUKSEN JA NÄHTÄVILLÄ OLON PUUTTEET  

Katusuunnitelmaluonnoksista asukkaille viestittäessä on esitetty virheellisiä tietoja ja vuorovaikutus sekä 
nähtävillä olo on ollut muutenkin puutteellista. Kaupungin järjestämässä asukasinfossa 23.2.2026 asukkaille 
esimerkiksi kerrottiin, että tien leventämiseksi kalliota louhitaan seitsemän metrin leveydeltä tien reunasta. 
Asukkaat jäivät tähän käsitykseen. Myöhemmin nettisivuille korjattiin tieto, että kallioita louhitaan paikoin 
toistakymmentä metriä. Kallioon tehdyt räjäytysmerkit kuitenkin paljastavat, että todellinen louhintamäärä 
lähentelee tietyissä kohdissa kalliota 20 metrin levennystä. Asukkaita on siis johdettu pahasti harhaan siinä, kuinka 
paljon kalliota tullaan louhimaan. Vaarala-Rajakylä Asukasyhdistyksen omassa infotilaisuudessa 23.3.2026 paikalle 
kutsutut Vantaan kaupungin ja ratikan edustajat myös harhaanjohtavasti näyttivät asukkaille vanhoja havainnekuvia, 
joissa tien ratkaisut eivät ole uusien suunnitelmien mukaisia ja louhittava kallio näyttää koskemattomalta. Kyseiset 
esittelijät eivät myöskään esityksessään näyttäneet lainkaan samana päivänä julkaistuja katusuunnitelmakuvia.  

Vuorovaikutusraportin nähtävillä olon osalta vuorovaikutusmenettely on myös ollut varsin puutteellista. Kaupungilta 
ilmoitettiin, että vuorovaikutusraportti tulee nähtäville huhtikuussa 2026. Vuorovaikutusraportti oli tärkeää nähdä, 
sillä siinä annettiin vastaukset asukkaiden jättämiin mielipiteisiin, ja vastausten näkemisellä olisi ollut vaikutusta 
siihen, millaisia muistutuksia asukkaat asiasta kaupunkitilalautakunnalle jättävät. Asukkaat kuitenkin turhaan 
yrittivät löytää kyseistä vuorovaikutusraporttia. Yritimme etsiä raporttia kaikin mahdollisin hakusanoin niin Vantaan 
ratikan nettisivuilta kuin Google-hauilla, mutta tuloksetta. Tekoälyavustajakaan ei löytänyt kyseistä huhtikuista 
vuorovaikutusraporttia. Tätä valitusta kirjoitettaessa 15.6.2026 vuorovaikutusraporttia yritettiin jälleen tuloksetta 
etsiä samoin keinoin. Julkistamisen kriteerit eivät siis ole täyttyneet, koska vuorovaikutusraporttia ei ole julkaistu, tai 
jos on, sitä on tosiasiallisesti ollut asukkaiden mahdotonta löytää.  

  

PÄÄTÖKSENTEKOPROSESSI KOKONAISUUTENA PUUTTEELLINEN JA KYSEENALAINEN 

Edellä mainitut seikat osoittavat, että katusuunnitelmien hyväksymisprosessi on kokonaisuutena ollut varsin 
puutteellinen. Myös katusuunnitelmat hyväksynyt kaupunkitilalautakunta osoitti tämän jättämällä päätöskohtaan 
pöytäkirjalausuman, jossa se tuo ilmi prosessin toimimattomuuden:  

”Kaupunkitilalautakunta toteaa, että Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessä hankkeen vaikutukset ovat 
näyttäytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden näkökulmasta valtuustolle hyväksytyn kallionlouhinnan 
minimitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja molemminpuoliset jalankulun ja pyöräilyn 
ratkaisut ovat lisänneet louhinnan määrää merkittävästi. Samalla asukkaat ovat kokeneet, ettei heidän esittämiään 
vaihtoehtoja ja huolia ole riittävästi huomioitu suunnitteluprosessin aikana. 
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Lautakunta edellyttää, että jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset tuodaan 
asukkaille ja luottamushenkilöille nykyistä selkeämmin esiin suunnittelun edetessä hyvissä ajoin.” 

Pöytäkirjalausuma näyttää, että päättävien luottamushenkilöidenkin mielestä hankkeen valmistelussa ei ole 
riittävästi ja riittävän ajoissa informoitu niin asukkaita kuin luottamushenkilöitäkään. Päätöstä asiassa, joka on 
puskettu läpi kiireellä ja toteutettu monin tavoin puutteellisesti, ei pidä hyväksyä. Katusuunnitelmien mukanaan 
tuomat muutokset tulevat vaikuttamaan asukkaiden jokapäiväiseen elämään ja elinympäristöön, ja siksi asiassa 
tulee erityisen huolellisesti varmistaa asukkaiden lainmukainen oikeus vaikuttaa elinympäristöään koskevaan 
päätöksentekoon. 

  

TEHTY PÄÄTÖS HYLÄTTÄVÄ 

Päätös Vaaralan katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3 hyväksymisestä on hylättävä. Edellä esitetyt perusteet 
osoittavat, että päätös tulee kumota lakiin ja asukkaiden oikeuksiin perustuen. Täytäntöönpanokielto louhinnalle 
on asetettava välittömästi, ettei alueella aiheuteta enempää peruuttamatonta vahinkoa valitusprosessin aikana. 
Myös kallionporaus ja kallion kasvillisuuden raivaus on otettava täytäntöönpanokiellon piiriin, jotta maisemaan ei 
tehdä tarpeettomia muutoksia valitusprosessin aikana.  

  

  

, Vaaralan kappelin Kappis Ky:n yhtiömies ja Vaaralan asukas 

Vaaralan kappeli, Kappis Ky, y-tunnus: 2694194-1 

Kappelin osoite: Kirkkokuja 2, 01230 Vantaa 

  

 

 

Vaaralan kappeli sijaitsee valituksessa mainittujen katusuunnitelmien yhtymäkohdassa, ja mainitut kalliot ovat 
kappelia vastapäätä tien toisella puolella. 

  

 

LIITTEET 

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen pöytäkirja kokonaisuudessaan:  
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3407842 

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen pöytäkirjan kohta 27 erillisenä:  
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3405875  

Kaupunkitilalautakunnan 10.6. kokouksen kohdan 27 liitteet: 
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/pk attn tweb.htm?id=3405875  

Asukasinfossa 23.2.2026 esitetyt diat ja kysymykset vastauksineen: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfo-23022026.pdf  

-          Diassa 12 virheellinen havainnekuva ja diassa 33 virheellinen vastaus kysymykseen 14 

Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyväksymä päivitetty Vantaan ratikan hankesuunnitelma: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20ratikan%20tarkistettu%20hankesuunnitelma.pdf  



5

-          Sivuilla 37–40 Vaaralan katusuunnitelmaratkaisut, joissa näkyy katusuunnitelmaan 58629-3 liittyvä 
kavennettu katuratkaisu sivujen 37 ja 38 kuvissa 

 



Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie, katusuunnitelman hyväksyminen; 93 Vaarala / 
JK

VD/1845/10.03.01.00/2026

JK/PLi/HVä

Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie muuttuu raitiotien suunnittelun takia. Hakunilantiellä raide-
alue sijoittuu katualueen länsireunaan. Raitiotien pysäkkilaiturit rakennetaan Hakunilantielle Kehä 
III:n ramppien ja Lähdepuistontien väliin. Myös ajoneuvoliikenteen järjestelyt muuttuvat tässä yhtey-
dessä. Katualueen molemmilla reunoilla kulkevat kävelyn- ja pyöräilyn väylät. Lisäksi Hakunilantien 
muutosten yhteydessä Vaaralankuja muuttuu niin, että Vaaralankujan varrella oleville tonteille ajo 
tapahtuu jatkossa suoraan Hakunilantieltä. Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie arvioidut kustan-
nukset ovat kokonaisuudessaan n. 18 milj. euroa (alv 0 %).

Kadut ja puistot/ ratikkayksikkö on laatinut päätösesityksen mukaisen katusuunnitelmaehdotuksen, jon-
ka suunnittelupäällikkö on päättänyt asettaa maankäyttö- ja rakennusasetuksen 43 §:n mukaisesti näh-
täville.

Katusuunnitelmaehdotus on ollut julkisesti nähtävillä ajalla 4.5. – 19.5.2026.
Nähtävillä oloaikana katusuunnitelmaehdotuksesta jätettiin 14 muistutusta.

Katusuunnitelma 58629–2 on revisioitu (revisio A) nähtävilläolon jälkeen 27.5.2026. Suunnitelmassa 
itälaidan erotuskaistaa on muokattu ja yhtä tonttiliittymää on siirretty ja lisätty sitä varten ajoyhteys ero-
tuskaistan poikki. Lisäksi suunnitelmaan on tarkennettu muutamia kadun ja kiinteistörajan korkoluke-
mia.

Hakunilantie on Vantaan ratikkahankkeelle keskeinen katu. Katusuunnitelmaehdotuksen mukaiset rat-
kaisut perustuvat kaupunginvaltuuston hyväksymään päivitettyyn hankesuunnitelmaan ja katusuunnitel-
maehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivästystä olisi Kadut ja puistot 
palvelualueen näkemyksen mukaan olennaisen tärkeää, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittäviä 
viivästyksiä tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahank-
keen valmistumisaikataulu voisi viivästyä jopa useilla kuukausilla ja viivästyksestä aiheutua usean miljoo-
nan euron kustannukset, mikäli katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtäisiin merkittä-
viä muutoksia.

Muistutus 1 

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen. 

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, joissa painote-
taan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Hakunilantie on myös kaupungin pyöräliikenteen tavoi-
teverkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää jatkuvia, selkeitä ja turvallisia jalankulun ja pyöräilyn järjeste-
lyjä. 

Aiemmassa vuoden 2022 suunnitelmaratkaisussa Vaaralankujalle esitettiin 1-suuntaista järjestelyä, jossa 
autoliikenne, jalankulku ja pyöräliikenne olisivat kulkeneet osittain samassa tilassa eri suuntiin. Lisäksi 



jalankulun ja pyöräilyn pääreitti olisi katkennut Vaaralankujan kohdalla ja liikennettä olisi ohjautunut 
ajoradalle. Ratkaisua ei pidetty liikenneturvallisuuden kannalta toimivana, koska eri liikennemuotojen 
sekoittuminen samassa tilassa tekee liikenneympäristöstä vaikeasti hahmotettavan erityisesti lapsille, 
koululaisille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Myös jalankulun ja pyöräilyn jatkuvuus sekä pääpyörärei-
tille asetettu laatutaso olisivat olleet heikommat.

Nykyiset olemassa olevat yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden riittämättömät. Uu-
dessa suunnitelmassa jalankulku ja pyöräily voidaan toteuttaa jatkuvina ja eroteltuina väylinä ilman kat-
koksia. Jalankulun ja pyöräilyn erottelu parantaa liikenneturvallisuutta ja vastaa kaupungin suunnittelu-
periaatteita pääpyöräreiteillä. Hakunilantie on katuluokaltaan pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluoh-
jeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn yhteydet kadun molemmin puolin. Suunnitteluohjei-
den mukaisesti pyörätie sijoitetaan ajoradan puolelle eikä jalankäytävän ja pyörätien keskinäistä järjes-
tystä voida vaihtaa. Muuttuneen katusuunnitelman myötä raitiotie sijoittuu Hakunilantien keskiosan 
sijaan kadun länsireunaan, minkä vuoksi tonttiliittymien käyttö molempiin suuntiin on mahdollista suo-
raan Hakunilantielle toteutetuista tonttiliittymistä. Näin ratkaisusta on saatu kokonaisuudessaan turvalli-
sempi ja selkeämpi.

Tonttiliittymien osalta mitoituksessa on huomioitu tavanomainen tonttiliikenne sekä liittymien turvalli-
nen käyttö. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on pyritty rauhoittamaan erilaisilla suunnitteluratkaisuilla, 
kuten liikennevalo-ohjauksella, mikä helpottaa tonteilta liittymistä. Muistutuksessa esitetty huoli lumen 
aurauksesta ja talvikunnossapidon toimivuudesta on huomioitu suunnittelussa. Talvikunnossapito toteu-
tetaan vastaavien kaupunkialueiden järjestelyjen tapaan, niin että tonttiliittymien osalta talvikunnossapi-
to kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Vaaralan Talkootien bussipysäkki sijaitsee Hakunilantien itäreunassa Vaaralan Talkootien pohjoispuolel-
la.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 2

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyvä kysymys koskee enemmän koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyjä arvioita kuin yksittäistä katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujärjestelyjä suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankäytön kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, että maankäyttö tiivistyy ja liikkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankäyttöön, ei nykyiseen kysyntään.

Ratikka yhdistää Mellunmäen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi 
käytäväksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisätä asukkaita ja työpaikkoja käytävän varrelle, mikä lisää mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittävä aluekeskus, jossa on huomattava työpaikka- ja palve-
lukeskittymä. Tikkurila toimii myös merkittävänä vaihtoasemana muihin joukkoliikennevälineisiin. Tästä 
syystä myös pyöräily suuntautuu sinne luonnollisesti.



Aidat ja melusuojauksen tarpeet

Katusuunnitelman osalta Kalliokuja 8:n aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen 
rajat noudattavat vuoden 2022 hyväksyttyä, lainvoimaista katusuunnitelmaa, eikä uusi katusuunnitelma 
vaikuta hallinnollisiin omistussuhteisiin. Suunnitelmassa esitetty merkintä tontin reunassa on asemakaa-
van mukainen tontin ja katualueen välinen raja. Etäisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella 
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivät ole muuttuneet, 
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikäli raitiovaunuliikenteestä 
aiheutuva melu ylittää hankkeelle asetetut kriteerit. Päivitetyssä suunnitelmassa autotie siirtyy kauem-
maksi Kalliokujasta, mikä laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja 
alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla hankkeen kriteerit eivät tarkennetun meluselvityksen pe-
rusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Saattoliikenne ja bussipysäkit

Ensisijaisesti pysäkeille saavutaan jalan, pyörällä, skuutilla tai joukkoliikennevälineestä toiseen vaihta-
malla. Raitiotiepysäkit tulevat olemaan laatutasoltaan esteettömyyden erikoistason mukaisia ja niiltä on 
järjestetty myös esteetön yhteys lähimmälle linja-autopysäkille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti py-
säyttää matkustajan kyydistä jättämiseksi joko sivukaduille tai ajoratapysäkille varovaisuutta noudat-
taen. Pysäkkien paikat on suunniteltu yhdessä Vantaan kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Etelään suun-
tautuva pysäkki sijaitsee Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysäkki-laiturin kanssa yhdistet-
tynä. Tällä tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja turvallista käyttäjille. 
Ratikalle ei järjestetä erillisiä saattoliikennealueita.

Kuussillantielle sijoittuva pysäkki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisenä hankkeena. 

Jalankulku- ja pyöräilyväylät

Jalankulku-ja pyöräteiden laatutaso vastaa Vantaan kaupungin tavoitetilaa. Yksi Vantaan keskeisistä ta-
voitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä erottelu sekä reittien turvalli-
suuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoiteverkossa pääpyöräreitti, mikä 
edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakunilantien itäreunassa kulkee pyö-
räilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuolella. Kadun itäreunan pyörätie 
on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan jalankulku- ja pyöräväylä tukee 
Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja liikkumisen kehitystä. Tämä on 
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua katusuunnitelmaa. Jalankulku- 
ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantiellä sekä 
kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on katuluokassa pääkatu, joilla 
kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn yhteydet kadun molemmin 
puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden riittämättömät. Eroteltu pyö-
rätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 3



N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyvä kysymys koskee enemmän koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyjä arvioita kuin yksittäistä katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujärjestelyjä suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankäytön kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, että maankäyttö tiivistyy ja liikkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankäyttöön, ei nykyiseen kysyntään.

Ratikka yhdistää Mellunmäen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi 
käytäväksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisätä asukkaita ja työpaikkoja käytävän varrelle, mikä lisää mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittävä aluekeskus, jossa on huomattava työpaikka- ja palve-
lukeskittymä. Tikkurila toimii myös merkittävänä vaihtoasemana muihin joukkoliikennevälineisiin. Tästä 
syystä myös pyöräily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Hakunilantie välillä Vaaralan Talkootie – Kirkkokuja, katusuunnitelma 58629–2

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priori-soi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritään rauhoittamaan Hakunilantien liikennettä ja liikennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennäköisesti helpottamaan liittymistä Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisistä tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä 
erottelu sekä reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoite-
verkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakuni-
lantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuo-
lella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan 
jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on 
katuluokassa pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn 
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden 
riittämättömät. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-väylien jatkuvuuden ja siirtänyt jalan-
kulun ja pyöräilyn ajoradalle, mikä heikentäisi suojattomien tienkäyttäjien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymät ovat selkein ja turvallisin ratkaisu. 
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettyä jalankulku-, pyörä- ja autoväylää, jossa 
liikennemuodot etenevät eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epätyypillinen, vaikeasti 
ymmärrettävä ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymät, jotka 
ylittävät jalankulku- ja pyörätien, ovat kaupunkialueilla yleinen ratkaisu. Samankaltaisia järjestelyjä löy-
tyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltä, jossa liikennemäärät ovat huomattavasti suuremmat kuin 



Hakunilantiellä. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteis-
sa, eli tonttiliittymien osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Muuttuneen katusuunnitelman myötä hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan järjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettävä vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymät eivät olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa 
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun länsireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan 
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myötä autoliikenne voi jatkossa kääntyä tonteille suo-
raan Hakunilantieltä molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, että kadun ja tonttien väliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi 
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tämän vuoksi on päädytty linjaamaan 
tonttiliittymät suoraan Hakunilantielle. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on suunnitteluratkaisuilla pyritty 
rauhoittamaan, mikä helpottaa tonteilta liittymistä.

Kalliokuja 10

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivät ole muuttuneet, 
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. 

Hanke on käynyt mittaamassa julkisivun ääneneristävyyttä kohteissa, joissa aiemman meluselvityksen 
mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksiä.  Mittausten mukaan suojattavan asuinrakennuksen julki-
sivun äänitasoero on oletustasoa parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu 
julkisivujen todellinen äänitasoeron arvo, sisämelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset 
enimmäisäänitason suositus arvot eivät ylity. 

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikäli raitiovaunuliikenteestä aiheutuva melu ylittää hankkeelle asete-
tut kriteerit. Päivitetyssä suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi Kalliokujasta, mikä laskee raken-
nukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kallio-kuja 10 
kohdalla hankkeen kriteerit eivät tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melu-
suojaukselle ei ole.

Jalankulku- ja pyöräilyväylät

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä liik-
kumismuotoja.

Hakunilantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n poh-
joispuolella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireu-
nan jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Nykyiset yhdis-
tetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden riittämättömät. 

Hakunilantiellä kulkee eroteltu jkpp-tie. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä ja jalkakäytävä 2 m leveä. Ta-
voitteiden mukaiset leveydet (yhteensä 4,5 m) täyttyvät Kalliokuja 10 kohdalla. Vaaralan talkootielle 



kääntyvä haara on muistutuksessa mainitun 3,25 m leveä. Vaaralan talkootie on asuntokatu, jolla ka-
peampi yhdistetty jkpp-väylä on perusteltu.

Maaperäolosuhteet ja vaikutus Kalliokujan asuntoihin

Rata rakennetaan nykyisen kadun paikalle, ja katua levennetään jalankulku- ja pyörätien rakenteilla, 
joilla ei liiku raskasta liikennettä. Nykytilanteessa Hakunilantiellä kulkee raskaita erikoiskuljetuksia, joi-
den pistekuormat voivat olla raitiotietä suurempia. Pohjanvahvistuksessa otetaan huomioon liikenne-
kuormat ja pohjaolosuhteet ja suunnitellaan tarvittavat vahvistustoimenpiteet sen mukaisesti.

Geoteknisesti Hakunilantien katualueella on olemassa olevia pohjanvahvistuksia. Olemassa oleva Haku-
nilantien katurakenne on perustettu Vantaan kaupungilta saatujen lähtötietojen perusteella 1990-luvul-
la tehdylle pilaristabiloinnille Lähdepuistontien ja Kolmiokirkonrinteen välisellä katualueella. Tutkimus-
ten perusteella pilaristabilointi lujittuu ajansaatossa ja olemassa olevien pilarien leikkauslujuus voi olla 
jopa 700 kPa. Tämä tarkoittaa käytännössä sitä, että katualue on lähes painumaton, eikä vaikutusta ole 
katualueen ulkopuolelle. Raitiotie tulee sijoittumaan olemassa olevan pilaristabiloinnin päälle. Raitiotien 
ja pilarien väliin rakennetaan vielä raitiotielaatan lisäksi teräsbetoniarina, joka jakaa raitiotieltä tulevaa 
kuormaa pilareille. Lisäksi raitiotien tuleva rakennepaksuus vastaa Hakunilantien nykyistä kadun pak-
suutta, joka tarkoittaa käytännössä sitä, että tilanne ei nykyisestään juurikaan muutu. Uusille alueille, 
joissa ei ole pilaristabilointia, rakennetaan lisää vastaavanlaisia pilareita tai muita pohjanvahvistuksia, 
jotta rakenteet eivät tule haitallisesti painumaan. Kolmiokirkonrinteeltä Kuussillantielle Hakunilantien 
katualueen ja raitiotien maapohja on kallioleikkauksessa ja kantavaa hiekkamoreenia.

Hanke on päivittänyt runkomelu- ja tärinäselvityksen uuden suunnitelman mukaisesti. Radan alle raken-
netaan tärinää vähentävää runkomelusuojausta selvityksessä esitettyihin paikkoihin. Hakunilantielle 
runkomelusuojausta tulee Vaaralantien ja Kuussillantien väliselle alueelle.

Kalliokuja 18 pensasaidat

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu pääasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan säilytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata 
sen säilyttämistä. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle. 

Kadun rakentaminen tullaan tekemään katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyväksyttyä, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikennä kiinteistön 
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 4

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyvä kysymys koskee enemmän koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyjä arvioita kuin yksittäistä katusuunnitelmaa.



Ratikka- ja katujärjestelyjä suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankäytön kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, että maankäyttö tiivistyy ja liikkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankäyttöön, ei nykyiseen kysyntään.

Ratikka yhdistää Mellunmäen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi 
käytäväksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisätä asukkaita ja työpaikkoja käytävän varrelle, mikä lisää mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittävä aluekeskus, jossa on huomattava työpaikka- ja palve-
lukeskittymä. Tikkurila toimii myös merkittävänä vaihtoasemana muihin joukkoliikennevälineisiin. Tästä 
syystä myös pyöräily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Vaaralan kallioon kohdistuvat toimenpiteet

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran 
kaventamaan ja katualuetta leventämään lisääntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle 
istutetaan köynnöksiä. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessä.

Kirkkokujan ja Kuussillantien väliselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventämistä ja 
sähkönsyöttöaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa päivite-
tyssä katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyväksytystä, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyöräväylät Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- 
ja pyöräilyn väylä sekä läntinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on määritetty kallioleikkausta.  Louhintaa joudutaan suorittamaan myös raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jättää jkpp-tien toteutus myöhemmäksi päivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessä. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, että koska rai-
tiotielinja sijoittuu myös louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella 
ratikkahankkeen yhteydessä. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myöhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttämistä työn ajaksi mahdollisesti 
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa käytännössä radan päälle, jolloin rakennettu rata tulee 
suojata sekä ajolangat pylväineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myöhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittävän kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta häiriötä 
ja turvallisuusriskejä liikenteeseen ja lähiympäristöön.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myös vaihto-
ehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen 
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentämistä ja liikenneturvallisuudesta tinki-
mistä. Osin muutokset heikentävät myös ratikan linjausta ja aiheuttavat suuremman riskin kirskumiselle.

Pyöräverkkosuunnitelmassa huomioidaan tulevaisuuden maankäyttöä, ei nykytilaa.

Hanke välittää idean valaistuksesta ja kyltistä Vantaan taideryhmälle arvioitavaksi.

Bussipysäkit



Pysäkkien sijoittelusta on neuvoteltu HSL:n kanssa. Niiden sijoitteluun liittyy myös tiettyjä periaatteita, 
joita nykyinen sijoittelu noudattaa.

Pysäkit etelään: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettynä ratikkapysäkkiin, Kuussillantiellä Haku-
nilantien liittymän länsipuolella. Pysäkit pohjoiseen: Hakunilantiellä Pääskyläntien lähellä, Lähdepuiston-
tien eteläpuolella sekä juuri ennen kehä III:n siltaa.

Kuussillantielle sijoittuva pysäkki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisenä hankkeena. 

Melusuojaus Vaaralan kallioita vasta päätä (Pääskyläntie 2)

Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden suunnitelmien mukaisesti. Melumal-
linnusta on täydennetty jatkosuunnittelun aikana kehitetyillä ratkaisuilla sekä edellisen vaiheen jälkeen 
tarkentuneilla tiedoilla. Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohtei-
siin, joissa melun kynnysarvot ylittyvät. Melusuojaustarpeen perusteena on riski Valtioneuvoston pää-
töksen 993/1992 mukaisten sisämelutason ohjearvojen ylittymisestä. Ensimmäisen katusuunnitelman 
meluarvioinnissa on käytetty oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa äänitasoeroa 
liikennemelua vastaan 30 dB. 

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivät ole muuttuneet, 
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke on käynyt mittaamassa julkisivun ääneneristävyyttä kohteis-
sa, joissa aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksiä.  Mittausten mukaan 
suojattavan asuinrakennuksen julkisivun äänitasoero on ollut oletustasoa parempi. Kun melusuojaustar-
peen arvioinnissa huomioidaan mitattu äänitasoeron arvo, sisämelun ohjearvo ja ratikan ohiajos-ta ai-
heutuvat hetkelliset enimmäisäänitason suositus arvot eivät ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikäli raitiovaunuliikenteestä aiheutuva melu ylittää hankkeelle asete-
tut kriteerit. Päivitetyssä suunnitelmassa autotie siirtyy nykyistä kauemmaksi Pääskyläntien asuinraken-
nuksista, mikä laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on 
autoliikenne. Pääskyläntien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivät tarkennetun meluselvityksen perusteella 
ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 5

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen. 

Vastine

Sähkönsyöttöasemalle (SSA10) on ajatuksena ollut lisätä köynnöskasvillisuutta ja ne on merkitty katu-
suunnitelmaan. Lisäksi Vantaan taideryhmä selvittää, voisiko kohde sopia taiteen sijoittamiseen.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 6



N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen. 

Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran 
kaventamaan ja katualuetta leventämään lisääntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle 
istutetaan köynnöksiä. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessä. Kirkkokujan ja Kuussillantien väliselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventä-
mistä ja sähkönsyöttöaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa 
päivitetyssä katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyväksytystä, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyöräväylät Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- 
ja pyöräilyn väylä sekä läntinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on määritetty kallioleikkausta.  Louhintaa joudutaan suorittamaan myös raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jättää jkpp-tien toteutus myöhemmäksi päivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessä. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, että koska rai-
tiotielinja sijoittuu myös louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella 
ratikkahankkeen yhteydessä. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myöhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttämistä työn ajaksi mahdollisesti 
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa käytännössä radan päälle, jolloin rakennettu rata tulee 
suojata sekä ajolangat pylväineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myöhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittävän kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta häiriötä 
ja turvallisuusriskejä liikenteeseen ja lähiympäristöön.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myös eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen 
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentämistä ja liikenneturvallisuudesta tinki-
mistä. Näin ollen on päädytty pysymään nykyisessä katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 7

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu pääasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan säilytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata 
sen säilyttämistä. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle. 

Kadun rakentaminen tullaan tekemään katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyväksyttyä, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikennä kiinteistön 
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.



Pensasaidoilla ei ole keskiäänitasoon mitattavissa olevaa vaikutusta. Hankkeessa tehdyn laskennallisen 
arvioinnin perusteella melusuojauksen kriteerit eli ohjearvot ja enimmäisäänitasoa koskeva suositus 
eivät tule ylittymään kohteessa.

Työnaikaiset liikennejärjestelyt vaativat yleensä kiertotiejärjestelyjä. Kaikkiin kiinteistöihin tullaan järjes-
tämään kulkuyhteydet rakentamisen ajan.

Ratikka ei vaikuta Hakunilantiellä peurojen nykyisiin kulkureitteihin. Ratikan rakennustöiden aikana pyri-
tään estämään peurojen liikkuminen vaaravyöhykkeillä ohjaamalla ne työmaan ulkopuolelle.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutukset 8 ja 9

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevat muistutukset. 

Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran 
kaventamaan ja katualuetta leventämään lisääntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle 
istutetaan köynnöksiä. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessä. Kirkkokujan ja Kuussillantien väliselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventä-
mistä ja sähkönsyöttöaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa 
päivitetyssä katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyväksytystä, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyöräväylät Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- 
ja pyöräilyn väylä sekä läntinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on määritetty kallioleikkausta.  Louhintaa joudutaan suorittamaan myös raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jättää jkpp-tien toteutus myöhemmäksi päivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessä. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, että koska rai-
tiotielinja sijoittuu myös louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella 
ratikkahankkeen yhteydessä. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myöhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttämistä työn ajaksi mahdollisesti 
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa käytännössä radan päälle, jolloin rakennettu rata tulee 
suojata sekä ajolangat pylväineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myöhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittävän kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta häiriötä 
ja turvallisuusriskejä liikenteeseen ja lähiympäristöön.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myös eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen 
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentämistä ja liikenneturvallisuudesta tinki-
mistä. Näin ollen on päädytty pysymään nykyisessä katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 10



N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritään rauhoittamaan Hakunilantien liikennettä, ja liikennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennäköisesti helpottamaan liittymistä Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisistä tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä 
erottelu sekä reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoite-
verkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakuni-
lantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuo-
lella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan 
jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on 
katuluokassa pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn 
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden 
riittämättömät. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-väylien jatkuvuuden ja siirtänyt jalan-
kulun ja pyöräilyn ajoradalle, mikä heikentäisi suojattomien tienkäyttäjien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymät ovat selkein ja turvallisin ratkaisu. 
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettyä jalankulku-, pyörä- ja autoväylää, jossa 
liikennemuodot etenevät eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epätyypillinen, vaikeasti 
ymmärrettävä ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymät, jotka 
ylittävät jalankulku- ja pyörätien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia 
järjestelyjä löytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltä, jossa liikennemäärät ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiellä. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaa-
vissa kohteissa. Tonttiliittymän osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Muuttuneen katusuunnitelman myötä hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan järjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettävä vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymät eivät olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa 
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun länsireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan 
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myötä autoliikenne voi jatkossa kääntyä tonteille suo-
raan Hakunilantieltä molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, että kadun ja tonttien väliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi 
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tämän vuoksi on päädytty linjaamaan 
tonttiliittymät suoraan Hakunilantielle. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on suunnitteluratkaisuilla pyritty 
rauhoittamaan, mikä helpottaa tonteilta liittymistä.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Muistutus 11

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Muistutuksen osalta Hakunilantien välillä Kehä III-Kuussillantie hyväksymispäätöksen yhteydessä käsitel-
lään vain kyseisen katuvälin katusuunnitelmaa koskevat asiat. Muihin suunnitelmiin liittyvät kommentit 
käsitellään niiden hyväksymispäätösten yhteydessä.

Kuussillantien suunnittelu tai rakentaminen eivät kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Nykyinen 
suunnitelmaratkaisu tukee myöhempiä muutoksia myös Hakunilantieltä idän ja lännen suuntaan.  Liiken-
neympyrä toteutetaan kaksisuuntaisena pyöräilyjärjestelyiden osalta, koska liittyvien katujen pyörätie-
järjestelyt ovat kaksisuuntaiset. Jalankululle on selkeämpää, että suojatiet ovat kohtisuorassa reunaki-
viin. Tämä hyödyttää myös esimerkiksi liikunta- ja näkörajoitteisia. Vaaralankujan kohdalla on niukasti 
tilaa toteuttaa erillistä katua ja jkpp-tietä. Yksittäisten puiden rungot eivät muodosta merkittävää näke-
mäestettä. Puiden valinnassa ja hoitotoimenpiteillä puut pidetään alhaalta oksattomina, niin etteivät ne 
muodosta näkemäestettä.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 12

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Nykyisessä katusuunnitelmaehdotuksen ratkaisussa jkpp-tie siirtyy noin 3 m aiempaa lähemmäs tonttia, 
koska yleisen viihtyvyyden vuoksi raitiotien ja jkpp-tien väliin on haluttu mahduttaa puurivi. Jkpp-tie ei 
kuitenkaan tule olemaan kiinni aidassa, vaan väliin jää edelleen 2–6 m levyinen alue viheraluetta. Nykyi-
set lehtikuuset pyritään säilyttämään ja hanke selvittää mahdollisuutta lisätä kasvillisuutta tontin ja jkpp-
tien väliselle viheralueelle.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn osalta jätetyt mielipiteet koottiin vuorovaikutusraportiksi, jossa 
vastattiin saatuihin palautteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelystä tiedotettiin sen vaikutusalueella 
olevia lähempiä kiinteistönomistajia kirjeitse, jossa mainittiin alustava tieto vurovaikutusraportin julkai-
supäivämäärästä. Kaikki vuorovaikutusraportit löytyvät Vantaan ratikan nettisivuilta.

Katusuunnitelma ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 13

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä 



liikkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritään rauhoittamaan Hakunilantien liikennettä, ja liikenne-
valo-ohjaus tulee jatkossa todennäköisesti helpottamaan liittymistä Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisistä tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä 
erottelu sekä reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoite-
verkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakuni-
lantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuo-
lella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan 
jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on 
katuluokassa pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn 
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden 
riittämättömät. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-väylien jatkuvuuden ja siirtänyt jalan-
kulun ja pyöräilyn ajoradalle, mikä heikentäisi suojattomien tienkäyttäjien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymät ovat selkein ja turvallisin ratkaisu. 
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettyä jalankulku-, pyörä- ja autoväylää, jossa 
liikennemuodot etenevät eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epätyypillinen, vaikeasti 
ymmärrettävä ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymät, jotka 
ylittävät jalankulku- ja pyörätien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia 
järjestelyjä löytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltä, jossa liikennemäärät ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiellä. 

Muuttuneen katusuunnitelman myötä hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan järjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettävä vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymät eivät olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa 
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun länsireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan 
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myötä autoliikenne voi jatkossa kääntyä tonteille suo-
raan Hakunilantieltä molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, että kadun ja tonttien väliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi 
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tämän vuoksi on päädytty linjaamaan 
tonttiliittymät suoraan Hakunilantielle. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on suunnitteluratkaisuilla pyritty 
rauhoittamaan, mikä helpottaa tonteilta liittymistä.

Talvikunnossapito ja osoitteen muutos

Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteissa. Tonttiliitty-
män osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa mahdolliseen osoitteen muutokseen. Vantaan kaupunki on asukkai-
siin myöhemmin yhteydessä mahdollisesta osoitteen muutoksesta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Muistutus 14

N.N on jättänyt 17.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Vaaralantie 15 kohdalla on tehty pientä muutosta suunnitelmaan, joka on esitetty suunnitelmassa 
58629-2A. Tonttiliittymää on pyritty leventämään ja siirtämään. Näin vieraspaikat voisivat säilyä ja pelas-
tusajoneuvo pääsisi kääntymään parkkipaikalle, josta maksimietäisyysvaatimus etupihalle täyttyy. 
Tonttiliittymä sijoitetaan ja mitoitetaan niin, että autot saadaan käännettyä pihalla ja ajettua sisään ja 
ulos.

Kustannusarvio

katu:           17 718 000 €
vesihuolto:                 208 000 € 
Yhteensä:          17 926 000 € (alv 0 %)

Sovelletut oikeusohjeet ja toimivalta:

Alueidenkäyttölaki 84 § ja 85 §, maankäyttö- ja rakennusasetus 41 § ja 43 §

Vantaan kaupungin hallintosäännön luvun 9 § 4 kohdan 4 mukaan kaupunkitilalautakunta tehtäväalueel-
laan päättää katusuunnitelmien sekä alueidenkäyttölain 90 §:n 4 momentissa tarkoitettujen muiden 
yleisten alueiden suunnitelmien, joiden kustannusarvio on yli 1 milj. euroa (alv 0 %) tai joista on tehty 
muistutuksia suunnitelmien nähtävillä oloaikana, hyväksymisestä.

Kaupunkitilalautakunta 10.6.2026 § 27

Kaupungininsinöörin esitys:
Päätetään
a) antaa perustelutekstin mukainen vastine suunnitelmaan ja todeta että muistutukset eivät 

anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta. Muistutuksen nro 14 pohjalta on tehty 
muutoksia suunnitelmaan, ja ne on esitetty suunnitelmassa 58629-2A, 

b) hyväksyä Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie, katusuunnitelmat, piirustusnumerot 
58629-1, 58629-2A, 58629-3, 58629-8610 ja 58629-8608, ja

c) todeta, että suunnitelmien mukainen rakentaminen toteutetaan vaiheittain, joista ensim-
mäinen Vantaan ratikka hankkeessa ja loput kokonaisuudesta Katujen ja puistojen palvelu-
alueen investointibudjetin puitteissa rakentamisohjelman mukaisesti.

Käsittely:
Merkittiin, että kaupunkitilalautakunnan jäsen Marja Uistola poistui osallisuusjäävinä kokouksesta tä-
män asian käsittelyn ja päätöksenteon ajaksi.

Asian käsittelyn aikana kaupunkitilalautakunnan jäsen Suvi Karhu esitti asian palauttamista uudelleen 
valmisteltavaksi siten, että katusuunnitelmasta poistetaan vähintään läntisin puurivi ja kalliota tulee lou-
hia mahdollisimman vähän. Esitys raukesi kannattamattomana.

Päätös:



Hyväksyttiin kaupungininsinöörin esitys.

Merkittiin, että vihreä lautakuntaryhmä jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:
”Katusuunnitelman toteutuksessa on pyrittävä minimoimaan tarvittava kallion louhinta ja ensisijaisesti 
pyrittävä siihen, että mikäli katusuunnitelma sen mahdollistaa, kallion pystysuoraa leikkausta vältetään 
ja louhintapinnasta tehdään mahdollisimman luonnollisen näköinen.”

Merkittiin, että vihreä lautakuntaryhmä jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:
”Asukkaiden muistutuksissa ja toiveissa on mainittu, että louhitun kallion kohdalle voitaisiin ratikan tai-
teen puitteissa asentaa VAARALA-kyltti sekä valaista kallio iltaisin. Lautakunta pitää tärkeänä, että asuk-
kaiden mielipide huomioidaan.”

Merkittiin, että sosiaalidemokraattinen lautakuntaryhmä jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman, jo-
hon koko kaupunkitilalautakunta yhtyi: 
”Kaupunkitilalautakunta toteaa, että Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessä hankkeen vaikutuk-
set ovat näyttäytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden näkökulmasta valtuustolle hyväksy-
tyn kallionlouhinnan minimointitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja mo-
lemminpuoliset jalankulun ja pyöräilyn ratkaisut ovat lisänneet louhinnan määrää merkittävästi. Samalla 
asukkaat ovat kokeneet, ettei heidän esittämiään vaihtoehtoja ja huolia ole riittävästi huomioitu suun-
nitteluprosessin aikana.

Lautakunta edellyttää, että jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset 
tuodaan asukkaille ja luottamushenkilöille nykyistä selkeämmin esiin suunnittelun edetessä hyvissä 
ajoin.”

Merkittiin, että kaupunkitilalautakunnan jäsen Sirkku Ingervo jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman:
”Pidän tärkeänä, että kalliota louhitaan mahdollisimman säästävästi ratikkasuunnitelmaan liittyvän ke-
vyenliikenteen väylän toteuttamiseksi. Samalla olisi hyvä selvittää katuvihreälle tarkempaa sijaintia kal-
lion louhinnan minimoimiseksi.

Pidän tärkeänä asukaskuulemisen parantamista ja osallistamisen oikea-aikaisuutta päätöksentekopro-
sessissa.”

Liitteet:
- 58629 Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie katusuunnitelmaselostus
- 58629-1 Hakunilantie välillä Kehä III-Vaaralan talkootie katusuunnitelma
- 58629-2A Hakunilantie välillä Vaaralan talkootie-Kirkkokuja katusuunnitelma
- 58629-3 Hakunilantie välillä Kirkkokuja-Kuussillantie katusuunnitelma
- 58629-8608 Hakunilantien sähkönsyöttöasema SSA 10 julkisivut
- 58629-8610 Hakunilantien sähkönsyöttöasema SSA 10 havainnekuva
- Muistutus (1), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (2), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (3), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629



- Muistutus (4), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (5), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (6), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (7), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (8), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (9), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (10), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (11), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (12), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (13), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (14), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629

Täytäntöönpano: Kadut ja puistot

Muutoksenhakuohje: 5. Valitus katu-, puisto- tai muun yleisen alueen suunnitelmaa koskevassa 
asiassa

Lisätiedot:
suunnittelupäällikkö Heikki Väänänen, puh. 040 624 0285
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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VALITUS: 

  

Tämä valitus koskee Vantaan kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 olleen kokouksen kohtaa 27, jossa lautakunta 
hyväksyi Hakunilantien katusuunnitelmat Vaaralan osalta. Katusuunnitelmien päätöksenteon prosessi on ollut 
monella tapaa puutteellinen. Menettelytavat ovat olleet kyseenalaisia ja osittain myös lainvastaisia, ja siksi 
katusuunnitelmien hyväksymispäätös pitää kumota. Tässä valituksessa on lakiin nojaten esitetty perusteet 
päätöksen kumoamiselle. Esitetyt perustelut koskevat Vaaralan katusuunnitelmia 58629-2A ja 58629-3. Näiden 
kahden katusuunnitelman osalta hyväksymispäätös tulee kumota.  

Valituksen käsittelyn ajaksi pyydetään välitöntä täytäntöönpanokieltoa, koska katusuunnitelmien alueella 
suoritettava louhintatoimenpide tekee tämän valituksen isolta osin hyödyttömäksi. Louhinta pitää keskeyttää 
valituksen käsittelyn ajaksi, koska louhittua kalliota ei pysty ennallistamaan. Louhinta on jo aloitettu, joten 
pyyntö on kiireellinen. Myös louhintaan liittyvät kallioporaukset ja kasvillisuuden raivaus tulee keskeyttää 
valituksen käsittelyn ajaksi, jotta maisemaan ei tehdä tarpeettomia muutoksia.  

  

VALITUKSEN KOHDE  

Vantaan ratikan rakentaminen aiheuttaa muutoksia Vaaralassa Hakunilantiellä. Vaaralaan julkaistiin 23.3.2026 
kolme katusuunnitelmaluonnosta, jotka näyttivät, miten alue tulee ratikan myötä muuttumaan. Erityisesti Vaaralan 
kahdessa katusuunnitelmassa on asukkaiden näkökulmasta useita puutteita ja epäkohtia, toimimattomia 
liikennejärjestelyitä ja alueen ilmettä radikaalisti muuttavia ratkaisuja. Asukkaat pyrkivät monin keinoin 
vaikuttamaan katusuunnitelmiin. Asukkaiden kuulemisessa ja osallistamisessa ilmeni kuitenkin vakavia puutteita. 
Prosessi oli suunniteltu ja toteutettu niin huonosti, että sen laillisuus vaarantui. 

Katusuunnitelmissa esitetyt ratkaisut edellyttävät 11 000 kuution kallionlouhintaa, mikä on valtava määrä keskellä 
asuinaluetta. Louhittavan määrän suuruus tuli asukkaille järkytyksenä. Kyseinen muutos muuttaa radikaalisti 
alueen ilmettä, eikä tehtyä muutosta pystytä koskaan ennallistamaan. Asukkaat pyrkivät vaikuttamaan 
katusuunnitelmissa esitettyihin ratkaisuihin ja vahvasti ilmaisivat tahtonsa kallionlouhinnan minimoinnista 
esimerkiksi muistutuksin, viestein ja vastaehdotuksin. Asukkaiden mielipiteet kuitenkin ohitettiin päätöksenteossa, 
koska kaupungin puolelta katusuunnitelmat haluttiin viedä kiireellä ja viivytyksittä läpi päätöksenteon.  

Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyväksymän uusimman hankesuunnitelman perusteella kallionlouhinnan määrän 
piti olla huomattavasti suppeampi, joten asukkaat kokevat tulleensa asiassa harhaanjohdetuiksi. Lisäksi 
katusuunnitelmissa on myös jokapäiväisen liikkumisen kannalta toimimattomia ratkaisuja, joihin asukkaat 
tuloksetta vaativat muutoksia. Asuinalueellemme ollaan tekemässä suuria peruuttamattomia muutoksia, eikä 
alueen asukkaiden mielipiteitä ole aidosti otettu suunnittelussa huomioon. Koska meidän asukkaiden ääntä ei ole 
kuultu, haemme muutosta asiaan oikeusteitse. Päätöksenteossa demokraattisuus ja laillisuus eivät ole kaikilta 
osin toteutuneet, ja siksi asiassa tehty hyväksymispäätös tulee kumota katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3 
osalta. 

  

PUUTTEET KANSALAISTEN KUULEMISESSA JA DEMOKRATIAN TOTEUTUMISESSA 

Perustuslain pykälässä 2 todetaan, että kansalaisilla, jokaisella yksilöllä, on oikeus vaikuttaa elinympäristönsä 
kehittämiseen. Pykälässä 20 todetaan, että julkisen vallan on pyrittävä turvaamaan kansalaisten mahdollisuus 
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vaikuttaa elinympäristöään koskevaan päätöksentekoon. Katusuunnitelmien suhteen asukkaiden 
vaikutusmahdollisuudet ovat olleet vain näennäiset. Prosessia on kiirehditty niin paljon, ettei asukkailla ole ollut 
todellista mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Loppuvuodesta 2025 lupailtiin, että katusuunnitelmat tulevat 
nähtäville alkuvuodesta, mutta ne julkaistiin vasta 23.3.2026. Tämän jälkeen asukkaat saivat kyllä lakisääteisen 
mahdollisuuden jättää mielipiteitä 23.3.-8.4. ja muistutuksia 4.5.-19.5., mutta tämä kuuleminen oli vain 
muodollisuus. Todellisuudessa asukkaiden mielipiteitä ei kustannussyihin vedoten haluttu ottaa huomioon. Tämän 
osoittaa esimerkiksi ote kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 olleen kokouksen esityslistasta:  

”(--) katusuunnitelmaehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivästystä olisi Kadut ja 
puistot palvelualueen näkemyksen mukaan olennaisen tärkeää, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittäviä 
viivästyksiä tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahankkeen 
valmistumisaikataulu voisi viivästyä jopa useilla kuukausilla ja viivästyksestä aiheutua usean miljoonan euron 
kustannukset, mikäli katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtäisiin merkittäviä muutoksia.” 

Prosessia haluttiin kiirehtiä, jotta ylimääräisiä kustannuksia ei syntyisi. On kuitenkin kyseenalaista, että 
katusuunnitelmat annettiin nähtäville niin myöhään, ettei aikataulussa enää ollut joustonvaraa. Menettelytapa oli 
demokratian vaarantava, sillä prosessiin ei jätetty aikaa ottaa huomioon asukkaiden mielipiteitä. Näin kansalaisten 
perusoikeus vaikuttaa omaan asuinalueeseensa ja sen muutoksiin heikentyi merkittävästi.  

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/35/EY toisessa artiklassa todetaan: ”yleisöllä on oikeus esittää 
huomautuksensa ja mielipiteensä ennen kuin suunnitelmista ja ohjelmista päätetään vaihtoehtojen ollessa vielä 
avoinna.” Samassa artiklassa todetaan myös: ”On asetettava kohtuulliset määräajat, joilla varmistetaan, että tässä 
artiklassa edellytetyn yleisön osallistumisen eri vaiheille jää riittävästi aikaa.” Katusuunnitelmissa vaihtoehtoja ei 
tosiasiallisesti pidetty avoimina eikä asukkaiden kuulemiselle ja osallistumiselle jätetty riittävästi aikaa. Asian 
etenemisessä korostettiin koko ajan kiirettä ja viivästyksistä tulevia kustannuksia, minkä vuoksi asukkailla ei lain 
tarkoittamalla tavalla ole ollut aitoa mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Asukkaat esittivät monia perusteltuja 
vaihtoehtoja, jopa arkkitehdin piirtämän kuvan, katualueen toteuttamiseksi toisin, mutta asukkaiden aktiiviset 
vaikuttamispyrkimykset ohitettiin eikä esitettyjä vaihtoehtoja riittävästi huomioitu.  

Demokratia päätöksenteossa ei vaarantunut vain asukkaiden kuulemisen osalta, vaan myös luottamushenkilöiden 
päätösvallan osalta. Prosessissa luottamushenkilöt pyrittiin syrjäyttämään päätöksenteossa, sillä 
luottamushenkilöitä painostettiin voimakkaasti hyväksymään virkamiesten ja allianssin työntekijöiden ehdottamat 
ratkaisut. Luottamushenkilöitä painostettiin esimerkiksi korostamalla, että jos he eivät hyväksy esitettyjä päätöksiä, 
kustannukset nousevat valtavasti. Luottamushenkilöiden kanssa käymissämme keskusteluissa useampi 
luottamushenkilö mainitsikin kokeneensa syyllistämistä virkamiesten ja allianssin työntekijöiden taholta 
nimenomaan kiireeseen ja kustannusten nousuun liittyen. Prosessi, jossa luottamushenkilöitä pyritään näin 
vahvasti ohjaamaan virkamiesten ehdottamiin päätöksiin ja ohittamaan kansalaisten mielipiteet, on varsin 
arveluttava ja vaarantaa kansalaisten oikeuden tulla kuulluksi elinympäristöään koskevissa päätöksissä. 
Mainittakoon vielä, että allekirjoittaneen asiaa koskeviin viesteihin ja tapaamispyyntöihin apulaiskaupunginjohtaja 
ja kaupungininsinööri eivät vastanneet, ja siten virkamiehet osoittivat välinpitämättömyyttä asukkaiden 
vaikuttamispyrkimyksiä kohtaan.  

  

PUUTTEET PAIKKANSA PITÄVÄN TIEDON ANTAMISESSA KAUPUNGINVALTUUTETUILLE 

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen esityslistassa todettiin ja pöytäkirjassa todetaan, että 
katusuunnitelmaehdotukset perustuvat kaupunginvaltuuston hyväksymään päivitettyyn hankesuunnitelmaan. 
Tämä ei kuitenkaan pidä paikkaansa Vaaralan katusuunnitelman 58629-3 osalta. Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 
hyväksymässä hankesuunnitelmassa katualueelle esitetään ratkaisu, jossa katualue on merkittävästi kapeampi, sillä 
siitä puuttuu toiselta puolelta kevyen liikenteen väylä. Useat luottamushenkilöt kertoivat, että katualue 
kavennettiin nimenomaan kallionlouhinnan minimoimiseksi. On harhaanjohtavaa ja moraalitonta, että 
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kaupunginvaltuusto hyväksyi hankesuunnitelman, jossa katualueen kavennuksen vuoksi kallion louhintatarve on 
merkittävästi pienempi, mutta asiassa ollaan kuitenkin nyt toimimassa aivan toisin.  

Uudet katusuunnitelmat julkaistiin 23.3.2026, vain neljä kuukautta uuden hankesuunnitelman hyväksymisen 
jälkeen. Katusuunnitelmista ilmeni, että hankesuunnitelmasta poiketen katualuetta ollaan sittenkin leventämässä 
merkittävästi, mikä johtaa paljon suurempaan kallion louhintaan. Asiassa johdettiin kaupunginvaltuutettuja 
harhaan, kun heillä hyväksytettiin erilainen suunnitelma, kuin mitä nyt ollaan toteuttamassa. Moni valtuutettu 
huolestuikin asiasta ja ilmaisi apulaiskaupunginjohtaja Tero Anttilalle vastustavansa suurentunutta kallionlouhintaa, 
mutta mitä ilmeisimmin nämä mielipiteenilmaukset ohitettiin. On kyseenalaista, että tällä tavoin ohitettiin 
kaupunginvaltuutettujen tekemä linjaus. Se heikentää päätöksenteon demokraattisuutta.  

  

VUOROVAIKUTUKSEN JA NÄHTÄVILLÄ OLON PUUTTEET  

Katusuunnitelmaluonnoksista asukkaille viestittäessä on esitetty virheellisiä tietoja ja vuorovaikutus sekä 
nähtävillä olo on ollut muutenkin puutteellista. Kaupungin järjestämässä asukasinfossa 23.2.2026 asukkaille 
esimerkiksi kerrottiin, että tien leventämiseksi kalliota louhitaan seitsemän metrin leveydeltä tien reunasta. 
Asukkaat jäivät tähän käsitykseen. Myöhemmin nettisivuille korjattiin tieto, että kallioita louhitaan paikoin 
toistakymmentä metriä. Kallioon tehdyt räjäytysmerkit kuitenkin paljastavat, että todellinen louhintamäärä 
lähentelee tietyissä kohdissa kalliota 20 metrin levennystä. Asukkaita on siis johdettu pahasti harhaan siinä, kuinka 
paljon kalliota tullaan louhimaan. Vaarala-Rajakylä Asukasyhdistyksen omassa infotilaisuudessa 23.3.2026 paikalle 
kutsutut Vantaan kaupungin ja ratikan edustajat myös harhaanjohtavasti näyttivät asukkaille vanhoja 
havainnekuvia, joissa tien ratkaisut eivät ole uusien suunnitelmien mukaisia ja louhittava kallio näyttää 
koskemattomalta. Kyseiset esittelijät eivät myöskään esityksessään näyttäneet lainkaan samana päivänä julkaistuja 
katusuunnitelmakuvia.  

Vuorovaikutusraportin nähtävillä olon osalta vuorovaikutusmenettely on myös ollut varsin puutteellista. 
Kaupungilta ilmoitettiin, että vuorovaikutusraportti tulee nähtäville huhtikuussa 2026. Vuorovaikutusraportti oli 
tärkeää nähdä, sillä siinä annettiin vastaukset asukkaiden jättämiin mielipiteisiin, ja vastausten näkemisellä olisi 
ollut vaikutusta siihen, millaisia muistutuksia asukkaat asiasta kaupunkitilalautakunnalle jättävät. Asukkaat 
kuitenkin turhaan yrittivät löytää kyseistä vuorovaikutusraporttia. Yritimme etsiä raporttia kaikin mahdollisin 
hakusanoin niin Vantaan ratikan nettisivuilta kuin Google-hauilla, mutta tuloksetta. Tekoälyavustajakaan ei löytänyt 
kyseistä huhtikuista vuorovaikutusraporttia. Tätä valitusta kirjoitettaessa 15.6.2026 vuorovaikutusraporttia 
yritettiin jälleen tuloksetta etsiä samoin keinoin. Julkistamisen kriteerit eivät siis ole täyttyneet, koska 
vuorovaikutusraporttia ei ole julkaistu, tai jos on, sitä on tosiasiallisesti ollut asukkaiden mahdotonta löytää.  

  

PÄÄTÖKSENTEKOPROSESSI KOKONAISUUTENA PUUTTEELLINEN JA KYSEENALAINEN 

Edellä mainitut seikat osoittavat, että katusuunnitelmien hyväksymisprosessi on kokonaisuutena ollut varsin 
puutteellinen. Myös katusuunnitelmat hyväksynyt kaupunkitilalautakunta osoitti tämän jättämällä päätöskohtaan 
pöytäkirjalausuman, jossa se tuo ilmi prosessin toimimattomuuden:  

”Kaupunkitilalautakunta toteaa, että Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessä hankkeen vaikutukset ovat 
näyttäytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden näkökulmasta valtuustolle hyväksytyn kallionlouhinnan 
minimitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja molemminpuoliset jalankulun ja pyöräilyn 
ratkaisut ovat lisänneet louhinnan määrää merkittävästi. Samalla asukkaat ovat kokeneet, ettei heidän esittämiään 
vaihtoehtoja ja huolia ole riittävästi huomioitu suunnitteluprosessin aikana. 

Lautakunta edellyttää, että jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset tuodaan 
asukkaille ja luottamushenkilöille nykyistä selkeämmin esiin suunnittelun edetessä hyvissä ajoin.” 
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Pöytäkirjalausuma näyttää, että päättävien luottamushenkilöidenkin mielestä hankkeen valmistelussa ei ole 
riittävästi ja riittävän ajoissa informoitu niin asukkaita kuin luottamushenkilöitäkään. Päätöstä asiassa, joka on 
puskettu läpi kiireellä ja toteutettu monin tavoin puutteellisesti, ei pidä hyväksyä. Katusuunnitelmien mukanaan 
tuomat muutokset tulevat vaikuttamaan asukkaiden jokapäiväiseen elämään ja elinympäristöön, ja siksi asiassa 
tulee erityisen huolellisesti varmistaa asukkaiden lainmukainen oikeus vaikuttaa elinympäristöään koskevaan 
päätöksentekoon. 

  

TEHTY PÄÄTÖS HYLÄTTÄVÄ 

Päätös Vaaralan katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3 hyväksymisestä on hylättävä. Edellä esitetyt perusteet 
osoittavat, että päätös tulee kumota lakiin ja asukkaiden oikeuksiin perustuen. Täytäntöönpanokielto louhinnalle 
on asetettava välittömästi, ettei alueella aiheuteta enempää peruuttamatonta vahinkoa valitusprosessin aikana. 
Myös kallionporaus ja kallion kasvillisuuden raivaus on otettava täytäntöönpanokiellon piiriin, jotta maisemaan ei 
tehdä tarpeettomia muutoksia valitusprosessin aikana.  

  

  

, Vaaralan kappelin Kappis Ky:n yhtiömies ja Vaaralan asukas 

Vaaralan kappeli, Kappis Ky, y-tunnus: 2694194-1 

Kappelin osoite: Kirkkokuja 2, 01230 Vantaa 

  

 

 

Vaaralan kappeli sijaitsee valituksessa mainittujen katusuunnitelmien yhtymäkohdassa, ja mainitut kalliot ovat 
kappelia vastapäätä tien toisella puolella. 

  

  

LIITTEET 

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen pöytäkirja kokonaisuudessaan:  
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3407842 

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen pöytäkirjan kohta 27 erillisenä:  
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3405875  

Kaupunkitilalautakunnan 10.6. kokouksen kohdan 27 liitteet: 
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/pk attn tweb.htm?id=3405875  

Asukasinfossa 23.2.2026 esitetyt diat ja kysymykset vastauksineen: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfo-23022026.pdf  
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-          Diassa 12 virheellinen havainnekuva ja diassa 33 virheellinen vastaus kysymykseen 14 

Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyväksymä päivitetty Vantaan ratikan hankesuunnitelma: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20ratikan%20tarkistettu%20hankesuunnitelma.pdf  

-          Sivuilla 37–40 Vaaralan katusuunnitelmaratkaisut, joissa näkyy katusuunnitelmaan 58629-3 liittyvä 
kavennettu katuratkaisu sivujen 37 ja 38 kuvissa 

  



Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie, katusuunnitelman hyväksyminen; 93 Vaarala / 
JK

VD/1845/10.03.01.00/2026

JK/PLi/HVä

Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie muuttuu raitiotien suunnittelun takia. Hakunilantiellä raide-
alue sijoittuu katualueen länsireunaan. Raitiotien pysäkkilaiturit rakennetaan Hakunilantielle Kehä 
III:n ramppien ja Lähdepuistontien väliin. Myös ajoneuvoliikenteen järjestelyt muuttuvat tässä yhtey-
dessä. Katualueen molemmilla reunoilla kulkevat kävelyn- ja pyöräilyn väylät. Lisäksi Hakunilantien 
muutosten yhteydessä Vaaralankuja muuttuu niin, että Vaaralankujan varrella oleville tonteille ajo 
tapahtuu jatkossa suoraan Hakunilantieltä. Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie arvioidut kustan-
nukset ovat kokonaisuudessaan n. 18 milj. euroa (alv 0 %).

Kadut ja puistot/ ratikkayksikkö on laatinut päätösesityksen mukaisen katusuunnitelmaehdotuksen, jon-
ka suunnittelupäällikkö on päättänyt asettaa maankäyttö- ja rakennusasetuksen 43 §:n mukaisesti näh-
täville.

Katusuunnitelmaehdotus on ollut julkisesti nähtävillä ajalla 4.5. – 19.5.2026.
Nähtävillä oloaikana katusuunnitelmaehdotuksesta jätettiin 14 muistutusta.

Katusuunnitelma 58629–2 on revisioitu (revisio A) nähtävilläolon jälkeen 27.5.2026. Suunnitelmassa 
itälaidan erotuskaistaa on muokattu ja yhtä tonttiliittymää on siirretty ja lisätty sitä varten ajoyhteys ero-
tuskaistan poikki. Lisäksi suunnitelmaan on tarkennettu muutamia kadun ja kiinteistörajan korkoluke-
mia.

Hakunilantie on Vantaan ratikkahankkeelle keskeinen katu. Katusuunnitelmaehdotuksen mukaiset rat-
kaisut perustuvat kaupunginvaltuuston hyväksymään päivitettyyn hankesuunnitelmaan ja katusuunnitel-
maehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivästystä olisi Kadut ja puistot 
palvelualueen näkemyksen mukaan olennaisen tärkeää, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittäviä 
viivästyksiä tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahank-
keen valmistumisaikataulu voisi viivästyä jopa useilla kuukausilla ja viivästyksestä aiheutua usean miljoo-
nan euron kustannukset, mikäli katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtäisiin merkittä-
viä muutoksia.

Muistutus 1 

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen. 

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, joissa painote-
taan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Hakunilantie on myös kaupungin pyöräliikenteen tavoi-
teverkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää jatkuvia, selkeitä ja turvallisia jalankulun ja pyöräilyn järjeste-
lyjä. 

Aiemmassa vuoden 2022 suunnitelmaratkaisussa Vaaralankujalle esitettiin 1-suuntaista järjestelyä, jossa 
autoliikenne, jalankulku ja pyöräliikenne olisivat kulkeneet osittain samassa tilassa eri suuntiin. Lisäksi 



jalankulun ja pyöräilyn pääreitti olisi katkennut Vaaralankujan kohdalla ja liikennettä olisi ohjautunut 
ajoradalle. Ratkaisua ei pidetty liikenneturvallisuuden kannalta toimivana, koska eri liikennemuotojen 
sekoittuminen samassa tilassa tekee liikenneympäristöstä vaikeasti hahmotettavan erityisesti lapsille, 
koululaisille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Myös jalankulun ja pyöräilyn jatkuvuus sekä pääpyörärei-
tille asetettu laatutaso olisivat olleet heikommat.

Nykyiset olemassa olevat yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden riittämättömät. Uu-
dessa suunnitelmassa jalankulku ja pyöräily voidaan toteuttaa jatkuvina ja eroteltuina väylinä ilman kat-
koksia. Jalankulun ja pyöräilyn erottelu parantaa liikenneturvallisuutta ja vastaa kaupungin suunnittelu-
periaatteita pääpyöräreiteillä. Hakunilantie on katuluokaltaan pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluoh-
jeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn yhteydet kadun molemmin puolin. Suunnitteluohjei-
den mukaisesti pyörätie sijoitetaan ajoradan puolelle eikä jalankäytävän ja pyörätien keskinäistä järjes-
tystä voida vaihtaa. Muuttuneen katusuunnitelman myötä raitiotie sijoittuu Hakunilantien keskiosan 
sijaan kadun länsireunaan, minkä vuoksi tonttiliittymien käyttö molempiin suuntiin on mahdollista suo-
raan Hakunilantielle toteutetuista tonttiliittymistä. Näin ratkaisusta on saatu kokonaisuudessaan turvalli-
sempi ja selkeämpi.

Tonttiliittymien osalta mitoituksessa on huomioitu tavanomainen tonttiliikenne sekä liittymien turvalli-
nen käyttö. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on pyritty rauhoittamaan erilaisilla suunnitteluratkaisuilla, 
kuten liikennevalo-ohjauksella, mikä helpottaa tonteilta liittymistä. Muistutuksessa esitetty huoli lumen 
aurauksesta ja talvikunnossapidon toimivuudesta on huomioitu suunnittelussa. Talvikunnossapito toteu-
tetaan vastaavien kaupunkialueiden järjestelyjen tapaan, niin että tonttiliittymien osalta talvikunnossapi-
to kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Vaaralan Talkootien bussipysäkki sijaitsee Hakunilantien itäreunassa Vaaralan Talkootien pohjoispuolel-
la.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 2

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyvä kysymys koskee enemmän koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyjä arvioita kuin yksittäistä katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujärjestelyjä suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankäytön kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, että maankäyttö tiivistyy ja liikkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankäyttöön, ei nykyiseen kysyntään.

Ratikka yhdistää Mellunmäen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi 
käytäväksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisätä asukkaita ja työpaikkoja käytävän varrelle, mikä lisää mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittävä aluekeskus, jossa on huomattava työpaikka- ja palve-
lukeskittymä. Tikkurila toimii myös merkittävänä vaihtoasemana muihin joukkoliikennevälineisiin. Tästä 
syystä myös pyöräily suuntautuu sinne luonnollisesti.



Aidat ja melusuojauksen tarpeet

Katusuunnitelman osalta Kalliokuja 8:n aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen 
rajat noudattavat vuoden 2022 hyväksyttyä, lainvoimaista katusuunnitelmaa, eikä uusi katusuunnitelma 
vaikuta hallinnollisiin omistussuhteisiin. Suunnitelmassa esitetty merkintä tontin reunassa on asemakaa-
van mukainen tontin ja katualueen välinen raja. Etäisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella 
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivät ole muuttuneet, 
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikäli raitiovaunuliikenteestä 
aiheutuva melu ylittää hankkeelle asetetut kriteerit. Päivitetyssä suunnitelmassa autotie siirtyy kauem-
maksi Kalliokujasta, mikä laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja 
alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla hankkeen kriteerit eivät tarkennetun meluselvityksen pe-
rusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Saattoliikenne ja bussipysäkit

Ensisijaisesti pysäkeille saavutaan jalan, pyörällä, skuutilla tai joukkoliikennevälineestä toiseen vaihta-
malla. Raitiotiepysäkit tulevat olemaan laatutasoltaan esteettömyyden erikoistason mukaisia ja niiltä on 
järjestetty myös esteetön yhteys lähimmälle linja-autopysäkille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti py-
säyttää matkustajan kyydistä jättämiseksi joko sivukaduille tai ajoratapysäkille varovaisuutta noudat-
taen. Pysäkkien paikat on suunniteltu yhdessä Vantaan kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Etelään suun-
tautuva pysäkki sijaitsee Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysäkki-laiturin kanssa yhdistet-
tynä. Tällä tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja turvallista käyttäjille. 
Ratikalle ei järjestetä erillisiä saattoliikennealueita.

Kuussillantielle sijoittuva pysäkki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisenä hankkeena. 

Jalankulku- ja pyöräilyväylät

Jalankulku-ja pyöräteiden laatutaso vastaa Vantaan kaupungin tavoitetilaa. Yksi Vantaan keskeisistä ta-
voitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä erottelu sekä reittien turvalli-
suuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoiteverkossa pääpyöräreitti, mikä 
edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakunilantien itäreunassa kulkee pyö-
räilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuolella. Kadun itäreunan pyörätie 
on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan jalankulku- ja pyöräväylä tukee 
Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja liikkumisen kehitystä. Tämä on 
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua katusuunnitelmaa. Jalankulku- 
ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantiellä sekä 
kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on katuluokassa pääkatu, joilla 
kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn yhteydet kadun molemmin 
puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden riittämättömät. Eroteltu pyö-
rätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 3



N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyvä kysymys koskee enemmän koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyjä arvioita kuin yksittäistä katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujärjestelyjä suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankäytön kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, että maankäyttö tiivistyy ja liikkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankäyttöön, ei nykyiseen kysyntään.

Ratikka yhdistää Mellunmäen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi 
käytäväksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisätä asukkaita ja työpaikkoja käytävän varrelle, mikä lisää mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittävä aluekeskus, jossa on huomattava työpaikka- ja palve-
lukeskittymä. Tikkurila toimii myös merkittävänä vaihtoasemana muihin joukkoliikennevälineisiin. Tästä 
syystä myös pyöräily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Hakunilantie välillä Vaaralan Talkootie – Kirkkokuja, katusuunnitelma 58629–2

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priori-soi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritään rauhoittamaan Hakunilantien liikennettä ja liikennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennäköisesti helpottamaan liittymistä Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisistä tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä 
erottelu sekä reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoite-
verkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakuni-
lantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuo-
lella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan 
jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on 
katuluokassa pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn 
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden 
riittämättömät. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-väylien jatkuvuuden ja siirtänyt jalan-
kulun ja pyöräilyn ajoradalle, mikä heikentäisi suojattomien tienkäyttäjien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymät ovat selkein ja turvallisin ratkaisu. 
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettyä jalankulku-, pyörä- ja autoväylää, jossa 
liikennemuodot etenevät eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epätyypillinen, vaikeasti 
ymmärrettävä ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymät, jotka 
ylittävät jalankulku- ja pyörätien, ovat kaupunkialueilla yleinen ratkaisu. Samankaltaisia järjestelyjä löy-
tyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltä, jossa liikennemäärät ovat huomattavasti suuremmat kuin 



Hakunilantiellä. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteis-
sa, eli tonttiliittymien osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Muuttuneen katusuunnitelman myötä hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan järjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettävä vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymät eivät olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa 
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun länsireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan 
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myötä autoliikenne voi jatkossa kääntyä tonteille suo-
raan Hakunilantieltä molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, että kadun ja tonttien väliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi 
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tämän vuoksi on päädytty linjaamaan 
tonttiliittymät suoraan Hakunilantielle. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on suunnitteluratkaisuilla pyritty 
rauhoittamaan, mikä helpottaa tonteilta liittymistä.

Kalliokuja 10

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivät ole muuttuneet, 
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. 

Hanke on käynyt mittaamassa julkisivun ääneneristävyyttä kohteissa, joissa aiemman meluselvityksen 
mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksiä.  Mittausten mukaan suojattavan asuinrakennuksen julki-
sivun äänitasoero on oletustasoa parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu 
julkisivujen todellinen äänitasoeron arvo, sisämelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset 
enimmäisäänitason suositus arvot eivät ylity. 

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikäli raitiovaunuliikenteestä aiheutuva melu ylittää hankkeelle asete-
tut kriteerit. Päivitetyssä suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi Kalliokujasta, mikä laskee raken-
nukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kallio-kuja 10 
kohdalla hankkeen kriteerit eivät tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melu-
suojaukselle ei ole.

Jalankulku- ja pyöräilyväylät

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä liik-
kumismuotoja.

Hakunilantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n poh-
joispuolella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireu-
nan jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Nykyiset yhdis-
tetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden riittämättömät. 

Hakunilantiellä kulkee eroteltu jkpp-tie. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä ja jalkakäytävä 2 m leveä. Ta-
voitteiden mukaiset leveydet (yhteensä 4,5 m) täyttyvät Kalliokuja 10 kohdalla. Vaaralan talkootielle 



kääntyvä haara on muistutuksessa mainitun 3,25 m leveä. Vaaralan talkootie on asuntokatu, jolla ka-
peampi yhdistetty jkpp-väylä on perusteltu.

Maaperäolosuhteet ja vaikutus Kalliokujan asuntoihin

Rata rakennetaan nykyisen kadun paikalle, ja katua levennetään jalankulku- ja pyörätien rakenteilla, 
joilla ei liiku raskasta liikennettä. Nykytilanteessa Hakunilantiellä kulkee raskaita erikoiskuljetuksia, joi-
den pistekuormat voivat olla raitiotietä suurempia. Pohjanvahvistuksessa otetaan huomioon liikenne-
kuormat ja pohjaolosuhteet ja suunnitellaan tarvittavat vahvistustoimenpiteet sen mukaisesti.

Geoteknisesti Hakunilantien katualueella on olemassa olevia pohjanvahvistuksia. Olemassa oleva Haku-
nilantien katurakenne on perustettu Vantaan kaupungilta saatujen lähtötietojen perusteella 1990-luvul-
la tehdylle pilaristabiloinnille Lähdepuistontien ja Kolmiokirkonrinteen välisellä katualueella. Tutkimus-
ten perusteella pilaristabilointi lujittuu ajansaatossa ja olemassa olevien pilarien leikkauslujuus voi olla 
jopa 700 kPa. Tämä tarkoittaa käytännössä sitä, että katualue on lähes painumaton, eikä vaikutusta ole 
katualueen ulkopuolelle. Raitiotie tulee sijoittumaan olemassa olevan pilaristabiloinnin päälle. Raitiotien 
ja pilarien väliin rakennetaan vielä raitiotielaatan lisäksi teräsbetoniarina, joka jakaa raitiotieltä tulevaa 
kuormaa pilareille. Lisäksi raitiotien tuleva rakennepaksuus vastaa Hakunilantien nykyistä kadun pak-
suutta, joka tarkoittaa käytännössä sitä, että tilanne ei nykyisestään juurikaan muutu. Uusille alueille, 
joissa ei ole pilaristabilointia, rakennetaan lisää vastaavanlaisia pilareita tai muita pohjanvahvistuksia, 
jotta rakenteet eivät tule haitallisesti painumaan. Kolmiokirkonrinteeltä Kuussillantielle Hakunilantien 
katualueen ja raitiotien maapohja on kallioleikkauksessa ja kantavaa hiekkamoreenia.

Hanke on päivittänyt runkomelu- ja tärinäselvityksen uuden suunnitelman mukaisesti. Radan alle raken-
netaan tärinää vähentävää runkomelusuojausta selvityksessä esitettyihin paikkoihin. Hakunilantielle 
runkomelusuojausta tulee Vaaralantien ja Kuussillantien väliselle alueelle.

Kalliokuja 18 pensasaidat

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu pääasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan säilytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata 
sen säilyttämistä. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle. 

Kadun rakentaminen tullaan tekemään katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyväksyttyä, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikennä kiinteistön 
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 4

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyvä kysymys koskee enemmän koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyjä arvioita kuin yksittäistä katusuunnitelmaa.



Ratikka- ja katujärjestelyjä suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankäytön kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, että maankäyttö tiivistyy ja liikkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankäyttöön, ei nykyiseen kysyntään.

Ratikka yhdistää Mellunmäen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi 
käytäväksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisätä asukkaita ja työpaikkoja käytävän varrelle, mikä lisää mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittävä aluekeskus, jossa on huomattava työpaikka- ja palve-
lukeskittymä. Tikkurila toimii myös merkittävänä vaihtoasemana muihin joukkoliikennevälineisiin. Tästä 
syystä myös pyöräily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Vaaralan kallioon kohdistuvat toimenpiteet

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran 
kaventamaan ja katualuetta leventämään lisääntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle 
istutetaan köynnöksiä. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessä.

Kirkkokujan ja Kuussillantien väliselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventämistä ja 
sähkönsyöttöaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa päivite-
tyssä katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyväksytystä, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyöräväylät Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- 
ja pyöräilyn väylä sekä läntinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on määritetty kallioleikkausta.  Louhintaa joudutaan suorittamaan myös raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jättää jkpp-tien toteutus myöhemmäksi päivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessä. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, että koska rai-
tiotielinja sijoittuu myös louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella 
ratikkahankkeen yhteydessä. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myöhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttämistä työn ajaksi mahdollisesti 
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa käytännössä radan päälle, jolloin rakennettu rata tulee 
suojata sekä ajolangat pylväineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myöhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittävän kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta häiriötä 
ja turvallisuusriskejä liikenteeseen ja lähiympäristöön.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myös vaihto-
ehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen 
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentämistä ja liikenneturvallisuudesta tinki-
mistä. Osin muutokset heikentävät myös ratikan linjausta ja aiheuttavat suuremman riskin kirskumiselle.

Pyöräverkkosuunnitelmassa huomioidaan tulevaisuuden maankäyttöä, ei nykytilaa.

Hanke välittää idean valaistuksesta ja kyltistä Vantaan taideryhmälle arvioitavaksi.

Bussipysäkit



Pysäkkien sijoittelusta on neuvoteltu HSL:n kanssa. Niiden sijoitteluun liittyy myös tiettyjä periaatteita, 
joita nykyinen sijoittelu noudattaa.

Pysäkit etelään: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettynä ratikkapysäkkiin, Kuussillantiellä Haku-
nilantien liittymän länsipuolella. Pysäkit pohjoiseen: Hakunilantiellä Pääskyläntien lähellä, Lähdepuiston-
tien eteläpuolella sekä juuri ennen kehä III:n siltaa.

Kuussillantielle sijoittuva pysäkki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisenä hankkeena. 

Melusuojaus Vaaralan kallioita vasta päätä (Pääskyläntie 2)

Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden suunnitelmien mukaisesti. Melumal-
linnusta on täydennetty jatkosuunnittelun aikana kehitetyillä ratkaisuilla sekä edellisen vaiheen jälkeen 
tarkentuneilla tiedoilla. Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohtei-
siin, joissa melun kynnysarvot ylittyvät. Melusuojaustarpeen perusteena on riski Valtioneuvoston pää-
töksen 993/1992 mukaisten sisämelutason ohjearvojen ylittymisestä. Ensimmäisen katusuunnitelman 
meluarvioinnissa on käytetty oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa äänitasoeroa 
liikennemelua vastaan 30 dB. 

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivät ole muuttuneet, 
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke on käynyt mittaamassa julkisivun ääneneristävyyttä kohteis-
sa, joissa aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksiä.  Mittausten mukaan 
suojattavan asuinrakennuksen julkisivun äänitasoero on ollut oletustasoa parempi. Kun melusuojaustar-
peen arvioinnissa huomioidaan mitattu äänitasoeron arvo, sisämelun ohjearvo ja ratikan ohiajos-ta ai-
heutuvat hetkelliset enimmäisäänitason suositus arvot eivät ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikäli raitiovaunuliikenteestä aiheutuva melu ylittää hankkeelle asete-
tut kriteerit. Päivitetyssä suunnitelmassa autotie siirtyy nykyistä kauemmaksi Pääskyläntien asuinraken-
nuksista, mikä laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on 
autoliikenne. Pääskyläntien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivät tarkennetun meluselvityksen perusteella 
ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 5

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen. 

Vastine

Sähkönsyöttöasemalle (SSA10) on ajatuksena ollut lisätä köynnöskasvillisuutta ja ne on merkitty katu-
suunnitelmaan. Lisäksi Vantaan taideryhmä selvittää, voisiko kohde sopia taiteen sijoittamiseen.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 6



N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen. 

Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran 
kaventamaan ja katualuetta leventämään lisääntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle 
istutetaan köynnöksiä. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessä. Kirkkokujan ja Kuussillantien väliselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventä-
mistä ja sähkönsyöttöaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa 
päivitetyssä katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyväksytystä, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyöräväylät Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- 
ja pyöräilyn väylä sekä läntinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on määritetty kallioleikkausta.  Louhintaa joudutaan suorittamaan myös raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jättää jkpp-tien toteutus myöhemmäksi päivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessä. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, että koska rai-
tiotielinja sijoittuu myös louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella 
ratikkahankkeen yhteydessä. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myöhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttämistä työn ajaksi mahdollisesti 
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa käytännössä radan päälle, jolloin rakennettu rata tulee 
suojata sekä ajolangat pylväineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myöhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittävän kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta häiriötä 
ja turvallisuusriskejä liikenteeseen ja lähiympäristöön.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myös eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen 
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentämistä ja liikenneturvallisuudesta tinki-
mistä. Näin ollen on päädytty pysymään nykyisessä katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 7

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen.

Vastine

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu pääasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan säilytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata 
sen säilyttämistä. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle. 

Kadun rakentaminen tullaan tekemään katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyväksyttyä, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikennä kiinteistön 
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.



Pensasaidoilla ei ole keskiäänitasoon mitattavissa olevaa vaikutusta. Hankkeessa tehdyn laskennallisen 
arvioinnin perusteella melusuojauksen kriteerit eli ohjearvot ja enimmäisäänitasoa koskeva suositus 
eivät tule ylittymään kohteessa.

Työnaikaiset liikennejärjestelyt vaativat yleensä kiertotiejärjestelyjä. Kaikkiin kiinteistöihin tullaan järjes-
tämään kulkuyhteydet rakentamisen ajan.

Ratikka ei vaikuta Hakunilantiellä peurojen nykyisiin kulkureitteihin. Ratikan rakennustöiden aikana pyri-
tään estämään peurojen liikkuminen vaaravyöhykkeillä ohjaamalla ne työmaan ulkopuolelle.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutukset 8 ja 9

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevat muistutukset. 

Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran 
kaventamaan ja katualuetta leventämään lisääntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle 
istutetaan köynnöksiä. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessä. Kirkkokujan ja Kuussillantien väliselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventä-
mistä ja sähkönsyöttöaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa 
päivitetyssä katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyväksytystä, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyöräväylät Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- 
ja pyöräilyn väylä sekä läntinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on määritetty kallioleikkausta.  Louhintaa joudutaan suorittamaan myös raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jättää jkpp-tien toteutus myöhemmäksi päivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessä. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, että koska rai-
tiotielinja sijoittuu myös louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella 
ratikkahankkeen yhteydessä. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myöhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttämistä työn ajaksi mahdollisesti 
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa käytännössä radan päälle, jolloin rakennettu rata tulee 
suojata sekä ajolangat pylväineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myöhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittävän kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta häiriötä 
ja turvallisuusriskejä liikenteeseen ja lähiympäristöön.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myös eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen 
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentämistä ja liikenneturvallisuudesta tinki-
mistä. Näin ollen on päädytty pysymään nykyisessä katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 10



N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritään rauhoittamaan Hakunilantien liikennettä, ja liikennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennäköisesti helpottamaan liittymistä Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisistä tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä 
erottelu sekä reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoite-
verkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakuni-
lantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuo-
lella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan 
jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on 
katuluokassa pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn 
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden 
riittämättömät. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-väylien jatkuvuuden ja siirtänyt jalan-
kulun ja pyöräilyn ajoradalle, mikä heikentäisi suojattomien tienkäyttäjien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymät ovat selkein ja turvallisin ratkaisu. 
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettyä jalankulku-, pyörä- ja autoväylää, jossa 
liikennemuodot etenevät eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epätyypillinen, vaikeasti 
ymmärrettävä ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymät, jotka 
ylittävät jalankulku- ja pyörätien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia 
järjestelyjä löytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltä, jossa liikennemäärät ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiellä. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaa-
vissa kohteissa. Tonttiliittymän osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Muuttuneen katusuunnitelman myötä hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan järjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettävä vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymät eivät olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa 
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun länsireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan 
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myötä autoliikenne voi jatkossa kääntyä tonteille suo-
raan Hakunilantieltä molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, että kadun ja tonttien väliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi 
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tämän vuoksi on päädytty linjaamaan 
tonttiliittymät suoraan Hakunilantielle. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on suunnitteluratkaisuilla pyritty 
rauhoittamaan, mikä helpottaa tonteilta liittymistä.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Muistutus 11

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Muistutuksen osalta Hakunilantien välillä Kehä III-Kuussillantie hyväksymispäätöksen yhteydessä käsitel-
lään vain kyseisen katuvälin katusuunnitelmaa koskevat asiat. Muihin suunnitelmiin liittyvät kommentit 
käsitellään niiden hyväksymispäätösten yhteydessä.

Kuussillantien suunnittelu tai rakentaminen eivät kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Nykyinen 
suunnitelmaratkaisu tukee myöhempiä muutoksia myös Hakunilantieltä idän ja lännen suuntaan.  Liiken-
neympyrä toteutetaan kaksisuuntaisena pyöräilyjärjestelyiden osalta, koska liittyvien katujen pyörätie-
järjestelyt ovat kaksisuuntaiset. Jalankululle on selkeämpää, että suojatiet ovat kohtisuorassa reunaki-
viin. Tämä hyödyttää myös esimerkiksi liikunta- ja näkörajoitteisia. Vaaralankujan kohdalla on niukasti 
tilaa toteuttaa erillistä katua ja jkpp-tietä. Yksittäisten puiden rungot eivät muodosta merkittävää näke-
mäestettä. Puiden valinnassa ja hoitotoimenpiteillä puut pidetään alhaalta oksattomina, niin etteivät ne 
muodosta näkemäestettä.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 12

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Nykyisessä katusuunnitelmaehdotuksen ratkaisussa jkpp-tie siirtyy noin 3 m aiempaa lähemmäs tonttia, 
koska yleisen viihtyvyyden vuoksi raitiotien ja jkpp-tien väliin on haluttu mahduttaa puurivi. Jkpp-tie ei 
kuitenkaan tule olemaan kiinni aidassa, vaan väliin jää edelleen 2–6 m levyinen alue viheraluetta. Nykyi-
set lehtikuuset pyritään säilyttämään ja hanke selvittää mahdollisuutta lisätä kasvillisuutta tontin ja jkpp-
tien väliselle viheralueelle.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn osalta jätetyt mielipiteet koottiin vuorovaikutusraportiksi, jossa 
vastattiin saatuihin palautteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelystä tiedotettiin sen vaikutusalueella 
olevia lähempiä kiinteistönomistajia kirjeitse, jossa mainittiin alustava tieto vurovaikutusraportin julkai-
supäivämäärästä. Kaikki vuorovaikutusraportit löytyvät Vantaan ratikan nettisivuilta.

Katusuunnitelma ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 13

N.N on jättänyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestävän liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyöräilyä ja joukkoliikennettä. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistää kestäviä 



liikkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritään rauhoittamaan Hakunilantien liikennettä, ja liikenne-
valo-ohjaus tulee jatkossa todennäköisesti helpottamaan liittymistä Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisistä tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyöräliikenteen selkeä 
erottelu sekä reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyöräliikenteen tavoite-
verkossa pääpyöräreitti, mikä edellyttää korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista väyläjärjestelyä. Hakuni-
lantien itäreunassa kulkee pyöräilyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myös Kehä III:n pohjoispuo-
lella. Kadun itäreunan pyörätie on osa pyöräliikenteen tavoiteverkkoa (Pääpyöräreitti I). Länsireunan 
jalankulku- ja pyöräväylä tukee Vantaan pidemmän tähtäimen tavoitteiden mukaista maankäytön ja 
liikkumisen kehitystä. Tämä on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua 
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyöräilyväyliä parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista 
liikkumista Hakunilantiellä sekä kannustetaan kestävien liikennemuotojen käyttämiseen. Hakunilantie on 
katuluokassa pääkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyöräilyn 
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyörätiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nähden 
riittämättömät. Eroteltu pyörätie on 2,5 m leveä jalkakäytävä 2 m leveä.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-väylien jatkuvuuden ja siirtänyt jalan-
kulun ja pyöräilyn ajoradalle, mikä heikentäisi suojattomien tienkäyttäjien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymät ovat selkein ja turvallisin ratkaisu. 
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettyä jalankulku-, pyörä- ja autoväylää, jossa 
liikennemuodot etenevät eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epätyypillinen, vaikeasti 
ymmärrettävä ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymät, jotka 
ylittävät jalankulku- ja pyörätien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia 
järjestelyjä löytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltä, jossa liikennemäärät ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiellä. 

Muuttuneen katusuunnitelman myötä hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan järjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettävä vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymät eivät olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa 
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun länsireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan 
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myötä autoliikenne voi jatkossa kääntyä tonteille suo-
raan Hakunilantieltä molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, että kadun ja tonttien väliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi 
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tämän vuoksi on päädytty linjaamaan 
tonttiliittymät suoraan Hakunilantielle. Lisäksi Hakunilantien liikennettä on suunnitteluratkaisuilla pyritty 
rauhoittamaan, mikä helpottaa tonteilta liittymistä.

Talvikunnossapito ja osoitteen muutos

Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteissa. Tonttiliitty-
män osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistölle.

Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa mahdolliseen osoitteen muutokseen. Vantaan kaupunki on asukkai-
siin myöhemmin yhteydessä mahdollisesta osoitteen muutoksesta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Muistutus 14

N.N on jättänyt 17.5.2026 katusuunnitelmasta liitteenä olevan muistutuksen

Vastine

Vaaralantie 15 kohdalla on tehty pientä muutosta suunnitelmaan, joka on esitetty suunnitelmassa 
58629-2A. Tonttiliittymää on pyritty leventämään ja siirtämään. Näin vieraspaikat voisivat säilyä ja pelas-
tusajoneuvo pääsisi kääntymään parkkipaikalle, josta maksimietäisyysvaatimus etupihalle täyttyy. 
Tonttiliittymä sijoitetaan ja mitoitetaan niin, että autot saadaan käännettyä pihalla ja ajettua sisään ja 
ulos.

Kustannusarvio

katu:           17 718 000 €
vesihuolto:                 208 000 € 
Yhteensä:          17 926 000 € (alv 0 %)

Sovelletut oikeusohjeet ja toimivalta:

Alueidenkäyttölaki 84 § ja 85 §, maankäyttö- ja rakennusasetus 41 § ja 43 §

Vantaan kaupungin hallintosäännön luvun 9 § 4 kohdan 4 mukaan kaupunkitilalautakunta tehtäväalueel-
laan päättää katusuunnitelmien sekä alueidenkäyttölain 90 §:n 4 momentissa tarkoitettujen muiden 
yleisten alueiden suunnitelmien, joiden kustannusarvio on yli 1 milj. euroa (alv 0 %) tai joista on tehty 
muistutuksia suunnitelmien nähtävillä oloaikana, hyväksymisestä.

Kaupunkitilalautakunta 10.6.2026 § 27

Kaupungininsinöörin esitys:
Päätetään
a) antaa perustelutekstin mukainen vastine suunnitelmaan ja todeta että muistutukset eivät 

anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta. Muistutuksen nro 14 pohjalta on tehty 
muutoksia suunnitelmaan, ja ne on esitetty suunnitelmassa 58629-2A, 

b) hyväksyä Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie, katusuunnitelmat, piirustusnumerot 
58629-1, 58629-2A, 58629-3, 58629-8610 ja 58629-8608, ja

c) todeta, että suunnitelmien mukainen rakentaminen toteutetaan vaiheittain, joista ensim-
mäinen Vantaan ratikka hankkeessa ja loput kokonaisuudesta Katujen ja puistojen palvelu-
alueen investointibudjetin puitteissa rakentamisohjelman mukaisesti.

Käsittely:
Merkittiin, että kaupunkitilalautakunnan jäsen Marja Uistola poistui osallisuusjäävinä kokouksesta tä-
män asian käsittelyn ja päätöksenteon ajaksi.

Asian käsittelyn aikana kaupunkitilalautakunnan jäsen Suvi Karhu esitti asian palauttamista uudelleen 
valmisteltavaksi siten, että katusuunnitelmasta poistetaan vähintään läntisin puurivi ja kalliota tulee lou-
hia mahdollisimman vähän. Esitys raukesi kannattamattomana.

Päätös:



Hyväksyttiin kaupungininsinöörin esitys.

Merkittiin, että vihreä lautakuntaryhmä jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:
”Katusuunnitelman toteutuksessa on pyrittävä minimoimaan tarvittava kallion louhinta ja ensisijaisesti 
pyrittävä siihen, että mikäli katusuunnitelma sen mahdollistaa, kallion pystysuoraa leikkausta vältetään 
ja louhintapinnasta tehdään mahdollisimman luonnollisen näköinen.”

Merkittiin, että vihreä lautakuntaryhmä jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:
”Asukkaiden muistutuksissa ja toiveissa on mainittu, että louhitun kallion kohdalle voitaisiin ratikan tai-
teen puitteissa asentaa VAARALA-kyltti sekä valaista kallio iltaisin. Lautakunta pitää tärkeänä, että asuk-
kaiden mielipide huomioidaan.”

Merkittiin, että sosiaalidemokraattinen lautakuntaryhmä jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman, jo-
hon koko kaupunkitilalautakunta yhtyi: 
”Kaupunkitilalautakunta toteaa, että Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessä hankkeen vaikutuk-
set ovat näyttäytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden näkökulmasta valtuustolle hyväksy-
tyn kallionlouhinnan minimointitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja mo-
lemminpuoliset jalankulun ja pyöräilyn ratkaisut ovat lisänneet louhinnan määrää merkittävästi. Samalla 
asukkaat ovat kokeneet, ettei heidän esittämiään vaihtoehtoja ja huolia ole riittävästi huomioitu suun-
nitteluprosessin aikana.

Lautakunta edellyttää, että jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset 
tuodaan asukkaille ja luottamushenkilöille nykyistä selkeämmin esiin suunnittelun edetessä hyvissä 
ajoin.”

Merkittiin, että kaupunkitilalautakunnan jäsen Sirkku Ingervo jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman:
”Pidän tärkeänä, että kalliota louhitaan mahdollisimman säästävästi ratikkasuunnitelmaan liittyvän ke-
vyenliikenteen väylän toteuttamiseksi. Samalla olisi hyvä selvittää katuvihreälle tarkempaa sijaintia kal-
lion louhinnan minimoimiseksi.

Pidän tärkeänä asukaskuulemisen parantamista ja osallistamisen oikea-aikaisuutta päätöksentekopro-
sessissa.”

Liitteet:
- 58629 Hakunilantie välillä Kehä III-Kuussillantie katusuunnitelmaselostus
- 58629-1 Hakunilantie välillä Kehä III-Vaaralan talkootie katusuunnitelma
- 58629-2A Hakunilantie välillä Vaaralan talkootie-Kirkkokuja katusuunnitelma
- 58629-3 Hakunilantie välillä Kirkkokuja-Kuussillantie katusuunnitelma
- 58629-8608 Hakunilantien sähkönsyöttöasema SSA 10 julkisivut
- 58629-8610 Hakunilantien sähkönsyöttöasema SSA 10 havainnekuva
- Muistutus (1), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (2), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (3), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629



- Muistutus (4), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (5), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (6), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (7), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (8), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (9), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (10), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (11), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (12), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (13), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629
- Muistutus (14), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilötiedot poistettu / Hakunilantie välillä Kehä III-
Kuussillantie KS 58629

Täytäntöönpano: Kadut ja puistot

Muutoksenhakuohje: 5. Valitus katu-, puisto- tai muun yleisen alueen suunnitelmaa koskevassa 
asiassa

Lisätiedot:
suunnittelupäällikkö Heikki Väänänen, puh. 040 624 0285
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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ESIPUHE 

Vantaan kaupunginvaltuusto päätti kokouksessaan 
22.5.2023 Vantaan ratikan rakentamisesta kaupunginhal-
lituksen aiemmin samana keväänä hyväksymän hanke-
suunnitelman pohjalta. Vantaan ratikka-allianssien kehi-
tysvaiheessa hankesuunnitelman laajuuteen, sisältöön ja 
investointikustannuksiin on päädytty esittämään tuntuvia 
muutoksia, jotka vaikuttavat mm. ratikkakaupungin kehit-
tämiseen ja kaupungin talouteen. Muutokset edellyttävät 
hankesuunnitelman tarkistuksen toimielinkäsittelyä. Van-
taan lisäksi allianssien tilaajaosapuolina toimivat myös 
HSY ja Helsinkiä edustava Pääkaupunkiseudun Kaupunki-
liikenne Oy (itäinen allianssi), jotka tarvittaessa päättävät 
osaltaan hankesuunnitelman tarkistuksesta Vantaan pää-
töksenteon jälkeen.

Kaupunki kilpailutti vuoden 2024 alkupuoliskolla sekä län-
tisen että itäisen allianssin suunnittelija- ja rakentajaosa-
puolet. Allianssien kehitysvaiheet (KAS) käynnistettiin 
lokakuussa MAL-sopimuksen rahoituksen varmistuttua. Al-
lianssin kehitysvaiheessa tilaajat, suunnittelijat ja rakenta-
jat yhteistyössä kehittivät aiemmin laadittuja suunnitelmia 
rakennussuunnitelmiksi, ja valmistautuivat raitiotien raken-
tamiseen toteutusvaiheessa. Tärkeä osa kehitysvaihetta 
on hankkeen yhteisen tavoitekustannuksen määrittäminen 
toteutusvaiheen (TAS) sopimusta varten.

Kehitysvaiheen käynnistyttyä ilmeni, että alliansseilla tulee 
olemaan huomattavia haasteita saavuttaa hankesuunni-
telmassa ja allianssihankinnassa määritetty hankkeen ko-
konaiskustannus karsimatta hankkeen laajuutta. Pääsyitä 
tähän ovat infra-alan yleinen kustannustason nousu sekä 
pitkäkestoisten rakennustyömaiden sekä mittakaavaltaan 
suuren infrahankkeen riskien ja projektinhallinnan aiheut-
tamat merkittävät yleiskustannukset allianssihankkeelle. 
Näitä yleisluonteisia kustannuseriä ei kokonaisuudessaan 
pystytty ennakoimaan aiemmassa hankesuunnitelmassa.

Vantaan ratikan ytimessä on hyvin toimiva ja elinkaa-
rikustannuksiltaan edullinen raitiotiejärjestelmä, mikä 

ohjasi vuoden 2025 alussa käynnistettyä tilaajien ja al-
lianssikumppaneiden yhteistä ponnistusta hankkeen kus-
tannustason karsimiseksi. Yhteistyössä kyettiin löytämään 
useita säästökohteita, jotka eivät oleellisesti vaikuta hank-
keen laatutasoon, toimivuuteen tai elinkaarikustannuksiin. 
Aikaisempaan hankesuunnitelmakokonaisuuteen esitetään 
myös sellaisia säästötoimenpiteitä, joiden vuoksi esimer-
kiksi infran korjausvelan vähentäminen, katuympäristön 
laatutason parantaminen tai kevyen liikenteen yhteyksien 
kehittäminen jäävät vääjäämättä suppeammiksi ja toteu-
tettavaksi erillisellä rahoituksella tulevan ratikkakaupungin 
kehittämisaikataulussa. 

Kaupungin päättäjien keskeinen vaatimus on ollut, että 
ratikkainvestoinnin menot pystytään kattamaan pitkällä 
aikavälillä ratikan kaavarunkoalueen maankäytön tuloil-
la. Tarkistetussa hankesuunnitelmassa esitetyt säästötoi-
menpiteet, suppeammat yhteydet ja kasvaneet investoin-
tikustannukset eivät vaaranna tämän aivan olennaisen 
vaatimuksen toteutumista. Vuoden 2023 hankesuunnitel-
man laatimisen jälkeen vuonna 2023 alkanut ja edelleen 
vuonna 2025 jatkuva asuntorakentamisen lama tulee joh-
tamaan siihen, että toisaalta ratikan aikaansaamat hyö-
dyt toteutuvat suunniteltua myöhemmin, mutta toisaalta 
tässä suhdannetilanteessa ratikan toteuttaminen suunni-
tellulla aikataululla tulee nopeuttamaan asuntorakentami-
sen elpymistä ratikan kaavarungon alueella ja ehkä laa-
jemminkin, parantaen samalla vantaalaisten rakentajien 
työllisyyttä. 

Ratikan yleissuunnitelmassa asetettiin kaupunginhallituk-
sen määrittämille teemoille tavoitteiksi, että vuonna 2050 
noin 800 metrin säteellä asemista asuu yli 100 000 asu-
kasta ja on yli 85 000 työpaikkaa. Tämä tavoite säilyy 
ennallaan tarkistetussa hankesuunnitelmassakin. Myös 
muiden kaupungin aiemmin päättämien tavoitteiden liit-
tyen mm. kaupungin vetovoimaan, liikkumisen helppou-
teen ja hiilineutraliteettiin arvioidaan edelleen toteutuvan 
pääpiirteittäin. 

Tässä raportissa esitetään hankkeeseen tehdyt muutok-
set verrattuna hyväksyttyyn hankesuunnitelmaan, sekä 
muutosten keskeiset vaikutukset. Raportista on jätetty pois 
eräitä aiemmassa hankesuunnitelmassa esitettyjä aiheita, 
mikäli niihin ei ole tullut muutoksia. Vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan voi tutustua tästä linkistä. 

Tarkistetun hankesuunnitelman laadintaa on ohjannut seu-
raava ohjausryhmä: 

Hannu Lehtikankare	 Vantaan kaupunki  
Henry Westlin		  Vantaan kaupunki  
Sampo Perttula		  Vantaan kaupunki  
Markus Holm		  Vantaan kaupunki  
Sauli Hakkarainen	 Vantaan kaupunki  
Jussi Hiltunen		  Vantaan kaupunki  
Otto Kyrklund		  Pääkaupunkiseudun  
				    Kaupunkiliikenne Oy  
Artturi Lähdetie		  Pääkaupunkiseudun  
				    Kaupunkiliikenne Oy  
Jarno Köykkä		  Helsingin seudun ympäristö (HSY)  
Atte Heiskanen		  Helsingin seudun ympäristö (HSY)  
Teija Visa			   Helsingin seudun liikenne (HSL)  
Jonna Tuomiranta	 GRK Suomi Oy  
Pekka Kivelä		  Destia Oy  
Petri Saarelainen		 Ramboll Finland Oy  
Juhani Bäckström	 WSP Finland Oy  
Katriina Hassi		  AFRY Oy

Tarkistetun hankesuunnitelman laadinnasta ovat vastan-
neet yhdessä allianssiosapuolten (AFRY Oy, Destia Oy, 
GRK Suomi Oy, Kreate Oy, Ramboll Finland Oy, Sitowi-
se Oy, Sweco Finland Oy, WSP Finland Oy) kanssa Tiina 
Hulkko, Paula Autio, Henri Miettinen ja Emmi Turkki WSP 
Finland Oy:ltä sekä Mari Napola Ramboll Finland Oy:ltä.
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TIIVISTELMÄ 

Vantaan ratikka on suunniteltu pikaraitiotieyhteys Aviapo-
likselta Tikkurilan kautta Hakunilaan, ja siitä Länsimäkeen 
ja Helsingin Mellunmäkeen. Linja on myöhemmin jatketta-
vissa lentoasemalle. Vantaan ratikalle asetetut tavoitteet 
ovat samat kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa ja ne 
toteutuvat myös nyt päivitetyssä hankesuunnitelmassa ra-
tikan toteutuksen myötä. Tavoitteet ovat seuraavat:  

•	 Kaupunkiympäristö kehittyy ja Vantaan vetovoima kas-
vaa. Tämä tavoite toteutuu. 

•	 Liikkumisen helppous ja saavutettavuus paranevat. 
Tämä tavoite toteutuu. 

•	 Kaupunki on hiilineutraali ja ympäristöystävällinen. 
Ratikalla on sekä tavoitetta edistäviä vaikutuksia että 
tavoitettava heikentäviä vaikutuksia.  

•	 Alueellinen hyvinvointi ja työllisyys lisääntyvät. Tämä 
tavoite toteutuu. 

Kuva 1.1  Vantaan ratikan 2025 päivitetty linjaus. 
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Kaupunkiympäristö kehittyy 
ja Vantaan vetovoima kasvaa  
Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, että koko ratik-
kakäytävä kehittyy Vantaan yleiskaavan 2020 ja ratikan 
kaavarungon tavoitteiden mukaisesti. Ratikka varmistaa 
asuntojen ja työpaikkojen toteutumista pitkällä aikavälillä. 
Ratikan kaavarungon alueen asukasmäärä arvioiden mu-
kaan yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen noin 122 
500 asukkaaseen vuonna 2050 (Vantaan ratikan kaava-
runko). Työpaikkojen määrä kasvaa noin 82 500 työpaik-
kaan. Ratikka vaikuttaa asuinrakentamiseen koko ratikka-
käytävällä, mutta erityisesti kaupunkikeskustojen välillä 
kuten Kyytitien varrella, Vaaralassa, Pakkalassa ja Vero-
miehen alueella. Työpaikkamäärien kehittymiseen ratikka 
vaikuttaa erityisesti Aviapoliksessa, Pakkalassa ja Tikkuri-
lan itäpuoleisilla alueilla. 

Ratikka lisää kaupungin elinvoimaa houkuttelemalla asuk-
kaita, yrityksiä, matkailijoita ja investointeja antamalla 
lupauksen pidemmän aikavälin kehittämisestä. Ratikka 
nähdään usein myös kaupunki-imagollisena tekijänä. Sen 
tuoma ilme koetaan yleensä edistyksellisen, tulevaisuuso-
rientoituneen ja kansainvälisen kaupungin symboliksi ja sil-
lä on tärkeä vaikutus myös kaupungin brändiin erityisesti 
nuorten keskuudessa.  

Liikkumisen helppous ja 
saavutettavuus paranevat 
Saavutettavuus paranee ratikan myötä kahdella tavalla. 
Ensimmäiseksi maankäytön tiivistyminen tarjoaa asukkaille 
ja työntekijöille palveluja lähietäisyydellä. Toiseksi ratikka 
parantaa joukkoliikenteen tarjoamia yhteyksiä ja palvelu-
tasoa, jolloin matkustaminen eri sijaintien välillä helpottuu. 
Yhteyksien parantumiseen vaikuttavat muun muassa mat-
ka-aika, matka-ajan luotettavuus ja matkustusmukavuus. 
Ratikan myötä joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa. 
Myös kävelyn ja pyöräilyn osuus tehdyistä matkoista kas-
vaa maankäytön tiivistyessä. Pitkällä aikavälillä ratikan 
matkustajamäärät ovat liikennemallinnuksen perusteella 
47 000 matkustajaa vuorokaudessa vuonna 2050.

Ratikka parantaa liikkumisen esteettömyyttä, kun ratik-
kapysäkit sekä niiden läheiset bussipysäkit ja suojatiet 
rakennetaan esteettömyyden erikoistason mukaisesti. Lii-
kuntarajoitteisille ja esimerkiksi lastenrattaiden kanssa 
kulkeville ratikkaan siirtyminen ja ratikasta poistuminen on 
helpompaa kuin tavanomaiseen bussiin. Ratikka pysähtyy 
aivan reunakiven viereen, jolloin siihen on aidosti esteetön 
kulku. Ratikka siis edistää useiden ihmisryhmien itsenäistä 
liikkumista julkisilla kulkuvälineillä edistäen kaupunkilais-
ten yhdenvertaisia liikkumismahdollisuuksia.  

Ratikan liikennejärjestelyjen muutoksilla on vähäisiä hei-
kentäviä vaikutuksia autoliikenteeseen. Ratikan reitti on 
kuitenkin suunniteltu pääsääntöisesti omille kaistoilleen, 
jolloin autot ja ratikat kulkevat toisistaan erillään, eivätkä 
autolla ajavat joudu odottamaan pysäkille pysähtyneen 
raitiovaunun takana. 

Ratikan rakentaminen aiheuttaa haittoja liikenteelle ja liik-
kumiselle, joten rakentamisen aikaisten haittojen minimoin-
tiin on kiinnitettävä erityistä huomiota huomioiden asuk-
kaat, työntekijät ja kaikki liikkujaryhmät.

VANTAAN RATIKAN TUNNUSLUKUJA

Radan pituus 17,9 km

Pysäkkipareja 25 kpl

Keskimääräinen pysäkkiväli    746 m

Nopeus (sisältää pysäkkipysähdykset) 22 km/h 

Vuoroväli ruuhka-aikaan 7,5 minuuttia
Vuoroväli arkena päivällä 10 minuuttia
Vuoroväli varhainen aamu, myöhäinen ilta 15-30 minuuttia 
Asukasluku vuonna 2050 800 metrin säteellä pysäkeistä 122500 asukasta
Työpaikkamäärä vuonna 2050 800 metrin säteellä pysäkeistä 82 500 työpaikkaa
Ratikkaan noustaan vuonna 2050 47000 kertaa päivässä
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Kaupunki on hiilineutraali 
ja ympäristöystävällinen  
Tavoitetta edistävät muun muassa liikkumisen painottu-
minen kestäviin kulkumuotoihin sekä alue- ja yhdyskun-
tarakenteen monipuolistuminen, mikä vähentää pidem-
pimatkaista liikkumistarvetta. Raidealueet on suunniteltu 
ensisijaisesti viherpintaisina ja ratikan varteen on pyritty 
suunnittelemaan puurivit aina, kun se on ollut mahdollista.  

Tavoitetta heikentää erityisesti rakentamisen määrä ja 
sen mahdollinen hiili-intensiivisyys. Uusiomateriaalien, 
kuten betonimurskeen ja kierrätettyjen maa-ainesten ja 
kasvualustojen, käytöllä voidaan kuitenkin rakentamisen 
päästöjä vähentää kaikissa kohteissa. Lisäksi Vantaan rati-
kassa noudatetaan valtakunnallista Green Deal -sopimus-
ta, jonka mukaan työkoneissa ja kuljetuksissa ei käytetä 
fossiilisia polttoaineita. Myös mahdollisimman lyhyiden 
kuljetusmatkojen huomioimisella voidaan vähentää raken-
tamisen päästöjä.  

Alueellinen hyvinvointi ja 
työllisyys lisääntyvät 
Ratikka luo edellytyksiä alueiden eriytymisen vähenemi-
selle ja alueellisen tasa-arvon lisääntymiselle. Vaikka yksit-
täisten alueiden eriytyminen ei kokonaan käänny Vantaan 
ratikkahankkeen seurauksena, voidaan kehitystä hidastaa. 
Ratikkaa voidaankin pitää yhtenä tärkeänä osana pitkä-
aikaista alueiden kehittämistä, jolla on merkityksellinen 
vaikutus alueellisten eriytymisen kasvun hidastamiseen ja 
tasapainottamiseen.

Ratikan pysäkkiympäristöt kehittyvät entistä monipuoli-
sempina palvelujen, asumisen, työpaikkojen ja vapaa-ajan 
alueina. Kaupunkirakenteen tiivistyessä autokaupunkiym-
päristöä muutetaan monin paikoin lyhyiden etäisyyksien 
jalankulkukaupungiksi. Tilaa vaativia toimintoja siirtyy väl-
jemmin rakennetuille reuna-alueille. Viihtyisyys otetaan 
huomioon laadukkailla pysäkkirakenteilla, valaistuksella 
ja kalustevalinnoilla. Osaan pysäkkiympäristöistä ja reitin 
varrelle on suunniteltu erillisellä budjetilla myös viihtyisyyt-
tä lisäävää julkista taidetta.

Tiiviit, viihtyisät, toiminnoiltaan monipuoliset ja hyvin saa-
vutettavat alueet ovat myös työntekijöille haluttuja työym-
päristöjä, mikä osaltaan parantaa työvoiman saatavuutta, 
työllisyyttä ja sitä kautta edelleen kaupungin vetovoimaa 
yritysten sijaintipaikkana. Ratikka houkuttelee ratikka-
reitin varren nykyisille ja kehittyville keskusta- ja työpaik-
ka-alueille urbaanista ympäristöstä ja keskittymiseduista 
hyötyviä uusia yrityksiä ja työpaikkoja. Lisäksi myös ole-
massa olevien yritysten toiminta- ja kehitysedellytykset 
paranevat, kun ratikan myötä saavutettavuus paranee, 
asukasmäärä lisääntyy ja yritysten työvoiman saatavuus 
paranee. Kaupungin kasvun ja elinvoiman näkökulmasta 
erityisesti tietointensiivisten toimialojen lisääntyminen saa 
aikaan positiivista kehitystä. Itse raitiotien rakentaminen 
lisää työllisyyttä, luoden kysyntää arviolta jopa yli 8 000 
henkilötyövuoden verran.  
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Talous 
Ratikan rakentamisen kokonaiskustannus on 750 miljoo-
naa euroa, josta Vantaan kaupungin osuus on 541 mil-
joonaa euroa kun valtion MAL-avustuksen osuus 144,1 mil-
joonaa euroa huomioidaan. Rahallisen valtionavustuksen 
lisäksi valtio luovuttaa Santaradan ja nykyisen kuormaus-
paikan alueet Vantaan kaupungille, ja Vantaa toteuttaa 
korvaavan alueen Hosantien varrelle. Tämän taloudellinen 
vaikutus on kaupungille arviolta 30 miljoonan euron tulo. 
Ratikkalinjan Helsingin puolelle ulottuvan osuuden kustan-
nukset Helsingin kaupungille ovat 15 miljoonaa euroa. Li-
säksi Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) toteuttaa 
reitin varrelle vesihuoltoa noin 53 miljoonalla eurolla. HSL:l-
le kohdistuvia kuluja on avattu tarkemmin luvussa 4.6.

Kaupunkikehityksestä saatavat tulot kattavat ratikan 
rakentamisen kustannukset. Rakentamiskustannusten 
lisäksi Vantaalle tulee kustannuksia hankkeen rahoit-
tamisesta, raiteiden kunnossapidosta sekä ratikan liiken-
nöinnistä (sisältäen vaunut ja varikon).  Ratikka tuo kau-
pungille puolestaan myös tuloja. Kiinteistötaloudelliset 
tulot eli maanmyynti- ja vuokraustulot ja maankäytön so-
pimuskorvaukset ovat suurin tuloerä. Toinen tuloerä on ve-
rotulo, joita kaupunki saa muun muassa kiinteistö- ja yhtei-
söveroina sekä tuloveroina. Verotuloja käytetään kasvavan 
kaupungin palveluihin. Uusien asukkaiden ja työpaikkojen 
myötä saatavien verotulojen arvioidaan kattavan niistä ai-
heutuvat kasvavat palvelumenot, jolloin myös verotulovai-
kutus on positiivinen.  Ratikan talousvaikutukset ovat kaik-
ki tulo- ja menoerät huomioituina yhteensä Vantaalle noin 
+60,2 miljoonaa euroa 40 vuoden aikana.   

Keskeiset muutokset vuoden 
2023 hankesuunnitelmaan 
verrattuna 
Suurin muutos vuoden 2023 hankesuunnitelmaan on se, 
että ratikka päättyy Aviapolikseen lentoaseman sijaan. 
Toinen merkittävä muutos on Lahdentien eritasoliittymän 
säilyminen nykyisellään sen siirtämisen sijaan, minkä myö-
tä liittymän alueen maankäyttöä ei päästä kehittämään. 
Lisäksi katuympäristön laatutaso ja pyöräily ja jalankulku 
-yhteyksien kehittäminen jäävät osalla linjaa hankesuun-
nitelman tasoa suppeammiksi ja toteutettavaksi myöhem-
min ratikkakaupungin kehittämisen yhteydessä.

Merkittävä muutos on myös se, että akkukäyttöisestä ka-
lustosta pystytään mahdollisesti luopumaan. Tällöin Van-
taalla on samanlainen pikaraitiotiekalusto kuin muualla 
seudulla, mikä puolestaan mahdollistaa kaluston syner-
giaedut muun muassa kaluston yhteiskäyttöisyyden ja 
huollon osalta. Tämä yksinkertaistaa myös varikkotoimin-
toja, kun ei tarvita akkukäyttöisyyden edellyttämiä erityis-
järjestelyjä. Lisäksi vaunujen elinkaarikustannukset toden-
näköisesti pienenevät.

Ratikalle asetetut tavoitteet toteutuvat, mutta pääsääntöi-
sesti hieman heikommin kuin 2023 hankesuunnitelmassa. 

Sen sijaan tavoite hiilineutraaliuudesta ja ympäristöys-
tävällisyydestä toteutuvat hieman paremmin kuin 2023 
hankesuunnitelmassa. 

Vantaan ratikan investointikustannukset ovat 91 miljoonaa 
euroa suuremmat kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa, 
ja MAL-avustus noin 38 miljoonaa euroa pienempi. Korko-
kustannukset kasvavat näiden muutosten myötä noin 70 
miljoonaa euroa. Kunnossapitokustannukset vähentyvät 
linjan lyhentymisen myötä noin 12 miljoonalla eurolla, ja 
liikennöintikustannukset 7,6 miljoonalla eurolla 40 vuoden 
aikana. Lipputulot kasvavat Vantaalle vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan nähden noin 78 miljoonalla eurolla 40 vuo-
den aikana tarkemmasta laskentamenetelmästä johtuen. 
Vantaan saamat HSL:n infrakorvaukset kasvavat noin 154 
miljoonalla eurolla, ja HSL:lle maksettavat kuntaosuudet 
vähenevät noin 51 miljoonalla eurolla. Kiinteistötaloudelliset 
tulot kasvavat arviolta 119,5 miljoonalla eurolla tarkastelu-
ajanjaksoon tehdyn muutoksen myötä, ja verovaikutukset 
kasvavat noin 9,2 miljoonalla eurolla. Kokonaisuudessaan 
hankkeen talousvaikutus muuttuu vuoden 2023 +10 miljoo-
nasta eurosta +60,2 miljoonaan euroon.

RADAN KAUPUNKITALOUSVAIKUTUKSET VANTAALLE

Menot

Rakentamiskustannus Vantaalle -540,8 M€ 

Kunnossapitokustannukset Vantaalle -144,3 M€

Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla) -292,0 M€ 

Tulot
Kiinteistötaloudelliset tulot    +913,5 M€
HSL-talous (sis. liikennöinti, vaunut, varikko) +72,6 M€
Verovaikutukset +51,2 M€
Ratikan talousvaikutukset yhteensä 40 vuoden aikana +60,2 M€
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1.	LÄHTÖKOHDAT

Aiemmat suunnitteluvaiheet 
ja päätökset 
Vantaan ratikan hankesuunnitelma valmistui 3.4.2023. 
Hankesuunnitelma hyväksyttiin Vantaan kaupunginhalli-
tuksessa 8.5.2023, ja Vantaan kaupunginvaltuusto päätti 
Vantaan ratikan rakentamisesta 22.5.2023. Helsingin kau-
punginvaltuusto päätti oman osuutensa rakentamisesta 
27.9.2023. 

Tämän jälkeen Vantaan kaupunkitilalautakunta on päättä-
nyt ratikan toteutuksen allianssihankinnasta. 

MAL 2023 
Helsingin seudun kuntien ja valtion välinen MAL 2023 -sopi-
mus 2024-35 (MAL-sopimus) perustuu Helsingin seudun 14 
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittämi-
sestä. Sopimus on hyväksytty kaupunkien ja kuntien elimis-
sä. Vantaan kaupunginvaltuusto hyväksyi MAL-sopimuksen 
23.9.2024 ja valtioneuvoston istunto hyväksyi sopimuksen 
lopullisesti 13.12.2024. 

MAL 2023-sopimuksessa on sovittu, että Vantaan ja Helsin-
gin kaupungit käynnistävät Vantaan ratikan toteutuksen 
hankesuunnitelman mukaisesti. Vantaan ratikan hanke-
suunnitelman mukainen kokonaiskustannusarvio on sopi-
muksessa 606 miljoonaa euroa, josta kiinteästi raitiotien 
rakentamiseen liittyviä kustannuksia oli sillä hetkellä tun-
nistettu olevan 594 miljoonaa euroa. Valtio avustaa Van-
taan ratikan kiinteästi raitiotien rakentamiseen liittyvistä 
kustannuksista (sis. yhdysraideparin varikolle) enintään 30 
% ja enintään 144,1 miljoonaa euroa.  Rakentaminen käyn-
nistyy vuonna 2025 ja tuki maksetaan aina jälkikäteen 
perustuen edellisen vuoden toteutuneisiin kustannuksiin. 

Sopimuksessa lopullista avustusten jakoa Vantaan ja Hel-
singin kaupungeille ei ole vielä päätetty, mutta tässä ra-
portissa on käytetty oletusta, että ne jaetaan investointi-
kustannusten suhteessa, jolloin Vantaan osuus on 98 % ja 
Helsingin 2 %.

Lisäksi MAL-sopimuksessa on todettu seuraavaa:

”Valtio (Väylävirasto) luovuttaa ehdollisesti Hakkilan teol-
lisuustontit, Hakkilan kuormauspaikan sekä Santaradan 
alueet Vantaan kaupungille ilman erillistä rahallista kor-
vausta. Vantaan kaupungin alustavien arvioiden mukaan 
luovutettavien alueiden nykyarvo voimassa olevan asema-
kaavan mukaisesti on noin 5 milj. euroa ja tulevaisuuden 
rakentamismahdollisuudet huomioiden 35–45 milj. euron 
välillä. Omistusoikeuden siirtymisen ehtona on, että kor-
vaavan ja radanpidon näkökulmasta riittävän toiminnalli-
suuden omaavan kuormauspaikan toteuttamisesta Hosan-
tielle on laadittu Vantaan kaupungin ja Väyläviraston 
välillä toteuttamissopimus.

Nykyisin kuormauskäytössä olevien alueiden (Hakkilan 
kuormauspaikka ja Santaradan alueet) hallinta voidaan 
luovuttaa Vantaan kaupungille täysimääräisesti silloin, 
kun Hosantien uusi kuormauspaikka-alue on toteutettu ja 
otettu käyttöön. Vantaan kaupunki vastaa kaikista Hosan-
tien kuormauspaikan ja sen liikenneyhteyksien suunnitte-
lu- ja toteuttamiskustannuksista sekä Santaradan purku-
kustannuksista. Vantaan kaupunki luovuttaa Hosantien 
ratkaisun vaatimat maa-alueet Väylävirastolle. Hosantien 
kuormausasema toteutetaan siten, että se vastaa liikenne-
teknisiltä ja toiminnallisilta ominaisuuksiltaan sekä radan-
pidon edellyttämältä palvelutasoltaan Hakkilan nykyistä 
kuormauspaikkaa. Vantaan kaupunki on arvioinut uuden 

kuormauspaikan toteutuskustannuksiksi 5–7,2 milj. eu-
roa (alv 0 %) ja siihen liittyvien turvalaitejärjestelmämuu-
tosten sijoittuvan Tikkurilan alueelle. Toteutuskustannuk-
set tarkentuvat ratasuunnitelman laatimisen yhteydessä. 
Hosantien kuormausalue jää Väyläviraston omistukseen ja 
kunnossapidettäväksi. 

Väylävirasto laatii Hosantien ratasuunnitelman, jossa rat-
kaistaan myös Santaradan lakkauttaminen, rinnakkain 
alueen asemakaavoituksen kanssa vuosien 2025–2026 
aikana. Väylävirasto pyrkii käynnistämään ratasuunnitel-
man laatimisen ja Vantaan kaupunki alueen maaperätut-
kimukset vuoden 2024 loppuun mennessä. Väylävirasto 
pyrkii käynnistämään rakentamissuunnitelman laatimisen 
ilman aiheetonta viivästystä asemakaavoituksen ja rata-
suunnitelman ratkaisujen ja tulevan rautatiealueen ulko-
rajojen varmistumisen jälkeen. Sopijaosapuolten yhteinen 
tavoitetila on, että uusi kuormauspaikka on toteutettu 
ja otettu käyttöön sekä Hakkilan teollisuustontit, Hakki-
lan kuormauspaikka ja Santaradan alueet on luovutettu 
Vantaan kaupungille vuoteen 2031 mennessä, Hosantien 
kuormausalue on luovutettu Väylävirastolle ja alueiden 
hallintaoikeus viimeistään vuoden 2034 aikana. Valtio ja 
Vantaan kaupunki sitoutuvat jatkoneuvotteluihin, mikäli 
hankkeen toteuttamisaikataulu uhkaa viivästyä.”

MAL-sopimuksen neuvotteluvaiheessa valtio ei hyväksynyt 
12 miljoonan euron edestä hankesuunnitelman kustannuk-
sia valtion rahoituksen piiriin. Näistä 9 miljoonaa euroa 
koostui pyöräliikenteen baanojen toteutuksen kustannuk-
sista ja 3 miljoonaa euroa taiteen toteutuksesta. Osa han-
kesuunnitelman päivityksessä tehdyistä karsinnoista joh-
tuu siis valtion eikä allianssin säästötoimista. 
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2.1  Yleistä

Tässä luvussa kuvataan raitiotien linjausta, sekä hankkees-
sa toteutettavien katujen muutoksia liikenteen ja katuym-
päristön kannalta. Muutosten vaikutukset on arvioitu erik-
seen seuraavissa luvuissa. Muutoksia kuvataan verrattuna 
nykytilaan, sekä verrattuna vuonna 2023 valmistuneeseen 
hankesuunnitelmaan. Raitiotien suunnitteluperusteet nou-
dattavat edelleen Kaupunkiliikenteen vuoden 2023 ohjeita 
(raitiotieohje.fi), ja esimerkiksi kaikki raitiotiepysäkit toteu-
tetaan edelleen esteettömyyden erikoistason mukaisesti. 
Pysäkki ja suojatieratkaisut tehdään Vantaan tyyppipiirus-
tusten mukaisesti.

Raitiotie kulkee pääosin omilla kaistoillaan, joissa se ei ole 
muun liikenteen tiellä. Kaikkiin ajoliittymiin, joilla ylitetään 
raitiotie, toteutetaan valo-ohjaus ja mahdollisuuksien mu-
kaan kääntymiskaistat raitiotien yli kääntyville ajoneuvoille.

Tämänhetkisen arvion mukaan rahoitus mahdollistaa ra-
tikkalinjan toteutuksen Aviapolis pohjoinen -pysäkille asti. 
Pois jäävät Tietotien ja lentoaseman pysäkit, lentoaseman 
terminaalin viereen suunniteltu silta sekä poisjäävän osuu-
den katujen muu kehitys. Lentäjäntie, Teletie ja Tietotie jää-
vät nykytilaisiksi.

Muut suurimmat muutokset koskevat katuympäristöä, ja-
lankulun ja pyöräliikenteen yhteyksiä, raitiotien sijaintia 
kadulla sekä Lahdentien muutoksen eritasoliittymästä 
tasoliittymäksi toteuttamatta jättämistä. Näistä Lahden-
tien siirto on ollut jo aiemmissa vaiheissa ratikasta erilli-
nen hanke, josta ratikan rahoituksella olisi toteutettu vain 

raitiotien vaatima osuus Kyytitiellä. Jalankulun ja pyörälii-
kenteen yhteyksien parannuksista hankkeessa jätetään to-
teuttamatta etenkin pyöräliikenteen baanoja, sekä nykyis-
ten yhdistettyjen jalankulku- ja pyöräteiden leventämistä 
erotelluiksi väyliksi. Lisäksi jalankulun ja pyöräilyn siltoja 
jätetään toteuttamatta. Yhteyksien toteutuksen suunnitte-
lussa on otettu huomioon nykyinen ja tuleva maankäyttö 
niin, että jalankulun ja pyöräliikenteen yhteyksiä ei ole to-
teutettu sinne missä maankäyttöä ei vielä lähitulevaisuu-
dessa ole. Raitiotien sijainti kadulla muuttuu Tikkurilantiellä 
Rälssitien ja Niittytien välillä, sekä Hakunilantiellä. Katuym-
päristön kehittämistä tehdään alkuperäistä hankesuunni-
telmaa vähemmän.

Muutoksista huolimatta hankkeessa toteutetaan edelleen 
erittäin laadukas, pääkaupunkiseudun verkostoon sopiva 
raitiotiejärjestelmä. Suuri osa ratikkakaduista peruskorja-
taan, ja jalankululle ja pyöräliikenteelle toteutetaan uusia 
yhteyksiä. Kaduittain esitetyt suunnitelmat ovat viitteelli-
siä ratkaisuja, jotka pyritään allianssihankkeessa toteutta-
maan. Suunnittelu on kuitenkin vielä kesken, joten ratkai-
suja saatetaan joltain osin tarkistaa suunnittelun edetessä. 
Suunnitteluratkaisuissa on huomioitu, että kaikki vuoden 
2023 hankesuunnitelman ratkaisut ovat toteutettavissa 
myöhemmin. Raitiotien sijainti kadulla tulee säilymään nyt 
toteutettavalla paikallaan, mutta muita ratkaisuja on mah-
dollista muuttaa tulevaisuudessa. On myös todennäköis-
tä, että nyt toteuttavat pysäkkisijainnit jäävät pysyviksi 
ratkaisuiksi. 

Raitiotiepysäkkien nimet ovat olleet käytössä yleissuunni-
telmavaiheesta 2019 saakka. Nyt osaan pysäkkien nimistä 
on tehty tarkistuksia, mutta vertailukelpoisuuden takia ni-
miä ei ole vielä uusittu tähän raporttiin. Uusia pysäkkinimiä 
on pohdittu kesällä 2025 Vantaan ja HSL:n yhteistyössä. 
Muutoksia tulee seuraaviin pysäkkinimiin: Tietotiestä tulisi 
Teknikontie, Aviapolis pohjoisesta Ilmailumuseo ja Aviapolis 
etelästä Aviapolis. Flamingon pysäkki muuttuisi Jumboksi, 
ja aiemmasta Jumbon pysäkistä tulisi Pakkala. Tuusulan-
väylä muutettaisiin Annefredinsillaksi, sillä Helsingissä on 
jo Tuusulanväylä-niminen pysäkki. Lahdenväylä muutettai-
siin Porttipuistoksi ja Hepokuja Hevoshaanpoluksi, ja lisäk-
si Helsingin puolelle Mellunmäkeen lisätään (M). Santara-
dantien ja Kyytitien välissä olevalle pysäkkivaraukselle ei 
tässä yhteydessä päätetty nimeä. 

2.	SUUNNITELMARATKAISUT JA MUUTOKSET HANKESUUNNITELMAAN 
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Katuympäristö 

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan suurin 
osa katupuista. Ilmailuaukion länsireunan puut säilyte-
tään ja suojataan. Pääosa välikaistoista ja reuna-alueis-
ta toteutetaan monilajisina niittyinä. Katupuita istutetaan 
Aviapoliksen eteläisen pysäkin kohdalla molemmin puolin 
katua sekä Aviakujan ja Karhumäenportin välisellä alueella 
katualueen itäreunan välikaistalle. Pysäkkiympäristöt kive-
tään ja rakennetaan esteettömyyden erikoistasoon.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Il-
mailuaukion aukio on väliaikainen ratkaisu, jossa Aviapo-
lis pohjoisen pysäkkiympäristö sovitetaan nykyiseen ole-
massa olevaan luonnonkiveykseen ja asfalttiin. Alueelta 
purettuja luonnonkiviä hyödynnetään jatkamalla aseman-
puoleista nykyistä kiveystä pysäkeille ja rata-alueen reu-
naan. Muut osatoteutettavat pinnat asfaltoidaan tai teh-
dään niittypintaisina. Vuoden 2023 hankesuunnitelmasta 
poiketen Ilmailuaukiolle ei tehdä istutuksia, eikä sijoiteta 
kalusteita. 

Aviabulevardin kohdalta jätetään toteuttamatta länsireu-
nan puuistutukset. Länsireunaan istutuksia tehdään vain 
eteläosan pysäkkien yhteyteen. Länsireunalla jätetään 
toteuttamatta reuna-alueiden kiveykset ja kylvöt. Alueen 
nurmiverhoukset toteutetaan niittyverhouksina. Monilajisia 
perenna- ja maanpeitekasvillisuuksia korvataan yksinker-
taisimmilla ratkaisuilla.  

Kuva 2.4  Havainnekuva raitiotien päätteestä Aviapolis pohjoinen -pysäkillä.
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Katuympäristö 

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan nykyiset 
katupuut. Toisensavun pysäkkien yhteyteen toteutetaan 
puuistutukset kantaville kasvualustoille. Muuranaukion 
pinnat toteutetaan väliaikaisilla niitty-, sora- ja asfalttipin-
noilla. Pysäkkiympäristön raitiotie ja laiturialue kivetään ja 
rakennetaan esteettömyyden erikoistasoon.

Osuustien välikaistat ja reuna-alueet toteutetaan pää-
sääntöisesti niittyverhouksilla. Välikaistoille istutetaan 
katupuita. Kehä III:n alituksen eteläpuolella luiskaver-
houksissa käytetään lehti- ja havupuuistutuksia. Sähkön-
syöttöaseman läheisyyteen istutetaan uusia puita.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 
Muuranaukion pinnat, raitiotien pintaa lukuunottamatta, 
toteutetaan väliaikaisena ratkaisuna. Lopullinen toteutus 
tehdään myöhemmin korttelialueiden rakentuessa ja Muu-
ran kaupunkikylät –hankkeen edetessä. Lopullinen toteu-
tus ei kuulu allianssille, vaan toteutetaan kaupungin erillisi-
nä investointeina.  
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Katuympäristö

Suunnitelmaratkaisu: Raitiotie toteutetaan suurimmak-
si osaksi joko avoimena tai suljettuna viherraiteena. Ka-
tualueen nykyisiä puita joudutaan kaatamaan raitio-
tielinjauksen vuoksi. Katualueen pohjois- ja eteläreunalla 
oleva kasvillisuus säilyy kuitenkin suurimmaksi osaksi ny-
kyisellään. Uusia katupuurivejä toteutetaan osittain rai-
tiotien ja nykyisen ajoradan väliin ja osittain ajoradan ja 
jk/pp:n erottaville viherkaistoille.  Ajoradan ja raitiotien tai 
jalankulku- ja pyöräilyväylän erottavat viherkaistat toteu-
tetaan suurimmaksi osaksi niittyverhoiluin. Osalle mat-
kaa istutetaan matalaa pensasistutusta tai monilajisia 
perennaistutuksia. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Tik-
kurilantien suunniteltuja puurivejä ja muita istutuksia to-
teutetaan alkuperäiseen hankesuunnitelmaan verraten 
vähemmän. Länsi- ja keskiosan katulinjauksen ja sen etelä-
puolella olevan jalankulun ja pyöräilyn väylän ja sitä ym-
päröivän kasvillisuuden säilyessä pääpiirteittään nykyisel-
lään alkuperäisen hankesuunnitelman mukaisia istutuksia 
ja hulevesipainanteita ei toteuteta. Raitiotien ja kadun vä-
liset viherkaistat sekä raitiotien pohjoispuoliset alueet to-
teutetaan suurimmaksi osaksi yksinkertaisemmilla niitty- ja 
pensasistutuksilla. 

Idässä sijaitsevaa Bäckbynpuistoa tai Puutarharannan 
puistoa hulevesialtaineen ei toteuteta alkuperäisen han-
kesuunnitelman mukaan. Kylmäojaan ja sen ympäristöön 
kohdistuvat muutokset jäävät vähäisiksi. 

Aiemmassa hankesuunnitelmassa esitetty baanatasoisen 
pyöräliikenteen yhteyden toteutus sekä siihen liittyvät hu-
levesialtaat ja katupuiden istuttaminen on mahdollistettu 
toteutettavaksi myöhemmin tilavarauksina. 

Kuva 2.11  Havainnekuva Tikkurilantieltä Tuusulanväylän kohdalta, kuvakulma kohti länttä. Py-
säkin taka-alalla näkyvän pään ylityspaikka toteutetaan todennäköisesti suojatienä

Kuva 2.12  Havainnekuva Tikkurilantieltä Liljatien liittymästä kohti länttä.
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Kuva 2.13  Havainnekuva Kielotieltä Tikkurilantien liittymästä pohjoiseen.
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Katuympäristö 

Suunnitelmaratkaisu: Tikkurilanraition pysäkki sijaitsee 
maan alla Tikkurilan ratapihan alapuolella. Pysäkkiosuu-
della raitiotien pinta on luonnonkiveä, muuten tunneli-
osuudella raitiotie on betonipintainen. Tunnelin pysäkin 
laiturialue on myös kivetty. Esteettömyys on huomioitu py-
säkkialueen reunalla sekä hisseille, portaille ja suojateille 
johtavilla ura- ja varoituslaatoilla. Radan ylittävillä suoja-
teillä on liikennevalot ja äänitunnisteet. Pysäkkialueelle si-
joitetaan kalusteita, opasteita ja varusteita.

Itäisen tunnelikatoksen länsipäätyyn on esitetty oleske-
lualue. Kulku oleskelualueelle tapahtuu Teatteripolun kaut-
ta kivettyä polkua pitkin. 

Tunnelikatos-Tikkurilantie välinen raideosuus on 
asfalttipintainen.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 
Aseman pysäkin arkkitehtisuunnitelmiin on tehty vähäisiä 
muutoksia. Esteettömyysratkaisuja on selkeytetty. 

Kuva 2.17  Havainnekuva Tikkurilan aseman pysäkiltä tunnelin länsipäästä. 

Kuva 2.18  Havainnekuva Tikkurilan asemalta, jossa näkyvissä tunnelin liukuporras- ja hissirakennukset.
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Katuympäristö

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan suurin 
osa katupuista. Uusi raitiotien ja ajoradan välinen puuri-
vi toteutetaan välillä Tukkukaupankuja – Pelto-ojantie sekä 
välillä Liinakkokuja - Säkäkuja. Raitiotien ympäristöstä tu-
lee reunapuuston ja katupuiden kaatamisen jälkeen nykyis-
tä avoimempaa. Pääosa välikaistoista ja reuna-alueista to-
teutetaan monilajisina niittynä, ruderaattina, väliaikaisina 

Kuva 2.22  Havainnekuva Kyytitien pohjoispuolelta Kanervantien liittymään.

istutuksina (esim. paju) tai avoimina murskepintoina. Ka-
dun hulevedet ohjataan ympäröiville viheralueille. Kyyti-
tien pohjoispuolelle Kaskelan pysäkin länsipuolinen vihera-
lue säilyy tai ennallistetaan nykyisen kaltaiseksi.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
tiotien ympärille suunniteltuja puurivejä ja muita istutuksia 
toteutetaan alkuperäiseen hankesuunnitelmaan verraten 
vähemmän koko katuosuudella. Raitiotien ja pohjoisen ja-
lankulun ja pyöräliikenteen väylän välinen puurivi jätetään 
toteuttamatta kauttaaltaan, kun jalankulun ja pyörälii-
kenteen väylä jätetään rakentamatta, ja Kyytitien etelä-
puolelle suunniteltuja puita ei toteuteta lainkaan säilyvän 
kuusikon täydennysistutuksia lukuun ottamatta. Välillä 

Kanervantie – Vanha Porvoontie nykyisiä katupuita pyri-
tään säilyttämään aiempaa suunnitelmaa enemmän ka-
dun eteläreunalla.

Raidealuetta ympäröivälle katualueelle suunniteltuja veh-
reitä ja monimuotoisia istutuksia jätetään hankkeessa 
toteuttamatta, ja ne korvataan väliaikaisilla, yksinkertai-
semmilla ratkaisuilla. Lisäksi ajoradan välittömään lähei-
syyteen suunniteltuja monilajisia hulevesipainanteita ja 
Kaskelan uutta hulevesiaihetta ja puistoaluetta ei toteu-
teta tässä vaiheessa. Kaikki katuosuuden köynnöspyl-
väät jätetään toteuttamatta. Kuusikon ja Kaskelan pysäk-
kien ympäristöt jäävät alkuperäistä hankesuunnitelmaa 
vaatimattomammiksi.   
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Katuympäristö 

Suunnitelmaratkaisu: Rakennustöiden yhteydessä ny-
kyisiä katupuita joudutaan poistamaan ja missä kadun 
reuna-alueet säilyvät toiminnallisesti nykyisellään, siellä 
olevia puita pyritään säästämään. Samalla näiden kaisto-
jen olemassa oleva muu kasvillisuus jää tai ennallistetaan 
nykyiselleen. Välillä Kyytitie-Kehä III osatoteutuksessa ra-
kennettavien liikennealueiden väliset viherkaistat toteute-
taan monilajisina pensas- ja puuistutuksina. Toteutuvien 
luiskien verhous ja kasvillisuus rakennetaan pääosin suun-
nitelmien mukaan. Välillä Kehä III – Kuussillantie Hakunilan-
tien itäpuoli sekä osatoteutuksessa rakennettavien liiken-
nealueiden väliset viherkaistat toteutetaan monilajisina 
pensas- ja puuistutuksina. Sähkönsyöttöasemien ympäril-
le sekä Kehä III liittymän pohjoispuolelle toteutetaan moni-
lajiset istutukset. Kormuniitynojaan laskeva luiska tehdään 
katuympäristösuunnitelman mukaan hulevesien hallinnan 
lähtökohdat ja periaatteet huomioiden. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
tiotien linjauksen muututtua katuympäristösuunnitelma 
muuttuu merkittävästi. Todennäköisesti köynnösrakenteet 
ja puuistutukset vähenevät aiempaan suunnitelmaan ver-
rattuna tai niitä ei toteuta täysimääräisesti. Kyytitien ja 
Hakunilantien risteyksen perennaistutuksia ei toteuteta. 
Siellä missä reuna-alueet säilytetään nykyisellään, ei teh-
dä uusia pensas- tai puuistutuksia. Hakunilantien pysäkin 
pintamateriaalit muuttuvat suunnitellusta luonnonkivestä 
edullisempaan ratkaisuun. Hakunilantien eteläosa toteute-
taan mahdollisesti osittain avoviherraiteena. 
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Katuympäristö 

Suunnitelmaratkaisu: Rakennustöiden yhteydessä katu-
puut joudutaan uusimaan. Välillä Fazerintie – Rajakentäntie 
suurin osa raitiotien länsipuolelle suunnitelluista katupuis-
ta toteutetaan edelleen ja välillä Kuulapolku – Mellunmäen 
metroasema toteutetaan edelleen lähes kaikki suunnittelut 
katupuut.  Välikaistat sekä kadun reuna-alueet toteutetaan 
edelleen pääasiassa avoimina monilajisina niittypintoina.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Uu-
sien istutettavien puiden määrä vähenee kauttaaltaan 
Länsimäentiellä. Erityisesti välillä Fazerintie – Rajakentän-
tie raitiotien itäpuolelle ei toteuteta uusia katupuita, ja vä-
lillä Rajakentäntie – Kuulapolku ei istuteta yhtään uusia 
katupuita tai muita monilajisia istuksia. Sen sijaan, kun 
hankelaajuudesta jää pois jalankulun ja pyöräliikenteen 
yhteyksien rakentamista, voidaan reunapuustoa pyrkiä 
säilyttämään enemmän työmaajärjestelyjen tilantarpees-
ta riippuen. Välikaistoille suunniteltuja hulevesipainanteita 
tai pysäkkien yhteyteen suunniteltuja köynnöspergoloita 
ei toteuteta. 

Kuva 2.29  Havainnekuva Länsimäentieltä, kuvakulma Rajakentäntien kohdalta kohti ete-
lää. Välillä Rajakentäntie - Kuulapolku kadun kummallekaan laidalle ei toteuteta kuvan mukai-
sia ajoradan ja jalankulku sekä pyöräliikenteen väylän välisiä puuistutuksia.

Kuva 2.30  Havainnekuva Länsimäentieltä, kuvakulma Maratontien liittymän pohjoispuolelta etelään.
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2.3  Muut muutokset 

Pysäkkien liikkumispalvelut 
Liikkumispalvelut sisältävät liittyvän liikenteen palvelut, 
joilla ratikka voidaan ottaa sujuvasti mukaan erilaisiin 
matkaketjuihin. 

Suunnitelmaratkaisu: Suunnittelun tavoitteena on ol-
lut, että jokaisella ratikkapysäkillä on pyöräpysäköintiä, 
kaupunkipyöräasema ja tilaa sähköpotkulaudoille. Lisäksi 
laadukas opastus ja matkustajainformaatio sekä sujuvat 
kävely- ja pyöräliikenneyhteydet lähiympäristöön ja vaih-
topysäkeille ovat tärkeitä. Raitiotiepysäkkien yhteyteen 
ei toteuteta hankkeen yhteydessä pyörähuoltopalveluita, 
saatto- tai yhteiskäyttöautopysäköintiä, taksiasemia tai lii-
tyntäpysäköintipaikkoja autoille. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 
Pyöräpysäköintiä, kaupunkipyöräasemia ja sähköpotku-
lautaparkkeja sijoitettiin vuoden 2023 hankesuunnitelmas-
sa raitiotiepysäkkien yhteyteen monin paikoin niin paljon 
kuin niitä alueelle mahtui. Nyt hankkeessa tavoitellaan to-
teutettavaksi 20 pyöräpysäköintipaikkaa ja 20 kaupunki-
pyöräpaikkaa per raitiotien pysäkkipari, ja 40 kumpaakin 
keskusta-alueiden pysäkeille, joita ovat Aviapolis etelä, Fla-
mingo, Silkkitehdas, Hakunila ja Länsimäki. Tikkurilan ase-
malla pyöräpysäköintiä on jo runsaasti nykyisen aseman 
yhteydessä. Sähköpotkulaudoille hankkeessa pyritään 
toteuttamaan pysäköintiä vähintään 12 potkulaudalle per 
raitiotien pysäkkipari. Pysäköinnin toteutuvat määrät tar-
kentuvat suunnittelun edetessä. 

Taide 
Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikan varrelle on suun-
niteltu toteutettavan erilaista julkista taidetta. Vantaan ra-
tikan taiteen yleissuunnitelman (FCG 2023) periaatteiden 
mukaisesti on edelleen tarkoitus toteuttaa Vantaan ratikan 
varrelle ratikan reittiin ja käyttöön kytkeytyvä teoskokonai-
suus, jossa vaihtelevat erilaiset taidelajit. Teosmäärä ase-
tetaan vastaamaan ratikan julkiselle taiteelle alun perin 
varattua 3 miljoonan euron budjettia. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Tai-
dekokonaisuus rahoitetaan kaupungin raitiotiehankkeesta 
erillisellä rahoituksella, eikä se kuulu raitiotiehankkeeseen.  
Julkisen taiteen ratkaisut yhteensovitetaan ratikan suunni-
telmien kanssa. Ratikan suppeampi toteutuslaajuus saat-
taa vähentää merkittävästi ratikan yhteydessä toteutetta-
van julkisen taiteen teospaikkojen vaihtoehtoja ja teosten 
kokoon liittyvää näyttävyyttä katutilassa. 

Voimalinjat 
Vantaan ratikan reitin varrelle sijoittuu voimalinjoja useissa 
kohdissa. Kun raitiotie ja ilmajohtona toteutettu voimalin-
ja risteävät, on raitiotien suunnittelussa otettu huomioon 
etäisyysvaatimukset raitiotien ajolankojen ja voimalinjojen 
välillä. Risteyskohtien lisäksi Vantaan ratikan reitillä on kak-
si kohtaa, joissa voimalinja kulkee raitiotien vierellä. Näissä 
tilanteissa voimalinjoista voi mahdollisesti sekä induktii-
visesti että kapasitiivisesti kytkeytyä raitiotien kiskoon ja 
ajojohtimeen hyvinkin suuria jänniteitä. 

Suunnitelmaratkaisu 

Raitiotien ja voimalinjojen risteämiskohdat on suunnitte-
lussa ratkaistu toteuttamalla riittävät etäisyydet voimalin-
jojen ja raitiotien välille. Voimalinjojen kulkiessa raitiotien 

vierellä voi syntyä enemmän haasteita, joita aiemmissa 
vaiheissa on ratkottu raitiovaunujen akkukäyttöisyydellä. 
Näitä kohtia on Pakkalassa sekä Länsimäentien varrella.

Pakkalassa Tasetien ja Väinö Tannerin tien eteläpuolelle si-
joittuu sekä 400 kV voimajohto, että kaksi 110 kV voimajoh-
toa. Kadun keskellä oleva 110 kV voimajohto on suunniteltu 
maakaapeloitavaksi toiseen sijaintiin. Toinen 110 kV linja si-
joittuu 400 kV voimajohtoa kauemmas ja on jännitteiltään 
pienempi, jolloin 400 kV voimajohdon aiheuttamat induktii-
visesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvät jännitteet ovat tässä 
kohdassa merkityksellisimmät.

Allianssi on selvittänyt akkuratikasta luopumisen edellytyk-
siä. Kiskoon indusoituva jännite alittaa selvitysten mukaan 
sähköstandardeissa asetetut raja-arvot, eli vaaraa henki-
löille tai omaisuudelle ei ole. Kiskon ja virtajohtimen välisen 
etäisyyden tulee olla vähintään 10 metriä. Pakkalassa rat-
kaisuksi on linjattu raitiotietä hieman pohjoisemmaksi Ta-
setiellä. Väinö Tannerin tiellä raitiotie on vuoden 2023 han-
kesuunnitelman mukaisessa sijainnissa. Raitiotiepylväiden 
läheisyyteen asennetaan reduktiojohtimia pienentämään 
400kV:n johdosta aiheutuvia vaikutuksia. Reduktiojohtimil-
la vähennetään ajojohtimeen siirtyvää jännitettä.

Myös Länsimäentien varren 110 kV voimajohtojen induktiivi-
sesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvät jännitteet ovat hallitta-
vissa teknisillä ratkaisuilla. Raitiotie on sijoitettu kauemmas 
voimajohdoista keskelle katua ja ajolankojen molemmin 
puolin sijoitetaan reduktiojohtimia. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Vaunujen akkukäyttöisyydestä pyritään luopumaan siten, 
että raitiotietä siirretään Tasetiellä hieman pohjoisemmak-
si ja raitiotiepylväiden läheisyyteen toteutetaan reduktio-
johtimia. Länsimäentiellä ratkaisu säilyy vuoden 2023 han-
kesuunnitelman mukaisena. 
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Varikko 
Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikan varikko sijaitsee 
Vaaralassa. Pääkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy on 
teettänyt varikosta erillisen hankesuunnitelman vuonna 
2023 (Vaaralan raitiovaunuvarikko, Arkkitehtityöhuone 
APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Finland oy, Ratatek oy, 
Boost Brothers Oy). Varikko on osa pääkaupunkiseudun 
raitioteiden varikkokokonaisuutta. Kyseessä on raitiovau-
nuvarikkorakennus, johon keskitetään vantaan raitiovau-
nujen säilytys- ja huoltotoiminta. Vaunujen ajo varikolle 
tapahtuu linjaraiteilta Länsimäentieltä tontin lounaiskul-
masta. Autojen ajoyhteys järjestetään Länsimäentieltä, 
tontin länsireunalta.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Va-
rikon suunnittelun edetessä ratkaisuja kehitetään. Käyn-
nissä on ehdotussuunnittelu, jonka tuloksena varikon suun-
nitelmia ja kustannusarviota tarkennetaan. 

Liikennöinti 
Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikka liikennöi enim-
mäkseen omilla kaistoilla tai omilla väylillä ohittaen muun 
liikenteen aiheuttamat häiriöt. Tämän ansiosta ratikan lii-
kennöinti on hyvin sujuvaa ja luotettavaa ja se kulkee täs-
mällisesti aikataulujen mukaan. Vantaan ratikan nopeus on 
hankesuunnitelmassa 2023 arvioitu OpenTrack-simuloin-
neilla, joissa on otettu huomioon linjan pituus, kaarteet, 
pystygeometria, pysäkkien sijainnit, pysäkkipysähdysten 
kesto ja nopeusrajoitukset. Lisäksi ratikan liittymäviiveitä 
on arvioitu Vissim-simuloinneilla.

Simulointeja ei ole päivitetty vielä allianssien toimesta, sil-
lä suunnitelmia on kehitetty jatkuvasti. Suunnitelmamuu-
tokset ratikan reitin varrella ovat kuitenkin luonteeltaan 
sellaisia, että niillä on pääosin vähäinen vaikutus ratikan 
matka-aikaan koko linjan pituudella. Hankesuunnitelmas-
sa 2023 tunnistetut mahdollisuudet lyhentää matka-aikaa 
hyödynnetään allianssissa. Matka-ajaksi päätepysäkkien 
välillä arvioidaan 50 minuuttia, ja keskinopeudeksi 22 
km/h. 

Suunnitteluratkaisut mahdollistavat 5 minuutin välein ta-
pahtuvan liikennöinnin. Ratikkaa on suunniteltu liikennöi-
tävän 7,5 minuutin vuorovälillä ruuhka-aikoina. Päivällä ja 
iltaisin linjaa liikennöidään 10 minuutin vuorovälillä. Linjan 
liikennöinti arkisin on suunniteltu alkavan varhain aamulla 
puoli viideltä ja päättyvän myöhään yöllä puoli kahdelta. 
Viikonloppuisin linjan liikennöinti on suunniteltu alkavan 
puoli kuudelta. Viikonloppuiltaisin linja voi liikennöidä pi-
dempään. Linjan lopulliset liikennöintiajat, vuorovälit ja ai-
kataulut päättää HSL. Ratikan kokonaisvaunumäärä vara-
vaunuineen on 17 vaunua. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ra-
tikan matka-aika päätepysäkkien välillä lyhentyy 50 mi-
nuuttiin 54 minuutista linjan lyhentyessä. Hankkeen kes-
kinopeus on edelleen 22 km/h.

Ratikkalinjan lyhentyminen pienentää linjan kalustotar-
vetta. Mellunmäen ja Aviapolis pohjoisen välisen linjan 
liikennöinti tarvitsee yhden raitiovaunun vähemmän (lii-
kenteellinen tarve 15 vaunua + 2 varavaunua) kuin Mel-
lunmäen ja Lentoaseman välinen linja (liikenteellinen 
tarve 16 vaunua + 2 varavaunua). Käynnissä olevaa ka-
lustohankintaa, josta vastaa Pääkaupunkiseudun Kau-
punkiliikenne Oy, ei kuitenkaan ehditty pienentää vastaa-
vasti. Ensimmäiset linjaukset linjan lyhentämisestä tehtiin 
kalustohankinnan tarjouspyynnön julkaisun jälkeen. Ka-
lustohankinnan ”ylimääräinen” vaunu, jota ei tarvitakaan 
Vantaalle, osoitetaan Helsingin kasvavalle raitiotieverkol-
le ja jätetään huomioimatta tämän hankesuunnitelman 
kustannuslaskelmissa.   

Muutosten myötä arvio ratikan vuosittaisista liikennöin-
tisuoritteista on pienentynyt 1 500 000 linjakilometristä 1 
400 000 linjakilometriin, 79 000 linjatunnista 75 000 linja-
tuntiin ja 5 000 vaunupäivästä 4 700 vaunupäivään. Tä-
män vaikutusta liikennöintikustannuksiin on käsitelty luvus-
sa 4.3.  
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Bussilinjasto 
Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikan toteutuessa bus-
silinjasto muuttuu vain maltillisesti. Muutoksia on suunni-
teltu yhdessä joukkoliikenteestä vastaavan HSL:n kanssa. 
Arvioidut muutokset bussilinjastoon ovat pieniä lukuun 
ottamatta linjan 570 poistumista. Muutokset varmistuvat 
vasta HSL:n linjastosuunnittelun myötä muutama vuosi en-
nen ratikan liikennöinnin aloittamista. 

Ratikka korvaa runkobussilinjan 570. Niillä alueilla, joilla 
ratikka ei kulje linjan 570 reittiä, joukkoliikenteen palvelu-
taso varmistetaan muilla bussilinjoilla. Näitä muita bussi-
linjoja voivat olla nykyiset bussilinjat, nykyiset bussilinjat 
muutettuina tai kokonaan uudet bussilinjat.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
tiolinja päättyy Aviapolis pohjoinen -pysäkille. Bussiyhte-
ydet varmistavat joukkoliikenneyhteydet Lentoasemalta 
Aviapolikseen ja Pakkalaan sekä siten myös ratikan var-
teen. Matkoihin sisältyy aina vaihto ratikasta bussiin, toi-
sin kuin aikaisemmassa hankesuunnitelmassa. Tämä ei 
edellytä korvaavaa bussiyhteyttä, sillä lentoaseman ja 
Aviapoliksen välillä on vilkkaasti muuta bussiliikennettä. 
Lentoasemalta liikennöi Aviapoliksen ja Pakkalan suuntiin 
runkobussilinja 600 ja muutamia muita bussilinjoja. Runko-
bussilinja 600 liikennöi läpi vuorokauden vähintään puolen 
tunnin välein ja ruuhka-aikoina tiheimmillään 10 minuutin 
välein. 

Ratikan uusi päätepysäkki sijoittuu katuosuudelle, jota 
on suunniteltu joukkoliikennekaduksi, jossa ratikalla ja 
busseilla on yhteiset kaistat. Katuosuuden käyttö ratikan 
päätepysäkkinä estää bussien kulun Aviabulevardin läpi. 
Aviapoliksen keskustan ja Lentoaseman väliset bussiyhte-
ydet siirretään kiertoreitille Aviakujan ja Turbiinitien kautta, 
mikä pidentää niiden matka-aikaa noin puolella minuutil-
la. Nykyinen Mekaanikontien bussipysäkkipari korvataan 
Turbiinitielle toteutettavalla pysäkkiparilla. Bussiliikenne 
palaa Aviabulevardille, jos ratikkaa jatketaan lentoaseman 
suuntaan.
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3.	VAIKUTUSTEN MUUTOSTEN KUVAUS

Tässä luvussa kuvataan raitiotiehankkeen vaikutuksia, 
sekä muutosta verrattuna vuoden 2023 hankesuunnitel-
maan. Vaikutuksia on kuvattu nykytilaan verrattuna otsi-
kon ”Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna” alla, ja 
muutosta otsikon ”Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 
verrattuna” alla.

3.1  Kaupunkikehitys

Kaupunkirakenne, maankäyttö 
Vantaan ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, että koko 
ratikkakäytävä kehittyy yleiskaavan ja ratikan kaavarun-
gon tavoitteiden mukaisesti. Ratikan vaikutukset voidaan 
kiteyttää kolmen kohdan alle.

1. Ratikka lisää asuntojen ja 
työpaikkojen toteutumista
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikan kaavarungon arvioiden mukaan alueen asukas-
määrä yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen noin 
124 000 asukkaaseen vuonna 2050. Samoin työpaikka-
määrä kasvaa arviossa pitkällä aikavälillä, ja alueella 
on ennusteiden mukaan noin 83 000 työpaikkaa vuonna 
2050. Ratikka vaikuttaa asuinrakentamisen kysyntään 
koko ratikkakäytävällä, mutta erityisesti heikommin saavu-
tettavilla alueilla kaupunkikeskustojen välillä kuten Kyyti-
tien varrella Hakunilassa, Vaaralassa ja Kaskelassa. Näillä 
alueilla saavutettavuuden muutos on merkittävintä, mikä 
johtaa suurempaan kysyntään myös maankäytön tehok-
kuudessa. Myös Pakkalassa ja Veromiehen alueella asuin-
rakentamisen määrän on arvioitu kasvavan huomattavasti 
ratikan myötä. Työpaikkojen osalta ratikka vaikuttaa kes-
keisesti Aviapoliksen ja Pakkalan työpaikkamäärän kehit-
tymiseen, sekä myös Tikkurilan suuralueen itäpuoleisiin 
alueisiin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Arvioitu asukasmäärä tasaantuu noin 122 500 asukkaa-
seen, ja työpaikkamäärä jää noin 82 500 työpaikkaan, eli 
muutos on 1500 asukasta vähemmän ja 500 työpaikkaa 

vähemmän suhteessa vuoden 2023 hankesuunnitelmaan. 
Hankesuunnitelmaan nähden muutokset kaupunkikehityk-
seen ovat linjan länsipäässä Lentoaseman seudulla sekä 
Lahdentien kohdalla. Lännessä raitiotien päätepysäkki 
on lentoaseman sijaan Aviapolis pohjoinen. Tämän myötä 
raitiotien aiheuttaman kaupunkikehitysvaikutuksen arvi-
oidaan poistuvan Lentoasemantien itäpuolelta Ilmakehän 
ympäristöstä. Vaikutuksen on arvioitu olevan noin 28 500 
kerrosneliömetriä, eli noin 510 työpaikkaa hankesuunnitel-
man tilannetta vähemmän. Alueelle ei ole suunniteltu asu-
mista. Ratikkalinjan lyhentäminen päättymään pysäkille 
Aviapolis pohjoinen vähentää ratikan rakentamiskustan-
nuksia noin 35 miljoonaa euroa. 

Lahdentien kohdalla hankkeessa ei enää toteuteta Lahden-
tien siirtoa ja muutosta eritasoliittymästä tasoliittymäksi. 
Tämän myötä maa-alueita ei vapaudu kaupunkikehityk-
seen, jonka takia noin 73 000 kerrosneliömetriä rakenta-
mista on arvioitu poistuvan. Tämä tarkoittaa noin 1 500 
asukasta vähemmän. Lisäksi muutos voi vaikuttaa Kyyti-
tien eteläpuolisen muun alueen toteuttamiskelpoisuuteen, 
kun aluetta ei voida enää kehittää yhtenä suurempana 
kokonaisuutena. Lisäksi rampilla on estevaikutus alueella. 
Lahdentien siirron ja tasoliittymäratkaisun poisjäänti vä-
hentää ratikan rakentamiskustannuksia noin 30 miljoonaa 
euroa.

Uusia mahdollisuuksia kaupunkikehitykselle on avautunut 
Santaradan ja Hakkilan kuormausalueen poistumisen ja 
näiden alueiden Vantaan kaupungille luovuttamisen myö-
tä osana MAL-sopimusta. Näiden alueiden kehittämisen 
tarkempaa suunnittelua ei ole vielä käynnistetty, mutta 
alueet luovat paljon mahdollisuuksia uusille asunnoille ja 
työpaikoille. 
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2. Kaupunkirakenne monipuolistuu 
ja mahdollistaa jalankulku- ja 
pyöräilykaupungin syntymisen
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikan kaavarungon vaikutusarvion mukaan kaupunkira-
kenne kehittyy toiminnoiltaan nykyistä sekoittuneemmaksi 
ratikan reitin varrella paremman saavutettavuuden ja in-
vestoinnin pysyvyyden ansiosta. Samalla asunto- ja työ-
paikka-alueet muuttuvat aikaisempaa monipuolisemmiksi. 
Toiminnoiltaan sekoittunut ja tiivis kaupunkirakenne vähen-
tää asiointimatkojen pituutta ja parantaa lähipalveluiden 
saavutettavuutta. Sekoittuneilla, riittävän tiiviisti asutuilla 
alueilla liikkumistarve ja etenkin autoliikenne vähenee kä-
velyn ja pyöräilyn lisääntyessä. Kaupunkirakenteen ehey-
tyessä autokaupunkiympäristö muuttuu monin paikoin ly-
hyiden etäisyyksien ratikka- ja jalankulkukaupungiksi.

Kaavarungossa esitetyt kestävän liikkumisen kadut, pyörä-
liikenteen baanat ja pääreitit, viherkadut sekä käveltävät 
kaupunkitilat parantavat osaltaan toimintojen saavutet-
tavuutta kävellen ja pyöräillen. Lähes koko kaavarungon 
alue kehittyy entistä monipuolisempina palvelujen, asu-
misen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueina. Tilaa vaativia 
toimintoja siirtyy pysäkkiympäristöistä väljemmin raken-
netuille reuna-alueille. Urbaania elinympäristöä ja keskus-
ta-asumisen mahdollisuuksia syntyy lisää kaupunkimaista 
asumistapaa arvostaville.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Pyöräliikenteen baanoja ja yhteyksien parannuksia sekä 
katuympäristön laadun kehittämistä toteutetaan vähem-
män kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa, jolloin saa-
vutettavat pyöräily- ja jalankulkuyhteydet ovat vähemmän 
laadukkaat. Tämä ei kuitenkaan vaikuta kaupunkiraken-
teen monipuolistumisen tuomaan kehitykseen, jossa palve-
lut ovat pääsääntöisesti paremmin kävely- tai pyörämat-
kan päässä. Pyöräyhteyksiä voidaan jatkossa parantaa 
muissa ratikan varren hankkeissa ei rahoituksella.

3. Alueet vahvistuvat ja vahvistavat 
toisiaan
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Tiivistyvä kaupunkirakenne luo edellytykset joukkoliiken-
teeseen vahvasti tukeutuvan liikennejärjestelmän kehittä-
miselle. Ratikka parantaa koko kasvukäytävän saavutetta-
vuutta. Ratikka lyhentää vaikutusalueellaan matka-aikoja 
bussiin verrattuna, ja parantaa siten keskusten ja pysäk-
kiympäristöjen saavutettavuutta joukkoliikenteellä. Rati-
kan kilpailukykyä lisäävät matkustusmukavuus, täsmälli-
nen ja tiheä liikennöinti sekä pysäkkien sijainti toimintojen 
ytimessä. 

Alueet, jotka erityisesti hyötyvät saavutettavuuden 
paranemisesta:

•	 Keskusta-alueet ja lähikeskustojen alueet, jotka ovat 
tärkeitä työpaikkojen ja palveluiden keskittymiä sekä 
ratikkakaupungin toiminnallisia solmukohtia. 

•	 Keskusta-alueiden ulkopuoliset työpaikkojen, kaupan ja 
palveluiden alueet (kuten Jumbo, Vantaanportti, Tam-
misto ja Porttipuisto), jotka kytkeytyvät kaavarunkorat-
kaisussa raideliikenteen piiriin. Niiden merkitys työssä-
käynti- ja asiointialueina lisääntyy nykyisestä.

•	 Nykyisen raideliikenteen katvealueet, joita ovat rauta-
tie- ja metroasemien (Lentoasema, Aviapolis, Tikkurila, 
Mellunmäki) väliset alueet (kuten esimerkiksi Hakunila), 
jotka kytkeytyvät entistä paremmin lähimpiin kaupunki- 
ja palvelukeskuksiin ja seudulliseen raideverkkoon.

Lisäksi vaihtopysäkit ja liityntälinjat parantavat alueen ul-
koista saavutettavuutta (joukkoliikenteen käytettävyyttä 
kauempaa). Kaavarungossa merkittäviä vaihtopysäkkejä 
ovat mm. Lentoasema, Tikkurilan asema, Tuusulanväylä, 
Lahdenväylä ja Porvoonväylä.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Vaihtoyhteyksiä ei toteudu ratikasta lentoasemalla, Lah-
denväylällä eikä Porvoonväylällä, jolla on vaikutusta erityi-
sesti pitkämatkaiseen liikenteeseen. Kahden viimeisen osal-
ta yhteydet eivät toteudu, sillä valtiolla ei ole ollut osoittaa 
rahaa vaihtopysäkkien toteutukseen väylilleen. Aviapolik-
sessa, ratikan päätepysäkillä, on kuitenkin vaihtoyhteys 
Kehärataan, aivan kuten Lentoasemallakin olisi ollut.
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Sosiaaliset vaikutukset 
(eriytyminen) 
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Vantaan ratikan on arvioitu olevan tärkeä osa pitkäaikais-
ta alueiden kehittämistä, jolla on merkityksellinen vaikutus 
alueellisten erojen kasvun hidastamiseen ja tasapainotta-
miseen. Suuri osa eriytymiskehitystä hidastavasta vaiku-
tuksesta syntyy raitiotien myötä alueiden välisen saavu-
tettavuuden paranemisesta, eli esimerkiksi matkoilla, jotka 
suuntautuvat Hakunilasta Tikkurilaan. Paikallisen saavu-
tettavuuden kasvu kävellen ja polkupyörällä tiivistyvän 
kaupunkirakenteen myötä, esimerkiksi Hakunilan sisällä, ei 
ole kuitenkaan suuri tekijä eriytymiskehityksen hidastami-
sessa. Sen sijaan yksi osa ratikan vaikutusta on katuympä-
ristön laatutason kehittäminen ja sen myötä alueiden hou-
kuttelevuuden lisääminen eri väestöryhmille, millä taas on 
merkitystä eriytymiskehitykseen.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Katuja ja katuympäristöä ei kehitetä kaikilta osin hanke-
suunnitelman tasolla, minkä myötä myös positiiviset sosi-
aaliset vaikutukset pienentyvät. Hankkeen muutoksilla on 
vaikutusta erityisesti Itä-Vantaan nykyisten asukkaiden 
olosuhteisiin, mikä ei vastaa aiemmin suunnitellulla laa-
juudella kaupungin alueiden eriytymisen hidastamisen ta-
voitteisiin. Lahdentien siirto jätetään toteuttamatta, jolloin 
maa-alaa ei vapaudu rakentamiselle aiempien suunnitel-
mien mukaisesti. Tämän myötä alueelle suunniteltu maan-
käytön kehitys voi toteutua suunniteltua suppeampana 
ja näyttäytyä vähemmän kiinnostavana rakennuttajille. 
Tämä voi vaikuttaa siihen, toteutuuko alueen asuminen hal-
lintamuodoiltaan sekoittuneena, vai lähinnä vuokra-asumi-
sena. Tällä taas on vaikutusta alueen eriytymiskehitykseen. 

Vetovoima, elinvoima, imago
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Vantaan ratikka lisää kaupungin elinvoimaa houkutte-
lemalla investointeja, yrityksiä ja työpaikkoja hankkeen 
muutoksista huolimatta. Raidejärjestelmä on pitkäikäinen 
investointi, ja antaa ennakoitavuutta, jota sijoittajat ja yri-
tykset arvostavat. Lisäksi raitiotien rakentamisella on mer-
kittäviä vaikutuksia työllisyyteen. Rakennusteollisuus RT 
ry:n julkaiseman tiedon mukaan (lähteenä Tilastokeskus 
ja VTT) miljoonan euron investointi luo infrarakentamises-
sa yhteensä 11 henkilötyövuoden kysynnän. Tämä sisältää 
itse rakentamisen lisäksi rakennuttamisen, suunnittelun, 
muut tarvittavat palvelut sekä työmaalle ostettavien tuot-
teiden kautta syntyvän työn. Näin ollen 750 miljoonan eu-
ron raitiotieinvestointi luo kysyntää yhteensä 8 250 henki-
lötyövuoden verran. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Hankkeen muutokset eivät isossa kuvassa muuta hanke-
suunnitelmassa arvioituja vetovoima-, elinvoima- ja imago-
vaikutuksia. Katujen laatutason karsinta kuitenkin kehittää 
hieman vähemmän kaupunkikuvaa, ja sen kautta alueiden 
vetovoimaa ja imagoa hankesuunnitelmaan verrattuna. 
Lisäksi Lahdentien siirron toteuttamatta jättäminen ei va-
pauta eritasoliittymien purun kautta maa-alaa, ja maan-
käyttöä ei voida kehittää alueella aiemmin suunnitellussa 
mittakaavassa. Tämä voi vaikuttaa Hakunilan keskustan 
vetovoimaan ja imagoon, kun uusia alueita Lahdenväylän 
itäpuolella ei voida yhdistää maankäytöllä nykyiseen kes-
kustaan. Lisäksi se, että ratikalla ei pääse ensivaiheissa 
lentoaseman terminaalille saakka voi vaikuttaa hankkeen 
imagoon.

Elinkeinoelämä, kaupan 
rakenne, palvelujen saatavuus 
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikka mahdollistaa Vantaan kaupungin strategisia ta-
voitteita asuin- ja työpaikka-alueiden kehittämisestä ja li-
särakentamisesta ja luo huomattavia investointimahdolli-
suuksia Vantaalle. Yritysten ja toimitilojen saavutettavuus 
joukkoliikenteellä paranee, mikä parantaa yritysten liiketoi-
mintamahdollisuuksia ja houkuttelevuutta. Liike- ja toimiti-
larakentaminen mahdollistaa sekä osaamis- ja tietointen-
siivisten, palvelu-, majoitus- ja ravitsemustoiminnan että 
vähittäiskaupan toimialojen sijoittumisen alueelle. Asuinra-
kentamisen myötä tarve julkisten palveluiden (päiväkodit, 
koulut) alueelliselle rakentamiselle kasvaa, mikä synnyttää 
myös julkisten palveluiden työpaikkapotentiaalia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Vaikutukset työpaikkarakentamiseen ovat suurimmat Tieto-
tien pysäkin puuttumisen myötä Lentoasemantien itäpuo-
leisella alueella Ilmakehän ympäristössä, mistä raitiotie 
poistuu kokonaan ja siihen liittyvä työpaikkarakentaminen 
ei toteudu. Lentoaseman alue jää hankkeen muutosten jäl-
keenkin erinomaisen juna- ja bussiliikenteen palvelutason 
piiriin. 
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Kaupunkikuva 
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikka mahdollistaa merkittävät kaupunkikuvalliset muu-
tokset. Ratikka on itsessään uusi elementti kaupunkikuvas-
sa, ja tuo ympäristöönsä kaupunkimaista tunnelmaa. Myös 
ratikan ympärillä kehittyvä kaupunkirakenne on merkittä-
vä muutos kaupunkikuvaan. Suurimmat muutokset keskit-
tyvät ratikkakäytävän länsiosaan, missä nykyisiä teolli-
suus- ja pienteollisuusalueita on osoitettu keskustamaisen 
alueen ja asumisen merkinnöillä, mutta myös idässä on 
merkittäviä kaupunkikuvallisia muutoksia. Ratikalla ja sen 
mahdollistamalla ratikan kaavarungolla tavoitellaan kau-
punkikuvan tilojen jäsentymistä, liikenteellisiä solmukohtia, 
ympäristöä jäsentäviä ja mieleen jääviä, alueen identiteet-
tiä vahvistavia maamerkkejä ja alueen kävely-ympäristö-
jen houkuttelevuuden lisäämistä. 

Ratikka muovaa kaupunkikuvaa sekä pysäkkiympäristöis-
sä että ratikkalinjalla. Kaikissa pysäkkiympäristöissä kaa-
varunkoluonnos kuitenkin mahdollistaa kaupunkikuvallisia 
muutoksia ratikan luodessa paineita kaupunkirakenteen 
tiivistymiseen. Tiivistyvä kaupunkirakenne muuttaa kau-
punkikuvaa, mutta luo samalla mahdollisuuksia kaupunki-
kuvan kehittämiseen ja jäsentämiseen.

Ratikan rakentamisen myötä katukuva muuttuu kasvillisuu-
den poistuessa avoimemmaksi. Toisaalta ratasähköpylväi-
den, meluseinien, muuntajien ym. rakenteiden vuoksi uusia 
kaupunkikuvallisia elementtejä tulee lisää. Joitakin kau-
punkikuvallisesti arvokkaita olevia katuympäristön puita 
poistetaan.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Kaupunkitilan kehittyminen joiltakin osin hidastuu tai vai-
keutuu. Keskeisiä uusia identiteettipaikkoja, Muuran ja Il-
mailumuseon pysäkkien aukioita, ei toteuteta lopulliseen 
laajuuteen, ja alueiden houkuttelevuus jää vähäisemmäksi 
ympäristön keskeneräisyyden ja materiaalien muutoksien 
vuoksi. Hakunilan alueen kaupunkikuva ei kehity aikaisem-
man suunnitelman mukaiselle tasolle. Tämä johtuu Lahden-
tien siirtämättä jättämisestä, Kyytitien ja Hakunilantien 
suunnitteluratkaisujen muutoksista sekä Hakunilan keskus-
tan laajennuksen rakentamisen viivästymisestä.

Kaupunkikuva ratikan yhteydessä toteutettavilla kaduil-
la jää paikoin keskeneräiseksi ja jäsentymättömäksi mm. 
puiden poistamisen ja katupintojen, siltaratkaisuien ja 
meluaitojen muutoksien takia, mikä voi heikentää alueen 
houkuttelevuutta ja viihtyvyyttä.  Toisaalta nykyisen kau-
punki-infrastruktuurin saneeraustarpeen takia osa kau-
punkirakenteen uudistumisesta voi toteutua, vaikka sitä ei 
raitiotien rakentamisen yhteydessä toteuttaisikaan. Silloin 
uusi katuympäristö valmistuu viiveellä radan valmistumi-
seen nähden. Päivittyneen meluselvityksen myötä kaik-
kia aiemmin suunniteltuja meluseiniä ei tarvitse toteuttaa, 
mikä mahdollistaa monipuolisemman kaupunkikuvan luo-
misen meluseinien tilalle. 

Kulttuuriympäristö ja maisema
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikan rakentamisen myötä kulttuuriympäristön arvokoh-
teet eivät vaarannu, vaikka tiivistymisen myötä kohteiden 
ympäristö voi muuttua. Merkittävin vaikutus alueen maise-
maan on itse ratikan ja sen pysäkkiympäristöjen rakentu-
minen, mutta muutos on merkittävä vain silloin kun ratikka 
sijoittuu aiemmin harvaan rakennettuun tai rakentamatto-
maan ympäristöön. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Ei muutoksia verrattuna vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.
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Virkistys, viihtyisyys 
ja vapaa-aika
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikka mahdollistaa nykyistä monipuolisemman kaupun-
kitilan kehittymisen, jossa on mahdollisuuksia kohtaami-
seen ja oleskeluun. Kaupunkikehitys lisää mahdollisuuksia 
monenlaisiin vapaa-ajanviettomahdollisuuksiin esimerkiksi 
nuorille. Lisäksi ratikka mahdollistaa virkistyskohteiden ny-
kyistä paremman saavutettavuuden kestävillä kulkumuo-
doilla. Ratikka parantaa yhteyksiä muun muassa Jumbolle, 
Tikkurilan palveluihin, Fazerilan vierailukeskukseen, Haku-
nilan urheilupuistoon sekä Keravanjoen ulkoilualueelle. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Hankesuunnitelman alkuperäisestä tavoitteesta poiketen 
liikkumisympäristön viihtyisyyttä ei kaikkialla paranneta, 
vaan joidenkin katujen luonne, erityisesti raitiolinjan itäisel-
lä osuudella, säilyy nykyisenlaisena, tai nykyistä jäsenty-
mättömämmäksi. Virkistyskohteiden saavutettavuus jalan 
tai pyörällä ei parane yhtä paljon kuin hankesuunnitel-
mavaiheessa, kun jalankulku- ja pyöräyhteyksiä jätetään 
toteuttamatta. 
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3.2  Liikkuminen ja liikenne

Ratikan 
matkustajamääräennuste
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikan matkustajamääräennuste on noin 31 000 matkus-
tajaa vuorokaudessa vuonna 2030, ja noin 47 000 matkus-
tajaa vuorokaudessa vuonna 2050. Ratikan kuormitus on 
ennusteessa vuonna 2050 korkeimmillaan noin 1220 mat-
kustajaa iltapäivän vilkkaimman tunnin aikana, mikä tar-
koittaisi noin 150 matkustajaa vuoroa kohden. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Hankkeen päivityksen yhteydessä mallinnuksesta poistet-
tiin koronan pitkäaikaisvaikutukset, minkä myötä ratikan 
matkustajamäärät ovat kasvaneet noin 8 % sekä 2023 han-
kesuunnitelman mukaisessa lentokentälle asti menevässä 
linjauksessa, että nykyisessä Aviapolis pohjoinen -pysäkil-
le päättyvässä linjauksessa. Koronan vaikutuksen poisto ei 
kuitenkaan varsinaisesti näy alla ilmoitetuissa muutoksis-
sa, koska koronan vaikutus on poistettu sekä hanke- että 
vertailuvaihtoehdosta, jolloin alla ilmoitettu muutos kuvaa 
linjan lyhentämisen vaikutuksia.

Matkustajat vähenevät linjan lyhentämisen takia 2700 
matkustajalla vuorokaudessa vuonna 2030 suhteessa 
hankesuunnitelmaan 2023, ja 3700 matkustajalla vuoro-
kaudessa vuonna 2050 suhteessa hankesuunnitelmaan 
2023. Kuormitus huipputuntina vuonna 2050 väheni 60 
matkustajalla, eli 10 matkustajalla per vuoro vilkkaimman 
tunnin aikana.

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikan tärkein liikenteellinen vaikutus on parannus jouk-
koliikenteen palvelutasossa ja saavutettavuudessa. Tämä 
vaikuttaa tehtyjen matkojen kulkutapajakaumaan sekä vä-
lillisesti liikenneturvallisuuteen ja liikenteestä aiheutuviin 
päästöihin. Joukkoliikenteen lisäksi ratikan rakentaminen 
muuttaa myös muiden kulkutapojen (kävely, pyöräliikenne, 
ajoneuvoliikenne) olosuhteita.

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnin ensisijaisena työvä-
lineenä on vuoden 2023 hankesuunnitelmassa käytetty 
Helsingin seudun liikenne-ennustemallia (Helmet 4.1), jonka 
avulla on laadittu Vantaan ratikan matkustajamääräen-
nusteet vuosille 2030, 2040 ja 2050 (WSP 2022). 

Liikennemallin tarkastelualue kattaa koko Helsingin seu-
dun, mutta tässä työssä sitä on tarkennettu Vantaan ja 
erityisesti ratikkakäytävän osalta. Aikaisemmissa ennus-
teissa on huomioitu Covid-19 pandemian ennakoituja pit-
käaikaisvaikutuksia HSL:n tekemän selvityksen mukaisesti 
(HSL 2021). HSL:n selvityksen mukaan henkilöiden päivittäi-
nen matkamäärä pysyy samana, mutta painottuu työ- ja 
opiskelumatkoista enemmän vapaa-ajan matkoihin sekä 
ostos- ja asiointimatkoihin. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Liikennemallia on päivitetty kesäkuussa 2025 hankkeen 
merkittävimmillä muutoksilla niin, että raitiotien reitti 
päättyy Aviapolis pohjoinen -pysäkille. Lisäksi mallista on 
vähennetty maankäyttöä luvussa 3.1 esitetyn mukaisesti 
Aviapoliksesta ja Lahdentien varrelta, ja raitiotiepysäkkejä 
siirretty suunnitelmamuutosten mukaisesti Tuusulanväyläl-
lä, Lahdenväylällä ja Rajakylässä.

Liikennemallia päivitettiin niin, että koronan pitkäaikaisvai-
kutuksia ei oteta erikseen huomioon. Koronapandemian 
pitkäaikaisvaikutukset liikenteelle ovat jääneet arvioitua 
pienemmiksi, eikä tätä lisäoletusta enää liikenne-ennus-
teissa käytetä. Päivityksellä mallin tulokset vastaavat pa-
remmin odotettua kehitystä vuosille 2030 – 2050.
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Vaihdot
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikalla tehtävistä matkoista noin 40 % on liikennemallin-
nuksen mukaan vaihdollisia. Mallinnuksen perusteella rai-
tiotien myötä joukkoliikenteen matkustus painottuu ratikan 
alueella suorista bussiyhteyksistä enemmän vaihdollisiin 
matkoihin, sillä matkustajat pääsevät kätevämmin kohtee-
seensa vaihtamalla kulkuvälinettä kuin käyttämällä suo-
raa bussiyhteyttä. Vaikka vaihdot tuottavat pientä haittaa 
matkustajille, runkoyhteyksien ja niiden välillä tapahtuvien 
vaihtojen kautta voidaan tarjota kattavammin palvele-
va joukkoliikenteen verkosto kuin yksittäisillä suorilla bus-
siyhteyksillä. Tässä kokonaisuudessa vaihtosolmujen mer-
kitys osana liikenneverkon toimintaa korostuu aiempaa 
enemmän. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Matkustamisen helppous ratikalla heikentyy hieman lento-
aseman vaihtosolmun jäädessä pois ja muutamien vaihto-
kävelyetäisyyksien pidentyessä. Toisaalta muutokset osu-
vat pienen käyttäjämäärän vaihtoyhteyksiin. Ratikka ei 
hankemuutoksen myötä vie matkustajia lentokentälle asti, 
vaan lentokentälle suuntaaville ratikan alueelta matkaan 
tulee väistämättä lisävaihto verrattuna aikaisempaan 
suunnitelmaan. Ratikkamatkoilla tehtävistä vaihdoista 
edelleen suurimman osan arvioidaan tapahtuvan Tikkuri-
lassa, Mellunmäessä, Aviapoliksessa ja Pakkalassa, jois-
sa on edelleen erinomaiset puitteet vaihdoille. Vaihtojen 
määrää muilta kulkuvälineiltä ratikkaan ja vaihtopaikkojen 
muutoksia hankkeen muutosten myötä on kuvattu kuvassa 
3.6.

Matkat lentoaseman ja raitiotien pysäkkien välillä edel-
lyttävät vaihtoa lentoasemalle suuntautuvaan bussiliiken-
teeseen, esimerkiksi runkobussilinjaan 600. Runkobussi-
linja 600 kulkee ratikan rinnalla Pakkalasta Aviapoliksen 
keskustaan. Kuva 3.6  Merkittävimmät vaihtomäärät muista joukkoliikenneyhteyksistä ratikkaan vuon-

na 2050, sekä ympyröitynä muutokset vaihtoyhteyksiin verrattuna hankesuunnitelmaan.
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Tuusulanväylän ratikkapysäkki siirtyy Tuusulanväylän 
päältä sen itäpuolelle. Muutos pidentää kävelymatkaa 
Tuusulanväylän länsipuolella olevalle eteläsuunnan bus-
sipysäkille noin 50 metriä ja lyhentää matkaa Koivuhaan 
työpaikka-alueille vastaavan metrimäärän. Tuusulanväy-
län pysäkin siirto mahdollistaa ratikkahankkeen edullisem-
mat toteutuskustannukset. 

Lahdenväylän ratikkapysäkki siirtyy noin 100 metriä län-
teen. Pysäkin siirto mahdollistaa paremman palvelun Port-
tipuiston ja Hakkilankallion alueille, joilla on suurempi käyt-
täjäpotentiaali kuin mahdollisella bussivaihtoyhteydellä. 
Muutos pidentäisi kävelymatkaa mahdollisille Lahdenväy-
län bussipysäkeille, jos ne päätetään toteuttaa. Lahden-
väylän bussipysäkit ovat valtion hanke, joka ei ole saanut 
rahoitusta toteuttamiselle raitiotiehankkeen yhteydessä.

Lahdentietä ei siirretä, ja siksi Lahdentien bussipysäkit jää-
vät nykyisille paikoilleen Lahdentielle, ja Kyytitiellä ratikka-
pysäkit sijoittuvat Kaskelan asuinalueen kohdalle palvellen 
siihen liittyvää maankäyttöä. Tämä pidentää vaihtomat-
kaa Kyytitien suuntaisilta linjoilta Lahdentien suuntaisille. 
Vaihtoyhteys pitenee hankesuunnitelman mukaisesta 50 
– 70 metristä vaihtosuunnasta riippuen 330 – 480 metriin. 
Myös vaihdot ratikasta Lahdentien suuntaisiin busseihin 
pitenevät samassa suhteessa.

Rajakylän pysäkki, joka on Porvoonväylää lähin ratikkapy-
säkki, on päätetty siirtää noin 150 metriä etelään. Pysä-
kin siirto mahdollistaa paremman palvelun Länsimäen ja 
Rajakylän alueille, joilla on suurempi käyttäjäpotentiaali 
kuin bussivaihtoyhteydellä. Muutos pidentäisi kävelymat-
kaa mahdollisille Porvoonväylän bussipysäkeille, jos ne 
päätetään toteuttaa myöhemmin. Muutos pidentää myös 
kävelyetäisyyttä Länsimäen kaavarungossa suunnitellul-
le uudelle asuinalueelle Porvoonväylät bussipysäkit ovat 
valtion hanke, joka ei ole saanut rahoitusta toteuttamiselle 
raitiotiehankkeen yhteydessä.

Liikkumisen turvallisuus 
ja esteettömyys
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Hankkeella on laajoja positiivisia vaikutuksia liikkumisen 
turvallisuuteen, kun pyöräliikenteen ja jalankulun olosuh-
teita kehitetään ja kulkumuotojen erottelua parannetaan. 
Ratikan myötä suojatieylitysten turvallisuus paranee, kun 
ajoneuvoliikenteen nopeuksia hillitsevien keskisaarekkei-
den ja kavennusten määrä suojateillä lisääntyy. Liikenne-
valo-ohjattujen risteysten määrä lisääntyy ratikan myötä. 
Liikennevalo-ohjaus on suunniteltu lähes kaikkiin sellaisiin 
risteyksiin, joissa raitiotie risteää autotien kanssa, mikä 
vähentää liikenneonnettomuuksien riskiä. Liikenneva-
lo-ohjatut suojatiet tulevat myös jokaisen ratikkapysäkin 
yhteyteen.

Liikennemallinnuksen mukaan ratikan rakentaminen vä-
hentää ajoneuvoliikenteen määrää seudullisesti verrattu-
na tilanteeseen ilman ratikkaa ja siirtää sitä vähemmän 
onnettomuusherkille väylätyypeille, jonka myötä myös 
liikenneonnettomuuksien määrää vähenee. Onnettomuuk-
sien määrä vähenee ennusteiden mukaan noin 0,5 onnet-
tomuudella vuodessa vuonna 2030 ja 3,5 onnettomuudella 
vuodessa vuonna 2050. Määrät perustuvat Helmet-liiken-
ne-ennustemallilla arvioituun ajoneuvoliikennemäärän pie-
nenemiseen. Ajoneuvoliikenteen määrän väheneminen 
vähentää myös terveydelle haitallisia ajoneuvoliikenteen 
päästöjä. Nämä hyödyt myös jakautuvat seudullisesti, sil-
lä itse ratikkakäytävässä asukasmäärä ja sitä myötä auto-
matkat lisääntyvät. 

Ratikka parantaa liikkumisen esteettömyyttä, kun pysä-
kit ja niiden läheisyydessä olevat bussipysäkit ja suoja-
tiet rakennetaan esteettömyyden erikoistason mukaisesti. 
Liikuntarajoitteisille ja esimerkiksi lastenrattaiden kanssa 
kulkeville ratikkaan siirtyminen ja ratikasta poistuminen on 
helpompaa kuin bussiin nouseminen tai sieltä poistuminen. 
Ratikka pysähtyy aivan reunakiven viereen, jolloin siihen 
on aidosti esteetön kulku. 

Ratikan ympäristö paranee muiltakin osin, kun ympäristöä 
rakennetaan laajemminkin nykyisten esteettömyyskritee-
rien mukaisesti. Näköesteiset huomioidaan ääniopasteilla 
ja pysäkeillä kulkua ohjaavilla raidoilla ja pysäkkialueen 
reunasta varoittavilla betonikiviraidoilla. Ratikka siis edis-
tää edelleen useiden ihmisryhmien itsenäistä liikkumista 
julkisilla kulkuvälineillä ja parantaa kaupunkilaisten yhden-
vertaisia liikkumismahdollisuuksia. Ratikan pysäkkikuulu-
tukset, jokaiselle pysäkille suunnitellut aikataulunäytöt ja 
solmu- ja keskushubien pysäkkien yhteyteen suunnitellut 
vaihtoaikataulunäytöt helpottavat ratikalla matkustus-
ta ja lisäävät esteettömyyttä. Lisäksi ratikkapysäkit ovat 
helposti havaittavia, ja ratikan reitti selkeä ja helposti 
hahmotettava. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Nyt hankkeeseen tehdyt muutokset pienentävät positiivisia 
turvallisuusvaikutuksia. Muutokset ovat alueellisesti erilai-
sia, eli joillakin alueilla on päivitetyssäkin hankesuunnitel-
massa erinomaiset yhteydet, kun taas toisilla niitä on kar-
sittu enemmän. Hankkeen laajuutta supistetaan niin, että 
olosuhteita kehitetään vähemmän, jolloin kulkumuotojen 
erittelyä on vähemmän ja kulkureitit risteävät useammin 
ajoradan tai raitiotien kanssa. Tällä on vaikutusta erityises-
ti niihin ihmisryhmiin, joilla on liikkumisen haasteita. Kaikki 
hankesuunnitelman 2023 mukaiset yhteydet ja parannuk-
set on kuitenkin mahdollista toteuttaa myöhemmin, vaik-
ka niitä ei tämän hankkeen yhteydessä toteutettaisi. Näille 
ratikkahankkeesta erillisille kokonaisuuksille ei kuitenkaan 
ole laskettu kustannuksia. 

Ajoneuvoliikenteen turvallisuutta lisäävä vaikutus piene-
nee liikennemallinnuksen mukaan hankkeen muutosten 
takia noin 0,4 onnettomuudella vuodessa vuonna 2030 ja 
0,5 onnettomuudella vuodessa vuonna 2050. Tämä johtuu 
pienemmästä siirtymästä autoilusta muihin turvallisempiin 
kulkumuotoihin sekä maankäytön muutoksen vaikutukses-
ta: kun asutus on vähemmän keskittynyttä, kasvaa autoi-
lun suorite.
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Seuraavilla osuuksilla on tunnistettavissa heikennyksiä lii-
kenneturvallisuuteen ja esteettömyyteen verrattuna vuo-
den 2023 hankesuunnitelmaan:

•	 Tietotie ja Aviabulevardi: Yhteyksiä Turbiinitiestä 
pohjoiseen ei kehitetä. Aviabulevardin länsireunan 
yhteydet säilyvät nykyisinä ja erottelua jalankulun ja 
pyöräliikenteen välillä ei tehdä. 

•	 Muura ja Pakkala: Muuranraition itäpuolen ja Väinö 
Tannerin tien eteläpuolen yhteydet toteutetaan yhdis-
tettyinä jalankulun ja pyöräliikenteen väylänä. Tasetien 
eteläpuolelle ei toteuteta uutta jalankulun ja pyörälii-
kenteen yhteyttä. 

•	 Rälssitie ja Tikkurilantie: Rälssitien länsilaita Äyrities-
tä pohjoiseen säilyy nykyisenä yhdistettynä jalankulun 
ja pyöräliikenteen väylänä. Tikkurilantien eteläpuolella 
jalankulun ja pyöräliikenteen yhteys säilyy nykyisenä, 
ja pohjoispuolelle toteutetaan hankesuunnitelman mu-
kainen yhdistetty jalankulun ja pyöräliikenteen väylä. 

•	 Tikkurilan keskusta: Ratikan itäpuolella Tikkurilantien 
ja Jokiniemenkadun välillä ei hankkeen yhteydessä to-
teuteta kävelyn ja pyöräliikenteen väyliä, vaan nykyiset 
yhteydet säilyvät ennallaan.

•	 Kyytitie: Kyytitien pohjoislaidan länsiosassa säilyy 
nykyinen yhteys ulkoilureitin alikululle. Ulkoilureitin 
alikululta lähes Vanhalle Porvoontielle saakka Kyytitien 
pohjoispuolen yhteyksiä ei toteuteta, ja nykyinen yh-
teys Kanervantien ja Vanhan Porvoontien välillä pois-
tuu. Tämä lisää ylitystarpeita ajokaistojen ja raitiotien 
yli. Vanha Porvoontie – Liinakkokuja -väli jää Kyytitien 
pohjoisreunalla nykyiselle tasolle. 

•	 Hakunilantie: Yhteyttä Hakunilantien länsipuolelle 
ostoskeskukselta Hepokujalle ei toteuteta. Tämä lisää 
ylitystarpeita ajokaistojen ja raitiotien yli. Hakunilan-
tien länsipuolelle toteutetaan vain lyhyille osuuksille 
eroteltua jalankulun ja pyöräliikenteen väylää. Hakuni-
lantien länsipuolen eteläpäässä nykyinen yhteys pois-
tuu, joka lisää ylitystarpeita ajokaistojen ja raitiotien yli. 
Hakunilantien itäpuolella säilytetään pääosin nykyistä 
jalankulun ja pyöräliikenteen väylää. 

•	 Tilustie ja Länsimäentie: Tilustien itälaidan yhteyttä 
ei toteuteta, eli nykytila säilyy. Uutta yhteyttä ei toteu-
teta kadun itäpuolelle Fazerintiestä Rajakentäntielle, 
ja länsipuolelle Rajakentäntiestä Keihästielle. Yhte-
yksien puuttuminen lisää ylitystarpeita ajokaistojen 
ja raitiotien yli. Maratontien eteläpuolen ylikulkusilta 
poistetaan.
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Pyöräliikenne ja kävely
Pyöräliikenteen yhteydet

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Maankäytön kehittyminen ratikkakäytävän varrella entis-
tä monipuolisempina palvelujen, asumisen, työpaikkojen 
ja vapaa-ajan alueina luo edellytykset kävellen ja pyörällä 
tehtävien matkojen lisääntymiselle sekä parantaa lähipal-
veluiden saavutettavuutta kävellen ja pyörällä. Hankkees-
sa toteutetaan uusia baanayhteyksiä sekä pyöräliikenteen 
tavoiteverkon parannuksia.

Pyöräliikenteen baanaa toteutuu Toisellesavulle, Osuustiel-
le ja Kyytitielle välille Heidehofintie – Porttisuontie. Baanaa 
toteutetaan hankkeessa yhteensä 2,3 kilometriä. Baanojen 
lisäksi ratikan myötä toteutuu tavoiteverkossa määritet-
tyjä pääpyöräreittejä I ja II, jotka ovat myös laadultaan 
korkeatasoisia ja käyttäjämääriltään suhteellisen korkeita 
pyöräliikenteen reittejä. Ratikan myötä rakennettavat tai 
parannettavat pääpyöräreitit I ja II sijaitsevat Rälssitiellä, 
Kielotiellä, Jokiniemenkadulla, Fazerintiellä sekä Länsimä-
entiellä Rajakentäntieltä etelään. Näille reiteille eroteltua 
pyörätietä ja jalkakäytävää rakentuu noin 2,7 km ja yhdis-
tettyä pyörätietä ja jalkakäytävää noin 0,5 km. Fazerintien 
pohjoisreuna on näistä uusi yhteys, ja kaikki muut ovat laa-
tutasoltaan parannettavia, jo olemassa olevia yhteyksiä. 

Eroteltuja jalankulun ja pyöräliikenteen osuuksia toteute-
taan Toisellesavulle ja Osuustielle, Rälssitielle, Kielotielle, 
Kyytitielle Jokiniemenkadun ja Porttisuontien välille, pie-
nille osuuksille Hakunilantietä, Fazerintielle ja Länsimäen-
tielle. Näistä Kielotielle ja Fazerintielle toteutetaan erotellut 
väylät molemmille puolille katua, ja muilla osuuksilla vain 
toiselle puolelle.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Osa pyöräliikenteen ja kävelyn yhteyksistä jää erikseen 
toteutettavaksi. Pyöräliikenteen ja kävelyn yhteyksiä jäte-
tään hankkeessa toteuttamatta niin, että hankesuunnitel-
man mukaiset vaikutukset eivät pyöräliikenteen ja kävelyn 

osalta koko laajuudessaan toteudu. Muutokset heikentävät 
pyörällä liikkumisen sujuvuutta sekä kävelyn turvallisuut-
ta ja miellyttävyyttä. Osa reiteistä jää katkonaisiksi, eikä 
hankkeella saavuteta aikaisemmin suunniteltuja yhtenäi-
siä pyöräilyreittejä. Valtio ei MAL-sopimusneuvotteluissa 
hyväksynyt 12 miljoonan euron edestä hankesuunnitelman 
kustannuksia pyöräliikenteen baanoihin ja taiteeseen liit-
tyen. Osa suunnitelmaratkaisuihin tehdyistä muutoksista 
siis suoraan johdu allianssin säästötoimista.

Pyöräliikenteen baanaa ei toteuteta hankkeessa Tietotielle, 
Tikkurilantielle eikä Kyytitielle välille Porttisuontie - Hakuni-
lantie. Tämä vähentää siirtää baanaverkoston toteutusta 
tulevaisuuteen noin 5,8 kilometrillä vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan verrattuna. Kyytitien eteläpuolella ei ole 
nykytilassakaan pyörätietä välillä Porttisuontie-Lahdentie, 
eli 600 metrin osuus kadun toisella laidalla jää kokonaan 
ilman pyöräily-yhteyttä, kun baanaa ei toteuteta. 

Baanojen lisäksi hankesuunnitelman mukaisia muita pää-
pyöräreittejä ei toteuteta Väinö Tannerin tiellä, Tasetiellä, 
Hakunilantiellä, Kuussillantiellä eikä Länsimäentiellä välillä 
Fazerintie-Rajakentäntie. Näistä Tasetien eteläpuoli, Kyy-
titien eteläpuoli sekä Länsimäentien itäpuoli ovat osuuk-
sia, joilla ei nykyään ole yhteyttä, ja joille sitä ei hankkeen 
myötä toteuteta. Tämä siirtää baanojen lisäksi pääpyörä-
verkoston toteutusta tulevaisuuteen noin 8,6 kilometrillä 
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan verrattuna.

Nykyisistä pyöräliikenteen ja jalankulun yhteyksistä pois-
tuvat hankkeen toteutuksen myötä Kyytitien pohjoispuolen 
yhteys Kanervantien ja Keskon itäisen ajoliittymän välil-
lä, sekä Hakunilantien länsipuolen yhteys Kirkkokujan ja 
Kuussillantien välillä. Molemmat yhteydet voidaan palaut-
taa myöhemmin. Kyytitien osalta syynä yhteyden poistolle 
on Keskon ajoliittymä, jossa on vilkasta tavaraliikennettä. 
Raitiotien toteutuksen myötä jalankulun ja pyöräliiken-
teen yhteys siirtyisi lähemmäs Keskon porttia, jolloin kuor-
ma-autot voivat välillä jäädä odottamaan portista pääsyä 
pyörätielle aiheuttaen mahdollista kulkua raitiokiskojen yli 
ja liikenneturvallisuusriskin. 

Pyöräpysäköinti, kaupunkipyörät ja 
sähköpotkulautojen pysäköintialueet
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Lähes jokaiselle ratikan pysäkille muutamaa poikkeusta 
lukuun ottamatta on suunniteltu pyöräpysäköintipaikkoja, 
kaupunkipyöräasema sekä sähköpotkulautojen pysäköin-
tialue. Hankkeessa on määritelty, että jokaisen raitiotiepy-
säkin yhteyteen pyritään toteuttamaan pysäköintitilat 
20 polkupyörälle, 20 kaupunkipyörälle sekä vähintään 12 
potkulaudalle.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Pysäköintiä toteutetaan vähemmän. Kaikkea vuoden 2023 
hankesuunnitelmassa esitettyä pysäköintiä ei ole järkevä 
toteuttaa ennen kuin ympäristön maankäyttö on kehitty-
nyt. Osalle pysäkeistä pysäköinnin toteuttaminen ei to-
dennäköisesti ole tilan tai kustannusten takia mahdollista, 
ja pysäköintipaikat jäävät kaupungin suunniteltavaksi ja 
toteutettavaksi myöhemmin. Pysäköinti voidaan tilan sal-
liessa suunnitella jatkossa myös risteäville kaduille. Tämä 
tarkentuu suunnittelun edetessä.

Maankäytön kehittyessä pysäkkien ympärillä on syytä 
varmistaa riittävät tilat pyöräpysäköinnille ja liikkumisen 
palveluille. Hankesuunnitelmaa pienemmän pysäköinti-
paikkamäärän vaikutuksena voi olla matkaketjujen hei-
kentyminen siellä missä pysäköintitilat eivät riitä, pysäkin 
vaikutusalueen pieneneminen jos esim. pyöräpysäköinnin 
riittävyyteen ei voi kauempaa tullessa luottaa, sekä liiken-
neturvallisuusongelmat, kun polkupyöriä ja potkulautoja 
pysäköidään esimerkiksi pyöräteille. Osaltaan toimivat 
matkaketjut myös mahdollistavat maankäytön kehittymi-
sen, jolloin pyöräpysäköintiä voi olla mielekästä toteuttaa 
myös ennen sen tarpeen realisoitumista. 
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Ajoneuvoliikenne
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ajoneuvoliikenteen osalta raitiotien vaikutukset johtuvat 
liikennejärjestelyiden muutoksista ja autoliikenteen mat-
kamäärien sekä ruuhkautumisen muutoksista. Raitiotie si-
joittuu edelleen pääsääntöisesti omille kaistoilleen, jolloin 
autot ja ratikat kulkevat toisistaan erillään. Sekaliikenne-
kaistat autojen kanssa toteutetaan Osuustielle, Rälssitiel-
le ja Kielotielle. Bussipysäkkien parantaminen ratikkapy-
säkkien rinnalla luo laadukkaampia ja esteettömämpiä 
bussipysäkkejä. 

Autoliikenteen järjestelyt muuttuvat nykytilaan nähden 
vähäisesti. Autoliikenteen kaistamäärät säilyvät pääosin 
nykyisellään. Poikkeuksia ovat Kielotie Lummekujan ja Tik-
kurilantien välillä sekä Tikkurilantie Osmankäämintien ja 
Kielotien välillä, jotka kaventuvat nykyisestä 2+2-kaistasta 
1+1-kaistaan. Joissakin paikoissa autoliikenteen reitit muut-
tuvat. Henkilöautoliikenteen läpiajo kielletään Aviabule-
vardin pohjois- ja eteläosassa, Toinen savu -kadun etelä-
osassa sekä Tasetieltä pohjoiseen Rälssitielle. Puutarhatie 
katkaistaan autoliikenteeltä Tikkurilantien eteläpuolella ja 
Neilikkatie katkaistaan Kielotien molemmilta puolilta. Lii-
kennevalojen määrä ratikan varrella kasvaa nykyisestä, 
kun ratikkareitin liittymät ovat pääsääntöisesti valo-ohjat-
tuja. Hakunilantien autoliikenteen kaistat kapenevat Kehä 
III:n pohjoispuolella. 

Autoliikenteen matkamäärien ja ruuhkautumisen osalta rai-
tiotien vaikutukset riippuvat valitusta tarkastelualueesta. 
Vantaalla ja ratikkakäytävällä asukas- ja työpaikkamää-
rien oletetaan kasvavan raitiotien myötä, mikä kasvattaa 
samalla autoliikenteen kokonaismääriä kulkutapasiirty-
mistä huolimatta. Sen sijaan liikennemallinnuksen mukaan 
seudullisesti autoilu vähenee verrattuna tilanteeseen ilman 
ratikkaa, mikä johtuu mm. kaupunkirakenteen tiivistymises-
tä, jolloin matkat suuntautuvat lähemmäs. Automatkojen 
määrän kasvu aiheuttaa autoliikenteen vähäistä ruuhkau-
tumista. Ajonopeudet laskevat hieman iltapäivän ruuhkai-
simman tunnin aikana. Ruuhkautuminen kattaa vain hyvin 

pienen osuuden tie- ja katuverkosta, mutta viiveet kasvavat 
näillä rajatulla alueella ilmenevillä ruuhkautuneilla osuuk-
silla merkittävästi. Autoliikenteen paikallinen ruuhkautumi-
nen vaikuttaa myös bussien matka-aikaan ruuhkatunteina.

Helsingin seudun laajemmassa tarkastelussa ratikka vai-
kuttaa ajoneuvoliikenteen kulkutapaosuuteen ja sitä kautta 
ruuhkien vähenemiseen. Tämä johtuu kaupunkirakenteen 
tiivistymisestä ja joukkoliikenteen palvelutason paranemi-
sesta. Seudullisella tasolla autoliikenteen suorite pienenee 
vuodessa 4,2 miljoonaa ajoneuvokilometriä vuonna 2050 
ja automatkoja tehdään vuorokausitasolla noin 1300 mat-
kaa vähemmän, jolloin myös autoliikenteen ruuhkautumi-
nen on vähäisempää.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Liikennemallinnuksen mukaan henkilöautoliikenne ei vähe-
ne niin paljon kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa. Ajo-
neuvosuoritteen vähenemä vuonna 2050 on 0,8 miljoonaa 
kilometriä vuodessa pienempi kuin hankesuunnitelmassa 
2023 verrattuna tilanteeseen ilman ratikkaa. Vuorokaudes-
sa automatkoja on vuonna 2050 noin 100 enemmän kuin 
hankesuunnitelmassa 2023 verrattuna tilanteeseen ilman 
ratikkaa. 

Lisäksi ajoneuvoliikenteelle aiheutuu seuraavassa kuvattu-
ja vaikutuksia verrattuna 2023 hankesuunnitelmaan. Vai-
kutukset on tehty asiantuntija-arvioina, eikä esimerkiksi lii-
kennemallin perusteella.

•	 Liikenne sujuvoituu Tietotiellä ja Teletiellä, kun raitiotien 
linjan lyhentämisen myötä kadulle ei toteuteta lisää 
liikennevaloja. Toisaalta liikenteen sujuvuus sivukaduilta 
voi tämän myötä heiketä. 

•	 Tikkurilantien ja Aviabulevardin liittymään toteutetaan 
nelihaaraliittymä kiertoliittymän sijaan. Muutos ei vai-
kuta liittymän toimivuuteen.

•	 Tikkurilantiellä Tuusulanväylän itäpuolella autokaistoi-
hin tulee nykyistä enemmän mutkia raitiotielinjan siir-
tyessä kadun puolelta toiselle. 

•	 Plootukadun varren pysäköintipaikkoja ei toteuteta 
hankkeessa, mutta ne voidaan toteuttaa muulla rahoi-
tuksella myöhemmin.

•	 Tikkurilantiellä ajoneuvoliikenteelle aiheutuu hidastusta 
siitä, kun raitiotie siirtyy lännestä tullessa kadun poh-
joisreunasta keskelle Ohtolankadun liittymässä, ja siitä 
eteläreunaan Niittytien liittymässä. Tällä on vaikutusta 
myös erikoiskuljetuksiin.

•	 Lahdentien siirtoa ja siihen liittyvää uutta valo-oh-
jausta ei toteuteta. Tämä johtaa viiveisiin Kyytitietä 
suoraan kulkevilla, kun kääntymiskaistoja Lahdentien 
suuntaan ei toteuta, ja viiveisiin kääntyvillä suunnilla 
idästä ja etelästä. Nämä viiveet voivat vaikuttaa myös 
Hakunilantiellä liikennettä lisäävästi, kun yhteys Kehä 
III:lle Hakunilan pohjoisosista ei ole sujuvin Lahdentien 
kautta vaan Hakunilantietä etelään. Lahdentietä suo-
raan kulkeva ajoneuvoliikenne on sujuvampaa, kun 
tasoliittymää Kyytitien kanssa ei toteuteta.  Liikenteen 
ohjaaminen esimerkiksi Hakunilantieltä on vaikeampaa, 
kun Lahdentien muutokset eivät toteudu. Lahdentien 
siirto voidaan toteuttaa myöhemmin kaupungin muulla 
rahoituksella.

•	 Hakunilantiellä autoliikenne voi sujuvoitua vuoden 2023 
hankesuunnitelmaan nähden, kun ajokaistat on sijoitet-
tu vierekkäin ja raitiotie kadun reunaan. Tällöin esimer-
kiksi ajoratapysäkille jäävien bussien ohittaminen on 
helpompaa.

•	 Hankesuunnitelman mukaisessa ratikkahankkeessa pe-
rusparannettiin kaikki ratikkakadut. Hankkeen muutos-
ten mukaan joitain osuuksia ei paranneta, joka johtaa 
uusiin työmaihin ja työnaikaisiin viiveisiin tulevaisuu-
dessa, kun katujen perusparannus on tarpeen.
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•	 Länsimäentien ja Maratontien kiertoliittymä pyritään 
säilyttämään, eikä sen tilalle toteuteta valo-ohjattua 
nelihaaraliittymää kuten vuoden 2023 hankesuunni-
telmassa. Muutos voi sujuvoittaa ajoneuvoliikennettä 
etenkin niinä aikoina, kun liittymää ei suljeta valoin 
raitiovaunun kulkiessa liittymän läpi.

•	 Autoliikenteen liityntäpysäköintiä suunniteltiin hank-
keen ulkopuolella Lahdenväylälle suunniteltujen vaihto-
pysäkkien yhteyteen, mutta tällä hetkellä vaihtopysäkit 
ja pysäköinti eivät ole toteutumassa.

Bussiliikenteelle asiantuntija-arvioina aiheutuvia vaikutuk-
sia ovat edellä kuvattujen lisäksi:

•	 Lentoaseman bussiterminaalin toimivuus ei häiriinny 
raitiotien rakennustöistä. 

•	 Bussit kiertävät matkalla lentoasemalle Turbiinitien 
kautta heikentäen palvelutasoa.

•	 Tuusulanväylän bussipysäkkien vaihtoyhteys ratikkapy-
säkille pidentyy hieman.

•	 Kyytitiellä Keskon ajoliittymän bussipysäkit poistetaan, 
ja Tukkukaupankujan kohdalla kadun eteläpuolella 
oleva bussipysäkki siirretään aiempiin suunnitelmiin 
nähden itään Kanervantien kohdalle. Keskon ajoliitty-
män pysäkit ovat vähäkäyttöisiä ja niiden maankäy-
tön saavutettavuus on heikko, jonka myötä pysäkkien 
poiston vaikutus on liikenteellisesti pieni. Keskon alueen 
saavuttaa hyvin myös Vanhan Porvoontien liittymän 
pysäkeiltä. Tukkukaupankujan pysäkin siirto Kanervan-
tien itäpuolelle kokoaa alueen bussipysäkit samaan 
paikkaan selkeyttäen pysäkkien käyttöä ja helpottaen 
vaihtoja. 

•	 Lahdenväylän länsipuolen bussipysäkit siirretään Port-
tisuontien liittymän länsi- ja itähaaroille, kun ne vuoden 
2023 hankesuunnitelmassa olivat molemmat itähaaral-
la. Tämä sujuvoittaa bussiliikennettä, ja lyhentää käve-
lymatkaa pysäkille esim. Ikean suunnasta.

•	 Valtio ei ole osoittanut budjettia Lahdenväylälle ja Por-
voonväylälle suunnitelluille vaihtopysäkeille, joten niitä 
ei toistaiseksi toteuteta. Tämä heikentää vaihtoyhteyk-
siä ja seudullista joukkoliikenneverkostoa.

•	 Lahdentietä ei siirretä, jonka takia vaihtopysäkit säi-
lyvät Lahdentien varrella. Nykyiset näitä pysäkkejä 
lähimmät pysäkit Kyytitiellä Liinakkokujan kohdalla 
poistuvat, joten vaihtoyhteys Lahdentielle toteutuu 
Kaskelan kohdan bussipysäkkien kautta. Vaihtoyhteys 
muodostuu nykyistä pidemmäksi.

•	 Bussipysäkkiä Länsimäentielle Porvoonväylän poh-
joispuolelle ei hankkeessa toteuteta, sillä pysäkki oli 
yhteys Porvoonväylän vaihtopysäkeille, jotka eivät ole 
vielä toteutumassa.

•	 Länsimäentien ja Maratontien liittymän pohjoinen py-
säkki siirtyy hankesuunnitelman ratkaisuun nähden 
hieman pohjoisemmaksi, jolla on pieni kävelymatkaa 
pidentävä vaikutus pysäkin käyttäjille.
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Saavutettavuus ja 
sosiaalinen kestävyys
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikan myötä kestävien kulkumuotojen saavu-
tettavuus paranee sekä maankäytön muutosten että lii-
kenneyhteyksien laadun paranemisen myötä. Kaupunki-
rakenne tiivistyy, jolloin muun muassa lähipalvelut ovat 
usein saavutettavissa helpommin kävellen. Vantaan ratik-
kakäytävällä esimerkiksi Hakunila, Veromies, Jokiniemi ja 
Länsimäki ovat alueita, joissa haavoittuvien ryhmien osuus 
on suuri ja saavutettavuusparannukset ovat merkittäviä. 
Haavoittuviksi ryhmiksi on Helsingin seudulla tunnistettu 
mm. vanhukset, lapset, pienituloiset, liikuntarajoitteiset ja 
autottomat kotitaloudet (Pakkanen 2020). Toisaalta joillain 
alueilla kävelymatkat ratikkapysäkeille pitenevät verrattu-
na kävelymatkoihin nykyisiin runkolinjapysäkkeihin, mikä 
heikentää saavutettavuutta paikallisesti. Bussipysäkkejä 
on kuitenkin pyritty suunnittelemaan ratikan varrelle siten, 
että joukkoliikenne on myös lyhyempien kävelymatkojen 
kautta saavutettavissa. 

Luotettavamman joukkoliikennetarjonnan lisäksi myös kä-
velyn ja pyöräilyn laadullisia olosuhteita parannetaan 
katuhankkeiden yhteydessä. Kulkumuotojen erottelu ja 
parannukset esteettömyydessä parantavat turvallisuut-
ta ja helpottavat paikallista liikkumista. Aktiivisten kulku-
muotojen käytön lisääntyminen tuottaa terveyshyötyjä 
lisääntyvän arkiliikunnan myötä. Kävelyn ja pyöräilyn on 
laskettu lisäävän elinvuosia ja tuottavan hyvinvointia eri-
tyisesti nuorimmalle ikäryhmälle (Liikenteen terveysvai-
kutukset Suomessa ja suurimmissa kaupungeissa, SYKE 
2021). Vantaan ratikka edistää liikkumismahdollisuuksien 
tasavertaisuutta ja tasoittaa väestöryhmien välisiä saa-
vutettavuuseroja. Autoriippuvuus Vantaalla vähenee, ja 
liikkumisen helppous ja saavutettavuus paranee ratikan 
päätavoitteiden mukaisesti. Ratikan myötä aktiivinen liik-
kuminen lisääntyy, mikä tukee kaupunkilaisten terveyttä, 
elinoloja ja viihtyisyyttä. 

Ratikkahankkeella vähennetään pakokaasu- ja pienhiuk-
kaspäästöjä sekä autoliikenteen vähenemisen myötä 
myös onnettomuuksia. Kokonaisuudessaan seudulla au-
toilun suorite vähenee verrattuna tilanteeseen ilman ratik-
kaa, vaikka se väestönkasvusta johtuen kasvaakin ratik-
kakäytävässä.  Pienhiukkaspäästöjä syntyy renkaista ja 
katupölystä myös liikenteen sähköistyessä. Hyödyt pääs-
tövähenemässä kohdistuvat erityisesti hengitystievaikeuk-
sista kärsiville. Hyödyt jakautuvat seudullisesti, ja ne eivät 
sijoitu ratikkakäytävään. Onnettomuuksia voivat vähentää 
myös nykyperiaattein suunnitellut turvallisemmat suun-
nitteluratkaisut. Onnettomuuksien vähenemähyödyt ovat 
merkittävimmät yli 64-vuotiaiden ikäryhmässä, jossa lii-
kennekuolemia tapahtuu eniten (Liikenneturva 2022).

Ratikkainvestointi osaltaan lisää paineita nostaa joukkolii-
kenteen lippuhintoja, millä olisi sosiaalisesta näkökulmas-
ta negatiivisia vaikutuksia. Lippuhintojen muodostumiseen 
vaikuttaa kuitenkin myös hyvin moni muu asia, kuten nii-
den subventioaste. Päätökset lippuhinnoista tekee HSL:n 
hallitus.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Kävelyn ja pyöräilyn laadullisia olosuhteita kehitetään pie-
nemmässä laajuudessa, kuin mitä on esitetty vuoden 2023 
hankesuunnitelmassa. Muutokset on kuvattu luvussa 3.2 
otsikoiden Liikkumisen turvallisuus ja esteettömyys sekä 
Pyöräliikenne ja kävely alla. Tällöin sosiaalinen kestävyys 
tai haavoittuvien ryhmien tai arkiliikunnan terveyshyödyt 
paranevat maltillisemmin kuin oli ajateltu vuoden 2023 
hankesuunnitelmassa. Pieni osa yhteyksistä myös heikke-
nee nykyisestä.
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3.3  Ympäristö

Katuympäristö
Katuympäristö käsittää kadun näkyvät elementit eli pinta-
rakenteet ja katuvihreän. Katuympäristön eri elementtien 
valinnat ja sommittelu muodostavat kulkijalle kokemuksen 
tilasta ja paikasta. Hankkeen katuympäristömuutosten joh-
dosta aihe on nostettu tähän raporttiin omaksi otsikokseen.

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka muuttaa katuympäristöä huomattavasti. Raitiotie 
on uusi näkyvä elementti kadulla, ja katujen pintarakentei-
ta uusitaan laajasti. Katuympäristön laatu raitiotien varrel-
la tulee vaihtelemaan sen mukaan, miten laajasti aiemmin 
suunniteltuja ratkaisuja toteutetaan. 

Tikkurilasta länteen ratikan katukuva kehittyy edelleen 
design manualissa määritetyn urbaanin sydämen vyö-
hykkeillä lisäten kaupunkimaista tunnelmaa. Jokiniemes-
tä itään katuympäristö säilyy pääosin nykyisenlaisena. 
Ratikan reitin varrelle toteutetaan edelleen julkista taidet-
ta kaupungin erillisenä, raitiotieallianssin ulkopuolisena 
investointina.

Raidealueille on suunniteltu kasvullinen viherpinta ja raitei-
den varteen toteutetaan puurivejä mahdollisuuksien mu-
kaan. Raidealueen monilajinen viherpinta tuo uuden vihe-
relementin katutilaan. Kaikkiin ratikan pysäkkikatoksiin on 
suunniteltu kaltevat viherkatot, jotka näkyvät myös katuti-
laan, ja pysäkkien kalustus on ilmeeltään yhtenäistä. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Katuympäristön ratkaisuilla voidaan vahvistaa alueiden 
paikallista ilmettä ja imagoa, sekä lisätä esimerkiksi jalan-
kulun ja pyöräliikenteen viihtyisyyttä. Hankkeen muutokset 
vähentävät näitä vaikutuksia. Ratikan toteutuslaajuuden 
vaihdellessa katuympäristö jää paikoitellen vuoden 2023 
hankesuunnitelman ratkaisua tai nykyistä tilannetta jäsen-
tymättömämmäksi ja laatutaso kaduilla matalammaksi.

Vaihtelevan ja monipuolisen katuympäristön sijaan rai-
tiotien välittömästä ympäristöstä tulee yksipuolisempaa, 
mikä heikentää paikkojen identiteetin vahvistamista sekä 
liikkumisen orientoituvuutta. Monien pysäkkien ympäriltä 
on karsittu köynnösrakennelmia ja istutuksia, mikä heiken-
tää pysäkkien tunnistettavuutta ja pysäkkiympäristöissä 
odottamisen mielekkyyttä. 

Alueilla, joilla katuympäristön toteutusta on karsittu, py-
ritään säilyttämään tulevaisuuden kehittämismahdolli-
suudet siten, että laadukkaaseen ympäristöön voidaan 
päästä myöhemmin kaupungin erillisin, ratikan allianssin 
ulkopuolisin investoinnein.

Luonto, ekologiset verkostot 
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Ratikan alueelle ei osu kohteita, jotka täyttävät luonnon-
suojelulain suojeltavan luontotyypin tai metsälain erityi-
sen tärkeän elinympäristön kriteereitä. Luontovaikutuksia 
on arvioitu laajemmin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Ei muutoksia verrattuna hankesuunnitelmaan.
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Ilmastovaikutukset
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Raitiotien rakentaminen aiheuttaa huomattavan määrän 
CO2 -päästöjä, kuten kaikki rakentaminen. Toisaalta ajo-
neuvoliikenteen suoritteet ja vastaavasti liikenteen lähi-
päästöt muuttuvat ratikan myötä maankäytön kasvusta 
ja kulkutapamuutoksista johtuen. Yhdyskuntarakenteen 
tiivistyminen ja suoritteiden pienentyminen vähentävät 
päästöjä. Kaikkiaan päästöhyödyt jäävät ennustevuosina 
suhteellisen pieneksi auto- ja bussiliikenteen voimakkaan 
sähköistymisen myötä, jolloin ratikka ei verrannollisestä 
näytä yhtä vaikuttavalta. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Liikenteen lähipäästöihin hankkeen muutoksilla ei liiken-
nemallinnuksen perusteella ole merkittävää vaikutusta, 
sillä hanke ei koko laajuudessaankaan vähennä autoilun 
päästöjä merkittävästi. Sen sijaan hankkeen muutokset vä-
hentävät rakentamisen päästöjen määrää huomattavasti. 
Nykyisiä rakenteita säästämällä myös päästöjä vähenne-
tään, kun vältetään purkamista ja esimerkiksi ajokaistojen 
uudelleen rakentamista. Toisaalta esimerkiksi jalankulun 
ja pyöräliikenteen yhteyksien toteuttaminen myöhemmin 
hankkeesta erillään voi aiheuttaa enemmän päästöjä kuin 
silloin, jos ne toteutettaisiin hankkeen yhteydessä. Toisaal-
ta kohteiden, joissa kadun perustusten paalulaattaa on 
muutettu edullisemmaksi stabiloinniksi, rakentaminen voi 
tuottaa aiempaa enemmän päästöjä. Jalankulun ja pyö-
räilyn olosuhteita ei tässä hankelaajuudessa paranneta 
yhtä laajasti kuin hankesuunnitelmassa, joka vaikuttaa lii-
kenteen ilmastovaikutuksiin.

Hankelaajuuden muutosten vuoksi ilmastonmuutoksen 
sopeutumiseen liittyviä ratkaisuja (katupuusto, istutukset, 
luontopohjainen hulevesien hallinta) toteutetaan vähem-
män kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa. Tämä aset-
taa paineita muulle ympäristön katusuunnittelulle. Lisäk-
si näiden ratkaisujen väheneminen ratikan välittömässä 
läheisyydessä tuo mm. kuumuuden ja tulvimisen vuoksi 

riskejä tulevaisuuden raitioliikenteen käyttäjille. Hankelaa-
juuden muutosten jälkeen ilmastonmuutokseen sopeutu-
miseen ja luonnon monimuotoisuuteen liittyvät ratkaisut 
perustuvat ratikan toteutuksessa nykyisen kasvillisuuden 
(väliaikaiseen) säilyttämiseen. Ratkaisuja voidaan kuiten-
kin kehittää tulevaisuudessa hankesuunnitelman mukaisik-
si kaupungin toimesta erikseen.

Esimerkkejä resurssiviisaista ja päästöjä säästävistä muu-
toksista hankkeeseen:

•	 Lentoaseman pään raitiotietä ja päätepysäkille suunni-
teltua siltaa ei toteuteta. Vaikutus resurssien käyttöön 
ja päästöihin on merkittävä.

•	 Tuusulanväylän ja Lahdentien ylittäviä siltoja ei pureta 
ja uusia ei rakenneta, mikä säästää merkittävän mää-
rän materiaaleja ja vähentää päästöjä. Siltojen viereen 
toteutetaan ainoastaan uudet sillat raitiotielle.

•	 Tikkurilantiellä, Jokiniemenkadulla ja Kyytitiellä sääste-
tään paljon nykyistä katurakennetta, jolloin vältetään 
purku ja uusien materiaalien käyttö rakentamisessa.

•	 Nykyistä puustoa säilytetään mahdollisimman paljon.

•	 Olemassa olevia materiaaleja hyödynnetään (esimer-
kiksi maamassat, reunakivet).

On kuitenkin hyvä huomioida, että joidenkin infrahank-
keiden toteutuksen poistaminen tästä hankkeesta ei suo-
raan vähennä niiden päästöjä, koska hankkeet joudutaan 
saneeraustarpeen takia toteuttamaan joskus myöhemmin 
omina hankkeinaan. Näiden päästölaskelmista ei kuiten-
kaan ole tarkempia laskelmia. 

Pohjavedet 
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Nykyisellään Hopeatien ja varikon asemakaava-alueet 
ovat pääsääntöisesti rakentamatonta metsä- ja puisto-
aluetta. Hopeatien alueelle suunniteltujen asuinraken-
nusten sekä varikolle suunniteltujen halli- ja piha-alueen 
myötä päällystetyn alueen pinta-alamäärä kasvaa. Tämä 
vähentää sadevesien luonnollista imeytymistä pohjavedek-
si sekä lisää alueella syntyvien hulevesien määrää. Pohja-
vesivaikutukset muodostuvat lähinnä rakentamisen aikana. 
Pohjaveden muodostuminen pyritään säilyttämään nykyi-
sen kaltaisena rakentamisesta huolimatta ensisijaisesti hu-
levesien imeytyksellä. Ratikkavarikon alueella tulee erityi-
sesti kiinnittää huomioita imeytettävien hulevesien laatuun 
lähellä sijaitsevan vedenottamon vuoksi.  

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Luontopohjaisen hulevesienhallinnan määrää on vähen-
netty, mikä lisää tulvimisen ja vesistöjen laadun riskejä. 
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Luontokompensaatio
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikan suunnittelussa ja toteutuksessa pyritään 
ensisijaisesti välttämään luontohaittojen aiheuttamista 
ja säilyttämään olemassa oleva luonto mahdollisimman 
laajasti. Vaikka ratikkalinja kulkee pääasiassa nykyisillä 
katualueilla, aiheutuu rakentamisesta väistämättä luonto-
haittoja linjan varrella oleville katupuille, viheralueille sekä 
metsäisille alueille, minkä vuoksi haittoja hyvitetään näitä 
osa-alueita tarkastellen. 

Käytännössä rakentamisen haitta korvataan vahvistamal-
la luonnon monimuotoisuutta esimerkiksi ennallistamis- ja 
hoitotoimenpiteillä valituilla luontoalueilla Vantaalla. Rati-
kan varikkotontilla pyritään toteuttamaan luonnonsuoje-
lulain mukaista ekologista kompensaatiota. Kaadettujen 
katu- ja puistopuiden tilalle istutetaan uusia puita vähin-
tään samassa suhteessa, eli kunkin kaadetun puun tilalle 
istutetaan vähintään yksi uusi puu.

Luontohaittojen hyvittäminen toteutetaan kaupungin toi-
mesta erillisenä, ratikkahankkeeseen liittyvänä hankkeena 
ja tiiviissä yhteistyössä allianssin kanssa. Ratikan luonto-
haittojen hyvittäminen on osa toimia, joilla Vantaan kau-
punki tähtää luontopositiivisuuteen vuodesta 2030 alkaen.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Hankesuunnitelmavaiheessa 2023 luontohaittoja ei suun-
niteltu korvattavan, eli kaikki yllä kuvattu on positiivista 
muutosta aiempaan hankesuunnitelmaan verrattuna.

Melu
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Nykytilanteessa tie- ja katuliikenteen melutilanne on pai-
koin erittäin huono ja ohjearvot ylittyvät laajalti oleskelu-
pihoilla. Erityisesti katujen, Tuusulanväylän ja Kehä III:n lä-
heisyydessä sijaitsevat omakotitalo- ja rivitaloalueet ovat 
huonosti suojattuja melulta, koska matalat rakennusmas-
sat eivät torju niin tehokkaasti melua kuin kerrostalomas-
sat. Ennustetilanteessa raitioliikenteen keskiäänitasot ovat 
ulko-oleskelualeilla lähes kauttaaltaan alle melun raja-ar-
vojen, ja ylittyvät vain alle 10 metrin päässä ratikasta. Van-
taan ratikka muuttaa paikoin merkittävästi katulinjauksia, 
joten katuliikenteen melutilanne voi olennaisesti muuttua 
nykytilanteeseen verrattuna. Tie- ja katuliikenteen ja raitio-
liikenteen yhteismelu on huomioitu melunsuojaustarpeen 
arvioinnissa ja meluntorjunnan mitoituksessa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Vantaan ratikasta aiemmassa suunnitteluvaiheessa laa-
dittuun melumalliin on päivitetty tarkentuneet raidegeo-
metriat sekä pysäkkien ja vaihteiden sijainnit. Päivitetyn 
melunleviämislaskennan perusteella on tarkistettu melulta 
suojaamisen tarve. Lisäksi kohteissa, jotka on aiemmassa 
meluselvityksessä määritetty suojattavaksi sisämelun oh-
jearvon ylittymisriskin vuoksi, on suoritettu julkisivun ääne-
neristävyyden mittauksia. Mikäli suojattavaksi arvioidun 
kohteen julkisivun ääneneristys mittauksen perusteella riit-
tää suojaamaan sisämelun ohjearvon ylittymiseltä, esite-
tään kohteen melusuojauksesta luopumista.

Melusuojauksen tarve arvioidaan hankkeessa edelleen 
samoin periaattein kuin aiemmissakin vaiheissa. Toteu-
tuslaajuuden muutokset muuttavat raitioratahankkeessa 
toteutettavaa meluntorjuntaa siten, että mikäli osuuden 
autokaistojen muutoksia ei hankkeessa toteuteta, niistä 
johtuvaa autoliikenteen melun torjuntaa ei myöskään to-
teuteta hankkeessa. 

Toteutettavien meluesteiden sijoittaminen yhteensovite-
taan katusuunnittelussa meluntorjunnan lisäksi mm. liiken-
neturvallisuuden, kunnallistekniikan, kuivatuksen ja kun-
nossapidon näkökulmista, ja esteiden korkeus mitoitetaan 
lopuksi tarkan sijainnin perusteella. 

Tärinä ja runkomelu
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Raitiovaunuliikenteen aiheuttama tärinä ylittää raja-ar-
vot vain hyvin paikallisesti, ja näihin tilanteisiin voi-
daan puuttua vaimennustoimenpitein. Tarkemmin tä-
rinä- ja runkomelusuojauksesta voi lukea vuoden 2023 
hankesuunnitelmasta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Ei muutoksia verrattuna hankesuunnitelmaan.
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3.4  Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Vantaan ratikan rakentamisen arvioitiin hankesuunnitel-
massa kestävän noin viisi vuotta. Päivitetty arvio on noin 
neljä vuotta, josta ainoastaan tunneliosuuden rakenta-
minen kestää todennäköisesti koko rakentamisajan. Muil-
la osuuksilla rakentaminen kestää tyypillisesti muutaman 
vuoden. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Hankkeen laajuuden muutokset voivat vaikuttaa rakenta-
misen aikaisiin haittoihin vähentävästi. Aviapoliksessa ra-
tikan päätepysäkin siirto lentoasemalta Aviapolis pohjoi-
seen poistaa haitat liikenteelle ja liikkumiselle lentoaseman 
alueella ja Tietotiellä. Tämä helpottaa suuresti etenkin 
lentoaseman bussiterminaalin toimintaa. Muilla osuuksilla 
hankkeessa nykyiselleen jäävät jalankulun ja pyöräliiken-
teen yhteydet voivat helpottaa työnaikaista kulkua, kun 
koko katua ei kaiveta auki reunasta reunaan. Toisaalta 
hankkeesta on irrotettu pienempiä infrakokonaisuuksia 
omiksi hankkeiksi toteuttavaksi omalla rahoituksellaan, jol-
loin paikoin rakentaminen voi pitkittyä, kun isojen kokonai-
suuksien toteuttamisen sijaan alueella toteutuu useammin 
pienempiä työmaita. 
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Liikkumisen helppous ja 
saavutettavuus paranevat
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: 

Saavutettavuus paranee ratikan myötä kahdella taval-
la. Ensimmäiseksi maankäytön tiivistyminen tarjoaa yhä 
useammalle asukkaalle ja työntekijälle palveluja lähietäi-
syydellä. Toiseksi ratikka parantaa joukkoliikenteen tarjo-
amia yhteyksiä ja palvelutasoa, jolloin matkustaminen eri 
sijaintien välillä helpottuu. Ratikan myötä joukkoliikenteen 
kulkutapaosuus kasvaa palvelutason parantuessa. Myös 
kävelyn ja pyöräilyn osuus tehdyistä matkoista kasvaa 
maankäytön tiivistyessä, koska useammalle matkalle on 
tarjolla kohteita lähellä kotia. Ratikalla on myös positiivi-
sia vaikutuksia liikkumisen helppouteen ja turvallisuuteen. 
Ratikka edistääkin useiden ihmisryhmien itsenäistä liikku-
mista julkisilla kulkuvälineillä. Ratikan liikennejärjestelyjen 
muutoksilla on pieniä heikentäviä vaikutuksia autolla aja-
miseen Vantaalla. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Tavoite toteutuu, mutta hieman heikommin kuin 2023 han-
kesuunnitelmassa. Vaikutus liikkumisen helppouteen ja 
saavutettavuuteen ovat pienempiä, kun ylikulkusiltoja, uu-
sia yhteyksiä ja eroteltuja jalankulun ja pyöräliikenteen 
väyliä toteutetaan vähemmän. Tavoite ratikan vaihtoyh-
teydestä lentoasemalla ei toteudu, sillä raitiotielinja päät-
tyy jo Aviapolis pohjoinen -pysäkille. Vaihtamisen helppous 
ei toteudu myöskään vt 7:n ja vt 4:n osalta, sillä valtio ei 
toteuta hankkeen yhteydessä vaihtopysäkkejä kyseisille 
väylille. 

Kaupunki on hiilineutraali 
ja ympäristöystävällinen
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikalla on sekä tavoitetta edistäviä että tavoitettava hei-
kentäviä vaikutuksia. Tavoitetta edistävät muun muassa 
kulkumuotojakauman painottuminen kestäviin vaihtoeh-
toihin sekä alue- ja yhdyskuntarakenteen monipuolistumi-
nen, mikä vähentää pidempimatkaista liikkumistarvetta. 
Kaikkiaan päästöhyödyt jäävät kuitenkin ennustevuosina 
suhteellisen pieneksi.  Tavoitetta heikentää erityisesti ra-
kentamisen määrä ja sen mahdollinen hiili-intensiivisyys, 
sekä hulevesien hallintaa heikentävä rakennetun maa-alan 
lisääntyminen. Toisaalta katujen peruskorjaus aiheuttaa 
huomattavan määrän päästöjä myös ilman raitiotietä. Uu-
siomateriaalien, kuten betonimurskeen ja kierrätettyjen 
maa-ainesten ja kasvualustojen käytöllä voidaan kuitenkin 
rakentamisen päästöjä vähentää kaikissa kohteissa. Lisäk-
si Vantaan ratikassa noudatetaan valtakunnallista Green 
Deal -sopimusta, jonka mukaan työkoneissa ja kuljetuksis-
sa ei käytetä fossiilisia polttoaineita. 

Ratikan yleissuunnitelmassa vuonna 2019 asetettiin kau-
punginhallituksen määrittämille teemoille tavoitteiksi, että 
vuonna 2050 ratikan ansiosta liikenteen kasvihuonepääs-
töjen vähenemä on yli 6 000 CO2 -tonnia. Tavoitteesta jää-
dään kummassakin hankesuunnitelmassa huomattavasti 
johtuen muun muassa auto- ja bussiliikenteen voimakkaas-
ta sähköistymisestä, jonka myötä ratikka ei korostu merkit-
tävästi vähäpäästöisempänä kulkumuotona riippumatta 
sen linjan pituudesta. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Tavoite toteutuu hieman paremmin kuin 2023 hankesuunni-
telmassa. Katujen peruskorjauksia tehdään vähemmän, ja 
esimerkiksi uusien siltojen rakentamista vähennetään han-
kesuunnitelmaan 2023 verrattuna. Hankkeen päästövai-
kutukset ovat siten muutosten myötä selvästi pienemmät 
kuin aiemmin. Toisaalta päästöjä muodostuu myös näistä 
hankkeelta pois jätetyistä osuuksista, jos ne myöhemmin 
päätetään toteuttaa.

Hankkeen muutosten myötä raiteen nurmipintoja on muu-
tettu niittypinnoiksi. Niittypintojen avulla voidaan tukea 
nurmipintoja paremmin monimuotoisuutta ja helpottaa 
katuvihreän kunnossapitoa. Kun katuja ei paranneta koko 
leveydeltään, voidaan osassa kohteista säästää olemas-
sa olevaa puustoa, ottaen kuitenkin huomioon rakennus-
töiden vaatima tilantarve. Lisäksi poistettavat katupuut 
inventoidaan ja ne kompensoidaan Vantaan alueella ra-
tikkahankkeesta erillisenä hankkeena, jos niitä ei voida 
istuttaa ratikkalinjalle. Toisaalta puurivejä, katuvihreää ja 
istutuksia toteutetaan huomattavasti vähemmän, minkä 
vuoksi katuympäristön laatu, lämpösaarekeilmiön hillitse-
minen ja hulevesien luontopohjainen hallinta toteutuvat 
heikommin. Tämän lisäksi erillisiä hulevesirakenteita jäte-
tään toteuttamatta. 
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Alueellinen hyvinvointi ja 
työllisyys lisääntyvät
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka luo paremmat edellytykset alueiden välisten ero-
jen vähentymiselle ja alueellisen tasa-arvon lisääntymisel-
le. Vaikka yksittäisten alueiden eriytyminen ei kokonaan 
käänny Vantaan ratikkahankkeen seurauksena, voidaan 
kehitystä hidastaa. Ratikkaa voidaankin pitää yhtenä 
tärkeänä osana pitkäaikaista alueiden kehittämistä, joil-
la on merkityksellinen vaikutus alueellisten erojen kasvun 
hidastamiseen ja tasapainottamiseen. Lähes koko ratikan 
kaavarungon alue kehittyy entistä monipuolisempina pal-
velujen, asumisen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueina. 
Ajoneuvoliikenteen määrän väheneminen seudullisesti vä-
hentää terveydelle haitallisia ajoneuvoliikenteen päästöjä 
samalla kun lisääntyvä kestävien liikkumismuotojen käyttö 
puolestaan lisää terveysvaikutuksia. Ratikan yleissuunni-
telmassa 2019 on määritetty kaupunginhallituksen tavoit-
teeksi, että eriytyminen vähenee. Tavoite toteutuu osittain, 
sillä ratikan myötä eriytymiskehitystä saadaan hidastet-
tua. Alueiden eriytyminen ei kuitenkaan pelkästään raitio-
tiehankkeen myötä vähene, vaan siihen tarvitaan lisäksi 
laaja kirjo muita toimia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Tavoite toteutuu, mutta hieman heikommin kuin 2023 han-
kesuunnitelmassa. Hakunilan alueen kehitys ja laajenemi-
nen hidastuvat hankesuunnitelmaan verrattuna, sillä Lah-
dentien siirrolta vapautuvaa maa-alaa ei voida kehittää. 
Tällä voi olla myös eriytymisen hidastamisen kannalta suu-
ri paikallinen merkitys.  Uusien työpaikkojen määrän arvi-
oidaan laskevan Aviapoliksessa Lentoasemantien itäpuo-
lella Ilmakehän ympäristössä. Lisäksi jalankulkuetäisyydet 
kasvavat siellä, missä uusia yhteyksiä toteutetaan vähem-
män tai nykyisiä poistetaan suhteessa alkuperäiseen han-
kesuunnitelmaan. Ajoneuvoliikenteen määrä vähenee ai-
empaa hieman vähemmän. Ratikkakatujen viihtyisyyttä ei 
kaikin osin paranneta niin paljon kuin hankesuunnitelmas-
sa oli esitetty. Liikkumisen viihtyisyys paraneekin vain osal-
la reitistä, kun ratikan yhteydessä toteuttavan katuvihreän 
määrä pienenee.
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4.1  Ratikan investointikustannukset

Radan investointikustannukset
Hankkeen vaikutukset:

Tässä raportissa esitetyn hankelaajuuden toteuttamisen 
investointikustannukset on tuottanut Vantaan ratikan al-
lianssi. Kustannuslaskenta perustuu vuoden 2025 hinta-
tasoon. Raitiotiehankkeen investointikustannus on 750 
miljoonaa euroa. Vantaan rahoitusosuus on 541 miljoonaa 
euroa, kun valtion MAL-rahoitus 144,1 miljoonaa euroa huo-
mioidaan. Helsingin 15 miljoonaa euroa, ja HSY:n kustan-
nus on Vantaalla noin 49 miljoonaa euroa sekä Helsingissä 
4 miljoonaa euroa. HSY:n hallitus päättää HSY:n budjetin 
osuudesta. Radan investointikustannus ilman vesihuoltoa 
on 697 miljoonaa euroa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Vantaan ratikan radan ja katujen investointikustannukset 
laskettiin hankesuunnitelmavaiheessa Ihku-laskentapal-
velussa. Kustannukset laskettiin rakennusosakohtaisesti, 
ja lisäksi määriteltiin riskivaraukset sekä työmaa- ja tilaa-
jatehtävät. Kustannukset laskettiin vuoden 2023 hanke-
suunnitelmassa elokuun 2022 hintatasossa, ja maanra-
kennuskustannusindeksin mukainen hintataso on noussut 
2 % tuoreimpaan saatavilla olevaan indeksiin verrattuna 
(heinäkuu 2025). Raitiotiehankkeen investointikustannus 
oli noin 606 miljoonaa euroa, jakautuen Vantaan osuuteen 
(591 M€) ja Helsingin kaupungin osuuteen (15 M€). Lisäksi 
HSY:n kustannus oli Vantaalla noin 49 M€ ja Helsingissä 4 
M€. Radan investointikustannus on siis noussut yhteensä 
91 miljoonaa euroa. 

Koska yleinen kustannustaso on merkittävästi noussut, 
hanketta ei voida enää toteuttaa hankesuunnitelman laa-
juudessa vuoden 2023 kustannusarviolla. Kustannusten 

•	 Yhteiskustannukset ovat huomattavasti suuremmat 
kuin alkuperäisessä hankesuunnitelmassa on arvioitu. 
Yhteiskustannukset kuitenkin vastaavat muiden allians-
sihankkeiden tasoa. Yhteiskustannuksia ovat työmaista 
syntyvät kustannukset, kuten esimerkiksi varastoalueet, 
työnjohtokustannukset, työmaan sisäiset kuljetukset ja 
työmaa-aitaukset.

•	 Tikkurilanraition tunnelissa raudoitusmäärä on kasva-
nut alkuperäisestä ja väliaikaiset tukirakenteet ovat al-
kuperäistä kustannusarviota huomattavasti kalliimmat

•	 Tunnelin työnaikaisen vedenhallinnan hinta on noussut 
alkuperäisestä arviosta

•	 Hankelaajuuteen lisätty kiskonvoitelujärjestelmä

•	 Pienjännite- ja keskijänniteliittymien hinnat nousseet 
verrattuna hankesuunnitelmaan

•	 Sähkönsyöttöasemien kojeistojen ja muuntajien hinnat 
nousseet

•	 Raitiotiejärjestelmä kokonaisuutena sekä sen raken-
tamiseen liittyvä käyttöönotto, joiden hinnoittelu 
Ihku-kustannuslaskentajärjestelmässä ei ole täysin 
kattava 

4.	RATIKAN TALOUSVAIKUTUKSET

nousun yksi pääsyistä on yleinen kustannustason nousu. 
Ihku-kustannusarvio on laadittu katukohtaisesti optimoi-
den pienemmän rakennuskohteen toteutuksen, ja tämä 
laskentatapa ei ota huomioon suuren hankkeen toteutta-
miseen liittyviä erityispiirteitä. Tämä on johtanut erityises-
ti hankkeen yleiskustannusten ja riskien alihinnoitteluun. 
Myös lähtötiedot ja ratkaisut ovat tarkentuneet hankesuun-
nitelmavaiheesta tarkemman suunnittelutason edetessä. 
Maaperä- ja pohjatutkimusten sekä mittausten laajuutta 
on allianssivaiheessa kasvatettu ja tuloksia saatu lisää: 
suunnitelmat ovat muuttuneet ja tarkentuneet katusuun-
nitelmavaiheen jälkeen. Tarkentuneiden suunnitelmien 
myötä työnaikaisten järjestelyjen ja rakentamisen keston 
aiheuttamat kustannukset ovat kasvaneet toteutukseltaan 
tiiviissä kaupunkiympäristössä.

Hankkeen suurimmat kustannusnousujen kohteet ovat:

•	 Materiaalien kustannusnousu

•	 Aiemmassa hankesuunnitelman kustannuslaskelmassa 
ei ole huomioitu vaiheittaista rakentamista: tehot ja 
yksikköhinnat eivät vastaa tämän hetken hintatasoa

•	 Työnaikaiset liikennejärjestelyt arvioitu aiemmin yleis-
piirteisesti prosentteina rakentamiskustannuksista, nyt 
laadittu työnaikaisten järjestelyjen suunnitelmia ja 
kustannukset tarkentuneet ja nousseet.

•	 Siltojen ja taitorakenteiden materiaalit ja työn hinnat

•	 Kuljetuskustannukset ovat tarkentuneet huomattavasti 
vuoden 2023 arvioista, mikä näkyy niiden kasvuna.
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Merkittävimpiä kustannussäästöjä on saatu seuraavissa 
asioissa:

•	 Päätepysäkkiä lännessä on siirretty Lentokentältä 
Aviapolis pohjoiseen, jolloin ratikkalinja on 1,4 kilomet-
riä lyhyempi. Ratikkalinjan lyhentäminen päättymään 
pysäkille Aviapolis pohjoinen vähentää ratikan rakenta-
miskustannuksia noin 35 miljoonaa euroa.

•	 Vanhoja olemassa olevia katurakenteita on säästetty 
mahdollisimman paljon.

•	 Lahdentien siirron jättäminen pois toteutuksesta.

•	 Katujen poikkileikkausta on kavennettu.

•	 Tikkurilantiellä Tuusulanväylän ja Kyytitiellä Lahdentien 
ylittäviä siltoja ei uusita kokonaisuudessaan. Viereen 
rakennetaan uudet ratikkasillat.

•	 Edullisemmilla pintamateriaalivalinnoilla on saatu mer-
kittävä säästö.

•	 Päätepysäkin ratkaisua on optimoitu idässä 
Mellunmäessä.

•	 Jalankulun ja pyöräliikenteen yhteyksiä jätetään erik-
seen kaupungin toteutettavaksi.

•	 Tikkurilantien laajempien hulevesialtaiden toteutus jäte-
tään erikseen kaupungin toteutettavaksi.

•	 Raitiotien teknisten järjestelmien putkireitityksen ja 
kuitukaapelien rakentamisessa on saavutettu 20 kilo-
metrin säästö

•	 Vaihteenohjaus- ja lämmitysjärjestelmiä on saatu vä-
hennettyä vaihdealueiden poistamisella

•	 Ajojohtimen nostojärjestelmät erikoiskuljetusreiteillä 
on poistettu kustannustehottomana ratkaisuna. Yli 6 
metriä korkeille erikoiskuljetuksille myönnettyjä lupa-
päätöksiä on todettu olevan vähän, jolloin tarve nos-
tolaitteelle on hyvin satunnaista. Ajolanka puretaan ja 
rakennetaan takaisin erikoiskuljetuksen mentyä ohitse.

•	 Syöttöasemien muuntajamuutokset

•	 Sähköratapylväiden määrää on vähennetty sijoitus-
suunnittelun optimoinnilla

Ratikkalinjan välittömässä läheisyydessä toteutetaan mer-
kittävä määrä liittyviä hankkeita kuten siltojen ja katujen 
uusimista, joiden toteutus ratikkahankkeen yhteydessä tuo 
synergiaetuja ja kustannussäästöjä Vantaan kaupungin 
muuhun infrarahoitukseen. Näiden töiden arvo allianssissa 
on noin 40 M€. 

Katusuunnitelmien ratkaisuja ei toteuteta kaikin osin koko 
laajuudessaan, vaan osa kaduista ja katuosuuksien kus-
tannuksista on rajattu ulos, koska ratikan toteuttaminen ei 
niitä edellytä. Nämä osuudet jäävät erillisinä hankkeina to-
teutettaviksi sitten, kun niille on kaupunkirakenteen kehit-
tyessä tarvetta. 

Varikon Investointikustannukset
Hankkeen vaikutukset:

Kaupunkiliikenne Oy on teettänyt varikosta erillisen hanke-
suunnitelman Vaaralan raitiovaunuvarikko (Arkkitehtityö-
huone APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Finland Oy, Rata-
tek Oy, Boost Brothers Oy 2023), jossa on laskettu varikon 
investointikustannukset. Varikon kustannuslaskenta on 
suoritettu tilapohjaisena ja sitä on tarkennettu tarvittavilta 
osin rakennusosapohjaisilla tarkasteluilla. 

Varikon kokonaiskustannus on noin 79 M€ sisältäen vaunu-
varikon, ratainfran, rahoituskulut ja riskivarauksen. Optiot 
ovat yhteensä noin 30 M€. Varikon investointikustannuk-
set ovat HSL:n käytäntöjen mukaisesti osa liikennöintikus-
tannuksia (pois lukien varikon raideinfra) lukujen 4.3-4.4 
talouslaskelmissa. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Varikosta on käynnissä ehdotussuunnittelu, jonka myötä 
kustannukset tulevaisuudessa päivittyvät. 
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4.2  Radan kunnossapitokustannukset ja varikon käyttökustannukset

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Raitiotielinjan lyheneminen 1,4 kilometrillä lentoaseman 
päästä vähentää kunnossapitokustannuksia noin 266 
000 euroa vuodessa. 40 vuoden aikana tämä tarkoittaa 
noin 10,64 miljoonaa euroa vähemmän kuin vuoden 2023 
hankesuunnitelmassa.

Kehitysvaiheessa on suunnitelmaratkaisuja kehitetty muut-
tamalla osa nurmiraiteesta avonurmiradaksi. Avonurmi-
radan kunnossapitokustannuksen on arvioitu olevan 49% 
prosenttia pienempi kuin suljettuun nurmirataan verrattu-
na (Raitiotien elinkaarikestävät laatutasomääritykset – ra-
portti, Ramboll 2025). Vuosittainen kunnossapitokustannus 
on suljetulla nurmiradalla noin 2070 euroa per sata rata-
metriä, ja avoimella nurmiradalla noin 1400 euroa per ra-
tametri. Koska avoviherrataa on suunniteltu toteutettavan 
noin 4,1 kilometriä, kunnossapitokustannus on noin 27 500 
euroa edullisempi vuosittain. 40 vuoden tarkastelujaksolla 
tämä tarkoittaa 1,1 miljoonaa euroa vähemmän kunnossa-
pitokustannuksia kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

Viherraiteen kunnossapitokustannuksiin voidaan vaikuttaa 
myös kasvilajivalinnoilla. Nurmikko on kunnossapidon kan-
nalta kallis vaihtoehto, sillä se vaatii leikkuuta ja kastelua. 
Niittymäisillä, paahdetta kestävällä lajistolla voidaan jat-
kosuunnittelussa leikkuun ja kastelun tarvetta poistaa, jol-
loin kustannussäästö on merkittävä.

Yhteensä kunnossapitokustannukset vähenevät 11,7 miljoo-
naa euroa 40 vuoden aikana vuoden 2023 hankesuunnitel-
maan verrattuna.

Varikko 
Hankkeen vaikutukset:

Varikon raitiotieinfran käyttökustannukseksi on arvioitu 
vuonna 2023 noin 230 000 euroa vuodessa sisältäen yl-
läpidon, maanvuokran ja kiinteistöveron. Varikkorakennuk-
sen käyttökustannukseksi arvioitiin noin 835 000 euroa 
vuodessa sisältäen ylläpidon, maanvuokran ja kiinteistö-
veron. Varikon raitiotieinfran käyttökustannusten vaikutus 
40 vuoden aikana on noin 11,6 miljoonaa euroa, josta 11,3 
miljoonaa kohdistuu Vantaalle ja 0,3 miljoonaa euroa Hel-
sinkiin. Varikkorakennuksen käyttökustannus sisältyy ra-
portissa seuraavaksi kuvattuihin liikennöintikustannuksiin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Varikosta on käynnissä ehdotussuunnittelu, jonka myötä 
kustannukset tulevaisuudessa päivittyvät. 

Rata
Radan kunnossapidolla tarkoitetaan tässä yhteydessä 
ratainfrastruktuurin (ratarakenteet, järjestelmät sekä py-
säkkirakenteet) hoitoa ja korjausta. Työt pitävät sisällään 
talvihoidon ja puhtaanapidon, rakenteiden hoidon ja kor-
jauksen, varusteiden ja kalusteiden hoidon ja korjauksen, 
kasvillisuuden hoidon, sekä laitteiden ja järjestelmien hoi-
don ja korjauksen. 

Hankkeen vaikutukset:

Radan kunnossapitokustannukset arvioitiin hankesuunni-
telmassa karkealla tasolla Raide-Jokerin ja Tampereen rai-
tiotien kunnossapitosopimusten perusteella, ja niitä on nyt 
päivitetty avoimen nurmiradan kunnossapitokustannus-
ten osalta sekä toteutettavan radan pituuden vähenemi-
sen johdosta. Vantaan ratikan kunnossapitokustannus on 
arviolta 190 000 euroa/km/vuosi, jonka lisäksi kunnossa-
pitokustannuksista on vähennetty avonurmiradan myötä 
saatava säästö. Vuodessa kunnossapitokustannukset ovat 
noin 3,7 miljoonaa euroa. Radan kunnossapitokustannuk-
set ovat 40 vuoden aikana yhteensä noin 148,3 miljoonaa 
euroa, eli noin 144,3 miljoonaa euroa Vantaalle ja noin 4 
miljoonaa euroa Helsingille. 
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4.3  Liikennöintikustannukset

Liikennöintikustannukset ovat kokonaisuus, joka sisältää 
ratikkaliikenteen operoinnin kustannukset sisältäen ka-
luston ja varikon käyttökustannukset, kaluston investoin-
tikustannukset ja varikkorakennuksen sekä -laitteiston 
investointikustannukset. Liikennöintikustannukset eivät 
sisällä radan (linjaraiteet, yhdysrata ja varikon raiteisto) 
kunnossapitokustannuksia.

Vantaan ratikan liikennöintikustannusten laskentamalli pe-
rustuu ratikan tunti- ja kilometrisuoritteiden laskentaan ja 
niiden kertomiseen liikennöinnin yksikköhinnoilla. Ratikan 
kiinteät kustannukset on arvioitu erikseen kustannuserit-
täin. Liikennöintikustannuksiin on pyritty sisällyttämään 
kaikki raitiojärjestelmän aiheuttamat vuosittaiset kustan-
nukset, pois lukien radan kunnossapitokustannukset.  

Hankkeen vaikutukset: 

Ratikan liikennöintikustannukset ovat vuonna 2030 noin 
17,8 miljoonaa euroa, ja 40 vuoden aikana liikennöintikus-
tannukset ovat noin 609,1 miljoonaa euroa. Pidemmällä 
aikavälillä vuosittaiset liikennöintikustannukset laskevat, 
kun varikon pääomakustannukset laskevat lainapääoman 
pienentyessä.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: 

Liikennöintikustannuslaskelman sisällä on tapahtunut 
sekä kustannuksia kasvattavia että pienentäviä muutok-
sia. Nämä erisuuntaiset muutokset ovat yhtä suuria, jolloin 
kokonaissumma ei ole muuttunut. Liikennöintikustannukset 
ovat kasvaneet, kun arviota raitiovaunun hankintahinnas-
ta on päivitetty 3,5 miljoonasta eurosta per raitiovaunu 4,6 
miljoonaan euroon. Uusin arvio perustuu Vantaan kaupun-
ginhallituksen tammikuussa 2024 hyväksymään kalusto-
hankinnan hankesuunnitelmaan. Liikennöintikustannukset 
ovat pienentyneet ratikkalinjan lyhentyessä (yksi vaunu 
vähemmän ja vähemmän suoritteita), sekä sen myötä että 
akkukäyttöisyyden on laskelmassa oletettu poistuvan.



76Ratikan talousvaikutukset

4.4  Kaupunkitaloudelliset vaikutukset

(Capex, 2023), ja arviota on nyt päivitetty. Ratikan rahoi-
tuskuluja on arvioitu ottaen huomioon hankkeesta Vantaan 
kaupungille aiheutuvan rahoitustarpeen sekä kaupungille 
tyypilliset lainarahoituksen ehdot. Helsingin rahoituskus-
tannuksia ei ole arvioitu.

Lainan nostot on arvioitu ottaen huomioon ratikan raken-
tamisesta aiheutuvat kustannukset sekä kaupungille teh-
tävien MAL-avustusmaksujen ajoittuminen. Käytännössä 
lainojen nostot tapahtuvat osana kaupungin muuta pitkä-
aikaista varainhankintaa. Rakennusaikaisesta lainarahoi-
tuksesta on arvioitu koituvan kaupungille korkokuluja, jotka 
on oletettu pääomitettavaksi osaksi lainalla rahoitettavaa 
kokonaismäärää.

Lainalla rahoitettava kokonaismäärä on oletettu makset-
tavaksi takaisin 25 vuodessa tasalyhennyksin alkaen rati-
kan valmistumisesta. Korkojen maksun on oletettu tapah-
tuvan 4 kertaa vuodessa. Korko-oletuksena on käytetty 
sekä rakentamis- että lyhennysjaksolle 3,50 % vuosittaista 
kokonaiskorkoa, joka sisältää 0,50 % marginaalin, perus-
tuen arviointihetken pitkien korkojen tasoon sekä arvioon 
lainarahoituksen marginaalista ja muista mahdollisista 
rahoituskuluista. 

Taloudellisen mallin ollessa reaaliarvoinen, lainoja noste-
taan Vantaalla yhteensä 541 miljoonaa euroa. Lainojen 
kokonaisnostot kattavat ratikan rakentamiskustannuksen 
682 miljoonaa euroa MAL-avustuksen 141 miljoonaa euroa 
jälkeen. Rahoituslaskelmassa on huomioitu tämän osuu-
den rahoittamisesta aiheutuvat kulut.

Korkokustannukset ovat yhteensä rakentamisjaksolta sekä 
25 vuoden laina-ajalta 292 miljoonaa euroa. Näistä korko-
kustannuksista 56 miljoonaa euroa ajoittuu rakentamisjak-
solle vuosiin 2025–2029 ja 236 miljoonaa euroa lyhennys-
jaksolle 2030–2054. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vantaan ratikan päivitetty rakentamiskustannus on 91 mil-
joonaa euroa vuoden 2023 hankesuunnitelmaa suurem-
pi eli se on yhteensä 697 miljoonaa euroa, josta Vantaan 
osuus on 682 miljoonaa euroa ja Helsingin osuus 15 miljoo-
naa euroa. 

MAL-avustus kattaa rakentamiskustannuksista 38 miljoo-
naa euroa vähemmän kuin vuoden 2023 laskelmissa. Avus-
tuksen jaosta ei ole sovittu, mutta tässä avustuksen on ole-
tettu jakautuvan investointikustannusten suhteessa. Tällöin 
avustuksesta kohdistuu Vantaalle 35,8 miljoonaa euroa 
vähemmän ja Helsingillä 1,6 miljoonaa euroa vähemmän 
kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa. 

Rahoituskustannukset Vantaalle nousevat arviolta 70 
miljoonaa euroa rakentamiskustannusten nousun sekä 
MAL-avustuksen laskun myötä.

Ratikan kaupunkitaloudelliset vaikutukset on koottu kol-
meen kokonaisuuteen: liikenteen pääomatalous, liikenteen 
käyttötalous ja muut vaikutukset, sisältäen kiinteistöta-
louden, verovaikutukset ja uusien asukkaiden palveluiden 
tuottamisen kustannukset. Liikenteen käyttötalous sisältää 
aiemmassa luvussa kuvattuja kustannuksia, kuten liiken-
nöinti- ja kunnossapitokustannukset. Vantaan kaupunkita-
loudellisista vaikutuksista on arvioitu kaikki erät, kun taas 
Helsingin osalta on arvioitu kattavasti vain liikenteen käyt-
tötalous. Ratikan talousvaikutukset on kerätty taulukoituna 
Vantaan kaupunkitaloudellisten vaikutusten koonti -lukuun. 

Liikenteen pääomatalous
Liikenteen pääomatalous koostuu ratikan rakentamiskus-
tannuksista ja rahoituskustannuksista. Ratikan kustannuk-
set Vantaalle ja Helsingille ovat niiden osuuksia ratikan ra-
kentamiskustannuksesta, josta on vähennetty HSY:n osuus 
ja valtion MAL-avustus. 

Hankkeen vaikutukset:

Käynnissä olevalla MAL-sopimuskaudella valtio osallis-
tuu hankkeen rakentamiskustannusten rahoitukseen 144,1 
miljoonalla eurolla. MAL-tukien jaosta ei ole vielä virallista 
päätöstä, mutta niiden on hankesuunnitelmassa arvioi-
tu määräytyvän rakennuskustannusten suhteen. Vantaan 
arvioidut rakennuskustannukset ovat 682 miljoonaa euroa 
(98 prosenttia kokonaiskustannuksesta), ja, jolloin Vantaan 
tuki olisi 141,2 miljoonaa euroa. Helsingin rakennuskustan-
nus puolestaan on 15 miljoonaa euroa (2 prosenttia), jol-
loin tuki olisi 2,9 miljoonaa euroa. Lisäksi valtio luovuttaa 
maita pois siirtyvän Santaradan alueelta. Tähän liittyvät 
tulot on käsitelty kiinteistötaloudellisten tulojen alla. 

Ratikan rahoituskustannukset on arvioitu alun perin rati-
kan vuosittaisten talousvaikutusten arvioinnin yhteydessä 
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Liikenteen käyttötalous
Ratikka vaikuttaa Vantaan kaupungin liikenteen käyttöta-
louteen ratikan kunnossapitokustannusten (sisältäen linja-
raiteet ja varikon raiteet) ja HSL:n kautta kulkevien korvaus-
ten ja kustannusten kautta. HSL-alueella raideinvestointien 
kustannuksia kierrätetään HSL:n kautta, jolloin hankkeista 
koituvat kustannukset jaetaan käyttäjien suhteessa useille 
kunnille. Vantaan kaupunki jakaa kunnossapitokustannuk-
set ja HSL:n kautta kulkevat korvaukset Helsingin kaupun-
gin kanssa. HSL:n kautta kulkevat kustannukset jakautuvat 
kaikille HSL:n jäsenkunnille. 

Vantaan ja Helsingin kaupungit saavat HSL:ltä infrakorva-
uksia joukkoliikenneinvestoinneista. HSL korvaa kaupun-
geille puolet joukkoliikenneinvestointien pääoman pois-
toista 40 vuoden aikana tasapoistoilla, poistamattomalle 
pääomalle 5 % korkoa vuosittain ja radan hallinto- ja yl-
läpitokustannukset täysimääräisesti. Poistoihin ei lasketa 
valtion tukea. Hankesuunnitelman päivityksen yhteydessä 
on arvioitu, että ratikan 697 miljoonan euroa investointi-
kustannuksesta 440 miljoonaa euroa on HSL:n infrakor-
vausjärjestelmään sisällytettävää pääomaa. Muu 206 
miljoonaa euroa on muuhun kuin ratikkaan kohdistuvaa in-
vestointia, kuten samalla tehtäviä katujen peruskorjauksia, 
muiden liikennemuotojen väylien kehittämistä tai katutilo-
jen yleistä kehitystä. Laskennalliset korot lasketaan raken-
tamisen ajalta ja 40 vuoden poistoajalta. 

HSL:n kautta jaettavia kustannuksia ja tuloja ovat Helsin-
gille ja Vantaalle maksettavat infrakorvaukset, liikennöinti-
kustannuksien kasvu ja lipputulojen kasvu. Infrakorvaukset 
jaetaan HSL:n jäsenkunnille niiden asukkaiden tekemien 
ratikkamatkojen määrän suhteessa. Liikennöintikustan-
nuksien kasvu jaetaan jäsenkunnille niiden asukkaiden 
matkustamien ratikkakilometrien suhteessa. Kuntien mak-
suosuuksia pienentävät lipputulot, jotka kohdistetaan kun-
nille matkustajien kuntalaisuuden perusteella. Helsingin 
lipputulovaikutuksia ei ole arvioitu. 

Lipputulojen ja matkustajamäärien muutoksia ei ole 
arvioitu vuotta 2050 pidemmälle, vaikka 40 vuoden 

tarkastelujakso ulottuu vuoteen 2069. Tarkastelujakson 
viimeisillä 19 vuodella lipputulojen osalta sovelletaan vuo-
den 2050 tietoja. Vuoden 2050 jälkeen lipputulot olisivat 
todennäköisesti suurempia, kun kaupunki jatkaisi ratikan 
varteen kasvamista. 

Hankkeen vaikutukset:

Radan ja varikon kunnossapitokustannukset ovat -4,0 mil-
joonaa euroa vuodessa, sisältäen linjaraiteet, varikon yh-
dysradan ja varikon raiteiston. Kun kunnossapitokustan-
nukset jaetaan Vantaan ja Helsingin välillä kummankin 
kunnan alueella olevan ratojen pituuksien suhteessa, Van-
taan osuus on -3,7 miljoonaa euroa vuodessa ja Helsingin 
osuus -0,1 miljoonaa euroa vuodessa. 

Vuonna 2030 ratikan arvioidaan kasvattavan vuosittaisia 
HSL:n Vantaalle maksamia infrakorvauksia +18,0 miljoonaa 
euroa ja Helsingille +0,4 miljoonaa euroa. Infrakorvausten 
määrä pienentyy ajan kuluessa korvattavan pääoman 
pienentyessä. 

Vuonna 2030 ratikan arvioidaan kasvattavan Vantaan 
HSL:lle maksamaa kuntaosuutta -20,7 miljoonaa euroa. 
Vantaan kuntaosuuteen sisältyy -14,4 miljoonaa euroa inf-
rakustannuksien kasvua, -9,2 miljoonaa euroa liikennöinti-
kustannuksien kasvua ja +2,9 miljoonaa euroa lipputulojen 
kasvua. Vuonna 2030 Helsingin kuntaosuuden kokonais-
muutos riippuu Helsingille tilitettävien lipputulojen kehit-
tymisestä, mitä ei ole arvioitu. Vantaan ratikan vaikutus 
kuntaosuuksiin pienentyy ajan kuluessa, kun lipputulot 
kasvavat ja infrakustannukset pienentyvät. 

Liikenteen käyttötalous eli kunnossapitokustannukset ja 
HSL-talousvaikutukset ovat kokonaisuutena Vantaan osalta 
noin -6,4 miljoonaa euroa vuonna 2030.

40 vuoden tarkastelujaksolla Vantaan ratikan vai-
kutus liikenteen käyttötalouteen on Vantaalla yh-
teensä -71,7 miljoonaa euroa. Tästä kustannuksesta 

kunnossapitokustannusten osuus on -144,3 miljoonaa eu-
roa ja HSL-talousvaikutusten osuus +72,6 miljoonaa euroa. 
HSL-talousvaikutukset koostuvat -465,4 miljoonan euron 
kuntaosuuksista, jotka Vantaa maksaa HSL:lle, sekä 538,0 
miljoonan euron infrakorvauksista, jotka HSL maksaa 
Vantaalle. 

40 vuoden aikana Helsingin osuus kunnossapitokustan-
nuksista on -4 miljoonaa euroa ja kaupunki laskuttaa HS-
L:ltä 12 miljoonaa euroa infrakorvauksia. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Radan vuosittaiset kunnossapitokustannukset ovat pie-
nentyneet 0,3 miljoonaa euroa radan lyhentyessä. Tämä 
tuo noin 11,7 miljoonan euron säästön Vantaalle 40 vuoden 
aikana.

Arvioon lipputulojen kasvusta on kohdistunut kaksi eri-
suuntaista muutosta. Toisaalta lipputuloarvio on hieman 
pienentynyt, kun raitiotie on lyhyempi. Toisaalta lipputulo-
arvio on Vantaan osalta kasvanut, kun on otettu käyttöön 
uusi HSL:n liikenne-ennustemalliin kehitetty menetelmä 
kuntakohtaisten lipputulojen arvioimiseen. Näistä jälkim-
mäisen suuruusluokka on suurempi, minkä seurauksena 
lipputuloarvio on kokonaisuutena kasvanut Vantaan lippu-
tulojen osalta. Arvio ratikan lipputulovaikutuksesta vuonna 
2030 on kasvanut 0,8 miljoonaa euroa ja vuoden 2050 ar-
vio on kasvanut 2,2 miljoonaa euroa. 40 vuoden kumulatii-
visella tarkastelujaksolla muutos on yhteensä 78,2 miljoo-
naa euroa.

Aiemmassa hankesuunnitelmassa kuntakohtaiset lippu-
tuloarviot laskettiin liikenne-ennusteen perusteella koko 
HSL-alueen keskimääräisiin lipputuloihin perustuen. Uudel-
la HSL:n liikenne-ennustemalliin kehitetyllä menetelmällä 
kuntakohtaiset lipputuloarviot lasketaan siten, että en-
nustettujen matkojen lipputulot perustuvat matkan pituu-
teen. Laskentamenetelmän päivitys kasvattaa Vantaalle 
arvioitua lipputulojen kasvua, koska Vantaalla tehdään 
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pidempiä matkoja kuin muualla HSL-alueella. Laskentame-
netelmän päivityksellä ei ole vaikutuksia liikenne-ennus-
teen arvioon koko seudun lipputulojen kasvusta. 

Ratikan vaikutus HSL:n infrakorvauksiin on kasvanut. Vuon-
na 2030 HSL:n infrakorvaukset Vantaalle ovat +5,8 miljoo-
naa euroa vuodessa suurempia. 40 vuoden kumulatiivisella 
tarkastelujaksolla infrakorvaukset ovat kasvaneet +155 mil-
joonaa euroa. Aiemmassa hankesuunnitelmassa oletettiin, 
että HSL:n infrakorvausjärjestelmään sisältyisi noin puolet 
ratikkahankkeen investointikustannuksista valtion tuen jäl-
keen (212 miljoonaa euroa). Tarkemmassa suunnittelussa 
arvio on tarkentunut 63 % hankkeen investointikustannuk-
sista (440 miljoonaa euroa). Hankkeen investoinneista ai-
empaa suurempi osa on HSL:n infrakorvausjärjestelmän 
piiriin sisältyviä raitiotieinvestointeja, kun muihin liikenne-
muotoihin kohdistuvia hankeosia on karsittu. Lisäksi rai-
tiotieinvestoinnin hinnan nousu itsessään kasvattaa HSL:n 
infrakorvausjärjestelmän piiriin sisällytettävää pääomaa. 

Vantaan kuntaosuuteen HSL:n taloudesta sisältyvät lip-
putulot, eri luvussa esitetyt liikennöintikustannukset sekä 
Vantaan osuus infrakorvausjärjestelmän kuluista. Vantaan 
kuntaosuus HSL:n taloudesta on kasvanut vuoden 2030 
osalta 3,8 miljoonaa euroa ja 40 vuoden tarkastelujakson 
osalta 61,4 miljoonaa euroa.

Kiinteistötalous
Hankkeen vaikutukset:

Vantaan raitiotien kiinteistötaloudellisen analyysin päivi-
tyksessä (Newsec Advisory Finland 2022) laadittiin ratik-
kalinjan vaikutusalueella sijaitsevien tarkastelualueiden 
arvonmuutoksen analyysi Aviapoliksesta Tikkurilan ja Ha-
kunilan kautta Länsimäkeen. Lähtökohtana oli tarkastella 
raitiotielinjauksesta johtuvaa arvonmuutosta kaupungin 
omistamilla alueilla sekä yksityisten omistamilla alueilla, 
joista kaupungille on odotettavissa maankäyttösopimus-
tuloja kaavamuutoksen seurauksena.  Kultakin tarkastel-
tavalta osa-alueelta saatavat kokonaistulot määritettiin 
ottaen huomioon kaupungin maanomistuksen osalta tont-
tien luovutuksesta saatavat tulot, yksityisen maanomis-
tuksen osalta maankäyttösopimuskorvauksina perittävät 
tulot, tulojen arvioitu toteutumisaikataulu sekä hintojen 
ajallinen kehitys.

Newsec Advisory Finland päivitti arvionsa vuonna 2025 
niiltä alueilta, joille on arvioitu aiheutuvan muutoksia ver-
rattuna aikaisemman hankesuunnitelman arvioon. Näitä 
alueita ovat lentoaseman pää sekä Lahdentien ympäristö. 
Ratikka tuo kiinteistötaloudellista tuloa yhteensä arviolta 
29,5 miljoonaa euroa vähemmän näiden alueiden muutos-
ten johdosta.

Vuoden 2022 selvityksessä tarkasteltiin niitä alueita, jotka 
Vantaan yleiskaavan ja Vantaan ratikan kaavarungon mu-
kaan olivat potentiaalisia alueita kehittyviksi vuoteen 2050 
mennessä. Vantaan ratikan vaikutuksen maankäytön kehi-
tykseen arvioidaan kuitenkin jatkuvan myös vuoden 2050 
jälkeen. Näitä tulevia potentiaalisia alueita arvioitiin New-
secin toimesta keväällä 2023, ja arvioinnin tulokset on nyt 
otettu huomioon tässä hankesuunnitelmassa. Tämän myö-
tä myös kiinteistötalouden ja verovaikutusten arvioinnit on 
voitu ulottaa vuoteen 2069, jonne asti hankkeen HSL-talous-
laskelmat on HSL:n infrakorvausjärjestelmän mukaisesti jo 
aiemmin tehty. Kiinteistötaloudellisten tulojen kasvupoten-
tiaalin on arvioitu olevan vuoden 2050 jälkeen noin 119 mil-
joonaa euroa.

Tämän lisäksi MAL-sopimuksen kautta on syntynyt uusia 
kiinteistökehityksen mahdollisuuksia Santaradan ja Hakki-
lan alueille, tavaraliikenteen radan siirtyessä Hosantielle. 
Santaradan maa-alueiden nykyarvo on noin 5 miljoonaa 
euroa, mutta kaavoitettuna sen arvioidaan nousevan 35–
45 miljoonaan euroon. Vantaan kustannusvastuulla olevan 
uuden kuormauspaikan kustannusarvio on 5–7,2 miljoonaa 
euroa (alv 0 %). Tämän tuloksena taloudellisen hyödyn ar-
vioidaan olevan kaupungille noin 30 miljoonaa euroa.

Ratikan lisävaikutus kiinteistötaloudellisiin tuottoihin on re-
aaliarvossa näiden muutosten myötä yhteensä noin 526,5 
miljoonaa euroa vuoteen 2050 mennessä, koko ratikka-
käytävän kiinteistötaloudellisten tulojen ollessa yhteensä 
913,5 miljoonaa euroa. Reaaliarvossa ei huomioida aika-
tekijän vaikutusta eli hintojen nousua nykyhetkestä myyn-
tihetkeen eikä vastaavasti myöskään diskontata myynti-
hetkestä nykyhetkeen.  Tulokset on arvioitu vuoden 2022 
hintatasossa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Lentoaseman alueella raitiotien päätepysäkin ollessa Avia-
polis pohjoinen on arvioitu, että Lentoasemantien itäpuo-
liset alueet Ilmakehän ympäristössä eivät kehity ratikan 
vaikutuksesta. Tämän johdosta vuoden 2022 selvityksen 
arviointitavalla noin 28 500 kerrosneliömetriä työpaikka-
rakentamista jäisi toteutumatta. Tämän kiinteistötaloudel-
linen vaikutus on reaaliarvona noin -13,8 miljoonaa euroa. 
Lahdentien alueella kadun siirtoa eritasoliittymästä taso-
liittymäksi ei tehdä, jonka takia tilaa maankäytölle ei va-
paudu. Tämän myötä arviolta 73 000 kerrosneliömetriä 
asuntorakentamista jää toteutumatta. Tämän vaikutus on 
reaaliarvossa -15,7 miljoonaa euroa. 

Toisaalta Santaradan ja Hakkilan alueiden kehitys näkyy 
positiivisena muutoksena hankkeelle, lisäten tuloja arvi-
olta 30 miljoonalla eurolla. Lentoasemantien ja Lahden-
tien ympäristöjen maankäyttötulojen vähenemän ollessa 
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yhteensä 29,5 miljoonaa euroa, on näiden yhteisvaikutus 
+0,5 miljoonaa euroa kiinteistötaloudellisia tuloja.

Lisäksi vuoden 2050 jälkeen aiheutuvat kiinteistötaloudel-
liset tulot on nyt saatu arviointiin mukaan, tuottaen noin 
119 miljoonaa euroa lisätuloa. Yhteensä kiinteistötaloudel-
liset tulot kasvavat muutosten myötä 119,5 miljoonaa eu-
roa vuoteen 2050 mennessä. Arviot on tehty vuoden 2022 
hintatasossa. 

Rakentamisesta palautuva 
kunnallisvero
Hankkeen vaikutukset:

Rakentamisesta palautuva kunnallisvero arvioitiin rapor-
tissa Vantaan ratikka – Asukasluvun muutoksesta aiheu-
tuvat tuotot ja kulut (FGC 2023). Palautuva kunnallisvero 
arvioitiin Vantaan ratikan aiheuttamien lisäinvestointien 
perusteella eli 459 miljoonan euron arvosta. Asuin- ja toi-
mitilarakentamisen palautuvan kunnallisveron laskelma 
perustui Vantaan raitiotien kiinteistötaloudellisen analyy-
sin (Newsec Advisory Finland 2022) arvioihin ratikan vai-
kutuksesta rakentamiseen: noin 1,7 miljoonaa kerrosneliö-
metriä enemmän asuinrakentamista ja noin 0,6 miljoonaa 
kerrosneliömetriä enemmän toimitilarakentamista. 

Laskelmassa rakentamisen hintana käytettiin ARA:n raken-
tamisen hintatilastoa. Laskelmassa hyödynnettiin VTT:n 
arvioita rakentamisesta palautuvan kunnallisveron osuu-
desta rakennusinvestoinneista, mutta muutettuna sote-uu-
distuksen jälkeisen verorakenteen mukaiseksi. Vantaalais-
ten osuudeksi hankkeisiin osallistuvista työntekijöistä ja 
siten Vantaalle palautuvista kunnallisveroista oletettiin 20 
%. 

Laskelmaa on päivitetty sen osalta, kuinka paljon rati-
kan rakentamiskustannukset ovat nousseet, kuinka paljon 
maankäyttöä jää toteutumatta ja kuinka paljon sitä toteu-
tuisi lisää vuoden 2050 jälkeen. Rakentamisesta palautu-
va kunnallisvero on hankkeen muutosten myötä yhteensä 
+51,2 miljoonaa euroa vuoteen 2050 mennessä.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Päivitetyn laskelman perusteella ratikan rakentamisesta 
Vantaalle palautuva kunnallisvero on rakentamisaikana 
noin 0,5 miljoonaa euroa enemmän kuin hankesuunnitel-
massa 2023 johtuen nousseista rakennuskustannuksista.

Asuin- ja toimitilarakentamisesta palautuu noin 6,8 miljoo-
naa euroa enemmän. Maankäytön kehityksen vähenemä 
Aviapoliksessa ja Lahdentien alueella vähentää verotulo-
ja noin 1,8 miljoonaa euroa, ja arvion ulottaminen vuoden 
2050 jälkeiseen maankäytön kehityspotentiaaliin lisää 
verotuloja noin 8,6 miljoonaa euroa. Kokonaismuutos ve-
rovaikutuksiin on noin +7,3 miljoonaa euroa vuoteen 2050 
mennessä verrattuna vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.
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Uusien asukkaiden ja 
työpaikkojen vaikutukset
Hankkeen vaikutukset:

Raitiotie luo edellytyksiä asuin- ja toimitilarakentamiselle, 
mikä mahdollistaa asukas- ja työpaikkamäärien kasvun. 
Uusien asukkaiden ja työpaikkojen kustannusvaikutuksia 
on arvioitu hankesuunnitelman yhteydessä (FCG 2023). 

Kaupunkiin muuttavien asukkaiden iällä ja sosioekonomi-
sella taustalla on merkittävä vaikutus talousvaikutuksiin 
kaupungin talouden kannalta. Vuoden 2023 arvio tehtiin 
parhaalla arviolla kaupunkiin muuttavasta väestöstä, mut-
ta lopullinen vaikutus voi silti vaihdella kumpaan tahansa 
suuntaan arvioon nähden. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Tämän hetken hankkeen laajuuden muutosten ei nähdä 
vaikuttavan merkittävästi uusien asukkaiden ja työpaikko-
jen verovaikutusten arvioon.

Vantaan kaupunkitaloudellisten 
vaikutusten koonti
Hankkeen vaikutukset:

Ratikan kumulatiiviset taloudelliset vaikutukset Vantaan 
kaupungin talouteen 40 vuoden ajalta ovat +60,2 miljoo-
naa euroa reaaliarvoisina. Kaupunkitaloudellisen laskel-
man erien suuruus ja yhteenveto on esitetty taulukossa 4.1. 
Esitetyt kaupunkitalousvaikutukset ovat diskonttaamatto-
mia ja ilman inflaatiokorjausta. Rakentamiskustannukset, 
rahoituskustannukset ja kiinteistötaloudelliset tulot on esi-
tetty kumulatiivisina vaikutuksina 40 vuoden ajalta. Muut 
erät, eli kunnossapitokustannukset, HSL-talous ja verovai-
kutukset on esitetty hankkeen vaikutuksena verrattuna sii-
hen, että sitä ei toteutettaisi.

Kaupunkitalouden kannalta ratikan suurimmat vaikutukset 
ovat ratikan kiinteistötaloudelliset tulot, rakentamis- ja ra-
hoituskustannukset, liikennöintikustannukset ja lipputulot. 
Ratikan myötä kasvavan asukasmäärän myötä verotulot 
kasvavat merkittävästi, mutta uusien asukkaiden palve-
luiden tuottamisesta aiheutuvat kustannukset kasvavat 

yhtä paljon. HSL:n kautta kulkevat infrakorvaukset ja inf-
rakustannukset ovat muihin kustannuseriin verrattuna suu-
ria. Toisaalta Vantaa maksaa näitä pääosin itselleen HS-
L:n kautta, koska suurin osa ratikkamatkustajista olisi 
vantaalaisia.

Kaupunkitalouslaskelmaan sisältyy merkittäviä epävar-
muuksia monien olettamusten ja pitkän tarkasteluaikavälin 
vuoksi. Ratikan myötä kaupunkiin muuttavien asukkaiden 
iällä ja sosioekonomisella taustalla on merkittävä vaiku-
tus kuntalaisten verovaikutuksiin. Ratikan rakentamis- ja 
rahoittamiskustannukset riippuvat huomattavasti korkota-
sosta ja rakentamisen hinnan kehittymisestä. HSL:n kautta 
kulkevat liikennöintikustannukset ja lipputulot riippuvat HS-
L:n tulevista linjastoja, lippujen hintoja ja lippuvyöhykkeitä 
koskevista päätöksistä. Kiinteistötaloudellisten tuottojen 
suuruus riippuu kaupungin väestönkasvun nopeudesta, ra-
kentamisen määrästä ja kiinteistöjen hintojen kehityksestä.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Ratikan kumulatiiviset taloudelliset vaikutukset Vantaan 
kaupungin talouteen ovat kokonaisuudessaan muuttuneet 
noin 50 miljoonaa euroa suuremmiksi, ja ovat nyt +10 mil-
joonan euron sijasta noin +60,2 miljoonaa euroa.

Taulukko 4.1  Laskelma ratikan vaikutuksesta Vantaan kaupunkitalouteen vuoteen 
2069 mennessä. Luvut ovat diskonttaamattomia ja ilman inflaatiokorjausta.

RATIKAN VAIKUTUS VANTAAN KAUPUNGIN TALOUTEEN, MILJOONAA EUROA LASKENTAPERIAATE

Investointikustannukset -540,8 Rakentamiskustannus, josta vähennetty 
MAL-avustus

Rahoituskustannukset -292,0 Korot viiden vuoden rakennusajalta ja 24 
vuoden takaisinmaksuajalta

Liikenteen pääomatalous yhteensä -832,8

Kunnossapitokustannukset -144,3 40 vuoden ajalta 2030-2069
HSL-talous 72,6 40 vuoden ajalta 2030-2069
Liikenteen käyttötalous yhteensä -71,7
Kiinteistötaloudelliset tulot 913,5 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessä
Verovaikutukset 51,2 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessä
Kiinteistötalous ja verovaikutukset yhteensä 964,7
Kaikki yhteensä 60,2
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Helsingin kaupunkitaloudellisten 
vaikutusten koonti
Helsingin kaupunkitaloudellisia vaikutuksia ei ole arvioitu 
yhtä laajasti kuin Vantaan kaupunkitaloudellisia vaikutuk-
sia. Helsingin kaupunkitaloudellisten vaikutusten arviointi 
edellyttää erillistä arviota ratikan vaikutuksesta Helsingille 
tilitettäviin lipputuloihin, Länsimäentien peruskorjauskus-
tannuksesta ilman ratikkaa, kiinteistötaloudellisista tulois-
ta ja verovaikutuksista.

Hankkeen vaikutukset:

Helsingin osuudeksi ratikan rakentamiskustannuksesta 
on oletettu 12,1 miljoonaa euroa valtion MAL-avustuksen 
jälkeen. Helsingille ei välttämättä muodostu rahoitus-
kustannuksia, jos kaupunki ei nosta lainaa investoinnin 
rahoittamiseksi.  

Ratikka todennäköisesti tuottaa Helsingille kiinteistöta-
loudellisia tuottoja Mellunmäessä, jos ratikan olettaa 
kasvattavan kiinteistöjen arvoja ja vauhdittavan kiinteis-
tökehittämistä samalla tavalla kuin Vantaalla. Ratikan ve-
rovaikutukset Helsingille riippuvat ratikan rakentamiseen 
osallistuvien helsinkiläisten määrästä, kaupungin asu-
kasluvun muutoksista, muuttajien iästä ja sosioekonomi-
sista taustoista ja asukkaiden palveluiden tuottamisen 
kustannuksista. 

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Helsingin osuus ratikan rakentamiskustannuksista on kas-
vanut 1,6 miljoonaa euroa, kun MAL-avustus on aiempaa 
pienempi ja sen oletetaan kohdistuvat aiempaan verrattu-
na hieman enemmän Vantaan hyväksi. 
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4.5  Taloudelliset herkkyystarkastelut

Aviapolis pohjoinen -pysäkille päättyvän raitiotielinjan li-
säksi on tarkasteltu taloudellisia vaikutuksia sille, jos rai-
tiotie päättyisi lentoasemalle Teletien pohjoispäähän, tai 
Jumbolle Rälssitien eteläpäähän. 

Herkkyystarkasteluissa on oletettu, että Helsingin ja 
HSY:n investoinnit pysyvät samoina. Valtion osuuden eli 
MAL-avustuksen on oletettu pysyvän muuttumattomana, 
ja HSL:n infrakorvattavaa osuutta on muutettu radan pi-
tuuden suhteessa. Infrakorvattava osuus on herkkyystar-
kasteluissa 63 % investointikustannuksista, kuten se on 
Aviapolis pohjoinen -pysäkille päättyvällä hankkeellakin.

Lentoasemalle päättyvä linja
Tässä herkkyystarkastelussa raitiotie päättyy Teletien poh-
joispäähän ilman Lentäjäntien siltaa. Investointikustannuk-
sen on arvioitu olevan 25 miljoonaa euroa suurempi kuin 
Aviapolis pohjoinen -pysäkille päätettäessä. Tämän myötä 
rahoituskustannukset kasvavat. Kunnossapitokustannuk-
set nousevat raidekilometrien suhteessa, eli 1,2 kilometrin 
verran. Tämä lisää kustannuksia 228 000 euroa vuodessa. 
Kiinteistötaloudelliset tulot kasvavat 13,8 miljoonaa euroa, 
kun raitiotien tuomat tulot Lentoasemantien läheisyydessä 
voidaan laskea mukaan.

HSL-talouden osalta muutokseen vaikuttaa investointikus-
tannuksen muutos, infrakorvattavan osuuden muutos sekä 
kunnossapitokustannusten kasvu. Lisäksi lipputulot kasva-
vat, koska linja on pidempi ja maankäyttöä on enemmän, 
ja liikennöintikustannukset kasvavat, sillä linja on pidempi 
ja vaunuja tarvitaan enemmän. Kokonaisvaikutukset talou-
teen on esitetty taulukossa 4.2.

Taulukko 4.2  Lentoasemalle päättyvän linjan taloudellisen herkkyystarkastelun tulokset.

RATIKAN VAIKUTUS VANTAAN KAUPUNGIN TALOUTEEN, MILJOONAA EUROA LASKENTAPERIAATE

Investointikustannukset -565,8 Rakentamiskustannus, josta vähennetty 
MAL-avustus

Rahoituskustannukset -306,0 Korot viiden vuoden rakennusajalta ja 24 
vuoden takaisinmaksuajalta

Liikenteen pääomatalous yhteensä -871,8

Kunnossapitokustannukset -153,4 40 vuoden ajalta 2030-2069
HSL-talous 75,4 40 vuoden ajalta 2030-2069
Liikenteen käyttötalous yhteensä -78,1
Kiinteistötaloudelliset tulot 927,3 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessä
Verovaikutukset 51,9 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessä
Kiinteistötalous ja verovaikutukset yhteensä 979,2
Kaikki yhteensä 29,4
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Jumbolle päättyvä linja
Tässä herkkyystarkastelussa raitiotie päättyy Rälssitien 
eteläpäähän Jumbon rakennusten väliin. Investointikus-
tannuksen on arvioitu olevan 35 miljoonaa euroa pienempi 
kuin Aviapolis pohjoinen -pysäkille päätettäessä. Tämän 
myötä rahoituskustannukset vähenevät. Kunnossapitokus-
tannukset laskevat raidekilometrien suhteessa, eli 2,9 kilo-
metrin verran. Tämä vähentää kustannuksia 551 000 eu-
roa vuodessa. Kiinteistötaloudelliset tulot vähenevät 153,8 
miljoonaa euroa, kun kaikki raitiotien tuoma maankäytön 
tulo Jumbolta kohti lentoasemaa poistuu.  

HSL-talouden osalta muutokseen vaikuttaa investointikus-
tannuksen muutos, infrakorvattavan osuuden muutos sekä 
kunnossapitokustannusten vähenemä. Lisäksi lipputulot 
vähenevät, koska linja on lyhyempi ja maankäyttöä on vä-
hemmän, ja liikennöintikustannukset vähenevät, sillä linja 
on lyhyempi ja vaunuja tarvitaan vähemmän. Kokonaisvai-
kutukset talouteen on esitetty taulukossa 4.3.

Taulukko 4.3  Jumbolle päättyvän linjan taloudellisen herkkyystarkastelun tulokset.

RATIKAN VAIKUTUS VANTAAN KAUPUNGIN TALOUTEEN, MILJOONAA EUROA LASKENTAPERIAATE

Investointikustannukset -505,8 Rakentamiskustannus, josta vähennetty 
MAL-avustus

Rahoituskustannukset -272,0 Korot viiden vuoden rakennusajalta ja 24 
vuoden takaisinmaksuajalta

Liikenteen pääomatalous yhteensä -777,8

Kunnossapitokustannukset -122,2 40 vuoden ajalta 2030-2069
HSL-talous 88,7 40 vuoden ajalta 2030-2069
Liikenteen käyttötalous yhteensä -33,5
Kiinteistötaloudelliset tulot 780,8 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessä
Verovaikutukset 32,8 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessä
Kiinteistötalous ja verovaikutukset yhteensä 813,6
Kaikki yhteensä 2,3
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4.6  Vaikutukset HSL:n talouteen

Kunnat maksavat kuntaosuutta HSL:lle joukkoliikenteen jär-
jestämisestä. Vuonna 2030 kuntien maksaman kuntaosuu-
den on arvioitu olevan 656 miljoonaa euroa ilman ratikkaa. 
Vantaan ratikka lisäisi HSL:lle maksettavia kuntaosuuksia 
yhteensä 29,9 miljoonaa euroa, jolloin kuntaosuudet olisi-
vat yhteensä 685,9 miljoonaa euroa. Kuntien HSL:lle mak-
sama kuntaosuus koostuu kuluista, joista vähennetään lip-
putulot sekä avustukset. Vantaan ratikan myötä Vantaan 
kuntaosuus kasvaisi noin 20,7 miljoonaa euroa ja Helsingin 
kuntaosuus noin 5,7 miljoonaa euroa. Muiden kuntien kun-
taosuus kasvaisi yhteensä noin 3,4 miljoonaa euroa vuon-
na 2030.

Ilman korjaus- ja parannusinvestointeja Vantaan ratikan 
infrakulut laskevat vuosittain. Infrakulujen lasku johtuu kor-
kokululaskennassa käytettävän pääoman vuosittaisesta 
pienentymisestä. Mikäli samalla maankäyttöä voidaan te-
hostaa ratikan reitin varrella, niin voidaan hyvällä syyllä 
olettaa, että myös matkustusmäärät ja sitä kautta lipputu-
lokertymä kasvavat. Edellä mainituilla perusteilla Vantaan 
ratikan vaikutus HSL:n kustannuksiin, HSL-kuntaosuuksiin 
ja subventiotasoon on korkeimmillaan ratikan liikennöinnin 
alkaessa, ja vaikutus vähenee tulevina vuosina.

HSL:n tilannekuvan ja rahoituspohjan arviointi -raportissa 
(HSL, 2023) on laajemmin tarkasteltu HSL:n talouden ke-
hityskuvaa. Sekä Vantaan ratikka että muutkin samassa 
aikaikkunassa toteutuvat seudun joukkoliikennehankkeet 
lisäävät HSL:n kuluja. Raportin mukaan HSL:n kokonais-
taloudellinen tilannekuva on haastava seuraavat 15–20 
vuotta johtuen pääosin rakenteilla olevien ja suunnitelmis-
sa olevien raidehankkeiden infra- ja liikennöintikuluista. Li-
säksi raportissa kiinnitetään huomiota siihen, että raideinf-
rahankkeiden myötä lisääntyvän matkustaminen ja sen 
myötä lipputulojen kasvu saavutetaan vasta usean vuo-
den päästä hankkeen valmistumisesta, mutta hankkeiden 
infrakulut ovat suurimmillaan ensimmäisinä käyttöönotto-
vuosina. Raideinfrahankkeiden myötä kasvavat lipputulot 
eivät todennäköisesti riitä kattamaan hankkeista aiheutu-
via liikennöinti- ja infrakuluja. 

Hankkeen vaikutukset:

Taulukossa 4.4 havainnollistetaan Vantaan ratikan vaiku-
tusta HSL:n kuluihin, tuloihin ja subventioon vuonna 2030. 
HSL:n viimeisimmän tiedon mukaan HSL:n kulut ilman Van-
taan ratikkaa ovat 1 101 miljoonaa euroa vuonna 2030. 
Vantaan ratikan arvioidaan lisäävän vuonna 2030 HSL:n 
kuluja yhteensä 30,2 miljoonaa euroa. Kasvaneet kulut 
katetaan lisääntyneillä lipputuloilla ja kuntien maksamilla 
kuntaosuuksilla. 

Tulojen osalta vuonna 2030 HSL:n lipputulojen on arvioitu 
olevan 445 miljoonaa ja Vantaan ratikan arvioidaan lisää-
vän lipputuloja 0,3 miljoonaa euroa. HSL:n tavoite on kat-
taa puolet menoista lipputuloilla. Jotta tähän päästäisiin, 
ratikan myötä lipunhintojen nostopaine kasvaa 14,8 mil-
joonaa euroa. Tämä vastaa 3,3 % korotusta lipunhintoihin. 
Käytännössä lippuhintoja pitäisi nostaa hieman enemmän, 
koska hintakorotukset vähentävät matkustamista jonkin 
verran. Mahdolliset avustukset pienentävät lipunhinnan 
korotuspaineita. Lippuhintojen korotuksista päättää HSL:n 
hallitus.

Taulukko 4.4  Vantaan ratikan vaikutus HSL:n talouteen vuonna 2030.

ILMAN 
RATIKKAA

RATIKAN 
KANSSA

RATIKAN 
VAIKUTUS

RATIKAN VAIKUTUKSEN MUUTOS 2023 
HANKESUUNNITELMAAN VERRATTUNA

Kulut 1101 M€ 1131,2 M€ +30,2 M€ +5,7 M€
Lipputulot 445 M€ 445,3 M€ +0,3 M€ -0,1 M€
Kuntaosuus 656 M€ 685,9 M€ +29,9 M€ +5,8 M€
Subventio 59,6 % 60,6 % +1,1 % -0,0 %
Lipunkorotuspaine 105,5 M€ 120,3 M€ +14,8 M€ +3,2 M€
Lipunkorotuspaine 23,7 % 27,0 % +3,3 % +0,7 %

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Linjan lyhentyminen pienentää koko HSL-alueen arvioituja 
lipputuloja 0,1 miljoonaa euroa vuonna 2030. Lisäksi hank-
keen investointikustannusten kasvu, ja erityisesti juuri rai-
tiotiehen liittyvien investointikustannusten kasvu lisää inf-
rakorvausjärjestelmän kustannuksia 5,6 miljoonaa euroa 
vuonna 2030. 

Kokonaisuutena muutokset kasvattavat hankkeen vaiku-
tusta HSL:n kuntaosuuksiin 5,8 miljoonaa euroa vuodessa 
ja lipunkorotuspainetta 0,7 % vuonna 2030.
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Vantaan ratikan kehitysvaiheessa riskienhallintaa on to-
teutettu systemaattisesti allianssihankkeen toimijoiden 
kesken. Aiemmissa suunnitteluvaiheissa tehtyä riskienhal-
lintaa on jatkettu sekä tunnistettu aktiivisesti uusia riskejä 
ja mahdollisuuksia. Riskien käsittelypalavereita on pidetty 
säännöllisesti 2–4 viikon välein tekniikkaryhmien, osapro-
jektien sekä projektinjohdon kesken. Lisäksi on pidetty 
osaprojekteittain yhteenvetotyöpajat, joihin on osallistu-
nut kattavasti eri suunnittelun tekniikka-alueiden ja raken-
tajan asiantuntijoita. Länsi- ja itä-allianssit ovat tehneet 
riskienhallintaa molemmat omien hankealueidensa osalta 
ja tätä on yhteensovitettu. Koko hanketta koskevaa riskien-
hallintaa on tehty yhteistyössä. Riskejä on pienennetty ja 
poistettu kehitysvaiheessa määrittämällä ja toteuttamalla 
riskienhallintatoimenpiteitä. Mahdollisuuksia on tunnistettu 
koko kehitysvaiheen ajan ja edistetty niiden toteutumista. 

Kehitysvaiheessa tunnistetut merkittävimmät riskit ovat 
yllättävät olosuhteet ja niiden aiheuttamat muutokset 
suunniteltuihin ratkaisuihin ja määriin, yhteensovitus ny-
kyisiin rakenteisiin, lupiin liittyvät epävarmuudet ja liittyvi-
en hankkeiden aiheuttamat vaikutukset. Lisäksi hankkeen 
ulkopuolisten tekijöiden aiheuttama merkittävä riski on 
maailman geopoliittinen tilanne ja sen vaikutus materiaa-
lien saatavuuteen sekä hintoihin. Allianssi hankemuotona 
tuo merkittäviä mahdollisuuksia ratkaisujen kehittämi-
seen toteutusvaiheen aikana, mahdollistaen mm. raken-
teiden työnaikaisen optimoinnin, maamassojen kierrättä-
misen sekä uusiomateriaalien käyttämisen tavanomaista 
laajemmin.

Riskienhallinta on jatkuva prosessi. Riskienhallintaa jatke-
taan toteutusvaiheessa systemaattisesti. Riskejä tunnis-
tetaan ja arvioidaan niiden toteutumisen todennäköisyys 
ja kuinka suuri haittavaikutus riskillä on toteutetussaan. 
Työskentelytapana jatketaan riskipalavereita ja riskienhal-
lintatyöpajoja eri teemoilla.

5.	RISKIENHALLINTA



Lähdeluettelo

Kaikki Vantaan ratikan 
selvitykset ja aineistot
Vantaan ratikan selvityksiä ja aineistoja: https://www.van-
taa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/ liikenne/vantaan-ratikka/
vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja

Aihekohtaiset linkit, joihin 
tässä raportissa on viitattu
Arkkitehtityöhuone APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Fin-
land oy, Ratatek oy, Boost Brothers Oy. 2023. Vaaralan 
raitiovaunuvarikko. Saatavilla: https://ratikka.vantaa.fi/si-
tes/default/files/document/Vaaralan-varikon-hankesuun-
nitelmaselostus-vantaan-ratikka-2023.pdf

Capex. 2023. Vantaan ratikka: Taloudellinen mallinnus. 
Raportti 31.3.2023. Saatavilla: https://ratikka.vantaa.fi/
sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-taloudelli-
nen-mallinnus-2023.pdf

FCG. 2023. Vantaan ratikan taiteen yleissuunnitelma

FCG. 2023. Vantaan ratikka. Vantaan ratikan verovaikutuk-
set https://ratikka.vantaa.fi/sites/default/files/document/
Vantaan-ratikan-verovaikutukset-2023.pdf

Helsingin seudun kuntien ja valtion välinen maankäy-
tön, asumisen ja liikenteen sopimus 2024–2035. 2024. 
Saatavilla: https://ym.fi/documents/1410903/40122839/
Helsingin+seudun+MAL-sopimus+2024-35+allekirjoitus-
versio+(1).pdf/7d2f1dff-e34e-b6d4-e81f-b86f84a957a9/
Helsingin+seudun+MAL-sopimus+2024-35+allekirjoitusver-
sio+(1).pdf?t=1737624685716

HSL. 2020. Helsingin seudun työssäkäyntialueen liiken-
ne-ennustejärjestelmän kysyntämallit. HSL Helsingin seu-
dun liikenne. 10.12.2020

HSL. 2021. Muuttuvat liikkumisen tarpeet – Korona ja etä-
työ. HSL Helsingin seudun liikenne. 11.10.2021.

HSL. 2023. HSL:n tilannekuvan ja rahoituspohjan arvioin-
ti. Saatavilla: https://hslfi.azureedge.net/globalassets/
hsl/uutisten-pdf-liitteet/hsln-tilannekuvan-ja-rahoituspoh-
jan-arviointi_loppuraportti.pdf

Kaupunkiliikenne. 2023. Raitiojärjestelmän suunnitteluohje: 
raitiotieohje.fi

Liikenneturva. 2022. Jalankulkijoiden henkilövahingot tie-
liikenteessä. Saatavilla: https://www.liikenneturva.fi/tutki-
mukset/jalankulkijoiden-henkilovahingot-tieliikenteessa/

Newsec Advisory Finland Oy. 2022. Vantaan raitiotien kiin-
teistötaloudellinen analyysi. Saatavilla: https://www.van-
taa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikka-kiin-
teistoanalyysi-raportti-12-12-2022.pdf

Pakkanen, T. 2020. Liikenteen sosiaaliset vaikutukset ja vai-
kutusten jakautuminen Helsingin seudulla.

Ramboll. 2025. Raitiotien elinkaarikestävät laatutasomää-
ritykset – raportti.

SYKE. 2021. Liikenteen terveysvaikutukset Suomessa ja suu-
rimmissa kaupungeissa. Saatavilla: https://helda.helsinki.
fi/bitstream/handle/10138/329273/SYKEra_16_2021_Lii-
kenteen-terveysvaikutukset.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Vantaan kaupunki. Vantaan ratikan kaavarun-
ko. https://www.vantaa.fi/fi/ asuminen-ja-ymparis-
to/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavoitus/ 
vantaan-ratikan-kaavarunko

Vantaan ratikan hankesuunnitelma 2023. Saatavilla: ht-
tps://ratikka.vantaa.fi/sites/default/files/document/Van-
taan-ratikan-hankesuunnitelma-3.4.2023.pdf

WSP. 2022. Design manual – Vantaan ratikkakatujen mate-
riaalit ja kalusteet. Revisio C 30.3.2022. Saatavilla: https://
www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-rati-
kan-design-manual-30032022.pdf 

WSP. 2022. Vantaan ratikan matkustajamääräennusteet. 
Raportti. 28.10.2022 Saatavilla: https://www.vantaa.fi/si-
tes/default/files/document/Vantaan-ratikan-matkustaja-
maaraennusteet-28-10-2022.pdf

86Riskienhallinta







Ratikkainfon ohjelma

Klo 17.30 Kahvitarjoilu

• Tilaisuuden avaus ja esittelyt

• Esittely Vantaan ratikka -hankkeesta

• Tilannekatsaus

• Kysymykset ja keskustelua

• Klo 19.00 tilaisuus päättyy

Tervetuloa!



Infoon osallistuvat

• Sakari Leino, 

osaprojektipäällikkö

• Liina Lipre, osaprojektin 

pääsuunnittelija

• Riku Raitala, projektijohtaja 

Vaaralan varikko

• Tarja Kojo,

viestintäasiantuntija

• Veera Wallenius,

vuorovaikutusasiantuntija

• Kysymykset: ratikka@vantaa.fi





Hanke-esittely



Tilaisuuden avaus ja esittelyt:

Vantaan kaupungin vuorovaikutusasiantuntija Veera Wallenius avasi tilaisuuden toivottamalla 

osallistujat tervetulleeksi ja esittelemällä paikalla olleen Vantaan ratikan henkilöstön.

Esittely Vantaan ratikka -hankkeesta:

Vuorovaikutusasiantuntija Veera Wallenius esitteli lyhyesti Vantaan ratikka hankkeen ja sen 

tämänhetkisen tilanteen.

Muistiinpanot tilaisuuden alusta



• Vantaan ensimmäinen pikaraitiotie välille 

Mellunmäki – Lentoasema 

(Ilmailumuseo)

• Reitin pituus 19,3 km (17,9 km)

• 17,5 km omalla ajoradalla

• 0,4 km joukkoliikennekaistalla- tai kadulla

• 1,4 km sekaliikennekaistalla

• Pysäkkejä: 27 kpl (25 kpl) 

• Keskimääräinen pysäkkiväli 740 m

• Huippunopeus: 50 km/h

• Kapasiteetti: Jopa 225 hlöä / ratikka

• Vuoroväli: 7,5–20 min

• Hankkeen toteuttamisesta vastaa kaksi 

allianssia.

Vantaan ratikka









On ennakoitu, että ratikan matkustajamäärä 
on…

31 000 matkustajaa / vrk 
vuonna 2030

47 000 matkustajaa / vrk 
vuonna 2050 

Ratikka kuljettaa tuhansia







Tilannekatsaus



Muistiinpanot tilannekatsauksesta

- Vaaralan varikon projektijohtaja Riku Raitala, kaupunkiliikenne Oy:stä esitteli Vaaralan varikko -hankkeen tämän hetken 

tilanteen.

Varikosta tulossa säilytyspaikka noin 15–18 raitiovaunulle. Varikko huolehtii siitä, että ratalinja pystyy toimimaan. Työt varikon osalta 

alkavat maaliskuussa puiden kaadolla. Huhtikuussa tehdään valmistelevia töitä ja varikon rakennustyöt alkavat huhti-toukokuussa.

Varikko rakennus on matala puuverhoiltu rakennus. Katto on osin aurinkopaneeleita ja osin viherkattoa.

Kaupunkiliikenne Oy tulee varikon omistajaksi, ja aloittaa Vantaan ratikan liikennöimisen. 

- Hakunilan ja Vaaralan rakentamisesta vastaava, Vantaan ratikan osaprojektipäällikkö Sakari Leino kertoi tarkemmin 

Vaaralan alueen tulevasta rakentamisesta ja töiden aloituksesta alueella. Lisäksi käytiin läpi jo ennakkoon tulleet 

yleisökysymykset.

Vantaan ratikan aloituskohteet ovat Vaaralassa louhintatyöt Vaaralan kalliolla sekä Vaaralankujan vesihuoltotyöt, joiden alkaminen 

varmistuu myöhemmässä vaiheessa.

Fazerilan alueen töiden aloitus on riippuvainen Lupa- ja valvontaviraston myöntämän vesiluvan saamisen ajankohdasta. Osuudella 

tutkitaan vielä puiden kaadon mahdollisuutta kriittisiltä osin ennen 1.4. alkavaa lintujen pesintää.

Tällä hetkellä käynnissä työnaikaisten liikennejärjestelyiden suunnittelu jokaisesta kohteesta ja risteyksestä erikseen.

Esiteltiin ennakkoon tulleet yleisökysymykset ja tämänhetkinen tilanne niiden osalta. Yleisökysymyksiä oli saatu Hakunilantien 

tärinämittausten, Rajatien tulevan liikenteen, Kehä III ylittävän sillan tulevien rakentamistöiden ja rakentamisen varastoalueiden 

osalta.

Esittelyjen lomassa sekä sen jälkeen oli varattu aikaa yleisökysymyksille ja niihin vastaamiseen. Kysymykset ja vastaukset löytyvät 

tämän esityksen lopusta.















Kysymyksiä ja keskustelua



• Hakunilantie, tärinämittaukset koskien asuntojen kuntoa

• Rajatien tilanne

• Kehä III ylittävä silta

• Varastoalueet ja tukikohdat

• Katusuunnitelmat tulossa nähtäville Hakunilantiestä 23.3. kun on AVI:n hyväksytty päätös 

vesiluvasta. 

•Kehä III ylittävä silta















1. Kysymys: Pysäkkejä on 25 kappaletta, mitkä kaksi jäävät niistä pois.

Vastaus: Tässä vaiheessa pois jäävät Teknikontien ja lentoaseman pysäkit

2. Kysymys: Rajatien kohdalla voisi olla vaihtoehtona yksisuuntainen liikenne etelästä pohjoiseen, mutta kasvattaisiko 

sen Vanhan Porvoontien (Heikinlaakso) läpiliikenne liikaa? Joka tapauksessa jo nyt osittain yksikaistainen liikenne 

parkkialueiden myötä. Miten päätös tehdään Rajatien suhteen?

Vastaus: Heikinlaakson läpiliikenteen kasvaminen ei alustavan näkemyksen mukaan ole ongelma, mutta reitti on sen 

verran kaukana, että todennäköisesti ihmiset eivät lähde sieltä kiertämään, vaan ajaa työmaan läpi Hakunilantietä. 

Kohteeseen voidaan miettiä kiertotieopastusta Heikinlaakson kautta. Sakari Leino laatii asiasta ehdotuksen, joka etenee 

allianssin projektiryhmään päätettäväksi.  Allianssin päätösvalta on hankkeen projektiryhmällä ja johtoryhmällä, ja tämä 

päätös voidaan todennäköisesti tehdä hankkeen projektiryhmässä.

Yleisökommentti: Rajatien osalta esitetyt kaikki muut vaihtoehdot ovat huonoja lukuun ottamatta kadun sulkemista 

toisesta päästä. Kaikki muut vaihtoehdot ovat katastrofeja.

3. Kysymys: Onko mahdollista mennä Helsingin rajan yli liikenteen kanssa? Kun tie menee Jakomäen kautta. Lännen 

puolelta ei taida päästä niin että kiertäisi Rajatien? 

Vastaus: Rajatie voidaan sulkea molemmista päistä ja ohjata liikennettä Ikean suuntaan. Hakunilantietä ei voida sulkea, 

jolloin kulkeminen johtuu työmaan läpi eikä lähde kiertämään Heikinlaakson kautta.

Liikennettä voidaan ohjata Helsingin rajan yli, kunhan se sopii molemmille kaupungeille. Kiertotiereitit ja työaikaiset 

järjestelyt vaativat aina hyväksynnän ko. kaupungilta. Jakomäen ja Heikinlaakson kautta kiertämisellä tarkoitetaan juuri 

lännen kautta kiertämistä.

Tilaisuudessa esitetyt kysymykset ja vastaukset 



4. Kysymys: Kulkeeko julkinen liikenne esimerkiksi Fazerilta Hakunilaan päin ollenkaan Kehä III sillan rakentamisen 

aikana? 

Vastaus: Kulkee jos tehdään varasilta, mutta jos sitä ei rakenneta niin bussiliikenne siirtyy kiertoreitille. Tällöin linja-

autoliikenne hieman heikkenee, ja se joutuu kiertämään 3 minuutin ylimääräisen kierroksen. 

5. Kysymys: Voiko esitykseen laittaa hankkeen projektiryhmän yhteystiedot, jolloin voi ottaa yhteyttä suoraan?

Vastaus: Hankkeen yhteydenpito on järjestetty viestintäkanavin, joiden kautta tieto välittyy myös tarvittaville 

kohderyhmille. 

6. Kysymys: Mikäli kaupunki ei suostu sulkemaan Rajatietä niin saadaanko kadulle jalankulkuväylä ja suojatiet?

Vastaus: Tässä vaiheessa ei pystytä lupaamaan jalankulkuväylää ja suojateitä. Aloitetaan esittämällä sulkemista 

vaihtoehtona ja jos sitä ei hyväksytä, aloitetaan keskustelu jalankulkuväylän ja suojatien osalta. 

7. Kysymys: Onko Tilustien ja Hakunilantien liikenneympyrätyöt sellaisia, että Rajatieltä pääsee Kuussillantielle koko 

ajan? 

Vastaus: Jos Rajatietä ei suljeta niin Kuussillantielle yhteys säilyy. Rajatien sulkeminen katkaisee yhteyden.

Yleisöehdotus: Rajatien sulun voisi tehdä Vaaralan Talkootien kohdalle. Eli Talkootien suuntaisesti Rajatien sulkeminen, 

jolloin Vaaralan Talkootiestä muodostuisi umpikuja. 

Vastaus: Ehdotusta pidettiin oikein hyvän vaihtoehtona.

 



8. Kysymys: Kuussillantien varastoalueen takana olevat rivitalot pitäisi varmasti katselmoida, kun 

ovat niin lähellä louhittavaa kalliota?

Vastaus: Kyseiset talot ovat melko varmuudella katselmoitavien kohteiden joukossa. 

9. Kysymys: Minne ovat tulossa Fazerilan uudet kerrostalot? 

Vastaus: Suunnitelmat kerrostalojen osalta on liitetty materiaaliin mukaan. Uusi asuinalue sijoittuu 

Fazerintiellä etelä- ja pohjoispuolelle Fazerin tuotantolaitosten kohdalla. Eteläinen alue sijoittuu 

nykyisen parkkipaikan kohdalle.

10. Kysymys: Milloin tulevat Hakunilantien suunnitelmat?

Vastaus: Hakunilantien katusuunnitelmat ovat tällä hetkellä tilaajan, eli Vantaan kaupungin 

tarkastettavina. Tilaajan hyväksyessä suunnitelmat ne tulevat luonnoksina nähtäville 23.3.  

11. Kysymys: Näkyykö katusuunnitelmissa meluesteet?

Vastaus: Kyllä, katusuunnitelmissa esitetään meluesteet ja meluratkaisut.



12. Kysymys: Miten louhintojen mittaukset ja katselmoinnit toteutetaan? 

Vastaus: Näiden osalta ollaan suoraan yhteydessä kyseessä oleviin kiinteistöihin. 

13. Kysymys: Viime vuonna tehtiin melumittauksia. Onko niistä saatavissa tietoja taloyhtiöille?

Vastaus: Kaikille kaduille, johon tulee raitiotie, on tehty meluselvitys ja melumallinnus. Sen perustella 

melulta suojattavaksi määritetyssä kohteessa on suoritettu talon julkisivun ääneneristävyyden mittaukset. 

Meluntorjuntatarve on Vantaan ratikassa määritetty melutason muutoksen ja raitioliikenteestä aiheutuvan 

melutason perusteella. Meluntorjuntaa esitetään ulkoalueiden suojaksi kohteissa, joissa raitioliikenteestä 

aiheutuvan melun arvioidaan ylittävän Valtioneuvoston päätöksen (993/1992) mukaiset melun ohjearvot ja 

liikenteen yhteismelun on arvioitu hankkeen vuoksi kasvavan merkittävästi. Merkittäväksi kasvuksi on 

määritetty yli 2 dB nousu keskiäänitasossa. Sisätilojen suojaksi esitetään meluntorjuntaa lähtökohtaisesti 

aina, kun laskennallisen arvion perusteella sisämelua koskevat melun ohjearvot eivät alitu. Kaikille 

melusuojausta tarvitseville rakennuksille on katusuunnitelmassa esitetty melutorjuntaratkaisu. 

Melumittauksien tuloksia ei tulla erikseen esittämään suunnitelmien nähtävillä olon aikana. Tulokset liitetään 

hyväksytyn katusuunnitelman pakettiin, joka on julkinen dokumentti.

14. Kysymys: Kuinka paljon louhitaan kalliota metreinä? 

Vastaus: Kadun takia louhittava lisäleveys on leveimmillään noin 7 metriä. Kadun varteen rakennettavan 

sähkönsyöttöaseman kohdalla tätäkin enemmän.

Jälkikäteen tehty tarkennus: Kalliota louhitaan paikoin toistakymmentä metriä.



15. Kysymys: Poistuuko linja-auto pysäkki? 

Vastaus: Linja-autopysäkki ei siirry louhinnan alkaessa mutta lopullisesti kyllä. Lopullisessa 

ratkaisussa Kirkkokujan länsipuolinen linja-autopysäkki (suunta Hakunilasta Kuusillantielle) siirtyy 

Kuussillantielle. Työaikaisen linja-autopysäkin sijoittumista voidaan vielä miettiä. 

16. Kysymys: Säilyykö kampaamontalo? 

Vastaus: Säilyy.

17. Kysymys: Tarvitseeko taloyhtiöiden huomioida jotain vesihuoltoremonttien osalta?

Vastaus: Ei tarvitse. Tonttien puolelle ei olla tulossa, vesihuoltoa rakennetaan vain katualueella.

18. Kysymys: Keneen olla yhteydessä, jos haluaa puhua liittymäasioista, ja saneerata kiinteistön 

vesijohtoa hankkeen rakennustöiden kanssa samassa yhteydessä?

Vastaus: Sivulta: https://www.hsy.fi/liittyminen/



19. Kysymys: Miten toimitaan Hakunilantien kiskojen alle jäävän vesijohtoverkoston kanssa?

Vastaus: Hakunilantien kiskojen alle jäävä vesijohtoverkosto putkitetaan. Radan alitukset ja vinossa 

kulkevat vesijohdot uusitaan ja laitetaan suojaputkeen.

20. Kysymys: Onko Kehä III ylittävä silta tiensä päässä, ja voiko ratikalle rakentaa oman sillan? 

Vastaus: Tämän osalta suunnittelussa on tehty lukuisia selvityksiä. Kuntotarkastuksessa on selvinnyt, 

että silta on huonossa kunnossa ja vaatisi viiden vuoden kuluttua massiiviset kunnostukset, lisäksi 

sillan alikulkukorkeus ei täytä nykyisiä vaatimuksia. Silta on päätetty uusia kokonaisuudessaan. 

Rakentamisen osalta on tarkastelussa kaksi vaihtoehtoa. Varasillan rakentaminen jalankulku- ja 

pyörä- sekä joukkoliikenteen osalta tai täydellinen liikennekatko.

21. Kysymys: Millainen kallioleikkauksesta tulee? pystysuora vai vino?

Vastaus: Kallioleikkauksesta tulee pystysuora.

22. Kysymys: Muuttuuko Hakunilantien nykyinen korko?

Vastaus: Nykyistä korkoa joudutaan muuttamaan esimerkiksi ratikan geometrian tai vesien ohjauksen 

vuoksi, mutta muutokset eivät ole merkittäviä. Muutokset tehdään niin lähellä nykyistä korkoa kuin 

mahdollista. 








