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Aihe: Kiireellinen taytantdonpanokieltopyyntd seka valitus Vantaan

kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen kohdan 27 paatoksesta

HUOM! Ulkoinen lahettéja. Ald avaa linkkejé tai liitteitd, ellet tunnista léhettéjaa.

OBS! Extern avsandare. Oppna inte lankar eller bilagor om du inte kdnner igen avsandaren.
NOTE! External sender. Do not open links or attachments unless you recognize the sender.

Hei,

Alla on valitukseni Vantaan kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksessaan kohdassa 27 tekeméasta paatoksesta.
Valitus sisaltaa kiireellisen pyynnon taytantéonpanokiellosta, koska alueella louhitaan kalliota. Kun kallio on louhittu,
maisemaa ei voi ennallistaa, ja koska louhinta on jo aloitettu, taytantédnpanokieltopyynté on erittain kiireellinen. Toivon
siis tdytantéonpanokieltopyynndn nopeaa kasittelya. Kiitos!

Ystavallisin terveisin_

VALITUS:

Tama valitus koskee Vantaan kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 olleen kokouksen kohtaa 27, jossa lautakunta
hyvaksyi Hakunilantien katusuunnitelmat Vaaralan osalta. Katusuunnitelmien paatéksenteon prosessi on ollut
monella tapaa puutteellinen. Menettelytavat ovat olleet kyseenalaisia ja osittain my6s lainvastaisia, ja siksi
katusuunnitelmien hyvaksymispaatos pitda kumota. Tassa valituksessa on lakiin nojaten esitetty perusteet
paatoksen kumoamiselle. Esitetyt perustelut koskevat Vaaralan katusuunnitelmia 58629-2A ja 58629-3. Ndiden
kahden katusuunnitelman osalta hyvaksymispaatos tulee kumota.

Valituksen kasittelyn ajaksi pyydetaan vilitonta taytiantoonpanokieltoa, koska katusuunnitelmien alueella
suoritettava louhintatoimenpide tekee taman valituksen isolta osin hyodyttomaksi. Louhinta pitaa keskeyttaa
valituksen kasittelyn ajaksi, koska louhittua kalliota ei pysty ennallistamaan. Louhinta on jo aloitettu, joten
pyynto on kiireellinen. My6s louhintaan liittyvat kallioporaukset ja kasvillisuuden raivaus tulee keskeyttaa valituksen
kasittelyn ajaksi, jotta maisemaan ei tehda tarpeettomia muutoksia.

VALITUKSEN KOHDE

Vantaan ratikan rakentaminen aiheuttaa muutoksia Vaaralassa Hakunilantiella. Vaaralaan julkaistiin 23.3.2026
kolme katusuunnitelmaluonnosta, jotka nayttivat, miten alue tulee ratikan my6ta muuttumaan. Erityisesti Vaaralan
kahdessa katusuunnitelmassa on asukkaiden ndakékulmasta useita puutteita ja epakohtia, toimimattomia
lilkennejarjestelyita ja alueen ilmetta radikaalisti muuttavia ratkaisuja. Asukkaat pyrkivat monin keinoin
vaikuttamaan katusuunnitelmiin. Asukkaiden kuulemisessa ja osallistamisessa ilmeni kuitenkin vakavia puutteita.
Prosessi oli suunniteltu ja toteutettu niin huonosti, etta sen laillisuus vaarantui.

Katusuunnitelmissa esitetyt ratkaisut edellyttavat 11 000 kuution kallionlouhintaa, mika on valtava maara keskella
asuinaluetta. Louhittavan maaran suuruus tuli asukkaille jarkytyksena. Kyseinen muutos muuttaa radikaalisti
alueen ilmett3, eika tehtya muutosta pystyta koskaan ennallistamaan. Asukkaat pyrkivat vaikuttamaan
katusuunnitelmissa esitettyihin ratkaisuihin ja vahvasti ilmaisivat tahtonsa kallionlouhinnan minimoinnista
esimerkiksi muistutuksin, viestein ja vastaehdotuksin. Asukkaiden mielipiteet kuitenkin ohitettiin paatéksenteossa,
koska kaupungin puolelta katusuunnitelmat haluttiin vieda kiireella ja viivytyksitta lapi paatoksenteon.
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Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyvaksyman uusimman hankesuunnitelman perusteella kallionlouhinnan maaran
piti olla huomattavasti suppeampi, joten asukkaat kokevat tulleensa asiassa harhaanjohdetuiksi. Lisaksi
katusuunnitelmissa on myos jokapdivaisen liikkumisen kannalta toimimattomia ratkaisuja, joihin asukkaat tuloksetta
vaativat muutoksia. Asuinalueellemme ollaan tekemassa suuria peruuttamattomia muutoksia, eika alueen
asukkaiden mielipiteita ole aidosti otettu suunnittelussa huomioon. Koska meidan asukkaiden danta ei ole kuultu,
haemme muutosta asiaan oikeusteitse. Paatoksenteossa demokraattisuus ja laillisuus eivat ole kaikilta osin
toteutuneet, ja siksi asiassa tehty hyvaksymispaatés tulee kumota katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3 osalta.

PUUTTEET KANSALAISTEN KUULEMISESSA JA DEMOKRATIAN TOTEUTUMISESSA

Perustuslain pykaldssa 2 todetaan, etta kansalaisilla, jokaisella yksil6lld, on oikeus vaikuttaa elinymparistonsa
kehittamiseen. Pykaldssa 20 todetaan, etta julkisen vallan on pyrittava turvaamaan kansalaisten mahdollisuus
vaikuttaa elinymparistodan koskevaan paatoksentekoon. Katusuunnitelmien suhteen asukkaiden
vaikutusmahdollisuudet ovat olleet vain ndennaiset. Prosessia on kiirehditty niin paljon, ettei asukkailla ole ollut
todellista mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Loppuvuodesta 2025 lupailtiin, ettd katusuunnitelmat tulevat
nahtaville alkuvuodesta, mutta ne julkaistiin vasta 23.3.2026. Taman jalkeen asukkaat saivat kylla lakisaateisen
mahdollisuuden jattdaa mielipiteita 23.3.-8.4. ja muistutuksia 4.5.-19.5., mutta tdma kuuleminen oli vain
muodollisuus. Todellisuudessa asukkaiden mielipiteita ei kustannussyihin vedoten haluttu ottaa huomioon. Taman
osoittaa esimerkiksi ote kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 olleen kokouksen esityslistasta:

”(--) katusuunnitelmaehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivdstystd olisi Kadut ja
puistot palvelualueen nikemyksen mukaan olennaisen térkedd, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittdvid
viivdstyksid tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahankkeen
valmistumisaikataulu voisi viivdstyd jopa useilla kuukausilla ja viivéstyksestd aiheutua usean miljoonan euron
kustannukset, mikdli katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtdisiin merkittédvid muutoksia.”

Prosessia haluttiin kiirehtid, jotta ylimaaraisia kustannuksia ei syntyisi. On kuitenkin kyseenalaista, etta
katusuunnitelmat annettiin nahtaville niin myohaan, ettei aikataulussa enaa ollut joustonvaraa. Menettelytapa oli
demokratian vaarantava, silla prosessiin ei jatetty aikaa ottaa huomioon asukkaiden mielipiteitd. Nain kansalaisten
perusoikeus vaikuttaa omaan asuinalueeseensa ja sen muutoksiin heikentyi merkittavasti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/35/EY toisessa artiklassa todetaan: “yleisélld on oikeus esittcid
huomautuksensa ja mielipiteensd ennen kuin suunnitelmista ja ohjelmista pddtetddn vaihtoehtojen ollessa vield
avoinna.” Samassa artiklassa todetaan myds: ”On asetettava kohtuulliset mddrdajat, joilla varmistetaan, ettd téssd
artiklassa edellytetyn yleisén osallistumisen eri vaiheille jdd riittévdsti aikaa.” Katusuunnitelmissa vaihtoehtoja ei
tosiasiallisesti pidetty avoimina eika asukkaiden kuulemiselle ja osallistumiselle jatetty riittavasti aikaa. Asian
etenemisessa korostettiin koko ajan kiiretta ja viivastyksista tulevia kustannuksia, minka vuoksi asukkailla ei lain
tarkoittamalla tavalla ole ollut aitoa mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Asukkaat esittivdt monia perusteltuja
vaihtoehtoja, jopa arkkitehdin piirtaman kuvan, katualueen toteuttamiseksi toisin, mutta asukkaiden aktiiviset
vaikuttamispyrkimykset ohitettiin eika esitettyja vaihtoehtoja riittavasti huomioitu.

Demokratia paatoksenteossa ei vaarantunut vain asukkaiden kuulemisen osalta, vaan myos luottamushenkildiden
paatdsvallan osalta. Prosessissa luottamushenkilot pyrittiin syrjayttamaan paatdksenteossa, silla
luottamushenkil6ita painostettiin voimakkaasti hyvaksymaan virkamiesten ja allianssin tyontekijoiden ehdottamat
ratkaisut. Luottamushenkildita painostettiin esimerkiksi korostamalla, etta jos he eivat hyvaksy esitettyja paatoksia,
kustannukset nousevat valtavasti. Luottamushenkildiden kanssa kaymissamme keskusteluissa useampi
luottamushenkilé mainitsikin kokeneensa syyllistamista virkamiesten ja allianssin tyontekijoiden taholta
nimenomaan kiireeseen ja kustannusten nousuun liittyen. Prosessi, jossa luottamushenkildita pyritaan nadin vahvasti
ohjaamaan virkamiesten ehdottamiin paatoksiin ja ohittamaan kansalaisten mielipiteet, on varsin arveluttava ja
vaarantaa kansalaisten oikeuden tulla kuulluksi elinymparistodan koskevissa paatoksissa. Mainittakoon vield, etta
allekirjoittaneen asiaa koskeviin viesteihin ja tapaamispyyntdihin apulaiskaupunginjohtaja ja kaupungininsin6ori
eivat vastanneet, ja siten virkamiehet osoittivat valinpitamattomyyttad asukkaiden vaikuttamispyrkimyksia kohtaan.



PUUTTEET PAIKKANSA PITAVAN TIEDON ANTAMISESSA KAUPUNGINVALTUUTETUILLE

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen esityslistassa todettiin ja poytakirjassa todetaan, etta
katusuunnitelmaehdotukset perustuvat kaupunginvaltuuston hyvaksymaan paivitettyyn hankesuunnitelmaan. Tama
ei kuitenkaan pida paikkaansa Vaaralan katusuunnitelman 58629-3 osalta. Kaupunginvaltuuston 17.11.2025
hyvaksymassa hankesuunnitelmassa katualueelle esitetdan ratkaisu, jossa katualue on merkittavasti kapeampi, silla
siitd puuttuu toiselta puolelta kevyen liikenteen vayla. Useat luottamushenkilot kertoivat, etta katualue kavennettiin
nimenomaan kallionlouhinnan minimoimiseksi. On harhaanjohtavaa ja moraalitonta, ettad kaupunginvaltuusto
hyvaksyi hankesuunnitelman, jossa katualueen kavennuksen vuoksi kallion louhintatarve on merkittavasti pienempi,
mutta asiassa ollaan kuitenkin nyt toimimassa aivan toisin.

Uudet katusuunnitelmat julkaistiin 23.3.2026, vain nelja kuukautta uuden hankesuunnitelman hyvaksymisen jalkeen.
Katusuunnitelmista ilmeni, ettd hankesuunnitelmasta poiketen katualuetta ollaan sittenkin leventdamassa
merkittavasti, mika johtaa paljon suurempaan kallion louhintaan. Asiassa johdettiin kaupunginvaltuutettuja
harhaan, kun heilla hyvdksytettiin erilainen suunnitelma, kuin mita nyt ollaan toteuttamassa. Moni valtuutettu
huolestuikin asiasta ja ilmaisi apulaiskaupunginjohtaja Tero Anttilalle vastustavansa suurentunutta kallionlouhintaa,
mutta mita ilmeisimmin ndma mielipiteenilmaukset ohitettiin. On kyseenalaista, etta talla tavoin ohitettiin
kaupunginvaltuutettujen tekema linjaus. Se heikentaa paatoksenteon demokraattisuutta.

VUOROVAIKUTUKSEN JA NAHTAVILLA OLON PUUTTEET

Katusuunnitelmaluonnoksista asukkaille viestittdessa on esitetty virheellisia tietoja ja vuorovaikutus seka
nahtavilla olo on ollut muutenkin puutteellista. Kaupungin jarjestamassa asukasinfossa 23.2.2026 asukkaille
esimerkiksi kerrottiin, etta tien leventamiseksi kalliota louhitaan seitseman metrin leveydelta tien reunasta.
Asukkaat jaivat tahan kasitykseen. Myohemmin nettisivuille korjattiin tieto, etta kallioita louhitaan paikoin
toistakymmenta metria. Kallioon tehdyt rajaytysmerkit kuitenkin paljastavat, etta todellinen louhintamaara
lahentelee tietyissa kohdissa kalliota 20 metrin levennysta. Asukkaita on siis johdettu pahasti harhaan siina, kuinka
paljon kalliota tullaan louhimaan. Vaarala-Rajakyla Asukasyhdistyksen omassa infotilaisuudessa 23.3.2026 paikalle
kutsutut Vantaan kaupungin ja ratikan edustajat myds harhaanjohtavasti ndyttivat asukkaille vanhoja havainnekuvia,
joissa tien ratkaisut eivat ole uusien suunnitelmien mukaisia ja louhittava kallio nayttaa koskemattomalta. Kyseiset
esittelijat eivat myoskaan esityksessaan nayttaneet lainkaan samana paivana julkaistuja katusuunnitelmakuvia.

Vuorovaikutusraportin nahtavilla olon osalta vuorovaikutusmenettely on myos ollut varsin puutteellista. Kaupungilta
ilmoitettiin, ettd vuorovaikutusraportti tulee nahtaville huhtikuussa 2026. Vuorovaikutusraportti oli tarkeda nahda,
sillad siind annettiin vastaukset asukkaiden jattamiin mielipiteisiin, ja vastausten ndakemisella olisi ollut vaikutusta
siihen, millaisia muistutuksia asukkaat asiasta kaupunkitilalautakunnalle jattavat. Asukkaat kuitenkin turhaan
yrittivat [6ytaa kyseista vuorovaikutusraporttia. Yritimme etsia raporttia kaikin mahdollisin hakusanoin niin Vantaan
ratikan nettisivuilta kuin Google-hauilla, mutta tuloksetta. Tekodlyavustajakaan ei [6ytanyt kyseista huhtikuista
vuorovaikutusraporttia. Tata valitusta kirjoitettaessa 15.6.2026 vuorovaikutusraporttia yritettiin jalleen tuloksetta
etsid samoin keinoin. Julkistamisen kriteerit eivat siis ole tayttyneet, koska vuorovaikutusraporttia ei ole julkaistu, tai
jos on, sitd on tosiasiallisesti ollut asukkaiden mahdotonta I6ytaa.

PAATOKSENTEKOPROSESSI KOKONAISUUTENA PUUTTEELLINEN JA KYSEENALAINEN

Edella mainitut seikat osoittavat, etta katusuunnitelmien hyvaksymisprosessi on kokonaisuutena ollut varsin
puutteellinen. Myds katusuunnitelmat hyvaksynyt kaupunkitilalautakunta osoitti taman jattamalla paatéskohtaan
poytakirjalausuman, jossa se tuo ilmi prosessin toimimattomuuden:

“Kaupunkitilalautakunta toteaa, etté Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessd hankkeen vaikutukset ovat
ndyttdytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden ndkékulmasta valtuustolle hyvéksytyn kallionlouhinnan
minimitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja molemminpuoliset jalankulun ja pyérdilyn
ratkaisut ovat lisdnneet louhinnan mddrédd merkittdvdésti. Samalla asukkaat ovat kokeneet, ettei heiddn esittdmiéidn
vaihtoehtoja ja huolia ole riittédvdsti huomioitu suunnitteluprosessin aikana.
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Lautakunta edellyttdd, ettd jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset tuodaan
asukkaille ja luottamushenkilille nykyisté selkedmmin esiin suunnittelun edetessé hyvissd ajoin.”

Poytdkirjalausuma ndyttaa, ettd paattavien luottamushenkildidenkin mielesta hankkeen valmistelussa ei ole
riittavasti ja riittdvan ajoissa informoitu niin asukkaita kuin luottamushenkiloitakdan. Paatosta asiassa, joka on
puskettu lapi kiireelld ja toteutettu monin tavoin puutteellisesti, ei pida hyvaksya. Katusuunnitelmien mukanaan
tuomat muutokset tulevat vaikuttamaan asukkaiden jokapaivaiseen elamaan ja elinymparistdon, ja siksi asiassa
tulee erityisen huolellisesti varmistaa asukkaiden lainmukainen oikeus vaikuttaa elinymparistddan koskevaan
paatoksentekoon.

TEHTY PAATOS HYLATTAVA

Paatos Vaaralan katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3 hyvaksymisesta on hylattava. Edella esitetyt perusteet
osoittavat, ettd paatos tulee kumota lakiin ja asukkaiden oikeuksiin perustuen. Taytantéonpanokielto louhinnalle
on asetettava valittomasti, ettei alueella aiheuteta enempaa peruuttamatonta vahinkoa valitusprosessin aikana.

Myds kallionporaus ja kallion kasvillisuuden raivaus on otettava taytantéénpanokiellon piiriin, jotta maisemaan ei
tehda tarpeettomia muutoksia valitusprosessin aikana.

_, Vaaralan kappelin Kappis Ky:n yhtidmies ja Vaaralan asukas

Vaaralan kappeli, Kappis Ky, y-tunnus: 2694194-1

Kappelin osoite: Kirkkokuja 2, 01230 Vantaa

Vaaralan kappeli sijaitsee valituksessa mainittujen katusuunnitelmien yhtymakohdassa, ja mainitut kalliot ovat
kappelia vastapaata tien toisella puolella.

LITTEET

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen poytakirja kokonaisuudessaan:
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3407842

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen poytakirjan kohta 27 erillisena:
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3405875

Kaupunkitilalautakunnan 10.6. kokouksen kohdan 27 liitteet:
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/pk attn tweb.htm?id=3405875

Asukasinfossa 23.2.2026 esitetyt diat ja kysymykset vastauksineen:
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfo-23022026.pdf

- Diassa 12 virheellinen havainnekuva ja diassa 33 virheellinen vastaus kysymykseen 14

Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyvaksyma paivitetty Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20ratikan%20tarkistettu%20hankesuunnitelma.pdf




- Sivuilla 37-40 Vaaralan katusuunnitelmaratkaisut, joissa ndakyy katusuunnitelmaan 58629-3 liittyva
kavennettu katuratkaisu sivujen 37 ja 38 kuvissa



Vantaa

Hakunilantie valilla Keha 1llI-Kuussillantie, katusuunnitelman hyviksyminen; 93 Vaarala /
JK

VD/1845/10.03.01.00/2026
JK/PLi/HVa

Hakunilantie valilla Keha llI-Kuussillantie muuttuu raitiotien suunnittelun takia. Hakunilantiella raide-
alue sijoittuu katualueen lansireunaan. Raitiotien pysakkilaiturit rakennetaan Hakunilantielle Keha
lll:n ramppien ja Lahdepuistontien viliin. Myos ajoneuvoliikenteen jarjestelyt muuttuvat tassa yhtey-
dessa. Katualueen molemmilla reunoilla kulkevat kdvelyn- ja pyorailyn vaylat. Lisdksi Hakunilantien
muutosten yhteydessa Vaaralankuja muuttuu niin, etta Vaaralankujan varrella oleville tonteille ajo
tapahtuu jatkossa suoraan Hakunilantielta. Hakunilantie valilla Keha IllI-Kuussillantie arvioidut kustan-
nukset ovat kokonaisuudessaan n. 18 milj. euroa (alv 0 %).

Kadut ja puistot/ ratikkayksikko on laatinut paatosesityksen mukaisen katusuunnitelmaehdotuksen, jon-
ka suunnittelupaallikko on paattanyt asettaa maankaytto- ja rakennusasetuksen 43 §:n mukaisesti ndh-
taville.

Katusuunnitelmaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla ajalla 4.5. — 19.5.2026.
Nahtavilla oloaikana katusuunnitelmaehdotuksesta jatettiin 14 muistutusta.

Katusuunnitelma 58629-2 on revisioitu (revisio A) nahtavillaolon jalkeen 27.5.2026. Suunnitelmassa
itdlaidan erotuskaistaa on muokattu ja yhta tonttiliittymaa on siirretty ja lisatty sita varten ajoyhteys ero-
tuskaistan poikki. Lisdaksi suunnitelmaan on tarkennettu muutamia kadun ja kiinteistérajan korkoluke-
mia.

Hakunilantie on Vantaan ratikkahankkeelle keskeinen katu. Katusuunnitelmaehdotuksen mukaiset rat-
kaisut perustuvat kaupunginvaltuuston hyvaksymaan paivitettyyn hankesuunnitelmaan ja katusuunnitel-
maehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivastysta olisi Kadut ja puistot
palvelualueen ndkemyksen mukaan olennaisen tarkeaa, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittavia
viivastyksia tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahank-
keen valmistumisaikataulu voisi viivastya jopa useilla kuukausilla ja viivastyksestd aiheutua usean miljoo-
nan euron kustannukset, mikali katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtaisiin merkitta-
vid muutoksia.

Muistutus 1

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, joissa painote-

taan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennettd. Hakunilantie on myds kaupungin pyoréliikenteen tavoi-
teverkossa padpyorareitti, mika edellyttaa jatkuvia, selkeitad ja turvallisia jalankulun ja pyo6railyn jarjeste-

lyja.

Aiemmassa vuoden 2022 suunnitelmaratkaisussa Vaaralankujalle esitettiin 1-suuntaista jarjestelya, jossa
autoliikenne, jalankulku ja pyoraliikenne olisivat kulkeneet osittain samassa tilassa eri suuntiin. Lisaksi



jalankulun ja pyo6railyn paareitti olisi katkennut Vaaralankujan kohdalla ja lilkennetta olisi ohjautunut
ajoradalle. Ratkaisua ei pidetty liikenneturvallisuuden kannalta toimivana, koska eri liikennemuotojen
sekoittuminen samassa tilassa tekee lilkkenneymparistosta vaikeasti hahmotettavan erityisesti lapsille,
koululaisille ja alueella satunnaisesti liikkuville. My6s jalankulun ja pyorailyn jatkuvuus seka paapyorarei-
tille asetettu laatutaso olisivat olleet heikommat.

Nykyiset olemassa olevat yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nahden riittamattomat. Uu-
dessa suunnitelmassa jalankulku ja py6raily voidaan toteuttaa jatkuvina ja eroteltuina vaylina ilman kat-
koksia. Jalankulun ja pyorailyn erottelu parantaa lilkenneturvallisuutta ja vastaa kaupungin suunnittelu-
periaatteita padpyorareiteilld. Hakunilantie on katuluokaltaan paakatu, joilla kaupungin suunnitteluoh-
jeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn yhteydet kadun molemmin puolin. Suunnitteluohjei-
den mukaisesti pyoratie sijoitetaan ajoradan puolelle eika jalankdytdvan ja pyoratien keskindista jarjes-
tysta voida vaihtaa. Muuttuneen katusuunnitelman my6ta raitiotie sijoittuu Hakunilantien keskiosan
sijaan kadun lansireunaan, minka vuoksi tonttiliittymien kaytté molempiin suuntiin on mahdollista suo-
raan Hakunilantielle toteutetuista tonttiliittymista. Nain ratkaisusta on saatu kokonaisuudessaan turvalli-
sempi ja selkeampi.

Tonttiliittymien osalta mitoituksessa on huomioitu tavanomainen tonttiliikenne seka liittymien turvalli-
nen kaytto. Lisaksi Hakunilantien liikennetta on pyritty rauhoittamaan erilaisilla suunnitteluratkaisuilla,
kuten lilkennevalo-ohjauksella, mikad helpottaa tonteilta liittymistd. Muistutuksessa esitetty huoli lumen
aurauksesta ja talvikunnossapidon toimivuudesta on huomioitu suunnittelussa. Talvikunnossapito toteu-
tetaan vastaavien kaupunkialueiden jarjestelyjen tapaan, niin etta tonttiliittymien osalta talvikunnossapi-
to kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Vaaralan Talkootien bussipysakki sijaitsee Hakunilantien itdareunassa Vaaralan Talkootien pohjoispuolel-
la.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 2

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankayton kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, ettd maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttoon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunm&den metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisata asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisda mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdva aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myods pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.



Vantaa

Aidat ja melusuojauksen tarpeet

Katusuunnitelman osalta Kalliokuja 8:n aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen
rajat noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa, eika uusi katusuunnitelma
vaikuta hallinnollisiin omistussuhteisiin. Suunnitelmassa esitetty merkinta tontin reunassa on asemakaa-
van mukainen tontin ja katualueen valinen raja. Etaisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta
aiheutuva melu ylittda hankkeelle asetetut kriteerit. Pdivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauem-
maksi Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja
alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen pe-
rusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Saattoliikenne ja bussipysakit

Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai joukkoliikennevalineesté toiseen vaihta-
malla. Raitiotiepysakit tulevat olemaan laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niiltd on
jarjestetty myos esteeton yhteys [dhimmalle linja-autopysdkille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti py-
sdyttaa matkustajan kyydista jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapyséakille varovaisuutta noudat-
taen. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdessa Vantaan kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Eteldaan suun-
tautuva pysakki sijaitsee Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysakki-laiturin kanssa yhdistet-
tyna. Talla tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja turvallista kayttdjille.
Ratikalle ei jarjesteta erillisia saattoliikennealueita.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Jalankulku-ja pyorateiden laatutaso vastaa Vantaan kaupungin tavoitetilaa. Yksi Vantaan keskeisista ta-
voitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoéraliikenteen selkea erottelu seka reittien turvalli-
suuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa paapyorareitti, mika
edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakunilantien itdreunassa kulkee pyo-
railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha Ill:n pohjoispuolella. Kadun itdreunan pyoratie
on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti 1). Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee
Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkkumisen kehitysta. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua katusuunnitelmaa. Jalankulku-
ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantielld seka
kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdyttamiseen. Hakunilantie on katuluokassa paakatu, joilla
kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn yhteydet kadun molemmin
puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat. Eroteltu pyo-
ratie on 2,5 m leved jalkakdytava 2 m levea.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 3



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytén kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankdyttoon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdva aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myos pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Hakunilantie valilld Vaaralan Talkootie — Kirkkokuja, katusuunnitelma 586292

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priori-soi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritaan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta ja lilkkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttdaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyo6railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, my&s Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja py6ravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiella seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa padakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja py6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttdjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla yleinen ratkaisu. Samankaltaisia jarjestelyja |6y-
tyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suuremmat kuin



Vantaa

Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteis-
sa, eli tonttiliittymien osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Kalliokuja 10

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein.

Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteissa, joissa aiemman meluselvityksen
mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan suojattavan asuinrakennuksen julki-
sivun danitasoero on oletustasoa parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu
julkisivujen todellinen aanitasoeron arvo, sisdmelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset
enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi Kalliokujasta, mika laskee raken-
nukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kallio-kuja 10
kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melu-
suojaukselle ei ole.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja.

Hakunilantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myos Keha Ill:n poh-
joispuolella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti 1). Lansireu-
nan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tdhtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkkumisen kehitystd. Taima on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien lilkkennemuotojen kdyttamiseen. Nykyiset yhdis-
tetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat.

Hakunilantielld kulkee eroteltu jkpp-tie. Eroteltu pydratie on 2,5 m levea ja jalkakaytava 2 m levea. Ta-
voitteiden mukaiset leveydet (yhteensa 4,5 m) tayttyvat Kalliokuja 10 kohdalla. Vaaralan talkootielle



Vantaa

kdaantyva haara on muistutuksessa mainitun 3,25 m levea. Vaaralan talkootie on asuntokatu, jolla ka-
peampi yhdistetty jkpp-vayla on perusteltu.

Maaperdolosuhteet ja vaikutus Kalliokujan asuntoihin

Rata rakennetaan nykyisen kadun paikalle, ja katua levennetaan jalankulku- ja py6ratien rakenteilla,
joilla ei liiku raskasta liikennetta. Nykytilanteessa Hakunilantielld kulkee raskaita erikoiskuljetuksia, joi-
den pistekuormat voivat olla raitiotieta suurempia. Pohjanvahvistuksessa otetaan huomioon liikenne-
kuormat ja pohjaolosuhteet ja suunnitellaan tarvittavat vahvistustoimenpiteet sen mukaisesti.

Geoteknisesti Hakunilantien katualueella on olemassa olevia pohjanvahvistuksia. Olemassa oleva Haku-
nilantien katurakenne on perustettu Vantaan kaupungilta saatujen lahtotietojen perusteella 1990-luvul-
la tehdylle pilaristabiloinnille Lahdepuistontien ja Kolmiokirkonrinteen valisella katualueella. Tutkimus-
ten perusteella pilaristabilointi lujittuu ajansaatossa ja olemassa olevien pilarien leikkauslujuus voi olla
jopa 700 kPa. Tama tarkoittaa kdaytanndssa sitd, etta katualue on Idhes painumaton, eika vaikutusta ole
katualueen ulkopuolelle. Raitiotie tulee sijoittumaan olemassa olevan pilaristabiloinnin paalle. Raitiotien
ja pilarien véliin rakennetaan viela raitiotielaatan lisaksi terdsbetoniarina, joka jakaa raitiotielta tulevaa
kuormaa pilareille. Lisdksi raitiotien tuleva rakennepaksuus vastaa Hakunilantien nykyista kadun pak-
suutta, joka tarkoittaa kdytannossa sita, etta tilanne ei nykyisestadn juurikaan muutu. Uusille alueille,
joissa ei ole pilaristabilointia, rakennetaan lisdad vastaavanlaisia pilareita tai muita pohjanvahvistuksia,
jotta rakenteet eivat tule haitallisesti painumaan. Kolmiokirkonrinteelta Kuussillantielle Hakunilantien
katualueen ja raitiotien maapohja on kallioleikkauksessa ja kantavaa hiekkamoreenia.

Hanke on paivittanyt runkomelu- ja tarindselvityksen uuden suunnitelman mukaisesti. Radan alle raken-
netaan tarinaa vahentavaa runkomelusuojausta selvityksessa esitettyihin paikkoihin. Hakunilantielle

runkomelusuojausta tulee Vaaralantien ja Kuussillantien valiselle alueelle.

Kalliokuja 18 pensasaidat

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 4

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.



Vantaa

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytdn kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttéon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittava aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myos merkittdvana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myds pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Vaaralan kallioon kohdistuvat toimenpiteet

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa.

Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventamista ja
sdahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa paivite-
tyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan my®6s raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myo6s louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tydn ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndssa radan paalle, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvadineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen mydhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myds vaihto-
ehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentdamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Osin muutokset heikentdvat myos ratikan linjausta ja aiheuttavat suuremman riskin kirskumiselle.

Pyoraverkkosuunnitelmassa huomioidaan tulevaisuuden maankaytt6d, ei nykytilaa.

Hanke vélittad idean valaistuksesta ja kyltista Vantaan taideryhmalle arvioitavaksi.

Bussipysakit



Vantaa

Pysdkkien sijoittelusta on neuvoteltu HSL:n kanssa. Niiden sijoitteluun liittyy myos tiettyja periaatteita,
joita nykyinen sijoittelu noudattaa.

Pysakit eteldan: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikkapysakkiin, Kuussillantiellda Haku-
nilantien liittyman lansipuolella. Pysakit pohjoiseen: Hakunilantielld Paaskylantien Iahella, Lahdepuiston-

tien eteldapuolella seka juuri ennen keha lll:n siltaa.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Melusuojaus Vaaralan kallioita vasta paata (Paaskylantie 2)

Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden suunnitelmien mukaisesti. Melumal-
linnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana kehitetyilla ratkaisuilla seka edellisen vaiheen jdlkeen
tarkentuneilla tiedoilla. Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohtei-
siin, joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski Valtioneuvoston paa-
toksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen ylittymisesta. Ensimmaisen katusuunnitelman
meluarvioinnissa on kaytetty oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa danitasoeroa
liikennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteis-
sa, joissa aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan
suojattavan asuinrakennuksen julkisivun danitasoero on ollut oletustasoa parempi. Kun melusuojaustar-
peen arvioinnissa huomioidaan mitattu danitasoeron arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajos-ta ai-
heutuvat hetkelliset enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy nykyista kauemmaksi Paaskylantien asuinraken-
nuksista, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on
autoliikenne. Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella
ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 5

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Séhkonsyottoasemalle (SSA10) on ajatuksena ollut lisata koynnoskasvillisuutta ja ne on merkitty katu-
suunnitelmaan. Lisdksi Vantaan taideryhma selvittda, voisiko kohde sopia taiteen sijoittamiseen.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 6



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisdantyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja py6ravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan my®os raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus mydhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myos louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytannossa radan paille, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvdineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myés eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mistd. Nadin ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 7

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteend olevan muistutuksen.

Vastine

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-

den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.



Vantaa

Pensasaidoilla ei ole keskiddnitasoon mitattavissa olevaa vaikutusta. Hankkeessa tehdyn laskennallisen
arvioinnin perusteella melusuojauksen kriteerit eli ohjearvot ja enimmaisaanitasoa koskeva suositus
eivat tule ylittymaan kohteessa.

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt vaativat yleensa kiertotiejarjestelyja. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjes-
tamaan kulkuyhteydet rakentamisen ajan.

Ratikka ei vaikuta Hakunilantielld peurojen nykyisiin kulkureitteihin. Ratikan rakennustéiden aikana pyri-
tdan estamaan peurojen liikkuminen vaaravyohykkeilld ohjaamalla ne tyémaan ulkopuolelle.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.
Muistutukset 8 ja 9

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevat muistutukset.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyéravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myo6s raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myo6s louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndossa radan paille, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvdineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myos eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Nain ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 10



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta, ja liikkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttda korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttamiseen. Hakunilantie on
katuluokassa paakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m leved jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja py6railyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttadjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaa-
vissa kohteissa. Tonttiliittyman osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kdaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Timan vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdksi Hakunilantien lilkennettd on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Muistutus 11
N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Muistutuksen osalta Hakunilantien valilla Keha Ill-Kuussillantie hyvaksymispaatéksen yhteydessa kasitel-
Iadn vain kyseisen katuvalin katusuunnitelmaa koskevat asiat. Muihin suunnitelmiin liittyvat kommentit
kasitelldan niiden hyvaksymispaatosten yhteydessa.

Kuussillantien suunnittelu tai rakentaminen eivat kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Nykyinen
suunnitelmaratkaisu tukee myohempia muutoksia myos Hakunilantielta idan ja lannen suuntaan. Liiken-
neympyra toteutetaan kaksisuuntaisena pyorailyjarjestelyiden osalta, koska liittyvien katujen pyoratie-
jarjestelyt ovat kaksisuuntaiset. Jalankululle on selkedmpaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunaki-
viin. Tama hyodyttaa myds esimerkiksi liikunta- ja nakorajoitteisia. Vaaralankujan kohdalla on niukasti
tilaa toteuttaa erillista katua ja jkpp-tieta. Yksittdisten puiden rungot eivdat muodosta merkittavaa nake-
mdaestettd. Puiden valinnassa ja hoitotoimenpiteilld puut pidetdan alhaalta oksattomina, niin etteivat ne
muodosta nakemaestetta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 12

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Nykyisessa katusuunnitelmaehdotuksen ratkaisussa jkpp-tie siirtyy noin 3 m aiempaa Iahemmas tonttia,
koska yleisen viihtyvyyden vuoksi raitiotien ja jkpp-tien valiin on haluttu mahduttaa puurivi. Jkpp-tie ei
kuitenkaan tule olemaan kiinni aidassa, vaan valiin jaa edelleen 2—-6 m levyinen alue viheraluetta. Nykyi-
set lehtikuuset pyritaan sailyttamaan ja hanke selvittda mahdollisuutta lisata kasvillisuutta tontin ja jkpp-
tien valiselle viheralueelle.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn osalta jatetyt mielipiteet koottiin vuorovaikutusraportiksi, jossa
vastattiin saatuihin palautteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelysta tiedotettiin sen vaikutusalueella
olevia lahempia kiinteistonomistajia kirjeitse, jossa mainittiin alustava tieto vurovaikutusraportin julkai-
supaivamaarasta. Kaikki vuorovaikutusraportit 16ytyvat Vantaan ratikan nettisivuilta.

Katusuunnitelma ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 13

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteend olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia



Vantaa

lilkkkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien lilkennettd, ja liikenne-
valo-ohjaus tulee jatkossa todennakdisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee py6railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, my&s Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitysta. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantielld seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa padkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja py6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levead jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttajien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylas, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiella.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Talvikunnossapito ja osoitteen muutos

Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteissa. Tonttiliitty-
man osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa mahdolliseen osoitteen muutokseen. Vantaan kaupunki on asukkai-
siin myohemmin yhteydessd mahdollisesta osoitteen muutoksesta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Vantaa

Muistutus 14

N.N on jattanyt 17.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Vaaralantie 15 kohdalla on tehty pienta muutosta suunnitelmaan, joka on esitetty suunnitelmassa
58629-2A. Tonttiliittymaa on pyritty leventdamaan ja siirtdmaan. Nadin vieraspaikat voisivat sailya ja pelas-
tusajoneuvo paasisi kdantymaan parkkipaikalle, josta maksimietaisyysvaatimus etupihalle tayttyy.
Tonttiliittyma sijoitetaan ja mitoitetaan niin, ettd autot saadaan kdannettya pihalla ja ajettua sisdan ja

ulos.

Kustannusarvio

katu: 17 718 000 €
vesihuolto: 208 000 €
Yhteensa: 17 926 000 € (alv 0 %)

Sovelletut oikeusohjeet ja toimivalta:

Alueidenkayttolaki 84 § ja 85 §, maankaytto- ja rakennusasetus 41 § ja 43 §

Vantaan kaupungin hallintosaannon luvun 9 § 4 kohdan 4 mukaan kaupunkitilalautakunta tehtavaalueel-
laan paattaa katusuunnitelmien seka alueidenkayttolain 90 §:n 4 momentissa tarkoitettujen muiden
yleisten alueiden suunnitelmien, joiden kustannusarvio on yli 1 milj. euroa (alv 0 %) tai joista on tehty
muistutuksia suunnitelmien nahtavilla oloaikana, hyvaksymisesta.

Kaupunkitilalautakunta 10.6.2026 § 27

Kaupungininsindorin esitys:

Paatetaan

a) antaa perustelutekstin mukainen vastine suunnitelmaan ja todeta ettd muistutukset eivat
anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta. Muistutuksen nro 14 pohjalta on tehty
muutoksia suunnitelmaan, ja ne on esitetty suunnitelmassa 58629-2A,

b) hyvaksya Hakunilantie valilla Keha lllI-Kuussillantie, katusuunnitelmat, piirustusnumerot
58629-1, 58629-2A, 58629-3, 58629-8610 ja 58629-8608, ja

c) todeta, etta suunnitelmien mukainen rakentaminen toteutetaan vaiheittain, joista ensim-
mainen Vantaan ratikka hankkeessa ja loput kokonaisuudesta Katujen ja puistojen palvelu-
alueen investointibudjetin puitteissa rakentamisohjelman mukaisesti.

Kasittely:

Merkittiin, etta kaupunkitilalautakunnan jasen Marja Uistola poistui osallisuusjadvina kokouksesta ta-
man asian kasittelyn ja paatoksenteon ajaksi.

Asian kasittelyn aikana kaupunkitilalautakunnan jasen Suvi Karhu esitti asian palauttamista uudelleen
valmisteltavaksi siten, ettd katusuunnitelmasta poistetaan vahintdan lantisin puurivi ja kalliota tulee lou-

hia mahdollisimman vdhan. Esitys raukesi kannattamattomana.

Paatos:



Vantaa

Hyvaksyttiin kaupungininsindorin esitys.

Merkittiin, etta vihrea lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:

”Katusuunnitelman toteutuksessa on pyrittava minimoimaan tarvittava kallion louhinta ja ensisijaisesti

pyrittava siihen, etta mikali katusuunnitelma sen mahdollistaa, kallion pystysuoraa leikkausta valtetdaan
ja louhintapinnasta tehdaan mahdollisimman luonnollisen nakdinen.”

Merkittiin, ettd vihrea lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:

” Asukkaiden muistutuksissa ja toiveissa on mainittu, etta louhitun kallion kohdalle voitaisiin ratikan tai-
teen puitteissa asentaa VAARALA-kyltti seka valaista kallio iltaisin. Lautakunta pitda tarkeana, etta asuk-
kaiden mielipide huomioidaan.”

Merkittiin, etta sosiaalidemokraattinen lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, jo-
hon koko kaupunkitilalautakunta yhtyi:

"Kaupunkitilalautakunta toteaa, ettd Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessa hankkeen vaikutuk-
set ovat ndyttaytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden ndkokulmasta valtuustolle hyvaksy-
tyn kallionlouhinnan minimointitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja mo-
lemminpuoliset jalankulun ja pyoradilyn ratkaisut ovat lisdinneet louhinnan maaraa merkittavasti. Samalla
asukkaat ovat kokeneet, ettei heidan esittamidan vaihtoehtoja ja huolia ole riittdvasti huomioitu suun-
nitteluprosessin aikana.

Lautakunta edellyttad, etta jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset
tuodaan asukkaille ja luottamushenkildille nykyista selkeammin esiin suunnittelun edetessa hyvissa
ajoin.”

Merkittiin, etta kaupunkitilalautakunnan jasen Sirkku Ingervo jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman:
"Pidan tarkedna, etta kalliota louhitaan mahdollisimman saastavasti ratikkasuunnitelmaan liittyvan ke-
vyenliikenteen vaylan toteuttamiseksi. Samalla olisi hyva selvittaa katuvihrealle tarkempaa sijaintia kal-
lion louhinnan minimoimiseksi.

Pidan tarkeana asukaskuulemisen parantamista ja osallistamisen oikea-aikaisuutta paatoksentekopro-
sessissa.”

Liitteet:

- 58629 Hakunilantie valilla Keha lll-Kuussillantie katusuunnitelmaselostus

- 58629-1 Hakunilantie valilla Keha IlI-Vaaralan talkootie katusuunnitelma

- 58629-2A Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja katusuunnitelma

- 58629-3 Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie katusuunnitelma

- 58629-8608 Hakunilantien sahkonsyottoasema SSA 10 julkisivut

- 58629-8610 Hakunilantien sahkonsyottoasema SSA 10 havainnekuva

- Muistutus (1), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 111-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (2), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (3), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629



Vantaa

- Muistutus (4), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (5), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 11I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (6), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (7), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (8), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha I1I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (9), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (10), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (11), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (12), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (13), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (14), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

Taytantéonpano: Kadut ja puistot

Muutoksenhakuohje: 5. Valitus katu-, puisto- tai muun yleisen alueen suunnitelmaa koskevassa
asiassa

Lisatiedot:

suunnittelupaallikkd Heikki Vaananen, puh. 040 624 0285
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)



HAO Helsinki

Lahettsja I

Lahetetty: torstai 18. kesdkuuta 2026 22.51

Vastaanottaja: HAO Helsinki

Aihe: Re: Kiireellinen taytantdonpanokieltopyynto seka valitus Vantaan
kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen kohdan 27 paatoksesta

Liitteet: Kaupunkitilalautakunta_poytakirja_kohta 27

_hakunilantie_valilla_keha_iii_kuussillantie_katusuunnitelman_hyvaksyminen_93
_vaarala_pdf; Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfon-diat-23022026.pdf; Vantaan
ratikan tarkistettu hankesuunnitelma.pdf

HUOM! Ulkoinen lahettaja. Ala avaa linkkeja tai liitteita, ellet tunnista lahettajaa.

OBS! Extern avsandare. Oppna inte lankar eller bilagor om du inte kdnner igen avsandaren.
NOTE! External sender. Do not open links or attachments unless you recognize the sender.

Hei,

Kiitdn nopeasta valitukseni kirjaamisesta! Toivottavasti valitukseni ehditdan pian katsoa lapi
taytantéonpanokieltopyynnon osalta.

Liitteena on pienet tiedostot. Diaesityksen diat 12 ja 33 ovat merkittavia, koska niissa on asukkaille esitettya vaaraa
tietoa. Hankesuunnitelman sivut 37 ja 38 ovat tarkeat, koska niissa nakyy kaupunginvaltuuston hyvaksyma kavennettu
katuratkaisu, joka toteutuessaan saastaisi huomattavan maaran louhittavaa kalliota.

Hyvaa juhannustal!

to 18.6.2026 klo 12.19 HAO Helsinki (helsinki.hao@oikeus.fi) kirjoitti:

Hei,

Tietoturvasyista hallinto-oikeus ei voi vastaanottaa liitteita ulkoisten linkkien tai pilvipalveluiden kautta.

Lahettaisitteko ystavallisesti linkkien takana olevat liitteet sahkdpostin liitetiedostoina. Suurikokoisia liitteita
voi lahettaa Oikeusministerion turvaviestipalvelun kautta osoitteessa: https://turvaviesti.om.fi/.

Valituksenne on kirjattu vireille asianhallintaamme diaarinumerolla 4876/2026.

Ystavaéllisin terveisin,



Helsingin hallinto-oikeus / Helsingfors férvaltningsdomstol / Helsinki Administrative Court
Radanrakentajantie 5 / Banbyggarvagen 5

00520 HELSINKI / HELSINGFORS

Puh. / Tel. 029 564 2003

Puh. / Tel. 029 564 2069 (kirjaamo / registratorskontoret / registry)

www.hehao fi

Tama viesti voi sisaltda luottamuksellista tietoa. Mikali ette ole viestissa tarkoitettu vastaanottaja, olkaa hyva ja ilmoittakaa siita
lahettajélle ja poistakaa viesti valittémasti.

Detta meddelande kan innehalla konfidentiell information. Ifall ni inte & meddelandets avsedda mottagare, vanligen informera
avséandaren om detta och radera meddelandet omedelbart.

This message may contain confidential information. If you are not the intended recipient, please notify the sender and delete the
message immediately.

Lahettaja:

Lahetetty: torstai 18. kesakuuta 2026 9.44

Vastaanottaja: HAO Helsinki <helsinki.hao@oikeus.fi>

Aihe: Kiireellinen taytanté6npanokieltopyynté seka valitus Vantaan kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen
kohdan 27 paatoksesta

HUOM! Ulkoinen léhettéja. Ald avaa linkkeja tai liitteitd, ellet tunnista lahettajaa.

OBS! Extern avsandare. Oppna inte lankar eller bilagor om du inte kdnner igen avsandaren.
NOTE! External sender. Do not open links or attachments unless you recognize the sender.

Hei,

Alla on valitukseni Vantaan kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksessaan kohdassa 27 tekemasta paatoksesta.
Valitus sisaltaa kiireellisen pyynnon taytantéonpanokiellosta, koska alueella louhitaan kalliota. Kun kallio on louhittu,
maisemaa ei voi ennallistaa, ja koska louhinta on jo aloitettu, taytdntédnpanokieltopyyntd on erittdin kiireellinen. Toivon
siis taytantédnpanokieltopyynndn nopeaa kasittelya. Kiitos!

Ystavallisin terveisin _



VALITUS:

Tama valitus koskee Vantaan kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 olleen kokouksen kohtaa 27, jossa lautakunta
hyvaksyi Hakunilantien katusuunnitelmat Vaaralan osalta. Katusuunnitelmien paatoksenteon prosessi on ollut
monella tapaa puutteellinen. Menettelytavat ovat olleet kyseenalaisia ja osittain myds lainvastaisia, ja siksi
katusuunnitelmien hyvaksymispaatos pitda kumota. Tassa valituksessa on lakiin nojaten esitetty perusteet
paatdksen kumoamiselle. Esitetyt perustelut koskevat Vaaralan katusuunnitelmia 58629-2A ja 58629-3. Nadiden
kahden katusuunnitelman osalta hyvaksymispaatos tulee kumota.

Valituksen kasittelyn ajaksi pyydetaan valitonta taytantéonpanokieltoa, koska katusuunnitelmien alueella
suoritettava louhintatoimenpide tekee taman valituksen isolta osin hyodyttémaksi. Louhinta pitda keskeyttaa
valituksen kasittelyn ajaksi, koska louhittua kalliota ei pysty ennallistamaan. Louhinta on jo aloitettu, joten
pyynto on kiireellinen. My6s louhintaan liittyvat kallioporaukset ja kasvillisuuden raivaus tulee keskeyttaa
valituksen kasittelyn ajaksi, jotta maisemaan ei tehda tarpeettomia muutoksia.

VALITUKSEN KOHDE

Vantaan ratikan rakentaminen aiheuttaa muutoksia Vaaralassa Hakunilantiella. Vaaralaan julkaistiin 23.3.2026
kolme katusuunnitelmaluonnosta, jotka nayttivat, miten alue tulee ratikan myota muuttumaan. Erityisesti Vaaralan
kahdessa katusuunnitelmassa on asukkaiden nakdkulmasta useita puutteita ja epdkohtia, toimimattomia
liilkennejarjestelyita ja alueen ilmetta radikaalisti muuttavia ratkaisuja. Asukkaat pyrkivat monin keinoin
vaikuttamaan katusuunnitelmiin. Asukkaiden kuulemisessa ja osallistamisessa ilmeni kuitenkin vakavia puutteita.
Prosessi oli suunniteltu ja toteutettu niin huonosti, etta sen laillisuus vaarantui.

Katusuunnitelmissa esitetyt ratkaisut edellyttavat 11 000 kuution kallionlouhintaa, mika on valtava maara keskella
asuinaluetta. Louhittavan maaran suuruus tuli asukkaille jarkytyksena. Kyseinen muutos muuttaa radikaalisti
alueen ilmetta, eika tehtyd muutosta pystyta koskaan ennallistamaan. Asukkaat pyrkivat vaikuttamaan
katusuunnitelmissa esitettyihin ratkaisuihin ja vahvasti ilmaisivat tahtonsa kallionlouhinnan minimoinnista
esimerkiksi muistutuksin, viestein ja vastaehdotuksin. Asukkaiden mielipiteet kuitenkin ohitettiin paatoksenteossa,
koska kaupungin puolelta katusuunnitelmat haluttiin vieda kiireella ja viivytyksitta lapi paatoksenteon.

Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyvaksyman uusimman hankesuunnitelman perusteella kallionlouhinnan maaran
piti olla huomattavasti suppeampi, joten asukkaat kokevat tulleensa asiassa harhaanjohdetuiksi. Lisaksi
katusuunnitelmissa on myos jokapdivaisen liikkumisen kannalta toimimattomia ratkaisuja, joihin asukkaat
tuloksetta vaativat muutoksia. Asuinalueellemme ollaan tekemassa suuria peruuttamattomia muutoksia, eika
alueen asukkaiden mielipiteita ole aidosti otettu suunnittelussa huomioon. Koska meidan asukkaiden danta ei ole
kuultu, haemme muutosta asiaan oikeusteitse. Padatoksenteossa demokraattisuus ja laillisuus eivat ole kaikilta
osin toteutuneet, ja siksi asiassa tehty hyvaksymispaatoés tulee kumota katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3
osalta.

PUUTTEET KANSALAISTEN KUULEMISESSA JA DEMOKRATIAN TOTEUTUMISESSA

Perustuslain pykaldssa 2 todetaan, etta kansalaisilla, jokaisella yksil6lla, on oikeus vaikuttaa elinymparistonsa
kehittamiseen. Pykaldssa 20 todetaan, ettd julkisen vallan on pyrittava turvaamaan kansalaisten mahdollisuus
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vaikuttaa elinymparistddan koskevaan paatoksentekoon. Katusuunnitelmien suhteen asukkaiden
vaikutusmahdollisuudet ovat olleet vain ndennaiset. Prosessia on kiirehditty niin paljon, ettei asukkailla ole ollut
todellista mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Loppuvuodesta 2025 lupailtiin, ettd katusuunnitelmat tulevat
nahtaville alkuvuodesta, mutta ne julkaistiin vasta 23.3.2026. Taman jalkeen asukkaat saivat kylla lakisaateisen
mahdollisuuden jattaa mielipiteita 23.3.-8.4. ja muistutuksia 4.5.-19.5., mutta tdma kuuleminen oli vain
muodollisuus. Todellisuudessa asukkaiden mielipiteita ei kustannussyihin vedoten haluttu ottaa huomioon. Taman
osoittaa esimerkiksi ote kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 olleen kokouksen esityslistasta:

”(--) katusuunnitelmaehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivdstystd olisi Kadut ja
puistot palvelualueen néikemyksen mukaan olennaisen tdrkedd, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittdvid
viivéstyksid tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahankkeen
valmistumisaikataulu voisi viivdstyd jopa useilla kuukausilla ja viivéstyksestd aiheutua usean miljoonan euron
kustannukset, mikdli katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtdisiin merkittédvid muutoksia.”

Prosessia haluttiin kiirehtid, jotta ylimaaraisia kustannuksia ei syntyisi. On kuitenkin kyseenalaista, etta
katusuunnitelmat annettiin nahtaville niin myohaan, ettei aikataulussa enda ollut joustonvaraa. Menettelytapa oli
demokratian vaarantava, silla prosessiin ei jatetty aikaa ottaa huomioon asukkaiden mielipiteitd. Nain kansalaisten
perusoikeus vaikuttaa omaan asuinalueeseensa ja sen muutoksiin heikentyi merkittavasti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/35/EY toisessa artiklassa todetaan: “yleisélld on oikeus esittcid
huomautuksensa ja mielipiteensd ennen kuin suunnitelmista ja ohjelmista pddtetddin vaihtoehtojen ollessa vield
avoinna.” Samassa artiklassa todetaan myds: "On asetettava kohtuulliset mddrdajat, joilla varmistetaan, ettd tdssé
artiklassa edellytetyn yleisén osallistumisen eri vaiheille jdd riittdvdsti aikaa.” Katusuunnitelmissa vaihtoehtoja ei
tosiasiallisesti pidetty avoimina eika asukkaiden kuulemiselle ja osallistumiselle jatetty riittavasti aikaa. Asian
etenemisessa korostettiin koko ajan kiiretta ja viivastyksista tulevia kustannuksia, minka vuoksi asukkailla ei lain
tarkoittamalla tavalla ole ollut aitoa mahdollisuutta vaikuttaa suunnitelmiin. Asukkaat esittivdt monia perusteltuja
vaihtoehtoja, jopa arkkitehdin piirtaman kuvan, katualueen toteuttamiseksi toisin, mutta asukkaiden aktiiviset
vaikuttamispyrkimykset ohitettiin eika esitettyja vaihtoehtoja riittavasti huomioitu.

Demokratia paatoksenteossa ei vaarantunut vain asukkaiden kuulemisen osalta, vaan myos luottamushenkiléiden
paatosvallan osalta. Prosessissa luottamushenkilot pyrittiin syrjayttdamaan paatdksenteossa, silla
luottamushenkil6ita painostettiin voimakkaasti hyvaksymaan virkamiesten ja allianssin tyontekijoiden ehdottamat
ratkaisut. Luottamushenkil6ita painostettiin esimerkiksi korostamalla, etta jos he eivat hyvaksy esitettyja paatoksia,
kustannukset nousevat valtavasti. Luottamushenkildiden kanssa kaymissamme keskusteluissa useampi
luottamushenkild mainitsikin kokeneensa syyllistamista virkamiesten ja allianssin tyontekijoiden taholta
nimenomaan kiireeseen ja kustannusten nousuun liittyen. Prosessi, jossa luottamushenkilita pyritaan nain
vahvasti ohjaamaan virkamiesten ehdottamiin paatoksiin ja ohittamaan kansalaisten mielipiteet, on varsin
arveluttava ja vaarantaa kansalaisten oikeuden tulla kuulluksi elinymparistoaan koskevissa paatoksissa.
Mainittakoon vield, etta allekirjoittaneen asiaa koskeviin viesteihin ja tapaamispyyntdihin apulaiskaupunginjohtaja
ja kaupungininsindori eivat vastanneet, ja siten virkamiehet osoittivat valinpitamattomyytta asukkaiden
vaikuttamispyrkimyksia kohtaan.

PUUTTEET PAIKKANSA PITAVAN TIEDON ANTAMISESSA KAUPUNGINVALTUUTETUILLE

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen esityslistassa todettiin ja poytakirjassa todetaan, etta
katusuunnitelmaehdotukset perustuvat kaupunginvaltuuston hyvaksymaan paivitettyyn hankesuunnitelmaan.
Tama ei kuitenkaan pida paikkaansa Vaaralan katusuunnitelman 58629-3 osalta. Kaupunginvaltuuston 17.11.2025
hyvaksymassa hankesuunnitelmassa katualueelle esitetddn ratkaisu, jossa katualue on merkittavasti kapeampi, silla
siitd puuttuu toiselta puolelta kevyen liikenteen vayla. Useat luottamushenkil6t kertoivat, etta katualue
kavennettiin nimenomaan kallionlouhinnan minimoimiseksi. On harhaanjohtavaa ja moraalitonta, etta



kaupunginvaltuusto hyvaksyi hankesuunnitelman, jossa katualueen kavennuksen vuoksi kallion louhintatarve on
merkittavasti pienempi, mutta asiassa ollaan kuitenkin nyt toimimassa aivan toisin.

Uudet katusuunnitelmat julkaistiin 23.3.2026, vain nelja kuukautta uuden hankesuunnitelman hyvaksymisen
jalkeen. Katusuunnitelmista ilmeni, ettd hankesuunnitelmasta poiketen katualuetta ollaan sittenkin leventamassa
merkittavasti, mika johtaa paljon suurempaan kallion louhintaan. Asiassa johdettiin kaupunginvaltuutettuja
harhaan, kun heilla hyvaksytettiin erilainen suunnitelma, kuin mita nyt ollaan toteuttamassa. Moni valtuutettu
huolestuikin asiasta ja ilmaisi apulaiskaupunginjohtaja Tero Anttilalle vastustavansa suurentunutta kallionlouhintaa,
mutta mitd ilmeisimmin ndma mielipiteenilmaukset ohitettiin. On kyseenalaista, etta talla tavoin ohitettiin
kaupunginvaltuutettujen tekema linjaus. Se heikentaa paatoksenteon demokraattisuutta.

VUOROVAIKUTUKSEN JA NAHTAVILLA OLON PUUTTEET

Katusuunnitelmaluonnoksista asukkaille viestittdessa on esitetty virheellisia tietoja ja vuorovaikutus seka
nahtavilla olo on ollut muutenkin puutteellista. Kaupungin jarjestamassa asukasinfossa 23.2.2026 asukkaille
esimerkiksi kerrottiin, etta tien leventamiseksi kalliota louhitaan seitseman metrin leveydelta tien reunasta.
Asukkaat jaivat tahan kasitykseen. Myohemmin nettisivuille korjattiin tieto, ettd kallioita louhitaan paikoin
toistakymmenta metria. Kallioon tehdyt rajaytysmerkit kuitenkin paljastavat, etta todellinen louhintamaara
lahentelee tietyissa kohdissa kalliota 20 metrin levennysta. Asukkaita on siis johdettu pahasti harhaan siing, kuinka
paljon kalliota tullaan louhimaan. Vaarala-Rajakyla Asukasyhdistyksen omassa infotilaisuudessa 23.3.2026 paikalle
kutsutut Vantaan kaupungin ja ratikan edustajat my6s harhaanjohtavasti nayttivat asukkaille vanhoja
havainnekuvia, joissa tien ratkaisut eivat ole uusien suunnitelmien mukaisia ja louhittava kallio nayttaa
koskemattomalta. Kyseiset esittelijat eivat myoskadan esityksessaan nayttaneet lainkaan samana paivana julkaistuja
katusuunnitelmakuvia.

Vuorovaikutusraportin nahtavilla olon osalta vuorovaikutusmenettely on myds ollut varsin puutteellista.
Kaupungilta ilmoitettiin, ettd vuorovaikutusraportti tulee nahtaville huhtikuussa 2026. Vuorovaikutusraportti oli
tarkeda nahdaj, silla siind annettiin vastaukset asukkaiden jattamiin mielipiteisiin, ja vastausten nakemisella olisi
ollut vaikutusta siihen, millaisia muistutuksia asukkaat asiasta kaupunkitilalautakunnalle jattavat. Asukkaat
kuitenkin turhaan yrittivat 16ytaa kyseista vuorovaikutusraporttia. Yritimme etsia raporttia kaikin mahdollisin
hakusanoin niin Vantaan ratikan nettisivuilta kuin Google-hauilla, mutta tuloksetta. Tekodlyavustajakaan ei |6ytdanyt
kyseista huhtikuista vuorovaikutusraporttia. Tata valitusta kirjoitettaessa 15.6.2026 vuorovaikutusraporttia
yritettiin jalleen tuloksetta etsia samoin keinoin. Julkistamisen kriteerit eivat siis ole tayttyneet, koska
vuorovaikutusraporttia ei ole julkaistu, tai jos on, sitd on tosiasiallisesti ollut asukkaiden mahdotonta loytaa.

PAATOKSENTEKOPROSESSI KOKONAISUUTENA PUUTTEELLINEN JA KYSEENALAINEN

Edelld mainitut seikat osoittavat, etta katusuunnitelmien hyvaksymisprosessi on kokonaisuutena ollut varsin
puutteellinen. Myds katusuunnitelmat hyvaksynyt kaupunkitilalautakunta osoitti taman jattamalla paatéskohtaan
poytakirjalausuman, jossa se tuo ilmi prosessin toimimattomuuden:

“Kaupunkitilalautakunta toteaa, ettd Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessd hankkeen vaikutukset ovat
ndyttédytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden ndkékulmasta valtuustolle hyviksytyn kallionlouhinnan
minimitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja molemminpuoliset jalankulun ja pyérdilyn
ratkaisut ovat lisénneet louhinnan mddrdd merkittdvdsti. Samalla asukkaat ovat kokeneet, ettei heiddn esittdmiéddn
vaihtoehtoja ja huolia ole riittdvdsti huomioitu suunnitteluprosessin aikana.

Lautakunta edellyttdd, ettd jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset tuodaan
asukkaille ja luottamushenkilille nykyisté selkedmmin esiin suunnittelun edetessé hyvissd ajoin.”
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Poytakirjalausuma nayttaa, etta paattavien luottamushenkildidenkin mielesta hankkeen valmistelussa ei ole
riittavasti ja riittdvan ajoissa informoitu niin asukkaita kuin luottamushenkiloitakdan. Paatosta asiassa, joka on
puskettu lapi kiireelld ja toteutettu monin tavoin puutteellisesti, ei pida hyvaksya. Katusuunnitelmien mukanaan
tuomat muutokset tulevat vaikuttamaan asukkaiden jokapaivaiseen eldamaan ja elinymparistoon, ja siksi asiassa
tulee erityisen huolellisesti varmistaa asukkaiden lainmukainen oikeus vaikuttaa elinymparist6aan koskevaan
paatoksentekoon.

TEHTY PAATOS HYLATTAVA

Paatos Vaaralan katusuunnitelmien 58629-2A ja 58629-3 hyvaksymisestd on hylattava. Edelld esitetyt perusteet
osoittavat, ettd paatos tulee kumota lakiin ja asukkaiden oikeuksiin perustuen. Taytantéonpanokielto louhinnalle
on asetettava valittomasti, ettei alueella aiheuteta enempaa peruuttamatonta vahinkoa valitusprosessin aikana.

My®ds kallionporaus ja kallion kasvillisuuden raivaus on otettava taytantoonpanokiellon piiriin, jotta maisemaan ei
tehda tarpeettomia muutoksia valitusprosessin aikana.

_, Vaaralan kappelin Kappis Ky:n yhtidmies ja Vaaralan asukas

Vaaralan kappeli, Kappis Ky, y-tunnus: 2694194-1

Kappelin osoite: Kirkkokuja 2, 01230 Vantaa

Vaaralan kappeli sijaitsee valituksessa mainittujen katusuunnitelmien yhtymakohdassa, ja mainitut kalliot ovat
kappelia vastapaata tien toisella puolella.

LITTEET

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen poytakirja kokonaisuudessaan:
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3407842

Kaupunkitilalautakunnan 10.6.2026 kokouksen poytakirjan kohta 27 erillisena:
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=3405875

Kaupunkitilalautakunnan 10.6. kokouksen kohdan 27 liitteet:
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/pk attn tweb.htm?id=3405875

Asukasinfossa 23.2.2026 esitetyt diat ja kysymykset vastauksineen:
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfo-23022026.pdf
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- Diassa 12 virheellinen havainnekuva ja diassa 33 virheellinen vastaus kysymykseen 14

Kaupunginvaltuuston 17.11.2025 hyvaksyma paivitetty Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20ratikan%20tarkistettu%20hankesuunnitelma.pdf

- Sivuilla 37-40 Vaaralan katusuunnitelmaratkaisut, joissa ndkyy katusuunnitelmaan 58629-3 liittyva
kavennettu katuratkaisu sivujen 37 ja 38 kuvissa



Vantaa

Hakunilantie valilla Keha 1llI-Kuussillantie, katusuunnitelman hyviksyminen; 93 Vaarala /
JK

VD/1845/10.03.01.00/2026
JK/PLi/HVa

Hakunilantie valilla Keha llI-Kuussillantie muuttuu raitiotien suunnittelun takia. Hakunilantiella raide-
alue sijoittuu katualueen lansireunaan. Raitiotien pysakkilaiturit rakennetaan Hakunilantielle Keha
lll:n ramppien ja Lahdepuistontien viliin. Myos ajoneuvoliikenteen jarjestelyt muuttuvat tassa yhtey-
dessa. Katualueen molemmilla reunoilla kulkevat kdvelyn- ja pyorailyn vaylat. Lisdksi Hakunilantien
muutosten yhteydessa Vaaralankuja muuttuu niin, etta Vaaralankujan varrella oleville tonteille ajo
tapahtuu jatkossa suoraan Hakunilantielta. Hakunilantie valilla Keha IllI-Kuussillantie arvioidut kustan-
nukset ovat kokonaisuudessaan n. 18 milj. euroa (alv 0 %).

Kadut ja puistot/ ratikkayksikko on laatinut paatosesityksen mukaisen katusuunnitelmaehdotuksen, jon-
ka suunnittelupaallikko on paattanyt asettaa maankaytto- ja rakennusasetuksen 43 §:n mukaisesti ndh-
taville.

Katusuunnitelmaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla ajalla 4.5. — 19.5.2026.
Nahtavilla oloaikana katusuunnitelmaehdotuksesta jatettiin 14 muistutusta.

Katusuunnitelma 58629-2 on revisioitu (revisio A) nahtavillaolon jalkeen 27.5.2026. Suunnitelmassa
itdlaidan erotuskaistaa on muokattu ja yhta tonttiliittymaa on siirretty ja lisatty sita varten ajoyhteys ero-
tuskaistan poikki. Lisdaksi suunnitelmaan on tarkennettu muutamia kadun ja kiinteistérajan korkoluke-
mia.

Hakunilantie on Vantaan ratikkahankkeelle keskeinen katu. Katusuunnitelmaehdotuksen mukaiset rat-
kaisut perustuvat kaupunginvaltuuston hyvaksymaan paivitettyyn hankesuunnitelmaan ja katusuunnitel-
maehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivastysta olisi Kadut ja puistot
palvelualueen ndkemyksen mukaan olennaisen tarkeaa, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittavia
viivastyksia tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahank-
keen valmistumisaikataulu voisi viivastya jopa useilla kuukausilla ja viivastyksestd aiheutua usean miljoo-
nan euron kustannukset, mikali katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtaisiin merkitta-
vid muutoksia.

Muistutus 1

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, joissa painote-

taan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennettd. Hakunilantie on myds kaupungin pyoréliikenteen tavoi-
teverkossa padpyorareitti, mika edellyttaa jatkuvia, selkeitad ja turvallisia jalankulun ja pyo6railyn jarjeste-

lyja.

Aiemmassa vuoden 2022 suunnitelmaratkaisussa Vaaralankujalle esitettiin 1-suuntaista jarjestelya, jossa
autoliikenne, jalankulku ja pyoraliikenne olisivat kulkeneet osittain samassa tilassa eri suuntiin. Lisaksi



jalankulun ja pyo6railyn paareitti olisi katkennut Vaaralankujan kohdalla ja lilkennetta olisi ohjautunut
ajoradalle. Ratkaisua ei pidetty liikenneturvallisuuden kannalta toimivana, koska eri liikennemuotojen
sekoittuminen samassa tilassa tekee lilkkenneymparistosta vaikeasti hahmotettavan erityisesti lapsille,
koululaisille ja alueella satunnaisesti liikkuville. My6s jalankulun ja pyorailyn jatkuvuus seka paapyorarei-
tille asetettu laatutaso olisivat olleet heikommat.

Nykyiset olemassa olevat yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nahden riittamattomat. Uu-
dessa suunnitelmassa jalankulku ja py6raily voidaan toteuttaa jatkuvina ja eroteltuina vaylina ilman kat-
koksia. Jalankulun ja pyorailyn erottelu parantaa lilkenneturvallisuutta ja vastaa kaupungin suunnittelu-
periaatteita padpyorareiteilld. Hakunilantie on katuluokaltaan paakatu, joilla kaupungin suunnitteluoh-
jeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn yhteydet kadun molemmin puolin. Suunnitteluohjei-
den mukaisesti pyoratie sijoitetaan ajoradan puolelle eika jalankdytdvan ja pyoratien keskindista jarjes-
tysta voida vaihtaa. Muuttuneen katusuunnitelman my6ta raitiotie sijoittuu Hakunilantien keskiosan
sijaan kadun lansireunaan, minka vuoksi tonttiliittymien kaytté molempiin suuntiin on mahdollista suo-
raan Hakunilantielle toteutetuista tonttiliittymista. Nain ratkaisusta on saatu kokonaisuudessaan turvalli-
sempi ja selkeampi.

Tonttiliittymien osalta mitoituksessa on huomioitu tavanomainen tonttiliikenne seka liittymien turvalli-
nen kaytto. Lisaksi Hakunilantien liikennetta on pyritty rauhoittamaan erilaisilla suunnitteluratkaisuilla,
kuten lilkennevalo-ohjauksella, mikad helpottaa tonteilta liittymistd. Muistutuksessa esitetty huoli lumen
aurauksesta ja talvikunnossapidon toimivuudesta on huomioitu suunnittelussa. Talvikunnossapito toteu-
tetaan vastaavien kaupunkialueiden jarjestelyjen tapaan, niin etta tonttiliittymien osalta talvikunnossapi-
to kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Vaaralan Talkootien bussipysakki sijaitsee Hakunilantien itdareunassa Vaaralan Talkootien pohjoispuolel-
la.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 2

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankayton kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, ettd maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttoon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunm&den metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisata asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisda mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdva aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myods pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.



Vantaa

Aidat ja melusuojauksen tarpeet

Katusuunnitelman osalta Kalliokuja 8:n aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen
rajat noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa, eika uusi katusuunnitelma
vaikuta hallinnollisiin omistussuhteisiin. Suunnitelmassa esitetty merkinta tontin reunassa on asemakaa-
van mukainen tontin ja katualueen valinen raja. Etaisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta
aiheutuva melu ylittda hankkeelle asetetut kriteerit. Pdivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauem-
maksi Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja
alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen pe-
rusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Saattoliikenne ja bussipysakit

Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai joukkoliikennevalineesté toiseen vaihta-
malla. Raitiotiepysakit tulevat olemaan laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niiltd on
jarjestetty myos esteeton yhteys [dhimmalle linja-autopysdkille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti py-
sdyttaa matkustajan kyydista jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapyséakille varovaisuutta noudat-
taen. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdessa Vantaan kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Eteldaan suun-
tautuva pysakki sijaitsee Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysakki-laiturin kanssa yhdistet-
tyna. Talla tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja turvallista kayttdjille.
Ratikalle ei jarjesteta erillisia saattoliikennealueita.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Jalankulku-ja pyorateiden laatutaso vastaa Vantaan kaupungin tavoitetilaa. Yksi Vantaan keskeisista ta-
voitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoéraliikenteen selkea erottelu seka reittien turvalli-
suuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa paapyorareitti, mika
edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakunilantien itdreunassa kulkee pyo-
railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha Ill:n pohjoispuolella. Kadun itdreunan pyoratie
on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti 1). Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee
Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkkumisen kehitysta. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua katusuunnitelmaa. Jalankulku-
ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantielld seka
kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdyttamiseen. Hakunilantie on katuluokassa paakatu, joilla
kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn yhteydet kadun molemmin
puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat. Eroteltu pyo-
ratie on 2,5 m leved jalkakdytava 2 m levea.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 3



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytén kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankdyttoon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdva aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myos pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Hakunilantie valilld Vaaralan Talkootie — Kirkkokuja, katusuunnitelma 586292

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priori-soi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritaan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta ja lilkkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttdaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyo6railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, my&s Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja py6ravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiella seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa padakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja py6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttdjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla yleinen ratkaisu. Samankaltaisia jarjestelyja |6y-
tyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suuremmat kuin



Vantaa

Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteis-
sa, eli tonttiliittymien osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Kalliokuja 10

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein.

Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteissa, joissa aiemman meluselvityksen
mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan suojattavan asuinrakennuksen julki-
sivun danitasoero on oletustasoa parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu
julkisivujen todellinen aanitasoeron arvo, sisdmelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset
enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi Kalliokujasta, mika laskee raken-
nukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kallio-kuja 10
kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melu-
suojaukselle ei ole.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja.

Hakunilantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myos Keha Ill:n poh-
joispuolella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti 1). Lansireu-
nan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tdhtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkkumisen kehitystd. Taima on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien lilkkennemuotojen kdyttamiseen. Nykyiset yhdis-
tetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat.

Hakunilantielld kulkee eroteltu jkpp-tie. Eroteltu pydratie on 2,5 m levea ja jalkakaytava 2 m levea. Ta-
voitteiden mukaiset leveydet (yhteensa 4,5 m) tayttyvat Kalliokuja 10 kohdalla. Vaaralan talkootielle



Vantaa

kdaantyva haara on muistutuksessa mainitun 3,25 m levea. Vaaralan talkootie on asuntokatu, jolla ka-
peampi yhdistetty jkpp-vayla on perusteltu.

Maaperdolosuhteet ja vaikutus Kalliokujan asuntoihin

Rata rakennetaan nykyisen kadun paikalle, ja katua levennetaan jalankulku- ja py6ratien rakenteilla,
joilla ei liiku raskasta liikennetta. Nykytilanteessa Hakunilantielld kulkee raskaita erikoiskuljetuksia, joi-
den pistekuormat voivat olla raitiotieta suurempia. Pohjanvahvistuksessa otetaan huomioon liikenne-
kuormat ja pohjaolosuhteet ja suunnitellaan tarvittavat vahvistustoimenpiteet sen mukaisesti.

Geoteknisesti Hakunilantien katualueella on olemassa olevia pohjanvahvistuksia. Olemassa oleva Haku-
nilantien katurakenne on perustettu Vantaan kaupungilta saatujen lahtotietojen perusteella 1990-luvul-
la tehdylle pilaristabiloinnille Lahdepuistontien ja Kolmiokirkonrinteen valisella katualueella. Tutkimus-
ten perusteella pilaristabilointi lujittuu ajansaatossa ja olemassa olevien pilarien leikkauslujuus voi olla
jopa 700 kPa. Tama tarkoittaa kdaytanndssa sitd, etta katualue on Idhes painumaton, eika vaikutusta ole
katualueen ulkopuolelle. Raitiotie tulee sijoittumaan olemassa olevan pilaristabiloinnin paalle. Raitiotien
ja pilarien véliin rakennetaan viela raitiotielaatan lisaksi terdsbetoniarina, joka jakaa raitiotielta tulevaa
kuormaa pilareille. Lisdksi raitiotien tuleva rakennepaksuus vastaa Hakunilantien nykyista kadun pak-
suutta, joka tarkoittaa kdytannossa sita, etta tilanne ei nykyisestadn juurikaan muutu. Uusille alueille,
joissa ei ole pilaristabilointia, rakennetaan lisdad vastaavanlaisia pilareita tai muita pohjanvahvistuksia,
jotta rakenteet eivat tule haitallisesti painumaan. Kolmiokirkonrinteelta Kuussillantielle Hakunilantien
katualueen ja raitiotien maapohja on kallioleikkauksessa ja kantavaa hiekkamoreenia.

Hanke on paivittanyt runkomelu- ja tarindselvityksen uuden suunnitelman mukaisesti. Radan alle raken-
netaan tarinaa vahentavaa runkomelusuojausta selvityksessa esitettyihin paikkoihin. Hakunilantielle

runkomelusuojausta tulee Vaaralantien ja Kuussillantien valiselle alueelle.

Kalliokuja 18 pensasaidat

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 4

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.



Vantaa

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytdn kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttéon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittava aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myos merkittdvana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myds pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Vaaralan kallioon kohdistuvat toimenpiteet

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa.

Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventamista ja
sdahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa paivite-
tyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan my®6s raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myo6s louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tydn ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndssa radan paalle, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvadineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen mydhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myds vaihto-
ehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentdamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Osin muutokset heikentdvat myos ratikan linjausta ja aiheuttavat suuremman riskin kirskumiselle.

Pyoraverkkosuunnitelmassa huomioidaan tulevaisuuden maankaytt6d, ei nykytilaa.

Hanke vélittad idean valaistuksesta ja kyltista Vantaan taideryhmalle arvioitavaksi.

Bussipysakit



Vantaa

Pysdkkien sijoittelusta on neuvoteltu HSL:n kanssa. Niiden sijoitteluun liittyy myos tiettyja periaatteita,
joita nykyinen sijoittelu noudattaa.

Pysakit eteldan: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikkapysakkiin, Kuussillantiellda Haku-
nilantien liittyman lansipuolella. Pysakit pohjoiseen: Hakunilantielld Paaskylantien Iahella, Lahdepuiston-

tien eteldapuolella seka juuri ennen keha lll:n siltaa.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Melusuojaus Vaaralan kallioita vasta paata (Paaskylantie 2)

Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden suunnitelmien mukaisesti. Melumal-
linnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana kehitetyilla ratkaisuilla seka edellisen vaiheen jdlkeen
tarkentuneilla tiedoilla. Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohtei-
siin, joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski Valtioneuvoston paa-
toksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen ylittymisesta. Ensimmaisen katusuunnitelman
meluarvioinnissa on kaytetty oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa danitasoeroa
liikennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteis-
sa, joissa aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan
suojattavan asuinrakennuksen julkisivun danitasoero on ollut oletustasoa parempi. Kun melusuojaustar-
peen arvioinnissa huomioidaan mitattu danitasoeron arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajos-ta ai-
heutuvat hetkelliset enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy nykyista kauemmaksi Paaskylantien asuinraken-
nuksista, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on
autoliikenne. Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella
ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 5

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Séhkonsyottoasemalle (SSA10) on ajatuksena ollut lisata koynnoskasvillisuutta ja ne on merkitty katu-
suunnitelmaan. Lisdksi Vantaan taideryhma selvittda, voisiko kohde sopia taiteen sijoittamiseen.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 6



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisdantyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja py6ravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan my®os raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus mydhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myos louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytannossa radan paille, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvdineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myés eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mistd. Nadin ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 7

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteend olevan muistutuksen.

Vastine

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-

den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.



Vantaa

Pensasaidoilla ei ole keskiddnitasoon mitattavissa olevaa vaikutusta. Hankkeessa tehdyn laskennallisen
arvioinnin perusteella melusuojauksen kriteerit eli ohjearvot ja enimmaisaanitasoa koskeva suositus
eivat tule ylittymaan kohteessa.

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt vaativat yleensa kiertotiejarjestelyja. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjes-
tamaan kulkuyhteydet rakentamisen ajan.

Ratikka ei vaikuta Hakunilantielld peurojen nykyisiin kulkureitteihin. Ratikan rakennustéiden aikana pyri-
tdan estamaan peurojen liikkuminen vaaravyohykkeilld ohjaamalla ne tyémaan ulkopuolelle.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.
Muistutukset 8 ja 9

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevat muistutukset.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyéravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myo6s raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myo6s louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndossa radan paille, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvdineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myos eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Nain ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 10



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta, ja liikkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttda korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttamiseen. Hakunilantie on
katuluokassa paakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m leved jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja py6railyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttadjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaa-
vissa kohteissa. Tonttiliittyman osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kdaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Timan vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdksi Hakunilantien lilkennettd on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Muistutus 11
N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Muistutuksen osalta Hakunilantien valilla Keha Ill-Kuussillantie hyvaksymispaatéksen yhteydessa kasitel-
Iadn vain kyseisen katuvalin katusuunnitelmaa koskevat asiat. Muihin suunnitelmiin liittyvat kommentit
kasitelldan niiden hyvaksymispaatosten yhteydessa.

Kuussillantien suunnittelu tai rakentaminen eivat kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Nykyinen
suunnitelmaratkaisu tukee myohempia muutoksia myos Hakunilantielta idan ja lannen suuntaan. Liiken-
neympyra toteutetaan kaksisuuntaisena pyorailyjarjestelyiden osalta, koska liittyvien katujen pyoratie-
jarjestelyt ovat kaksisuuntaiset. Jalankululle on selkedmpaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunaki-
viin. Tama hyodyttaa myds esimerkiksi liikunta- ja nakorajoitteisia. Vaaralankujan kohdalla on niukasti
tilaa toteuttaa erillista katua ja jkpp-tieta. Yksittdisten puiden rungot eivdat muodosta merkittavaa nake-
mdaestettd. Puiden valinnassa ja hoitotoimenpiteilld puut pidetdan alhaalta oksattomina, niin etteivat ne
muodosta nakemaestetta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 12

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Nykyisessa katusuunnitelmaehdotuksen ratkaisussa jkpp-tie siirtyy noin 3 m aiempaa Iahemmas tonttia,
koska yleisen viihtyvyyden vuoksi raitiotien ja jkpp-tien valiin on haluttu mahduttaa puurivi. Jkpp-tie ei
kuitenkaan tule olemaan kiinni aidassa, vaan valiin jaa edelleen 2—-6 m levyinen alue viheraluetta. Nykyi-
set lehtikuuset pyritaan sailyttamaan ja hanke selvittda mahdollisuutta lisata kasvillisuutta tontin ja jkpp-
tien valiselle viheralueelle.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn osalta jatetyt mielipiteet koottiin vuorovaikutusraportiksi, jossa
vastattiin saatuihin palautteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelysta tiedotettiin sen vaikutusalueella
olevia lahempia kiinteistonomistajia kirjeitse, jossa mainittiin alustava tieto vurovaikutusraportin julkai-
supaivamaarasta. Kaikki vuorovaikutusraportit 16ytyvat Vantaan ratikan nettisivuilta.

Katusuunnitelma ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 13

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteend olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia
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lilkkkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien lilkennettd, ja liikenne-
valo-ohjaus tulee jatkossa todennakdisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee py6railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, my&s Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitysta. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantielld seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa padkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja py6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levead jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttajien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylas, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiella.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Talvikunnossapito ja osoitteen muutos

Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteissa. Tonttiliitty-
man osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa mahdolliseen osoitteen muutokseen. Vantaan kaupunki on asukkai-
siin myohemmin yhteydessd mahdollisesta osoitteen muutoksesta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.
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Muistutus 14

N.N on jattanyt 17.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Vaaralantie 15 kohdalla on tehty pienta muutosta suunnitelmaan, joka on esitetty suunnitelmassa
58629-2A. Tonttiliittymaa on pyritty leventdamaan ja siirtdmaan. Nadin vieraspaikat voisivat sailya ja pelas-
tusajoneuvo paasisi kdantymaan parkkipaikalle, josta maksimietaisyysvaatimus etupihalle tayttyy.
Tonttiliittyma sijoitetaan ja mitoitetaan niin, ettd autot saadaan kdannettya pihalla ja ajettua sisdan ja

ulos.

Kustannusarvio

katu: 17 718 000 €
vesihuolto: 208 000 €
Yhteensa: 17 926 000 € (alv 0 %)

Sovelletut oikeusohjeet ja toimivalta:

Alueidenkayttolaki 84 § ja 85 §, maankaytto- ja rakennusasetus 41 § ja 43 §

Vantaan kaupungin hallintosaannon luvun 9 § 4 kohdan 4 mukaan kaupunkitilalautakunta tehtavaalueel-
laan paattaa katusuunnitelmien seka alueidenkayttolain 90 §:n 4 momentissa tarkoitettujen muiden
yleisten alueiden suunnitelmien, joiden kustannusarvio on yli 1 milj. euroa (alv 0 %) tai joista on tehty
muistutuksia suunnitelmien nahtavilla oloaikana, hyvaksymisesta.

Kaupunkitilalautakunta 10.6.2026 § 27

Kaupungininsindorin esitys:

Paatetaan

a) antaa perustelutekstin mukainen vastine suunnitelmaan ja todeta ettd muistutukset eivat
anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta. Muistutuksen nro 14 pohjalta on tehty
muutoksia suunnitelmaan, ja ne on esitetty suunnitelmassa 58629-2A,

b) hyvaksya Hakunilantie valilla Keha lllI-Kuussillantie, katusuunnitelmat, piirustusnumerot
58629-1, 58629-2A, 58629-3, 58629-8610 ja 58629-8608, ja

c) todeta, etta suunnitelmien mukainen rakentaminen toteutetaan vaiheittain, joista ensim-
mainen Vantaan ratikka hankkeessa ja loput kokonaisuudesta Katujen ja puistojen palvelu-
alueen investointibudjetin puitteissa rakentamisohjelman mukaisesti.

Kasittely:

Merkittiin, etta kaupunkitilalautakunnan jasen Marja Uistola poistui osallisuusjadvina kokouksesta ta-
man asian kasittelyn ja paatoksenteon ajaksi.

Asian kasittelyn aikana kaupunkitilalautakunnan jasen Suvi Karhu esitti asian palauttamista uudelleen
valmisteltavaksi siten, ettd katusuunnitelmasta poistetaan vahintdan lantisin puurivi ja kalliota tulee lou-

hia mahdollisimman vdhan. Esitys raukesi kannattamattomana.

Paatos:



Vantaa

Hyvaksyttiin kaupungininsindorin esitys.

Merkittiin, etta vihrea lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:

”Katusuunnitelman toteutuksessa on pyrittava minimoimaan tarvittava kallion louhinta ja ensisijaisesti

pyrittava siihen, etta mikali katusuunnitelma sen mahdollistaa, kallion pystysuoraa leikkausta valtetdaan
ja louhintapinnasta tehdaan mahdollisimman luonnollisen nakdinen.”

Merkittiin, ettd vihrea lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:

” Asukkaiden muistutuksissa ja toiveissa on mainittu, etta louhitun kallion kohdalle voitaisiin ratikan tai-
teen puitteissa asentaa VAARALA-kyltti seka valaista kallio iltaisin. Lautakunta pitda tarkeana, etta asuk-
kaiden mielipide huomioidaan.”

Merkittiin, etta sosiaalidemokraattinen lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, jo-
hon koko kaupunkitilalautakunta yhtyi:

"Kaupunkitilalautakunta toteaa, ettd Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessa hankkeen vaikutuk-
set ovat ndyttaytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden ndkokulmasta valtuustolle hyvaksy-
tyn kallionlouhinnan minimointitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja mo-
lemminpuoliset jalankulun ja pyoradilyn ratkaisut ovat lisdinneet louhinnan maaraa merkittavasti. Samalla
asukkaat ovat kokeneet, ettei heidan esittamidan vaihtoehtoja ja huolia ole riittdvasti huomioitu suun-
nitteluprosessin aikana.

Lautakunta edellyttad, etta jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset
tuodaan asukkaille ja luottamushenkildille nykyista selkeammin esiin suunnittelun edetessa hyvissa
ajoin.”

Merkittiin, etta kaupunkitilalautakunnan jasen Sirkku Ingervo jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman:
"Pidan tarkedna, etta kalliota louhitaan mahdollisimman saastavasti ratikkasuunnitelmaan liittyvan ke-
vyenliikenteen vaylan toteuttamiseksi. Samalla olisi hyva selvittaa katuvihrealle tarkempaa sijaintia kal-
lion louhinnan minimoimiseksi.

Pidan tarkeana asukaskuulemisen parantamista ja osallistamisen oikea-aikaisuutta paatoksentekopro-
sessissa.”

Liitteet:

- 58629 Hakunilantie valilla Keha lll-Kuussillantie katusuunnitelmaselostus

- 58629-1 Hakunilantie valilla Keha IlI-Vaaralan talkootie katusuunnitelma

- 58629-2A Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja katusuunnitelma

- 58629-3 Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie katusuunnitelma

- 58629-8608 Hakunilantien sahkonsyottoasema SSA 10 julkisivut

- 58629-8610 Hakunilantien sahkonsyottoasema SSA 10 havainnekuva

- Muistutus (1), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 111-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (2), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (3), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629
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- Muistutus (4), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (5), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 11I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (6), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (7), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (8), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha I1I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (9), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (10), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (11), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (12), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (13), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (14), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

Taytantéonpano: Kadut ja puistot

Muutoksenhakuohje: 5. Valitus katu-, puisto- tai muun yleisen alueen suunnitelmaa koskevassa
asiassa

Lisatiedot:

suunnittelupaallikkd Heikki Vaananen, puh. 040 624 0285
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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ESIPUHE

Vantaan

kaupunginvaltuusto
22.5.2023 Vantaan ratikan rakentamisesta kaupunginhal-
lituksen aiemmin samana kevadnd hyvaksymdn hanke-
suunnitelman pohjalta. Vantaan ratikka-allianssien kehi-

paatti

kokouksessaan

tysvaiheessa hankesuunnitelman laajuuteen, sisdltoon ja
investointikustannuksiin on pdadytty esittamdadn tuntuvia

muutoksia, jotka vaikuttavat mm. ratikkakaupungin kehit-
tdmiseen ja kaupungin talouteen. Muutokset edellyttavat
hankesuunnitelman tarkistuksen toimielinkasittelya. Van-
taan lisdksi allianssien tilaajaosapuolina toimivat myods
HSY ja Helsinkid edustava Pddkaupunkiseudun Kaupunki-
liikenne Oy (itdinen allianssi), jotka tarvittaessa paattavat
osaltaan hankesuunnitelman tarkistuksesta Vantaan paa-

toksenteon jdlkeen.

Kaupunki kilpailutti vuoden 2024 alkupuoliskolla seka Idn-
tisen etta itgisen allianssin suunnittelijo- ja rakentajaosa-

puolet. Allianssien kehitysvaiheet (KAS) kaynnistettiin

lokakuussa MAL-sopimuksen rahoituksen varmistuttua. Al-
lianssin kehitysvaiheessa tilaajat, suunnittelijat ja rakenta-

jat yhteistyossa kehittivat aiemmin laadittuja suunnitelmia

rakennussuunnitelmiksi, ja valmistautuivat raitiotien raken-

tamiseen toteutusvaiheessa. Tdarked osa kehitysvaihetta
on hankkeen yhteisen tavoitekustannuksen madrittdminen
toteutusvaiheen (TAS) sopimusta varten.

Kehitysvaiheen kdynnistyttya ilmeni, etta alliansseilla tulee
olemaan huomattavia haasteita saavuttaa hankesuunni-
telmassa ja allianssihankinnassa madritetty hankkeen ko-

konaiskustannus karsimatta hankkeen laagjuutta. Padsyita
tahdn ovat infra-alan yleinen kustannustason nousu sekd
pitkdkestoisten rakennustyémaiden sekd mittakaavaltaan

suuren infrahankkeen riskien ja projektinhallinnan aiheut-
tamat merkittavat yleiskustannukset allianssihankkeelle.

Na&ita yleisluonteisia kustannuserid ei kokonaisuudessaan
pystytty ennakoimaan aiemmassa hankesuunnitelmassa.

Vantaan ratikan ytimessd on hyvin toimiva ja elinkaa-

rikustannuksiltaan

edullinen

raitiotiejdrjestelmad,

mika

ohjasi vuoden 2025 alussa kdynnistettyd tilaajien ja al-
lianssikumppaneiden yhteistd ponnistusta hankkeen kus-
tannustason karsimiseksi. Yhteistyossa kyettiin 16ytadmadn
useita sadstokohteita, jotka eivat oleellisesti vaikuta hank-
keen laatutasoon, toimivuuteen tai elinkaarikustannuksiin.
Aikaisempaan hankesuunnitelmakokonaisuuteen esitetddn
myos sellaisia sddstétoimenpiteitd, joiden vuoksi esimer-
kiksi infran korjausvelan vdhentdminen, katuympdriston
laatutason parantaminen tai kevyen liikkenteen yhteyksien
kehittdminen jadvat vagjaamattd suppeammiksi ja toteu-
tettavaksi erillisella rahoituksella tulevan ratikkakaupungin
kehittGmisaikataulussa.

Kaupungin pdattdjien keskeinen vaatimus on ollut, etta
ratikkainvestoinnin menot pystytadn kattamaan pitkalla
aikavdlilla ratikan kaavarunkoalueen maankdyton tuloil-
la. Tarkistetussa hankesuunnitelmassa esitetyt sddststoi-
menpiteet, suppeammat yhteydet ja kasvaneet investoin-
tikustannukset eivat vaaranna tdmdn aivan olennaisen
vaatimuksen toteutumista. Vuoden 2023 hankesuunnitel-
man laatimisen jdlkeen vuonna 2023 alkanut ja edelleen
vuonna 2025 jatkuva asuntorakentamisen lama tulee joh-
tamaan siihen, ettd toisaalta ratikan aikaansaamat hyos-
dyt toteutuvat suunniteltua myshemmin, mutta toisaalta
tdssd suhdannetilanteessa ratikan toteuttaminen suunni-
tellulla aikataululla tulee nopeuttamaan asuntorakentami-
sen elpymistd ratikan kaavarungon alueella ja ehkd laa-
jemminkin, parantaen samalla vantaalaisten rakentajien
tyollisyytta.

Ratikan yleissuunnitelmassa asetettiin kaupunginhallituk-
sen madrittamille teemoille tavoitteiksi, ettd vuonna 2050
noin 800 metrin sdteelld asemista asuu yli 100 000 asu-
kasta ja on yli 85 000 tyoSpaikkaa. Tama tavoite sailyy
ennallaan tarkistetussa hankesuunnitelmassakin. Myos
muiden kaupungin aiemmin pddttdmien tavoitteiden liit-
tyen mm. kaupungin vetovoimaan, liikkumisen helppou-
teen ja hiilineutraliteettiin arvioidaan edelleen toteutuvan
padpiirteittain.

Tdassa raportissa esitetddn hankkeeseen tehdyt muutok-
set verrattuna hyvdksyttyyn hankesuunnitelmaan, sekda
muutosten keskeiset vaikutukset. Raportista on jatetty pois
erditd aiemmassa hankesuunnitelmassa esitettyja aiheita,
mikdli niihin ei ole tullut muutoksia. Vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan voi tutustua tasta linkista.

Tarkistetun hankesuunnitelman laadintaa on ohjannut seu-
raava ohjausryhma:

Hannu Lehtikankare
Henry Westlin
Sampo Perttula
Markus Holm

Sauli Hakkarainen

Jussi Hiltunen
Otto Kyrklund

Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunki
Padkaupunkiseudun
Kaupunkiliikenne Oy
Padkaupunkiseudun
Kaupunkiliikenne Oy

Helsingin seudun ymparistsd (HSY)
Helsingin seudun ymparistd (HSY)

Artturi Lahdetie

Jarno Kéykka
Atte Heiskanen

Teija Visa Helsingin seudun liikenne (HSL)
Jonna Tuomiranta GRK Suomi Oy
Pekka Kiveld Destia Oy

Petri Saarelainen
Juhani Backstrom
Katriina Hassi

Ramboll Finland Oy
WSP Finland Oy
AFRY Oy

Tarkistetun hankesuunnitelman laadinnasta ovat vastan-
neet yhdessd allianssiosapuolten (AFRY Oy, Destia Oy,
GRK Suomi Oy, Kreate Oy, Ramboll Finland Oy, Sitowi-
se Oy, Sweco Finland Oy, WSP Finland Oy) kanssa Tiina
Hulkko, Paula Autio, Henri Miettinen ja Emmi Turkki WSP
Finland Oy:ltd sekd Mari Napola Ramboll Finland Oy:lta.
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TIIVISTELMA

Vantaan ratikka on suunniteltu pikaraitiotieyhteys Aviapo-
likselta Tikkurilan kautta Hakunilaan, ja siitd Lansimdkeen
ja Helsingin Mellunmdkeen. Linja on myhemmin jatketta-
vissa lentoasemalle. Vantaan ratikalle asetetut tavoitteet
ovat samat kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa ja ne
toteutuvat myo6s nyt paivitetyssd hankesuunnitelmassa ra-
tikan toteutuksen myasta. Tavoitteet ovat seuraavat:

* Kaupunkiympdristo kehittyy ja Vantaan vetovoima kas-
vaa. Tama tavoite toteutuu.

* Liikkumisen helppous ja saavutettavuus paranevat.
Tama tavoite toteutuu.

« Kaupunki on hiilineutraali ja ymparistéystavallinen.
Ratikalla on seka tavoitetta edistavid vaikutuksia etta
tavoitettava heikentavida vaikutuksia.

* Alueellinen hyvinvointi ja tyodllisyys lisadntyvat. Tama
tavoite toteutuu.

Raitiotien linjaus

Raitiotien padpysdkit

Jo)

Raitiotien muut pysdkit

Raitiotien mahdollinen jatke
lentoasemalle

Tikkurila

Hakunila
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Kuva 1.1 Vantaan ratikan 2025 pdivitetty linjaus.



Kaupunkiympadaristo kehittyy
ja Vantaan vetovoima kasvaa

Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, ettad koko ratik-
kakdytava kehittyy Vantaan yleiskaavan 2020 ja ratikan
kaavarungon tavoitteiden mukaisesti. Ratikka varmistaa
asuntojen ja tyopaikkojen toteutumista pitkalla aikavalilla.
Ratikan kaavarungon alueen asukasmdadrd arvioiden mu-
kaan yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen noin 122
500 asukkaaseen vuonna 2050 (Vantaan ratikan kaava-
runko). TySpaikkojen madra kasvaa noin 82 500 tydpaik-
kaan. Ratikka vaikuttaa asuinrakentamiseen koko ratikka-
kaytavalla, mutta erityisesti kaupunkikeskustojen valilla
kuten Kyytitien varrella, Vaaralassa, Pakkalassa ja Vero-
miehen alueella. Tyépaikkamadrien kehittymiseen ratikka
vaikuttaa erityisesti Aviapoliksessa, Pakkalassa ja Tikkuri-
lan itGpuoleisilla alueilla.

Ratikka liscd kaupungin elinvoimaa houkuttelemalla asuk-
kaita, yrityksia, matkailijoita ja investointeja antamalla
lupauksen pidemmadn aikavalin  kehittamisestd. Ratikka
ndhdddn usein myds kaupunki-imagollisena tekijand. Sen
tuoma ilme koetaan yleensd edistyksellisen, tulevaisuuso-
rientoituneen ja kansainvdlisen kaupungin symboliksi ja sil-
|& on tdrked vaikutus myos kaupungin brdndiin erityisesti
nuorten keskuudessa.

Liikkumisen helppous ja
saavutettavuus paranevat

Saavutettavuus paranee ratikan mystd kahdella tavalla.
Ensimmdiseksi maankdyton tiivistyminen tarjoaa asukkaille
ja tyontekijoille palveluja lahietdisyydella. Toiseksi ratikka
parantaa joukkoliikenteen tarjoamia yhteyksia ja palvelu-
tasoaq, jolloin matkustaminen eri sijaintien vdlilla helpottuu.
Yhteyksien parantumiseen vaikuttavat muun muassa mat-
ka-aika, matka-ajan luotettavuus ja matkustusmukavuus.
Ratikan myota joukkolilkenteen kulkutapaosuus kasvaa.
Myos kadvelyn ja pyorailyn osuus tehdyistd matkoista kas-
vaa maankdyton tiivistyessa. Pitkalla aikavdlilla ratikan
matkustajamdadrat ovat lilkennemallinnuksen perusteella
47 000 matkustajaa vuorokaudessa vuonna 2050.

Ratikka parantaa liikkumisen esteettomyyttd, kun ratik-
kapysdkit sekd niiden Idheiset bussipysdkit ja suojatiet
rakennetaan esteettémyyden erikoistason mukaisesti. Lii-
kuntarajoitteisille ja esimerkiksi lastenrattaiden kanssa
kulkeville ratikkaan siirtyminen ja ratikasta poistuminen on
helpompaa kuin tavanomaiseen bussiin. Ratikka pysdhtyy
aivan reunakiven viereen, jolloin siihen on aidosti esteetdn
kulku. Ratikka siis edistdd useiden ihmisryhmien itsendista
liikkumista julkisilla kulkuvalineilla edistden kaupunkilais-
ten yhdenvertaisia lilkkkumismahdollisuuksia.

VANTAAN RATIKAN TUNNUSLUKUJA

Radan pituus

17,9 km

Pysdkkipareja

25 kpl

Keskimadardinen pysakkivali

46 m

Nopeus (sisaltad pysdkkipysdhdykset)

22 km/h

Vuorovali ruuhka-aikaan

7,5 minuuttia

Vuorovdli arkena paivalla

10 minuuttia

Vuorovdali varhainen aamu, myéhdinen ilta

15-30 minuuttia

Asukasluku vuonna 2050 800 metrin sateelld pysdkeista

122500 asukasta

Tyopaikkamdaard vuonna 2050 800 metrin sdteelld pysdkeistd

82 500 tyopaikkaa

Ratikkaan noustaan vuonna 2050

47000 kertaa pdivdssa

Ratikan liikennejdrjestelyjen muutoksilla on vahdaisia hei-
kentdavia vaikutuksia autolilkenteeseen. Ratikan reitti on
kuitenkin suunniteltu padsadntdisesti omille kaistoilleen,
jolloin autot ja ratikat kulkevat toisistaan erillaan, eivatka
autolla ajavat joudu odottamaan pysadkille pysdahtyneen
raitiovaunun takana.

Ratikan rakentaminen aiheuttaa haittoja liikenteelle ja liik-
kumiselle, joten rakentamisen aikaisten haittojen minimoin-
tiin on kiinnitettava erityistd huomiota huomioiden asuk-
kaat, tyontekijat ja kaikki liikkujaryhmat.



Kaupunki on hiilineutraali
ja ympdristoystavallinen

Tavoitetta edistavat muun muassa liikkkumisen painottu-
minen kestdviin kulkumuotoihin sekd alue- ja yhdyskun-
tarakenteen monipuolistuminen, mikd vdhentad pidem-
pimatkaista liikkumistarvetta. Raidealueet on suunniteltu
ensisijaisesti viherpintaisina ja ratikan varteen on pyritty
suunnittelemaan puurivit aina, kun se on ollut mahdollista.

Tavoitetta heikentdd erityisesti rakentamisen mdadra ja
sen mahdollinen hiili-intensiivisyys. Uusiomateriaalien,
kuten betonimurskeen ja kierragtettyjen maa-ainesten ja
kasvualustojen, kaytolla voidaan kuitenkin rakentamisen
padstoja vahentad kaikissa kohteissa. Lisdksi Vantaan rati-
kassa noudatetaan valtakunnallista Green Deal -sopimus-
ta, jonka mukaan tyokoneissa ja kuljetuksissa ei kaytetd
fossiilisia polttoaineita. Myos mahdollisimman lyhyiden
kuljetusmatkojen huomioimisella voidaan vahentad raken-
tamisen padstoja.

Alueellinen hyvinvointi ja
tyollisyys lisaantyvat

Ratikka luo edellytyksia alueiden eriytymisen vahenemi-
selle ja alueellisen tasa-arvon lisGdntymiselle. Vaikka yksit-
taisten alueiden eriytyminen ei kokonaan kddnny Vantaan
ratikkahankkeen seurauksena, voidaan kehitystd hidastaa.
Ratikkaa voidaankin pitdda yhtend tarkednd osana pitka-
aikaista alueiden kehittamistd, jolla on merkityksellinen
vaikutus alueellisten eriytymisen kasvun hidastamiseen ja
tasapainottamiseen.

Ratikan pysdkkiympdristot kehittyvat entista monipuoli-
sempina palvelujen, asumisen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan
alueina. Kaupunkirakenteen tiivistyessad autokaupunkiym-
pdristdd muutetaan monin paikoin lyhyiden etdisyyksien
jalankulkukaupungiksi. Tilaa vaativia toimintoja siirtyy val-
jemmin rakennetuille reuna-alueille. Viihtyisyys otetaan
huomioon laadukkailla pysdkkirakenteilla, valaistuksella
ja kalustevalinnoilla. Osaan pysdkkiympdristdistd ja reitin
varrelle on suunniteltu erillisella budjetilla myo6s viihtyisyyt-
ta lisadvaa julkista taidetta.

Tiiviit, viihtyisat, toiminnoiltaan monipuoliset ja hyvin saa-
vutettavat alueet ovat myos tyontekijsille haluttuja tyoym-
paristojd, mikd osaltaan parantaa tyévoiman saatavuutta,
tyollisyytta ja sitad kautta edelleen kaupungin vetovoimaa
yritysten sijaintipaikkana. Ratikka houkuttelee ratikka-
reitin varren nykyisille ja kehittyville keskusta- ja tyopaik-
ka-alueille urbaanista ympadristosta ja keskittymiseduista
hybtyvia uusia yrityksia ja tyopaikkoja. Lisdksi myos ole-
massa olevien yritysten toiminta- ja kehitysedellytykset
paranevat, kun ratikan myctd saavutettavuus paranee,
asukasmaard lisddntyy ja yritysten tyévoiman saatavuus
paranee. Kaupungin kasvun ja elinvoiman ndkdkulmasta
erityisesti tietointensiivisten toimialojen lisddntyminen saa
aikaan positiivista kehitystd. Itse raitiotien rakentaminen
lisaa tyollisyyttd, luoden kysyntdd arviolta jopa yli 8 000
henkiltyévuoden verran.



Talous

Ratikan rakentamisen kokonaiskustannus on 750 miljoo-
naa euroa, josta Vantaan kaupungin osuus on 541 mil-
joonaa euroa kun valtion MAL-avustuksen osuus 144,1 mil-
joonaa euroa huomioidaan. Rahallisen valtionavustuksen
lisdksi valtio luovuttaa Santaradan ja nykyisen kuormaus-
paikan alueet Vantaan kaupungille, ja Vantaa toteuttaa
korvaavan alueen Hosantien varrelle. Taman taloudellinen
vaikutus on kaupungille arviolta 30 miljoonan euron tulo.
Ratikkalinjan Helsingin puolelle ulottuvan osuuden kustan-
nukset Helsingin kaupungille ovat 15 miljoonaa euroa. Li-
sGksi Helsingin seudun ympdristdpalvelut (HSY) toteuttaa
reitin varrelle vesihuoltoa noin 53 miljoonalla eurolla. HSL:I-
le kohdistuvia kuluja on avattu tarkemmin luvussa 4.6.

Kaupunkikehityksestd saatavat tulot kattavat ratikan
rakentamisen  kustannukset. = Rakentamiskustannusten
lisdksi Vantaalle tulee kustannuksia hankkeen rahoit-
tamisesta, raiteiden kunnossapidosta seka ratikan liikken-
ndinnista (sisdltéden vaunut ja varikon). Ratikka tuo kau-
pungille puolestaan myds tuloja. KiinteistStaloudelliset
tulot eli maanmyynti- ja vuokraustulot ja maankdyton so-
pimuskorvaukset ovat suurin tuloerd. Toinen tuloerd on ve-
rotulo, joita kaupunki saa muun muassa kiinteisto- ja yhtei-
soveroina sekd tuloveroina. Verotuloja kdytetddn kasvavan
kaupungin palveluihin. Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen
myo6td saatavien verotulojen arvioidaan kattavan niista ai-
heutuvat kasvavat palvelumenot, jolloin myos verotulovai-
kutus on positiivinen. Ratikan talousvaikutukset ovat kaik-
ki tulo- ja menoerat huomioituina yhteensa Vantaalle noin
+60,2 miljoonaa euroa 40 vuoden aikana.

Keskeiset muutokset vuoden
2023 hankesuunnitelmaan
verrattuna

Suurin muutos vuoden 2023 hankesuunnitelmaan on se,
ettd ratikka padttyy Aviapolikseen lentoaseman sijaan.
Toinen merkittGva muutos on Lahdentien eritasoliittyman
sdilyminen nykyiselladn sen siirtdmisen sijaan, minkd myo-
ta littyman alueen maankdyttod ei padsta kehittamadn.
Lisaksi katuympdriston laatutaso ja pyoéraily ja jalankulku
-yhteyksien kehittdminen jadvat osalla linjaa hankesuun-
nitelman tasoa suppeammiksi ja toteutettavaksi myshem-
min ratikkakaupungin kehittdmisen yhteydessa.

Merkittdvd muutos on myods se, ettd akkukdyttoisesta ka-
lustosta pystytadn mahdollisesti luopumaan. Talléin Van-
taalla on samanlainen pikaraitiotiekalusto kuin muualla
seudulla, mikd puolestaan mahdollistaa kaluston syner-
giagedut muun muassa kaluston yhteiskdyttdisyyden ja
huollon osalta. Tama yksinkertaistaa myods varikkotoimin-
toja, kun ei tarvita akkukayttoisyyden edellyttamia erityis-
jarjestelyja. Lisaksi vaunujen elinkaarikustannukset toden-
ndkdisesti pienenevat.

Ratikalle asetetut tavoitteet toteutuvat, mutta padsadntsi-
sesti hieman heikommin kuin 2023 hankesuunnitelmassa.

Sen sijaan tavoite hiilineutraaliuudesta ja ympadristéys-
tavallisyydesta toteutuvat hieman paremmin kuin 2023
hankesuunnitelmassa.

Vantaan ratikan investointikustannukset ovat 91 miljoonaa
euroa suuremmat kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa,
ja MAL-avustus noin 38 miljoonaa euroa pienempi. Korko-
kustannukset kasvavat ndiden muutosten myétd noin 70
miljoonaa euroa. Kunnossapitokustannukset vdhentyvat
linjan Iyhentymisen myoétd noin 12 miljoonalla eurolla, ja
liikenndintikustannukset 7,6 miljoonalla eurolla 40 vuoden
aikana. Lipputulot kasvavat Vantaalle vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan ndhden noin 78 miljoonalla eurolla 40 vuo-
den aikana tarkemmasta laskentamenetelmdsta johtuen.
Vantaan saamat HSL:n infrakorvaukset kasvavat noin 154
miljoonalla eurolla, ja HSL:lle maksettavat kuntaosuudet
vahenevat noin 51 miljoonalla eurolla. KiinteistStaloudelliset
tulot kasvavat arviolta 119,5 miljoonalla eurolla tarkastelu-
ajanjaksoon tehdyn muutoksen myostd, ja verovaikutukset
kasvavat noin 9,2 miljoonalla eurolla. Kokonaisuudessaan
hankkeen talousvaikutus muuttuu vuoden 2023 +10 miljoo-
nasta eurosta +60,2 miljoonaan euroon.

RADAN KAUPUNKITALOUSVAIKUTUKSET VANTAALLE

Menot

Rakentamiskustannus Vantaalle -640,8 M€
Kunnossapitokustannukset Vantaalle -144,3 M€
Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla) | -292,0 M€
Tulot

Kiinteistotaloudelliset tulot +913,5 M€
HSL-talous (sis. liikenndinti, vaunut, varikko) +72,6 M€
Verovaikutukset +51,2 M€
Ratikan talousvaikutukset yhteensd 40 vuoden aikana +60,2 M€




Taulukko 1.1 Vantaan ratikan vaikutusten yleispiirteinen suunta suhteessa nykytilaan hankesuunnitelmissa 2023 ja 2025. Mitd sinisempi vdri
sitd suurempi positiivinen vaikutus, ja mit& oranssimpi vari sitd suurempi negatiivinen vaikutus. Vaikutukset on laadittu asiantuntija-arvioina.

Kaupunkikehitys

Kaupunkirakenne, maankdytto

HANKESUUNNITELMA | HANKESUUNNITELMA

Sosiaaliset vaikutukset (eriytyminen)

Vetovoima, elinvoima, imago

Elinkeinoeladmd, kaupan rakenne, palvelujen saatavuus

Kaupunkikuva

Kulttuuriympdristé ja maisema

MUUTOKSEN KUVAUS, 2025 HANKEUSUUNNITELMA
VERRATTUNA 2023 HANKESUUNNITELMAAN

Muutos ratikan vaikutuksiin asukas- ja tyépaikkama@darissa 2 % luokkaa

Kaupunkikehityksen véhenema Hakunilassa

Paikallinen kaupunkikuvan heikkenemd sekd maankdytén vihenemd

Pienempi tyopaikkamdadran kehitys Aviapoliksessa

Kaupunkitilan kehittyminen hidastuu

Ei merkittavaa vaikutusta

Virkistys, viihtyisyys ja vapaa-aika oo ° Liikkkumisympdristdja kehitetddn vdhemman
Ratikan matkustajam&ddrdennuste oo Linjan Ilyheneminen ja asukas- ja tyopaikkamadran vdhenemd
Kulkutapajakauma Ei merkittavada vaikutusta
Saavutettavuus Paikallisia vaikutuksia, mutta kokonaiskuvassa ei muutosta
Vaihdot oo Linjan pddte Aviapolis pohjoisessa, vaihtopysdkkien toteutumattomuus
Liikkuminen ja lilkkenne

Liikkkumisen turvallisuus ja esteettdmyys oo Jalankulku- ja pydrdliikenteen yhteyksien pienempi toteutuslaajuus
Pyordliikenne ja kdvely oo Jalankulku- ja pydrdliikenteen yhteyksien pienempi toteutuslaajuus
Ajoneuvoliikenne = = Vaikutukset pienid sekd positiiviseen ettd negatiiviseen suuntaan
Saavutettavuus ja sosiaalinen kestdvyys oo ° Jalankulku- ja pyérdliikenteen yhteyksien pienempi toteutuslaajuus
Katuympdristo _ oo Katuympdriston ja sen laadun pienempi toteutuslaajuus
Luonto, ekologiset verkostot = - Ei merkittGvaa vaikutusta
[Imastovaikutukset soe X Rakentamisesta aiheutuvat pienemmat pddstot

Ympdristo Pohjavedet = - Ei merkittavaa vaikutusta
Luontokompensaatio oo ° Uusi hankkeessa huomioitava asia
Melu - - Ei merkittdvaa vaikutusta
Taring ja runkomelu - - Ei merkittGvaa vaikutusta

Rakentamisen aikaiset vaikutukset | Rakentamisen aikaiset vaikutukset see X Pienempi toteutuslaajuus vahentdd tyémaiden laajuutta
Rakentamiskustannukset soe XXX Materiaalien kustannukset kasvaneet
Rahoituskustannukset . .o Rakentamiskustannukset nousseet, MAL-avustus pienempi
Kunnossapitokustannukset oo . Linja lyhyempi jolloin kunnossapitoa véhemmadn
Talousvaikutukset Vantaalle

HSL-talous . ° Linja lyhyempi, infrakorvattava osuus suurempi, kasvaneet lipputulot
Kiinteistotalous _Tulot arvioitu myos vuoden 2050 jdlkeen
Verovaikutukset oo oo Tulot arvioitu myo6s vuoden 2050 jdlkeen




1. LAHTOKOHDAT

Aiemmat suunnitteluvaiheet
ja paatokset

Vantaan ratikan hankesuunnitelma valmistui  3.4.2023.
Hankesuunnitelma hyvadksyttiin Vantaan kaupunginhalli-
tuksessa 8.5.2023, ja Vantaan kaupunginvaltuusto pdatti
Vantaan ratikan rakentamisesta 22.5.2023. Helsingin kau-

punginvaltuusto pddtti oman osuutensa rakentamisesta
27.9.2023.

Taman jdlkeen Vantaan kaupunkitilalautakunta on padatta-
nyt ratikan toteutuksen allianssihankinnasta.

MAL 2023

Helsingin seudun kuntien ja valtion vdlinen MAL 2023 -sopi-
mus 2024-35 (MAL-sopimus) perustuu Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittami-
sestd. Sopimus on hyvdksytty kaupunkien ja kuntien elimis-
sd. Vantaan kaupunginvaltuusto hyvdksyi MAL-sopimuksen

23.9.2024 ja valtioneuvoston istunto hyvdksyi sopimuksen
lopullisesti 13.12.2024.

MAL 2023-sopimuksessa on sovittu, ettd Vantaan ja Helsin-
gin kaupungit kdynnistavat Vantaan ratikan toteutuksen
hankesuunnitelman mukaisesti. Vantaan ratikan hanke-
suunnitelman mukainen kokonaiskustannusarvio on sopi-
muksessa 606 miljoonaa euroa, josta kiintedsti raitiotien
rakentamiseen liittyvia kustannuksia oli silla hetkella tun-
nistettu olevan 594 miljoonaa euroa. Valtio avustaa Van-
taan ratikan kiintedsti raitiotien rakentamiseen liittyvista
kustannuksista (sis. yhdysraideparin varikolle) enintddn 30
% ja enintddn 144,1 miljoonaa euroa. Rakentaminen k&yn-
nistyy vuonna 2025 ja tuki maksetaan aina jdlkikdteen
perustuen edellisen vuoden toteutuneisiin kustannuksiin.

Sopimuksessa lopullista avustusten jakoa Vantaan ja Hel-
singin kaupungeille ei ole viela padtetty, mutta tassa ra-
portissa on kdytetty oletusta, ettd ne joetaan investointi-
kustannusten suhteessa, jolloin Vantaan osuus on 98 % ja
Helsingin 2 %.

Lisaksi MAL-sopimuksessa on todettu seuraavaa:

*Valtio (Vaylavirasto) luovuttaa ehdollisesti Hakkilan teol-
lisuustontit, Hakkilan kuormauspaikan sekd Santaradan
alueet Vantaan kaupungille ilman erillista rahallista kor-
vausta. Vantaan kaupungin alustavien arvioiden mukaan
luovutettavien alueiden nykyarvo voimassa olevan asema-
kaavan mukaisesti on noin 5 milj. euroa ja tulevaisuuden
rakentamismahdollisuudet huomioiden 35-45 milj. euron
valilla. Omistusoikeuden siirtymisen ehtona on, ettd kor-
vaavan ja radanpidon ndkdkulmasta riittavan toiminnalli-
suuden omaavan kuormauspaikan toteuttamisesta Hosan-
tielle on laadittu Vantaan kaupungin ja Vaylaviraston
valilla toteuttamissopimus.

Nykyisin kuormauskaytéssd olevien alueiden (Hakkilan
kuormauspaikka ja Santaradan alueet) hallinta voidaan
luovuttaa Vantaan kaupungille tdysimddraisesti silloin,
kun Hosantien uusi kuormauspaikka-alue on toteutettu ja
otettu kayttoon. Vantaan kaupunki vastaa kaikista Hosan-
tien kuormauspaikan ja sen liikenneyhteyksien suunnitte-
lu- ja toteuttamiskustannuksista sekd Santaradan purku-
kustannuksista. Vantaan kaupunki luovuttaa Hosantien
ratkaisun vaatimat maa-alueet Vaylavirastolle. Hosantien
kuormausasema toteutetaan siten, ettd se vastaa liikenne-
teknisiltd ja toiminnallisilta ominaisuuksiltaan sekd radan-
pidon edellyttdmaltd palvelutasoltaan Hakkilan nykyista
kuormauspaikkaa. Vantaan kaupunki on arvioinut uuden

kuormauspaikan toteutuskustannuksiksi 5-7,2 milj. eu-
roa (alv 0 %) ja siihen liittyvien turvalaitejdrjestelmamuu-
tosten sijoittuvan Tikkurilan alueelle. Toteutuskustannuk-
set tarkentuvat ratasuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Hosantien kuormausalue jad Vaylaviraston omistukseen ja
kunnossapidettavaksi.

Vaylavirasto laatii Hosantien ratasuunnitelman, jossa rat-
kaistaan myds Santaradan lakkauttaminen, rinnakkain
alueen asemakaavoituksen kanssa vuosien 2025-2026
aikana. Vaylavirasto pyrkii kdynnistdmdaadn ratasuunnitel-
man laatimisen ja Vantaan kaupunki alueen maaperatut-
kimukset vuoden 2024 loppuun mennessd. Vayldvirasto
pyrkii kdynnistamadn rakentamissuunnitelman laatimisen
ilman aiheetonta viivastystd asemakaavoituksen ja rata-
suunnitelman ratkaisujen ja tulevan rautatiealueen ulko-
rajojen varmistumisen jdlkeen. Sopijaosapuolten yhteinen
tavoitetila on, ettd uusi kuormauspaikka on toteutettu
ja otettu kayttoon seka Hakkilan teollisuustontit, Hakki-
lan kuormauspaikka ja Santaradan alueet on luovutettu
Vantaan kaupungille vuoteen 2031 mennessd, Hosantien
kuormausalue on luovutettu Vaylavirastolle ja alueiden
hallintaoikeus viimeistddn vuoden 2034 aikana. Valtio ja
Vantaan kaupunki sitoutuvat jatkoneuvotteluihin, mikali
hankkeen toteuttamisaikataulu uhkaa viivastya.”

MAL-sopimuksen neuvotteluvaiheessa valtio ei hyvaksynyt
12 miljoonan euron edestd hankesuunnitelman kustannuk-
sia valtion rahoituksen piiriin. Ndistd 9 miljoonaa euroa
koostui pyordliikenteen baanojen toteutuksen kustannuk-
sista ja 3 miljoonaa euroa taiteen toteutuksesta. Osa han-
kesuunnitelman pdivityksessa tehdyista karsinnoista joh-
tuu siis valtion eikda allianssin sadstétoimista.
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2.SUUNNITELMARATKAISUT JA MUUTOKSET HANKESUUNNITELMAAN

2.1 Yleista

Tassa luvussa kuvataan raitiotien linjausta, sekd hankkees-
sa toteutettavien katujen muutoksia liikenteen ja katuym-
pdriston kannalta. Muutosten vaikutukset on arvioitu erik-
seen seuraavissa luvuissa. Muutoksia kuvataan verrattuna
nykytilaan, sekd verrattuna vuonna 2023 valmistuneeseen
hankesuunnitelmaan. Raitiotien suunnitteluperusteet nou-
dattavat edelleen Kaupunkiliikkenteen vuoden 2023 ohijeita
(raitiotieohje.fi), ja esimerkiksi kaikki raitiotiepysdkit toteu-
tetaan edelleen esteettomyyden erikoistason mukaisesti.
Pysdkki ja suojatieratkaisut tehdadn Vantaan tyyppipiirus-
tusten mukaisesti.

Raitiotie kulkee pddosin omilla kaistoillaan, joissa se ei ole
muun liikenteen tielld. Kaikkiin ajoliittymiin, joilla ylitetadn
raitiotie, toteutetaan valo-ohjaus ja mahdollisuuksien mu-
kaan kadntymiskaistat raitiotien yli kddntyville ajoneuvoille.

Tamdnhetkisen arvion mukaan rahoitus mahdollistaa ra-
tikkalinjan toteutuksen Aviapolis pohjoinen -pysdkille asti.
Pois jaavat Tietotien ja lentoaseman pysdkit, lentoaseman
terminaalin viereen suunniteltu silta sekd poisjadvadn osuu-
den katujen muu kehitys. Lentdjdntie, Teletie ja Tietotie jaa-
vat nykytilaisiksi.

Muut suurimmat muutokset koskevat katuympdristod, ja-
lankulun ja pyordliikenteen yhteyksid, raitiotien sijaintia
kadulla sekd Lahdentien muutoksen eritasoliittymasta
tasoliittymdksi toteuttamatta jattamista. Naistd Lahden-
tien siirto on ollut jo aiemmissa vaiheissa ratikasta erilli-
nen hanke, josta ratikan rahoituksella olisi toteutettu vain

raitiotien vaatima osuus Kyytitielld. Jalankulun ja pydérdlii-
kenteen yhteyksien parannuksista hankkeessa jatetcdn to-
teuttamatta etenkin pyordliikenteen baanoja, sekd nykyjis-
ten yhdistettyjen jalankulku- ja pyorateiden leventamista
erotelluiksi vayliksi. Lisdksi jalankulun ja pyodrailyn siltoja
jatetadan toteuttamatta. Yhteyksien toteutuksen suunnitte-
lussa on otettu huomioon nykyinen ja tuleva maankdytts
niin, ettd jalankulun ja pydrdliikenteen yhteyksia ei ole to-
teutettu sinne missd maankadyttod ei vield lahitulevaisuu-
dessa ole. Raitiotien sijainti kadulla muuttuu Tikkurilantiella
Ralssitien ja Niittytien valilla, sekd Hakunilantiella. Katuym-
pdriston kehittamistd tehddadn alkuperdistd hankesuunni-
telmaa vdhemman.

Muutoksista huolimatta hankkeessa toteutetaan edelleen
erittdin laadukas, pddkaupunkiseudun verkostoon sopiva
raitiotiejdrjestelmd. Suuri osa ratikkakaduista peruskorja-
taan, ja jalankululle ja pyoraliikenteelle toteutetaan uusia
yhteyksia. Kaduittain esitetyt suunnitelmat ovat viitteelli-
sid ratkaisuja, jotka pyritadn allianssihankkeessa toteutta-
maan. Suunnittelu on kuitenkin vield kesken, joten ratkai-
suja saatetaan joltain osin tarkistaa suunnittelun edetessa.
Suunnitteluratkaisuissa on huomioitu, ettd kaikki vuoden
2023 hankesuunnitelman ratkaisut ovat toteutettavissa
myohemmin. Raitiotien sijainti kadulla tulee sdilymadn nyt
toteutettavalla paikallaan, mutta muita ratkaisuja on mah-
dollista muuttaa tulevaisuudessa. On myods todenndkdis-
ta, etta nyt toteuttavat pysdkkisijainnit jadvat pysyviksi
ratkaisuiksi.

Raitiotiepysdkkien nimet ovat olleet kdytossa yleissuunni-
telmavaiheesta 2019 saakka. Nyt osaan pysdkkien nimistd
on tehty tarkistuksia, mutta vertailukelpoisuuden takia ni-
mid ei ole viela uusittu tahdn raporttiin. Uusia pysadkkinimia
on pohdittu kesdllad 2025 Vantaan ja HSL:n yhteistydssa.
Muutoksia tulee seuraaviin pysdkkinimiin: Tietotiesta tulisi
Teknikontie, Aviapolis pohjoisesta limailumuseo ja Aviapolis
eteldsta Aviapolis. Flamingon pysdkki muuttuisi Jumboksi,
ja aiemmasta Jumbon pysdkista tulisi Pakkala. Tuusulan-
vayld muutettaisiin Annefredinsillaksi, silld Helsingissd on
jo Tuusulanvayla-niminen pysdkki. Lahdenvayla muutettai-
siin Porttipuistoksi ja Hepokuja Hevoshaanpoluksi, ja lisdk-
si Helsingin puolelle Mellunmakeen lisatadan (M). Santara-
dantien ja Kyytitien valissa olevalle pysdkkivaraukselle ei
tassa yhteydessa paatetty nimeda.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan 10



2.2 Linjaus

Aviabulevardi
Liikenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Ratikkalinja alkaa limailuaukiolta
ja jatkuu Aviabulevardille kohti eteldd. Aviabulevardilla
ratikka kulkee kadun keskelld omalla vayldlladn. Raitio-
tie on padosin viherrataa koko katuosuudella. Liittyma-
alueilla ja pysdkeilla raitiotien pinta on asfaltoitu. Avia-
poliksen pohjoinen pysdkki on aukiolla Karhumd&entien
eteldpuolella. Pysdkki on ratikan ensimmdisen vaiheen
padtepysdkki. Aviapoliksen eteldinen pysdkki on Tikkuri-
lantien pohjoispuolella. Aviapoliksen pysdkkien vdlissé on
puolenvaihtoraiteet.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Aviapolis pohjoinen on ratikan padtepysdkki. Ratikan linja-
us lentoasemalle asti voidaan toteuttaa myshemmin.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

I raitiotielinja
autoliikenteen ajokaistat
BB B rakentamatta jadvd osuus
s ©roteltu jalankulun ja pydrdlikenteen véyla

s  PYOrdliikenteen baana ja jalankulku

B yhdistetty jalankulun ja pydrdliikenteen vayla

Kuva 2.1 Raitiotien suuntaiset yhteydet Aviabulevardilla.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Aviabulevardin molemmin puolin

on jalankulun ja pydrailyn vaylat. Itdpuolelle rakennetaan i
uusi jalankulun ja pydrdilyn vayld, ja lansipuolella hyédyn- &
netddn nykyinen yhdistetty vaylad, joka sdilyy nykyisellaan. &

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: &
Aviabulevardin ldnsipuolella sdilytetddn nykyinen yh- g
distetty kdvelyn ja pyordliikenteen vayld. Ldnsireunalle "
suunniteltua eroteltua jalankulun ja pydrdilyn yhteytta

ei toteuteta, vaan yhteys sdilyy nykyisellaén. Myss ase- I
marakennuksen edusta sdilytetddn nykyisellddn. Laaduk- &
kaammat jalankulun ja pyérdilyn vaylat voidaan toteuttaa &
mydhemmin kaupungin omina investointeina, kun alueen &

muu rakentaminen kdynnistyy. Tikkurilantien eteldpuoli- &

nen baanayhteyden rakentaminen ei kuulu ratikan hanke-
laajuuteen, mutta se voidaan toteuttaa myshemmin

Aviapoliksen juna-aseman edessd sijaitsee nykyisin polku-
pyordapysakaintia sekd kaupunkipydérdasema, jotka palve-

&
4
&
&
od

levat myds Aviapoliksen eteldista ratikkapysdkkia. Tikkuri- & AVi I hioi
lantien varteen ei toteuteta lisdd polkupydrdpysdksintia. & d \.IICl.pO IS"p“O Jom.e.n '
& raitiotien paatepysakki.
Osuutta Karhumdentiesta
ol
Nykyinen l&nsipuolen pohjoiseen ei toteuteta
yhdistetty hankkeessa
Jalankulun ja pydriiliikenteen yhteydet ja muutokset jalkakaytava ja
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa) pydratie sdilyy :
B (citiotielinja ennallaan
Uusi eroteltu

- toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman

mukaisesti jalankulun ja

pyordliikenteen vayla
toteutuu itapuolelle

- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei

hankkeessa toteuteta

- sdilyy nykyiselldan vuoden 2023 , Tkk .
hankesuunnitelmasta poiketen ! “"','Gnﬁe :

B B rakentamatta jGdvd osuus

Kuva 2.2 Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset vuo-
den 2023 hankesuunnitelmaan Aviabulevardilla.
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Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Karhumdentien ja Karhumden-
portin vdliin sijoittuvalla limailuaukiolla on vain ratikkalii-
kennettd. Muu ajoneuvoliikenne busseja lukuun ottamatta
ohjataan Karhumdentien ja Karhumd&enportin kautta Avia-
bulevardille. Aviabulevardilla henkildautolikenne on sal-
littu valilla Karhumd&enportti - Aviakuja. Aviabulevardi on
joukkoliikennekatu vdalilla Aviakuja - Tikkurilantie. Bussilinjat
kulkevat Aviakujan kautta Turbiinitielle.

Tikkurilantien ja Aviakujan vdlissd on kumpaankin suun-
taan kaksi bussipysdkkid, jotka toimivat myds bussilinjo-
jen aloitus- ja padtepysdkkeind sekd ajantasauspaikkoina.
Aviabulevardilta ratikan reitti jatkuu Plootukadulle Tikkuri-
lantien yli.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Pdatepysdkin jarjestelyt aiheuttavat muutoksia Karhuma-
enportin etelGpuoleisiin bussipysdkkeihin. Pysdkkeja ei
oteta kdyttoon padtepysdkin ollessa Aviapoliksessa. Tassd
vaiheessa bussiliikenteen kdyttéon tulevat pysdkit raken-
netaan Turbiinitielle, jolloin matkustajien yhteydet Aviapo-
liksen rautatieaseman pohjoiselle sisddnkdynnille ja ym-
pdristén maankdyttéon pitenevdt hieman. Tikkurilantien
liittymd muutetaan nelihaaraiseksi.

Bussiliikenteen reitit/pysékkien
sijoittaminen vield suunnittelun
alla. Bussien on kaavailtu
kulkevan Aviakujan kautta
Turbiinitielle, jolloin uusi
pysakkipari sijoittuisi
Turbiinitielle.

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen yhteydet ja
muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan

I raitiotielinja
@ ratikkapysdakki
O bussipysakki

- toteutetaan vuoden 2023
hankesuunnitelman mukaisesti

B B rakentamatta jadva osuus

Henkildautoliikenteen O
lapiajo kielletGan /

Aviabulevardin
pohjoisosassa
(Karhum@enportista
pohjoiseen)

- muuttuu vuoden 2023 hankesuunnitelmasta

Tikkurilantie

@' AVIAPOLIS ETELA

(_________.___

Kuva 2.3 Jalankulun ja pyérdlikkenteen yhteydet j jd muutokset vuo-
den 2023 hankesuunnitelmaan Aviabulevardilla.

&
&
&
&
nd

Aviapolis pohjoinen raitiotien

. paatepysdkki. Osuutta

Karhumdentiesta pohjoiseen ei
toteuteta hankkeessa.

AVIAPOLIS
POHJOINEN

H Karhumdenportin etelGpuolelle

suunniteltut bussipgsakit

ooooo

siirtyvat Turbiinitielle

Tikkurilantien ja Aviabulevardin
kiertoliittym& muuttuu
nelihaaraliittymaksi

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Katuympdristo

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan suurin
osa katupuista. llmailuaukion l&nsireunan puut sdilyte-
tadan ja suojataan. Pddosa vdlikaistoista ja reuna-alueis-
ta toteutetaan monilajisina niittyind. Katupuita istutetaan
Aviapoliksen eteldisen pysdkin kohdalla molemmin puolin
katua sekd Aviakujan ja Karhumdenportin vdlisella alueella
katualueen itareunan vdlikaistalle. Pysdkkiympdristot kive-
taan ja rakennetaan esteettomyyden erikoistasoon.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: II-
mailuaukion aukio on vdliaikainen ratkaisu, jossa Aviapo-
lis pohjoisen pysdkkiympdristd sovitetaan nykyiseen ole-
massa olevaan luonnonkiveykseen ja asfalttiin. Alueelta
purettuja luonnonkivid hyédynnetadn jatkamalla aseman-
puoleista nykyista kiveystd pysdkeille ja rata-alueen reu-
naan. Muut osatoteutettavat pinnat asfaltoidaan tai teh-
dadn niittypintaisina. Vuoden 2023 hankesuunnitelmasta
poiketen lImailuaukiolle ei tehdd istutuksia, eikd sijoiteta
kalusteita.

Aviabulevardin kohdalta jatetadn toteuttamatta Icnsireu-
nan puuistutukset. Lansireunaan istutuksia tehdddn vain
eteldosan pysdkkien yhteyteen. Ldnsireunalla jatetdadn
toteuttamatta reuna-alueiden kiveykset ja kylvot. Alueen
nurmiverhoukset toteutetaan niittyverhouksina. Monilgjisia
perenna- ja maanpeitekasvillisuuksia korvataan yksinker-
taisimmilla ratkaisuilla.

5

Kuva 2.4 Havainnekuva raitiotien pddtteestd Aviapolis pohjoinen -pysdkilld.
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Plootukatu ja Muuranraitio

Liikenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Plootukadulla raitiotie kulkee ka-
dun keskell@, ja on pddosin viherrataa tai asfaltoitu. Muu-
ranraitio sijoittuu rakentamattomaan metsdmaastoon ja
osin Toisen savun ld@nsipuolen vanhalle teollisuusalueelle.
Osuudelle ei sijoitu pysdkkeja.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Plootukadun ja Muuranraition itd-
puolella on hankesuunnitelman mukainen yhdistetty jalka-
kaytava ja pyoratie.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Plootukadun ja Muuranraition Idnsipuolista jalankulun ja
pyordilyn vaylad ei toteuteta hankkeessa, mutta se on
mahdollista toteuttaa mydhemmin kaupungin omana in-
vestointina, kun korttelien rakentaminen kdynnistyy.

=

Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Plootukadun kaistat sijoittuvat
hankesuunnitelman mukaisesti raitiotien molemmin puolin.
Muuranraitio on ratikkakatu, jolla ei ole ajoneuvoliikennetta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

ja niihin liittyva erotuskaista eivat kuulu hankelaajuuteen,
mutta niille jGa tilaa myshempdd toteutusta varten.

Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Plootukatu ja Muuranraitio sijoittu-
vat osittain metsdiselle alueelle, josta katualueelta poiste-
taan kaikki puut. Raitiotiealue on pddsddntdisesti viherpin-
tainen. Katujakson vdlikaistat ja reuna-alueet toteutetaan
niittyverhouksilla. Ldnsireunan kallioleikkausten kohdalle
niittykaistan taakse jatetddn osa pinnasta kalliomurskeel-
le. Alueelle sijoitetaan vdliaikaisesti lahopuita. Puuistutuk-
sia toteutetaan Muuranraition ulkokaarteeseen.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: ItG-
ykset ja puuistutukset korvataan niittyverhouksella. Kan-
tavat kasvualustat toteutetaan valmiiksi erotuskaistojen
kohdille. Alueelta kaadettuja puita siirretddn Plootukallion
puistoalueelle. Tikkurilantien jalkakdytdvan vierestd siirret-
tdvat puut sijoitetaan suunnittelualueen reunalle ryhmdaksi.

Alueen puu- ja pensasistutukset jdtetddn toteuttamat-
ta Plootukadun osuudelta ja Muuranraition sisdkaarteen
osuudelta.
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Toinensavu ja Osuustie
Lilkkenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Toisellasavulla ratikka kulkee edel-
leen aukiolla ja joukkoliikennekadulla. Toiseltasavulta ratik-
ka kulkee Osuustielle ja Keha lll:n ali sekaliikennekaistoilla
Vaind Tannerin tielle asti, kuten vuoden 2023 hankesuunni-
telmassakin. Osuustielld ratikka kulkee hankesuunnitelman
mukaisesti samoilla kaistoilla kuin auto- ja bussiliikenne,
koska ratikan omille kaistoille ei ole tilaa. Raitiotie rakenne-
taan nykyisen kadun ajokaistoille.

Muuran pysdkki on Virkatien pohjoispuolella. Pysdkki-
alueen lapi kulkee bussiliikenne, jonka pysdkki on Muu-
ranaukion pohjoispuolella. Pakkalanrinteen pysdkki on
Pakkalanrinteen eteldpuolella. Pysdkki on ajoratapysakki,
eli muu ajoneuvoliikenne kulkee raitiotielld ja odottaa py-
sdkille pysdhtyneen ratikan takana.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

I raitiotielinja

autoliikenteen ajokaistat
= eroteltu jalankulun ja pyérdliikenteen vayla
mmmmmm  PYOrdlilkenteen baana ja jalankulku
B yhdistetty jalankulun ja pydrdliikenteen vayla
I HEEE jalankulku

Virkatie

J\
1/

4AuEEEEN EER

Kuva 2.5 Raitiotienlinjan suuntaiset yhteydet Aviapoliksen alueella.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Jalankulku ja pydrdliikenne

/

g~/

¥ s o

Suunnitelmaratkaisu: Toisensavun ja Osuustien |ansireu-
nalle toteutetaan pydrdliikenteen baana. Katujen itdreu-
nalle Silvastintien pohjoispuolelle toteutetaan hankesuun-

Plootukadun ja
Muuranraition lGnsipuolen
eroteltua jalankulun ja

Plootukadun ja

nitelman mukaisesti yhdistetty kdvelyn ja pydrdliikenteen pydrailynvéylaa ei Muuranraition itGpuolen
véyld. Osuustien itdreunalla Pakkalanrinteen ja V&ing Tan- toteuteta tdssd vaiheessa yhdistetty jalkakdytava

ja pyoratie toteutuu
171

il |

nerin tien vdlille toteutetaan jalkakaytava.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Osuustien ja
Toisensavun
] lansireunalle toteutuu |
= pydrdbaana ja

jalkakaytava valilla
Aurtuakatu - V@ing |-

Osuustien ja Toisensavun
Itareunalle toteutuu
yhdistetty jalkakaytava |
ja pyoratie valilla
Muuranraitio- Silvastintie

— Tannerintie — — P o G|\
Uusi
-] ylityspaikka /
\ suojatie
Osuustien N
itdreunan
jalkakaytava V&ind Tannerintien /
toteutuu Tasetien yhdistetty —
jalkakéytéavéa ja pydrétie Ralssitien itGpuolen
toteutuu eroteltu jalankulun ja
pyodrailynvayla toteutuu
Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset valilla Tasetie-Tikkurilantie
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa) e = A NS
I raitiotielinja 3 /(eh Va
toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman V&ing Tannerintien Tasetien eteldpuolelle N\ QY

toteutuu jalkakaytava

i i etelapuolelle toteutuu e
mukaisesti E Jumbon alikululle asti | W

eroteltu jalankulun ja

- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei pydrailynvayla valilla | \

hankkeessa toteuteta Osuustie-Pakkalankuja | \"

sdilyy nykyiselladn vuoden 2023 ) \\
hankesuunnitelmasta poiketen \\

Kuva 2.6 Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Aviapoliksen alueella.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan 17



Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Toinensavu muutetaan joukkolii-
kennekaduksi, eli autoliikenne ohjataan muualle. Osuustien
tonttiliittymista pohjoisin, Pakkalanrinne, poistuu kaytosta.
Kadulle rakennetaan kddntdpaikka. Kaksi Osuustien eteldi-
sintd tonttiliittymd&d muutetaan edelleen suuntaisliittymik-
si, jotta lilkennettd saadaan rauhoitettua raitiovaunuille.
Osuustien kaikki katuliittymdat ovat lilkkennevalo-ohjattuja.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen
yhteydet ja muutokset vuoden 2023
hankesuunnitelmaan

P raitiotielinja
@ ratikkapysdakki
O bussipysdkki

- toteutetaan vuoden 2023
hankesuunnitelman mukaisesti

- muuttuu vuoden 2023
hankesuunnitelmasta

~ Virkatie —

— 1 Osuustiella ratikka

. valilla
Virkatie-Vaino
Tannerintie

sekakaistoilla —

Pakkalanrinne
katkaistaan
Osuustien
lansipuolella

Kuva 2.7 Joukkoliikenteen ja autolilkenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Aviapoliksen alueella.

KKALANRINNE

Ei autoliikennettd
é‘ Muuranraitiolla

Muuranaukio vain
joukkoliikenteen kaytossa.
Henkildautoliikenteen lapiajo kielletty

Ralssitiella ratikka sekakaistoilla valilla
Valuuttakatu-Tikkurilantie

Osuustien itGpuolen liittymat muuttuvat
suuntaisliittymiksi valilla Silvastintie -
Va@ind Tannerintie

Lentoasemantien liittyman
lansipuolelle sijoittuvan
bussipysdkin odotustila

poistuu

ANNEFRED

Ralssitiella

kielletGdn pohjoisen

Vaind Tannerintiella ja
Tasetiella yksi ajokaista
poistuu etelGpuolelta

Tasetien/Jumbon
liittyma@ muuttuu
suuntaisliittymdksi

suuntaan valilla Tasetie -
Valuuttakatu

henkildautoliikenteen lapiajo |-

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Katuympdristo

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan nykyiset
katupuut. Toisensavun pysdkkien yhteyteen toteutetaan
puuistutukset kantaville kasvualustoille. Muuranaukion
pinnat toteutetaan vdliaikaisilla niitty-, sora- ja asfalttipin-
noilla. Pysdakkiympariston raitiotie ja laiturialue kivetadn ja
rakennetaan esteettomyyden erikoistasoon.

Osuustien vdlikaistat ja reuna-alueet toteutetaan pdd-
sddntoisesti niittyverhouksilla.  Vdlikaistoille istutetaan
katupuita. Keha lll:n alituksen eteldpuolella luiskaver-
houksissa kdytetadn lehti- ja havupuuistutuksia. Sahkon-
syottéaseman Idheisyyteen istutetaan uusia puita.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Muuranaukion pinnat, raitiotien pintaa lukuunottamatta,
toteutetaan vdliaikaisena ratkaisuna. Lopullinen toteutus
tehdddn myshemmin korttelialueiden rakentuessa ja Muu-
ran kaupunkikyldt -hankkeen edetessd. Lopullinen toteu-
tus ei kuulu allianssille, vaan toteutetaan kaupungin erillisi-
nd investointeina.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Vaino Tannerin tie ja Tasetie

Liikenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Vdiné Tannerin tielld ja Tasetiella
ratikka kulkee kadun keskellad Osuustien ja Rdlssitien valilla.
Raitiotie on pddosin viherrataa katuosuudella. Liittymd&alu-
eilla, ylityspaikoilla ja silloilla raitiotien pinta on kiveysta
tai asfalttia.

Jumbon pysdkin ldnsisuunnan laituri on Lentoaseman-
tien liittyman lansipuolella ja itGsuunnan laituri liitty-
mdn itdpuolella. Pysdkin Idnsipuolella on puolenvaih-
toraide, joka mahdollistaa raitiovaunujen kadntdmisen
poikkeustilanteissa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Jumbon pysdkin laiturien sijainnit on muutettu siten, ettd
|Gnsisuunnan laituri sijoittuu liittymdn lansipuolelle ja ita-
suunnan laituri sijoittuu liittymdn itdpuolelle. Ratkaisu
mahdollistaa hankesuunnitelmaan verrattuna paremman
joukkoliikenteen ajantasauksen pysdkilla sekd muun litken-
teen sujuvuuden.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Kadun pohjoispuolelle toteutetaan
hankesuunnitelman mukainen kavelyn ja pyordliikkenteen
yhdistetty vdyla. Eteldpuolella sdilytetddn tai paranne-
taan nykyiset jalankulun yhteydet.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ta-
setien kohdalla pohjoispuolen jalankulun ja pyérdilyn vay-
|& kapenee 4 metristd 3,5 metriin. Tasetieltd alas Jumbon
markettitasolle johtavat portaat on mahdollista toteuttaa
erillisend hankkeena, kun aiemmin ne oli poistettu koko-
naan suunnitelmista.

Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Molemmilla kaduilla itdan pdin
ajorata kaventuu kaksikaistaisesta yksikaistaiseksi. Vainé
Tannerin tielle sijoittuu kolme bussipysdkkia samaan sijain-
tiin kuin hankesuunnitelmassa. Ldnteen pdin V&ing Tanne-
rin tielld pohjoisempi kaista muutetaan bussikaistaksi.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Len-
toasemantien liittymdn Iansipuolelle sijoittuvan bussipysa-
kin katos siirtyy jalankulku- ja pyordilyvdyldn takareunaan.
Pysdkille ei tule erillistd odotustilaa kadun varteen, vaan
jalankulku- ja pyordilyvadyla kulkee pysdkin edessd.

Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan nykyi-
set katupuut. Uusia katupuita ja pensasistutuksia toteute-
taan Va@ind Tannerin tien vdlikaistoille. Katujakson raidealu-
een viereisilld kapeilla erotuskaistoilla kaytetddan niitty- ja
kenttdkiviverhouksia. Reuna-alueet tulevat Vainé Tannerin
tiella niittyverhoukselle ja Tasetiella kenttdkiveykselle lii-
tyttdessd nykyisiin muurirakenteisiin ja kenttdkivettyihin
alueisiin. Pysadkkiympdrist6 kivetddn ja se rakennetaan es-
teettdmyyden erikoistasoon.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Va@ing Tannerintien eteldreunalta jatetddn toteuttamatta
Pakkalankujan hulevesipainanteeseen liittyvat istutukset,
jotka korvataan niitylla. Tasetielld raidealueen viereiset
kaistat ovat kaventuneet ja kasvillisuusalueet pienentyneet.
Monilajisia perenna- ja maanpeitekasvillisuuksia korva-
taan yksinkertaisimmilla ratkaisuilla. Katujaksolla viherrai-
de toteutetaan avoraiteina, joka vihentdd viherpinta-alaa.
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Ralssitie

Liikenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Rdlssitielld Tasetien ja Valuuttaka-
dun valilla ratikka kulkee pohjoiseen pdin jaetulla joukko-
liikennekaistalla bussilikenteen kanssa. Eteldn suuntaan
ratikka kulkee omalla kaistallaan. Ayritien ja Tikkurilantien
valilla ratikka kulkee kadun keskelld omilla kaistoillaan.

Raitiotiepysdkit sijaitsevat hankesuunnitelman mukaisis-
sa paikoissa. Flamingon pysdkki on Ralssitien etelGpdds-
sd Tasetien pohjoispuolella. Pysdkin viereen on mitoitettu
tilaa liukuporrasyhteydelle suoraan Rdlssitien ylittévadn
Jumbon ja Flamingon yhdyskdytavadn. Porrasyhteys on
erillisend toteutettava Jumbon oma hanke.

Annefredin pysdkki on Rdlssitien pohjoispddssa Tikkurilan-
tien etelGpuolella.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Rdlssitien itdpuolelle toteutetaan
vuoden 2023 hankesuunnitelman mukaisesti koko kadun
pituudella kdvelyn ja pydrdliikenteen vaylat, jotka ovat yh-
distettyjd Kehd lll:n sillan alapuolella ja muualla eroteltuja.
Ralssitien ldnsipuolelle toteutetaan yhdistetty kavelyn ja
pyordliikenteen vadyla Valuuttakadun pohjoispuolella.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Ralssitielld valilla Ayritie-Tikkurilantie toteutetaan lansipuo-
len yhdistetty jalankulun ja pydrdliikenteen vayla valiaikai-
sella pintamateriaalilla, joka voi olla asfalttia tai mursket-
ta. Rdlssitien ldnsipuolella ja itdpuolella tonttien kaavoitus
on kdynnissd ja rakentaminen ajoittuu raitiotien rakenta-
misen jdlkeen, mink& vuoksi ei ole jarkevad toteuttaa lopul-
lisia pintarakenteita.

=t

@) ()
Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Ratikka kulkee vdlilla Tasetie - Va-
luuttakatu joukkoliikennekaistalla. Henkildautolla ajo on
kielletty Tasetieltd pohjoisen suuntaan Valuuttakadulle
asti. Bussiliikenne kulkee pohjoiseen joukkoliikennekaistal-
la ratikan kanssa. Eteldn suuntaan henkilGautot ja bussit
ajavat Ralssitiella valilla Valuuttakatu - Tasetie omalla ajo-
radallaan. Valuuttakadun ja Ayritien vililld ratikka kulkee
sekaliikennekaistoilla. Ratikka kulkee siis samoilla kaistoilla
kuin auto- ja bussilikenne, koska ratikan omille kaistoille ei
ole tilaa. Ayritien ja Tikkurilantien valilla Rélssitielld autolii-
kenteellG on omat kaistat.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Kadun erotuskaistoille istutetaan
monilajisia pensas- ja perennaistutuksia sekd erikokoisia
puuistutuksia. Raitiotiepysdkin ja Tikkurilantien vdliselle
aukiomaiselle alueelle asennetaan kéynnéspylvaita.

Ralssitien etelGosuudelta kaadetaan kaikki nykyiset katu-
puut. Uusia katupuita ja pensasistutuksia toteutetaan valil-
le Ayritie - Kehd lll. Reuna-alueille istutetaan pensaita, pui-
ta ja niittya. Keha lll:n ja Valuuttakadun vdliselle alueelle
toteutetaan erotuskaistoille niittyverhous ja reuna-alueille
monilajinen pensasistutus. Valuuttakadun ja Tasetien valil-
& pysdkkiympdristo kivetddn ja se rakennetaan esteetts-
myyden erikoistasoon.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Ralssitien pohjoisosassa ldnsipuolelle suunnitellun ajora-
dan ja jalankulun ja pydrdliikkenteen vayldn vdliset istutuk-
set jatetddn toteuttamatta. Ralssitien etelGosassa ei ole
muutoksia.
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Tikkurilantie
Liikenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Tikkurilantiella ratikka kulkee ka-
dun pohjoisreunassa Radlssitien ja Ohtolankadun vdlisella
osuudella. Ohtolankadun lansipuolella ratikka siirtyy ka-
dun keskelle ja Niittytien liittymdssa kadun etelGpuolelle.
Uusia siltoja toteutetaan Tuusulanvaylan ja Kylm&ojan yli.

Nykyisen Tuusulanvdyldan ylittavan sillan pohjoispuolelle
rakennetaan uusi silta raitioliikenteelle. Tuusulanvayldn py-
sdkki on uuden sillan itdpuolella. Pysdkin Idnsipuolella on
puolenvaihtoraide, joka mahdollistaa raitiovaunujen k&an-
tdmisen poikkeustilanteissa. Koivuhaan pysdkki on Puu-
tarhatien kohdalla. Puutarhatie katkaistaan Tikkurilantien
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Kuva 2.8 Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet Tikkurilantiell&.

eteldpuoliselta osalta, silld pysdkki on juuri nykyisen liitty-
mdalueen kohdalla.

Viertolan pysdkki on Kaislapolun kohdalla Viertolan kou-
lun eteldpuolella. Silkkitehtaan pysdkki on Talvikkitien ja
Kielotien vdlisen katuosuuden puolivdlissd. Ldnteen suun-
taavien ratikoiden pysdkkilaiturin toisella puolella on itGdn
liikenndivien bussien pysdkki. Pysdkin ldnsipuolella on
puolenvaihtoraide, joka mahdollistaa raitiovaunujen k&an-
tdmisen poikkeustilanteissa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ai-
emmassa hankesuunnitelmassa ratikka oli linjattu Tikku-
rilantien eteldreunalle, ja nyt linjaus on pohjoispuolella
Ralssitien ja Ohtolankadun vdlilla ja Tikkurilantien keskella

valilla Ohtolankatu-Niittytie. Niittytie-Kielotie-valilla ratalin-
jaus noudattaa vuoden 2023 hankesuunnitelmaa ja kulkee
kadun eteldpuolella.

Tuusulanvdylan ylittava silta toteutetaan vain raitiotiesil-
tana nykyisen sillan pohjoispuolelle. Nykyinen silta sailyy
ajoneuvoliikenteelle sekd jalankulku- ja pydrdliikenteelle.
Tuusulanvdylan pysdkki on Tuusulanvdylan yli kulkevan sil-
lan itdpuolella, kun aiemmassa hankesuunnitelmassa se
sijaitsi Tuusulanvaylan ylittavalla sillalla. Tuusulanvaylan
ja Tikkurilantien vaihtopysdkin pohjoisesta suunnasta tu-
leva vaihtoyhteys pitenee noin 50 metrid aiempaan han-
kesuunnitelmaan verrattuna. Muut raitiotiepysdkit toteute-
taan hankesuunnitelman mukaisina.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

I raitiotielinja
autoliikenteen ajokaistat

s €roteltu jalankulun ja pyérdliikenteen vayla

I yhdistetty jalankulun ja pydrdliikenteen vayla
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Jalankulun ja pydrdliikenteen rat-
kaisut sdilyvat pddosin nykyiselladn, ja baanayhteyden
toteutukseen etelGpuolelle varaudutaan tilavarauksella.
Sinikellontien ja Pdivdnkakkarankujan vdlinen suojatie siir-
tyy itddn uuden katuliittymdn yhteyteen. Mesikukantien
kohdalla oleva nykyinen suojatieyhteys poistuu, mutta
korvaavana yhteytend on alikulku Kylmdojansillan ali.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Tik-
kurilantien etelGpuolella on nykyinen yhdistetty jalankulun

ja pyodrdliikenteen yhteys, joka sdilyy nykyiselladan valilla
Ralssitie - Kielotie. Pydrdliikenteen baanaa ei toteuteta
hankkeen yhteydessd, mutta tulevaisuudessa yhteys on
levennettdvissd baanaksi. Tikkurilantien pohjoispuolella
Manttaalitien ja Niittytien vdlille ei toteuteta jalankulun
ja pyordilyn vaylaa. Uuden raitiotiesillan kohdalla jalan-
kulun ja pyocrdilyn vaylaa ei mydskddn tulevaisuudessa
voida toteuttaa hankesuunnitelman mukaisena, vaan yh-
teys sdilyy nykyiselld sillalla eteldpuolella. Tikkurilantien
pohjoispuolella Niittytien ja Kielotien vdlillad rakennetaan
erillinen jalankulun ja pydrailyn vayld hankesuunnitelman
mukaisena.

Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

I raitiotielinja

Uutta jalkakaytavaa ja
pyoratietd ei hankkeessa

toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman
mukaisesti

toteuteta
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Suojatie
siirtyy

hankkeessa toteuteta

sdilyy nykyisellddn vuoden 2023
hankesuunnitelmasta poiketen

- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei

Nykyinen
jalkakdytava ja
pyoratie sailyvat

ennallaan

{

Kuva 2.9 Jalankulun ja pydrdlikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Tikkurilantiell&.
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Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Tikkurilantielld auto- ja bussiliiken-
teelle on yhteiset ajoradat. Bussipysdkkien sijainnit muut-
tuvat vdlilla Rdlssitie-Pdivdnkakkarantie. Eteldstd Puutar-
hatieltd Tikkurilantielle ajo suljetaan.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Eril-
lisiad vuoden 2023 hankesuunnitelmassa esitettyja autolii-
kenteen saattopaikkoja ei toteuteta Tuusulanvayldn tun-
tumaan. Ratalinjauksen siirtyminen aiheuttaa muutoksia
Ohtolankadun ja Niittytien liittymdalueisiin. Kielotielle ei
esitetd muutoksia vdlilla Tikkurilantie - Horsmakuja huolto-
aseman liittymdjarjestelyita lukuun ottamatta.

Tuusulanvaylan | Joukkoliikenteen ja autoliikenteen
pysakki siirtyy yhteydet ja muutokset vuoden 2023
Ht&d&n | hankesuunnitelmaan
I raitiotielinja
/ ,/ Nykyinen silta sdilyy, raitiotielle @ ratikkapysiki
TUUSULANVAYLA rakennetaan uusi silta. Autoliikenteelle
ei rakenneta saattopaikkoja. O bussipysdikki

Suojatie - toteutetaan vuoden 2023

. hankesuunnitelman mukaisesti
slirtyy

Raitiotie siirretty kadun
pohjoislaidalle Ralssitie -
Ohtolankatu

K

KOIVUHAKA - muuttuu vuoden 2023

hankesuunnitelmasta

Q)
I Raitiotie siirretty

| 3"’, | kadun keskelle /I /r VIGRTOLA

9, Ohtolankatu -

Sl Niittytie Puutarhatie Nykyista siltaa

7 § | T — levennetddn SILKKITEHDA
| EA\ autolitkenteelta ®
G | | Tikkurilantien
(f S | eteldpuolelta

Kuva 2.10 Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Tikkurilantielld.
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Katuympdristo

Suunnitelmaratkaisu: Raitiotie toteutetaan suurimmak-
si osaksi joko avoimena tai suljettuna viherraiteena. Ka-
tualueen nykyisiad puita joudutaan kaatamaan raitio-
tielinjauksen vuoksi. Katualueen pohjois- ja eteldgreunalla
oleva kasvillisuus sdilyy kuitenkin suurimmaksi osaksi ny-
kyiselladn. Uusia katupuuriveja toteutetaan osittain rai-
tiotien ja nykyisen ajoradan vdliin ja osittain ajoradan ja
jk/pp:n erottaville viherkaistoille. Ajoradan ja raitiotien tai
jalankulku- ja pyorailyvaylan erottavat viherkaistat toteu-
tetaan suurimmaksi osaksi niittyverhoiluin. Osalle mat-
kaa istutetaan matalaa pensasistutusta tai monilgjisia
perennaistutuksia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Tik- A e B asal oy
kurilantien suunniteltuja puurivejd ja muita istutuksia to- Kuva 2.11 Havainnekuva Tikkurilantieltd Tuusulanvaylén kohdalta, kuvakulma kohti l&ntt&. Py-
teutetaan alkuperdiseen hankesuunnitelmaan verraten sdkin taka-alalla ndkyvan pddn ylityspaikka toteutetaan todenndkdisesti suojatiend

vdhemmadn. Ldnsi- ja keskiosan katulinjauksen ja sen etela-
puolella olevan jalankulun ja pyordilyn vayldan ja sitd ym-
paroivan kasvillisuuden sdilyessa pddpiirteittddn nykyisel-
ladn alkuperdisen hankesuunnitelman mukaisia istutuksia
ja hulevesipainanteita ei toteuteta. Raitiotien ja kadun va-
liset viherkaistat sekd raitiotien pohjoispuoliset alueet to-
teutetaan suurimmaksi osaksi yksinkertaisemmilla niitty- ja
pensasistutuksilla.

Iddssa  sijaitsevaa Bdckbynpuistoa tai Puutarharannan
puistoa hulevesialtaineen ei toteuteta alkuperdisen han-
kesuunnitelman mukaan. Kylmdojaan ja sen ympdristéén
kohdistuvat muutokset jadvat vahdaisiksi.

Aiemmassa hankesuunnitelmassa esitetty baanatasoisen
pyoraliikenteen yhteyden toteutus sekda siihen liittyvat hu-
levesialtaat ja katupuiden istuttaminen on mahdollistettu
toteutettavaksi myshemmin tilavarauksina.

Kuva 2.12 Havainnekuva Tikkurilantieltd Liljatien liittymdstd kohti Ianttd.
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Kielotie

Liikenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Kielotiella Tikkurilantien ja Unikko-
tien vdlisellad katuosuudella ratikka kulkee kadulla sekalii-
kennekaistoilla. Raitiotien pinta on asfaltoitu.

Tikkuraitin pysdkki on Kielotielld Unikkotien ja Tikkuraitin
vdlisella katuosuudella. Pysdkki on ajoratapysdkki, eli muu
ajoneuvoliikenne kulkee ratikan seassa ja odottaa pysdkil-
le pysdhtyneen ratikan takana. Raitiotien pinta on kivetty.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Kielontien molemmin puolin on
erotellut jalankulun ja pyodrdilyn vaylat. Neilikkatien koh-
dalla on valo-ohjattu kdvelyn ja pydraliikenteen suojatie ja
ylityspaikka Kielotien yli.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Si-
vukatujen (Neilikkatie, Unikkotie ja Lehdokkitie) jarjestelyt
rakennetaan tdssd vaiheessa vain niiltd osin, mita ratikka-
linjauksen toteutus vaatii.

=t

Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Ratikka kulkee samoilla kaistoilla
kuin auto- ja bussilikenne, koska ratikan omille kaistoille ei
ole tilaa. Neilikkatie katkaistaan Kielotien molemmilta puo-
lilta. Kielotiella tunneliin johtavan rampin molemmilla puo-
lila on muun ajoneuvoliikenteen kaistat, jotka rampin etel&-
padssd yhdistyvat raitiotien kanssa sekaliikennekaistoille.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Kielotien pohjoinen bussipysdkki siirtyy etelammaksi Leh-
dokkitien kohdalle, joka on sijaintina keskeisempi ja palve-

Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Ajorata ja raideosuus on p&dosin
asfalttipintainen lukuun ottamatta vdalia Unikkotie-Asema-
tie, missd se on kivetty. Uusia katupuita ja aluskasvillisuut-
ta istutetaan vdlilla Neilikkatie-Unikkotie sekd Lauri Laira-

lan aukio-Lummekuja.

Kielotien ldnsilaidalle sijoitetaan kdynndspylvaita valilla
Neilikkatie-Unikkotie. Ennallistettavat reuna-alueet teh-
dadn pensasistutuksina tai niittypintaisina. Alue on esteet-
témyyden erikoistasoa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Kielotien pohjoisen bussipysdkin siirtyminen eteldmmas
Lehdokkitien kohdalle aiheuttaa muutoksia kadun pintoi-
hin, jalankulun ja pydrdilyn vayladn ja ohjausraitoihin.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Kuva 2.13 Havainnekuva Kielotieltd Tikkurilantien liittymd&std pohjoiseen.
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Tikkurilanraitio,
Tikkurilan tunneli

Liikenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Tikkurilanraitio on p&dosin uusi
maanalainen katu, joka sisdltad joukkoliikennetunnelin ja
maanalaisen pysdkin. Betonirakenteinen raitiotietunneli
alittaa tiiviisti rakennetussa Tikkurilan keskustassa Lum-
mekujan, Kirjastopuiston, Ratakujan, Kauppakeskus Dixin
sekd Tikkurilan aseman ratapihan. Tunnelista on hatdulos-
kaynti Kirjastopuistoon porraskuilun kautta, sek&d aseman
porraskuiluista. Pysdkki sijaitsee ratapihan alapuolella.
Tunnelin suuaukot sijaitsevat Kielotielld Asematien poh-
joispuolella sekd Santaradan ja Teatteripolun valissa Tik-
kurilantien pohjoispuolella. Tikkurilantiestd etelddn katu
sijaitsee maan pinnalla. Katu sijoittuu p&dosin tiiviisti ra-
kennetulle kaupunkialueelle.

Tikkurilan aseman pysdkki on rautatieaseman alla. Asema-
halli on noin 16 metrid leved ja noin 75 metrid pitkd. Raitio-
tien ja kdvelyalueiden pinnat ovat kivettyja. Raitiotien voi
ylittdd asemahallin kummassakin padssd. Asemahallista
on liukuporrasyhteydet junalaitureille asemahallin eteld-
puolella sekd porras- ja hissiyhteydet asemahallin poh-
joispuolella. Bussiterminaaliin on liukuporras-, porras- ja
hissiyhteydet.

Tikkurilan aseman pysdkiltd ratikan kulku jatkuu itadan loi-
vassa kaarteessa Teatteripolun alle. Teatteripolun alta ra-
tikka nousee maan pintaan katetulla rampilla Lauri Korpi-
sen kadun ja Tikkurilantien vdlisella katuosuudella. Ratikka
ylittad Tikkurilantien samassa tasossa Santaradan rinnal-
la. Ratikka jatkaa Santaradan rinnalla Jokiniemenkadulle
viherratana. Ennen Jokiniemenkatua ratikalla on puolen-
vaihtoraide, joka mahdollistaa raitiovaunujen kddntdmisen
poikkeustilanteissa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

I raitiotielinja
autoliikenteen ajokaistat

s €oteltu jalankulun ja pydrdliikkenteen vayla

B yhdistetty jalankulun ja pydraliikenteen vayla

- tunneliosuus

Tikkurilantie

Kuva 2.14 Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet Tikkurilan alueella.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu:  Vdritehtaankadun  osuudella
kulkee yhdistetty jalankulun ja pydrdilyn vayla kadun
pohjoispuolella.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Tik-
kurilantien suuntaisia jalankulun ja pydrdilyn parannuksia
toteutetaan vain Vdritehtaankadun, Teatteripolun, Tikkuri-
lanraition, Santaradan ja Tikkurilantien liittymdn alueella
raitiotien rakentamisen vaatimassa laajuudessa. Ratikan
itdpuolella Tikkurilantien ja Jokiniemenkadun valilla ei
hankkeen yhteydessd toteuteta kdvelyn ja pydrdliikenteen
vaylad, mutta sille jatetddn tilavaraus ja tarvittava huolto-
yhteys ratikan vaihteelle rakennetaan.

Jalankulun ja pyériliikenteen yhteydet ja muutokset
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

I rditiotielinja
tunneliosuus

toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman
mukaisesti

vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei
hankkeessa toteuteta

sdilyy nykyiselldan vuoden 2023
hankesuunnitelmasta poiketen

{ Erotellut jalankulun
ja pydrdilyn vaylat
molemmille puolille

Nykyiset jalkakaytéavat
ja pyoratiet sailyvat
ennallaan

i Tikkurilanraition pohjois-
-~ -7 puolista jalankulun ja
lekurllqntie -1 pybréilyn yhteytta ei

toteuteta hankkeessa

Jokiniemenkadun
eteldpuolista jalankulun
ja pydrdilyn yhteytta ei

toteuteta hankkeessa

Kuva 2.15 Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Tikkurilan alueella.
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Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Osa Tikkuparkin nykyisistd huolto-
tiloista puretaan ja rakennetaan uuteen sijaintiin hieman
|ldnnempdnd. Dixin bussiterminaalista poistuu kolme py-
sdkkitaskua. Alue ennallistetaan nykyisten periaatteiden
mukaisesti.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ra-
tatien katujdrjestelyjen saneeraus toteutetaan tunnelin
rakentamisen tarvitsemassa laajuudessa, joka on pienem-
pi kuin hankesuunnitelmassa oli esitetty. Tikkurilantien ja
Jokiniemenkadun liittyman sekd Tikkurilantien bussipysak-
kien muutoksia ei toteuteta. Santaradantien linjaus sailyy
nykyiselladn.

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen
yhteydet ja muutokset vuoden 2023
hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

I raitiotielinja

- tunneliosuus
@ ratikkapysakki
O bussipysdkki

- toteutetaan vuoden 2023
hankesuunnitelman mukaisesti
muuttuu vuoden 2023
hankesuunnitelmasta

kulkee seka-
kaistalla

N\

SILKKITEHDA

B
@' TIKKURAITTI
Ratikka [ f

Liittyvien katujen
paat toteutetaan
minimilaajuudessa

Neilikkatie katkaistaan
autoliikenteelta Kielotien
molemmilta puolilta

Tikkurilantie

TIKKURILAN ASEMA

Jokiniemenkatua valilla
Tikkurilanraitio- Lauri
Korpisen katu sekd
Tikkurilantietd ei
toteuteta hankkeessa

Uusi silta
joen yli

JOKINIEMI

Kuva 2.16 Joukkoliikenteen ja autoliikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Tikkurilan alueella.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Katuympdristo

Suunnitelmaratkaisu: Tikkurilanraition pysdkki sijaitsee
maan alla Tikkurilan ratapihan alapuolella. Pysdkkiosuu-
della raitiotien pinta on luonnonkived, muuten tunneli-
osuudella raitiotie on betonipintainen. Tunnelin pysdkin
laiturialue on myos kivetty. Esteettomyys on huomioitu py-
sdkkialueen reunalla sekd hisseille, portaille ja suojateille
johtavilla ura- ja varoituslaatoilla. Radan ylittavilla suoja-
teilla on liikennevalot ja Ganitunnisteet. Pysdkkialueelle si-
joitetaan kalusteita, opasteita ja varusteita.

Itdisen tunnelikatoksen lansipddtyyn on esitetty oleske-
lualue. Kulku oleskelualueelle tapahtuu Teatteripolun kaut-

ta kivettya polkua pitkin. T ? e
s : “‘Ir'w R\ : e :
Tunnelikatos-Tikkurilantie vdlinen raideosuus on Kuva 2.17 Havainnekuva Tikkurilan aseman pysdkiltd tunnelin lGnsipddsta.
asfalttipintainen. T “ 48 B |
| % ;- | |. | ] 3
Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: et ! 1
Aseman pysdkin arkkitehtisuunnitelmiin on tehty vahaisia A e
. .o . . | i‘ :_: | 1 4 i-
muutoksia. Esteettomyysratkaisuja on selkeytetty. 11 i L 7N by
r I 1 lllii',}' { ¥
i H
.._nsh“‘ | .
i | | ¥ /1 < =
£ il ; @y =
i - ] :
: = —
_;‘n-. h /
L e

Kuva 2.18 Havainnekuva Tikkurilan asemalta, jossa ndkyvissd tunnelin liukuporras- ja hissirakennukset.
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Jokiniemenkatu

Liikenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Jokiniemenkadulla ratikka kulkee
kadun eteldpuolella ajoratojen ja Santaradan vdalissd, kun-
nes ratikka ristedd Santaradan kanssa samassa tasossa.
Santaradan ristedmisen jdlkeen ratikka jatkaa kulkuaan
Jokiniemenkadun ldnsipuolella. Ratikalle rakennetaan uusi
silta Keravanjoen yli. Raitiotien pinta on viherrataa muual-
la kuin vaihdepaikalla sekd pysdkkialueilla ja Keravanjoen
sillalla, joissa raitiotien pinta on asfaltoitu. Jokiniemenka-
dulta ratikka jatkaa Kyytitielle valo-ohjatussa risteyksessa,
joka korvaa nykyisen kiertoliittyman.

Jokiniemen pysdkki on Jokiniemenkadulla Jokiniemenku-
jan kohdalla. Lisdksi Jokiniemenkadulla on pysdkkivaraus
Heidehofintien pohjoispuolella. Tata pysdkkia ei toteuteta
ennen kuin ympdristén maankaytto kehittyy.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Santaradantietd ei siirretd ratikkahankkeen yhteydessa.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Jokiniemenkadun pohjoispuolella
on yhdistetty jalankulun ja pydrailyn vayla.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Nykyiset jalkakdytavat ja pyodratiet sdilyvat ennallaan
Jokiniemenkadun pohjoispuolella. Jokiniemenkadun ete-
|Gdpuolista jalankulun ja pydrdilyn yhteyttd ei toteuteta
hankkeessa.

Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Jokiniemenkadun, Tikkurilantien ja
Jokiniemenkujan liittymdat toteutetaan liikennevaloliittymi-
nd. Ajokaistat perusparannetaan koko osuudella. Nykyiset
linja-autopysdkit Jokiniemenkadun ja Tikkurilantien liitty-
mdn molemmin puolin sdilyvat ja pysdkkiratkaisuja paran-
netaan. Nykyinen linja-autopysdkki Jokiniemenkujan ita-
puolelta poistuu.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
tiotien rakentamisen yhteydessa ei toteuteta Tikkurilantien
ja Jokiniemenkadun liittymdalueen liikennejdrjestelyja, ja
ajokaistoja ei perusparanneta vdlillad Lauri Korpisen katu
- Tikkurilanraitio.

Keravanjoen itdpuolella ei toteuteta uusia liikennejdrjes-
telyja. Santaradantien erikoiskuljetusreittid varten selvite-
tddn ja toteutetaan tarvittavat jGrjestelyt.

Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Raideosuus on asfalttia tai viher-
raidetta. Santarata on sepelipddllysteinen. Raitiotien kas-
vitettavat reunat toteutetaan kukkivana niittynd tai ma-
talilla pensailla. Raitiotiepysdkit ovat kivettyja ja niiden
katokset viherkattoa. Saarekkeet, ajoratojen reunat ja rai-
tiotien ylityskohdat kivetadn.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Jo-
kiniemenkadun bussipysdkkid ei toteuteta tdssa vaiheessa.
Tikkurilantien ja Tikkurilanraition vdlinen osuus Jokiniemen-
kadusta sdilyy nykyisellaan.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Kyytitie
Liikenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Kyytitielld ratikka kulkee tien poh-
joisreunassa koko kadun pituudella Jokiniemenkadulta
Hakunilantielle. Raitiotie on p&dosin viherrataa koko ka-
tuosuudella, ja raitiotien pinta on kivetty tai asfaltoitu liit-
tymaalueilla, ylityspaikoilla ja silloilla.

Kehg 4

Kuva 2.19 Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet Kyytitielld.

Kuusikon pysdkki on Kanervantien itGpuolella, Lahdenvay-
lan pysdkki Pelto-ojantien Idnsipuolella ja Kaskelan pysdk-
ki Lahdentien liittymdn lansipuolella. Lahdentien kohdalla
nykyinen silta sdilytetddn, ja raitiotie kulkee sillan pohjois-
puolella omalla sillallaan.

VthQ
/ porvoontie

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Lah-
denvayldan pysdkki on siirretty Pelto-ojan tien itdpuolelta
|Gnsipuolelle. Lahdentien siirtoa ei tdssd vaiheessa toteu-
teta, vaan ratikalle suunnitellaan oma erillinen silta Lah-
dentien yli ja muut kulkumuodot jadvat nykyiselle sillalle.
Lahdentien siirto on ollut jo aiemmissa vaiheissa ratikasta
erillinen hanke, josta ratikan rahoituksella olisi toteutettu
vain raitiotien vaatima osuus Kyytitiella.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

I raitiotielinja
autoliikenteen ajokaistat
s ©'oteltu jalankulun ja pysralikenteen vayla
e  PYOrdliikenteen baana ja jalankulku
B yhdistetty jalankulun ja pyordliikenteen vayla

- tunneliosuus

H HEEE jalankulku

‘ LahdenVc'iyla e
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Kyytitien eteldreunalle toteutetaan
baanatasoinen yhteys Jokiniemenkadulta Porttisuontielle
kadun eteldreunaan. Muilta osin baanalle jGtetadn eteld-
reunalle tilavaraus mahdollista myéhempdd toteutusta
varten. Jalankululle ja pydraliikenteelle ei toteuteta yhteyt-
td Kyytitien eteldreunaan Porttisuontien ja Hakunilantien
vdlille, mutta myds sille jGtetddn tilavaraus.

Kyytitien pohjoisreunalle toteutuu nykyisen kaltainen yh-
teys Jokiniemenkadulta virkistysreitin alikululle saakka.

Noin 240 metria Kanervantien itdpuolella oleva nykyinen
alikulku poistetaan. Siitd Vanhalle Porvoontielle asti toteu-
tetaan eroteltu jalankulun ja pydrdliikkenteen vayla. Van-
hasta Porvoontiestd itddn sdilyy nykyinen yhdistetty vay-
& Hakunilantielle saakka, joka voidaan tulevaisuudessa
leventad erotelluksi vayldksi. Salpakujan kohdalta poiste-
taan nykyinen suojatieyhteys. Hakunilanraitin silta Kyyti-
tien yli poistetaan ja korvataan suojatielld.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ete-
|dreunan jalankulku- ja pydrdliikenteen yhteyksia Portti-
suontien ja Hakunilantien vdlillg ei toteuteta. Pohjoisreunan

Uusi jalkakdytava ja pyoratie | |
voidaan toteuttaa myshemmin |
|

[ |

éo Alikulku Ngkgin.en ja'lkakéjgt'c?vd ja "‘
o"\c’ poistuu pyoratie poistuu, vmdgon | \}"‘
5 toteuttaa myshemmin el
" D

oE g

£ 0 - - @

<o Suojatie 5]

>° B . £\

It poistuu O

Q T

Kyytitien etelareunalle
toteutuu pyorabaana

yhteyksid ei toteuteta kadun ldnsip&dn virkistysreitin aliku-
lulta itadn Keskon itdiselle ajoliittymdlle saakka. Jalanku-
lun ja pydrdliikenteen yhteyksid ei paranneta ja levennetd
Vanhalta Porvoontieltd Hakunilantielle, vaan ne sailyvat
nykyisen kaltaisina. Kyytitien ja Lahdentien liittyman 16n-
sipuolelle ei rakenneta uutta alikulkua kéavelylle ja pys-
rdliikenteelle. Lahdentien ja Kyytitien liittym&n muutosta
eritasoliittymdastd tasoliittymdksi ei toteuteta, jonka takia
jalankulun ja pydrdliikenteen yhteydet sdilyvat nykyisella
Lahdentien ylittavalla sillalla. Liinakkokujan kohdalle saa-
daan toteutettua hankesuunnitelmassa poistunut suojatie

Kyytitien yli.

Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

I raitiotielinja

- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei

toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman
mukaisesti

hankkeessa toteuteta

sdilyy nykyiselldan vuoden 2023
hankesuunnitelmasta poiketen

Uutta alikulkua
el hankkeessa
toteuteta

Hakunilanraitin
silta korvataan
suojatiella
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Uusi jalkakaytava ja pyoratie
voidaan toteuttaa myshemmin
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Kuva 2.20 Jalankulun ja pydrdlikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Kyytitielld. |
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Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Kyytitien ja Jokiniemenkadun liit-
tyma toteutetaan likkennevaloliittymdand ja nykyinen kier-
toliittymd puretaan. Ajokaistat perusparannetaan Idhes
koko osuudella. Bussipysdkit osuudella sijaitsevat Joki-
niemenkadun liittymdssd, Kanervantien liittymdssd, Van-
han Porvoontien liittymdssd ja Porttisuontien liittymdassa.
Pelto-ojan tien liittymdn nykyinen kiertoliittymd korva-
taan valo-ohjatulla risteykselld. Liinakkokujan bussipysdkit
poistuvat.

Santaradantien
siirtoa el toteuteta

Bussipysakit
poistuvat

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Lah-
dentien ja Kyytitien liittym&n muutosta eritasoliittymdsta
tasoliittymdksi ei toteuteta, vaan nykyinen ajoneuvoliiken-
teen silta ja eritasoratkaisu sdilytetddn. Ajokaistoja ei pe-
rusparanneta kadun lansipddssd Tukkukaupankujan koh-
dalla sekd Pitkdsentien ja Liinakkokujan vdlissd.

Keskon ajoliittymdn bussipysdkit poistetaan, ja Tukku-
kaupankujan kohdalla kadun eteldpuolella oleva bussi-
pysdkki siirretddn aiempiin suunnitelmiin ndhden itddn

rVOOnt"e
‘ LahdenVc'iyla e

LAHDENVAYLA

Bussipysakit
poistuvat

T

Kehg 4

Lahdenvaylan pysakki siirtyy

bussipysdkin ladnsipuolelle

Kanervantien kohdalle. Lahdenvdyldan bussipysdkit siirre-
tddn lanteen Porttisuontien liittymdn yhteyteen.

Vaihtopysdkkeja Lahdenvdyldlle ei toteuteta, silld ne ovat
valtion hanke, joka ei ole saanut rahoitusta toteuttamisel-
le raitiotichankkeen yhteydessd. Lahdentietd ei siirretd,
ja siksi Lahdentien bussipysdkit jadavat nykyisille paikoil-
leen Lahdentielle, ja Kyytitielld ratikkapysdkit sijoittuvat
Kaskelan asuinalueen kohdalle palvellen siihen liittyvaa
maankdyttod.

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen
yhteydet ja muutokset vuoden 2023
hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

I raitiotielinja
@ ratikkapysdkki
O bussipysadkki
- toteutetaan.vuoden 2023. .
hankesuunnitelman mukaisesti

- muuttuu vuoden 2023
hankesuunnitelmasta

Bussipysadkit
25’ poistuvat
)
o X/
*
<
N
-~
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el siirreta

Lahdentien linjausta

s
~,

Kuva 2.21 Joukkoliikenteen ja autoliikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Kyytitiella.
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Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan suurin
osa katupuista. Uusi raitiotien ja ajoradan vdlinen puuri-
vi toteutetaan valilla Tukkukaupankuja - Pelto-ojantie seka
valilla Liinakkokuja - Sdkdkuja. Raitiotien ympdristosta tu-
lee reunapuuston ja katupuiden kaatamisen jalkeen nykyis-
td avoimempaa. Pddosa vdlikaistoista ja reuna-alueista to-
teutetaan monilajisina niittynd, ruderaattina, valiaikaisina

istutuksina (esim. paju) tai avoimina murskepintoina. Ka-
dun hulevedet ohjataan ympadardiville viheralueille. Kyyti-
tien pohjoispuolelle Kaskelan pysdkin Iansipuolinen vihera-
lue sdilyy tai ennallistetaan nykyisen kaltaiseksi.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
tiotien ympdrille suunniteltuja puurivejd ja muita istutuksia
toteutetaan alkuperdiseen hankesuunnitelmaan verraten
vihemmdn koko katuosuudella. Raitiotien ja pohjoisen ja-
lankulun ja pyérdliikenteen vayldan valinen puurivi jatetadn
toteuttamatta kauttaaltaan, kun jalankulun ja pyéralii-
kenteen vayla jatetadn rakentamatta, ja Kyytitien eteld-
puolelle suunniteltuja puita ei toteuteta lainkaan sdilyvan
kuusikon tdydennysistutuksia lukuun ottamatta. Valilla

Kanervantie - Vanha Porvoontie nykyisia katupuita pyri-
taan sdilyttamadn aiempaa suunnitelmaa enemman ka-
dun eteldreunalla.

Raidealuetta ympardivalle katualueelle suunniteltuja veh-
reitd ja monimuotoisia istutuksia jatetddn hankkeessa
toteuttamatta, ja ne korvataan vdliaikaisilla, yksinkertai-
semmilla ratkaisuilla. Lisdksi ajoradan valittomadn lahei-
syyteen suunniteltuja monilajisia hulevesipainanteita ja
Kaskelan uutta hulevesiaihetta ja puistoaluetta ei toteu-
teta tdssd vaiheessa. Kaikki katuosuuden koéynndspyl-
vaat jatetadn toteuttamatta. Kuusikon ja Kaskelan pysdk-
kien ympdristot jadavat alkuperaistd hankesuunnitelmaa

vaatimattomammiksi.
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Hakunilantie
Litkenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Hakunilantielld ratikka kulkee ka-
dun ldnsilaidassa koko kadun pituudella Kyytitieltd Kuus-
sillantielle. Raitiotie on pddosin viherrataa koko katuosuu-
della, ja raitiotien pinta on kivetty, betonoitu tai asfaltoitu
littymdalueilla, ylityspaikoilla ja silloilla. Hakunilan pysdk-
ki on Kyytitien eteldpuolella. Hepokujan pysdkki on Hepo-
kujan pohjoispuolella. Vaaralan pysdkki on Ladhdepuiston-
tien pohjoispuolella.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
tiotie on siirretty kadun keskeltd kadun ldnsireunaan. Ra-
tikka kulkee kadun ldnsilaidassa koko kadun pituudelta
Kyytitieltd Kuussillantielle. Pysdkit sdilyvat padpiirteittdin
samoissa sijainneissa, mutta kadun lansireunassa.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

I raitiotielinja
autoliikenteen ajokaistat

s €'oteltu jalankulun ja pyérdliikenteen vayla

B yhdistetty jalankulun ja pydrdliikenteen vayla

Varikko

2
bl
5
‘C
3
<
‘0
~J

N

Kuva 2.23 Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet Hakunilantiella.
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Hakunilantien varrella jalankulun
ja pyordliikenteen yhteydet sdilyvat pdadosin nykyising.
Yhteys kadun ldnsilaidalla aivan Hakunilantien eteldpads-
sd mahdollisesti poistuu. Hakunilantien itdlaidan Kehd lll:n

ylittavan sillan osuus levennetddn erotelluksi jalankulun ja RN el f £
pyodrdliikenteen véyldksi. N ‘\ % Raudikkopolun

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ko-
dun itdlaidalla reitit sdilyvat nykyisind lukuun ottamatta
Keha Ill:n ylittdvaa siltaa, jossa toteutetaan eroteltu jalan-
kulun ja pyoérdliikenteen vayld. Muita osuuksia ei levennetd,
vaan ne sdilyvat nykyising yhdistettyind vayling.

Hakunilantien ldnsilaidalla jalankulun ja pydrdliikenteen
yhteydet sdilyvat nykytilan mukaisina, eli Hakunilan ostos-
keskuksen jdlkeen yhteyttd ei kadun ldnsilaidalla ole ennen
Heporinteen liittymad. Kirkkokujan ja Kuussillantien vdlis-
td poistuu nykyinen jalankulun ja pydrdliikenteen yhteys
kadun itdlaidalta. Molemmat yhteydet voidaan toteuttaa
tarvittaessa myshemmin.

Hakunilantien yli kulkeva silta ostoskeskuksen kohdalta
poistetaan hankesuunnitelman mukaisesti, jonka lisGksi
Hevoshaanpolun silta puretaan ja uutta ei tdssd hankelaa-
juudessa rakenneta. Yhteys korvataan suojatielld Hakuni-
lantien yli, mika pidentdd jalankulkijoiden yhteyttd. Vaara-
lan Talkootien ja Kirkkokujan vdalilla nykyinen Vaaralankuja
poistuu autoliikenteeltd, ja jaa jalankulun ja pydrdliiken-
teen kayttéon.

Uusi jalkakaytava ja
pyoratie voidaan
/| toteuttaa myshemmin

\ silta poistetaan

Nykyinen jalkakaytava
ja pyordatie poistuu,
voidaan toteuttaa
mydhemmin

Hakunilantien ylittava
silta poistetaan

Hevoshaanpolun silta
voidaan toteuttaa
mydhemmin

>
T

Jalankulun ja pyérdiliikenteen yhteydet ja muutokset \oé‘e' NiikTEERbeEEIkE, N

vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa) oe;} tonteillskulistoan NN
I s{? ajoradalta

I raitiotielinja

toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman
mukaisesti

hankkeessa toteuteta

sdilyy nykyisellaan vuoden 2023
hankesuunnitelmasta poiketen

- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei

Kuva 2.2% Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutok-
set 2023 hankesuunnitelmaan Hakunilantielld ja Fazerintielld.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan 38



Auto- ja bussiliikenne | \
(J

Suunnitelmaratkaisu: Hakunilantielld autokaistat sijoit-
tuvat kadun itdlaitaan, ja osa bussipysdkeistd on ajorata-
pysdkkeja eli bussit pysdhtyvat ajokaistoille. Hankesuunni-
telman mukaisesti Hakunilantielle ei mahdu toteuttamaan

kadntymiskaistoja raitiotien yli, joka johtaa ajoneuvolii- — Hakunilassa ei autojen
kenteen viiveisiin liikkennevaloissa. Tavoitteena onkin ollut = k&&ntymiskaistoja
vahentdad lapikulkevaa autolilkkennettd Hakunilantielta, ja ratikkakaistojen yli %
ohjata sitd kulkemaan Lahdentien kautta. Tamd tavoite 7 E
sdilyy, vaikka Lahdentien suunnitelmien muutosten mydsta @/ HEPOKUJA ©
sen saavuttaminen on vaikeampaa. g
z

Ajokaistat perusparannetaan koko Hakunilantien matkal-
ta. Bussipysdkit sdilyvat hankesuunnitelman mukaisissa / £ o
v . . . . %.. Raitiotie kadun
sijainneissa, pois lukien Vaaralan Talkootien kohdalla Ha- o, O

. . . P X X % |dnsireunassa
kunilantielld olevat bussipysdkit, jotka poistuvat. Hakuni-

lantien eteldpddhdn toteutetaan kiertoliittymd, jonka Iapi

ratikka jatkaa Tilustielle. Nykyinen kehd lll:n
ylittava silta korvataan

uudella

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Autokaistat on siirretty raitiotien molemmilta puolilta ka-
dun itdreunaan. Osa bussipysdkeistd siirtyy tdmdn myos-

td hieman vuoden 2023 hankesuunnitelmaan verrattuna.

Muutos lisdd auto- ja bussiliikkenteen sujuvuutta poikke- Nykyiset
ustilanteissa, kun vastasuunnan kaistaa voidaan kayttaa bussipysdkit
ajoneuvojen ohittamiseen. Vaaralan Talkootien kohdan poistuvat

Vaaralankuja muuttuu
jalankulun ja pyéraliikenteen
yhteydeksi, ajo tonteille
suoraan Hakunilantieltd

bussipysdkkid ei toteuteta lyhyen pysdkkivalin johdosta.

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen yhteydet ja muutokset
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

TR T 2
I raitiotielinja @\{’

@ ratikkapysdkki

o
O bussipysdkki 5
0
toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman Hopeatien ja nykyisen /I FAZERINTIE as
IS
0
~

- mukaisesti metsdalueen paikalle

rakennetaan ratikan reitti

@, KUUSSILTA

- muuttuu vuoden 2023 hankesuunnitelmasta

Kuva 2.25 Joukkoliikenteen ja autolikenteen yhteydet ja muutokset vuo-
den 2023 hankesuunnitelmaan Hakunilantiellé ja Fazerintielld.
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Katuympdristo

Suunnitelmaratkaisu: Rakennustdiden yhteydessd ny-
kyisiad katupuita joudutaan poistamaan ja missd kadun
reuna-alueet sdilyvat toiminnallisesti nykyisellaan, siella
olevia puita pyritddn sddstamadn. Samalla ndiden kaisto-
jen olemassa oleva muu kasvillisuus jaa tai ennallistetaan
nykyiselleen. Valilla Kyytitie-Keha |l osatoteutuksessa ra-
kennettavien lilkennealueiden vdliset viherkaistat toteute-
taan monilajisina pensas- ja puuistutuksina. Toteutuvien
luiskien verhous ja kasvillisuus rakennetaan padosin suun-
nitelmien mukaan. Vdlilla Keha Il - Kuussillantie Hakunilan-
tien itdpuoli sekd osatoteutuksessa rakennettavien liiken-
nealueiden vdliset viherkaistat toteutetaan monilajisina
pensas- ja puuistutuksina. SGhkdnsysttdasemien ympadril-
le sekda Keha Il liittymdn pohjoispuolelle toteutetaan moni-
lajiset istutukset. Kormuniitynojaan laskeva luiska tehdadn
katuympdristésuunnitelman mukaan hulevesien hallinnan
|ahtokohdat ja periaatteet huomioiden.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
tiotien linjauksen muututtua katuympdristésuunnitelma
muuttuu merkittavasti. Todenndkoisesti koynnosrakenteet
ja puuistutukset vahenevat aiempaan suunnitelmaan ver-
rattuna tai niitd ei toteuta taysimddraisesti. Kyytitien ja
Hakunilantien risteyksen perennaistutuksia ei toteuteta.
Sielld missd reuna-alueet sdilytetddn nykyiselladn, ei teh-
dd uusia pensas- tai puuistutuksia. Hakunilantien pysdkin
pintamateriaalit muuttuvat suunnitellusta luonnonkivesta
edullisempaan ratkaisuun. Hakunilantien eteldosa toteute-
taan mahdollisesti osittain avoviherraiteena.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Tilustie ja Rivieranraitio

Liikenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Tilustielld ratikka kulkee ajoradan
Iansipuolella. Tilustien eteldosassa raitiotien pinta on vi-
herrataa. Tilustien etelGpddstd ratikka jatkaa hankesuun-
nitelman mukaisesti Rivieranraitio-kadulla Fazerintielle. Ri-
vieranraitiolla raitiotien pinta on viherrataa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Kuussillan pysdkki on edelleen Kuussillantien etelGpuolel-
la, mutta keskilaituri on muutettu reunalaitureiksi. Pysdkin
suunnittelussa on edelleen varauduttu siihen, ettd pysdk-
ki toimisi Helsingistd Jakomden suunnasta lilkennditdvan
raitiolinjan padtepysdkking, mutta padtepysdkkia ei tassa
hankkeessa toteuteta.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Tilustien Idnsipuolelle toteutetaan
yhdistetty kdvelyn ja pyordliikkenteen vadyla Fazerintielle
saakka kivituhkapdadllysteisend. Itdpuolelle Tilustieta ei to-
teuteta uutta yhteytta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ti-
lustien itdlaidan jalkakdytdavad ei toteuteta hankkeessa,
vaan yhteydet kadun varren taloihin ovat nykytilan mu-
kaisesti ajoradalta. Hankesuunnitelman mukaista yhteytta
Vaaralan lampien suuntaan ei toteuteta tdssd hankkeessa,
vaan yhteys jaad kaupungin myshemmin toteutettavaksi.

=

Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Tilustien ajoneuvoliikenteen yhtey-
det sailyvat nykytilan mukaisina, jonka lisdksi toteutetaan

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Rakennustdiden yhteydessa Ti-
lustien ympdriston puita joudutaan poistamaan ja niiden
madrd vahenee, ja Rivieranraition tieltd kaadetaan met-
sdd. Tilustien vdlikaistat toteutetaan monilajisina avoimina
niittypintoina ja Rivieranraitiolla niittynd, ruderaattina tai
metsityksend. Rivieranraitiolla uusia katu-/puistopuuistu-
tuksia toteutetaan ekologisen yhteyden kohdalle.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ti-
lustien raidepoikkileikkauksen kaventamisen myotd ero-
tuskaistoista tulee levedmpid, ja ne voidaan toteuttaa
viherpintaisina. Rivieranraitio toteutetaan myds alkupe-
rdistd hankesuunnitelmaa kapeampana, jolloin nykyistd
metsdnreunaa pyritddn sddstdmddn aiempaa enemman.
Raitiotien varrelle toteutetaan kuitenkin vdhemman uusia
puuistutuksia.

Suunnitelmaratkaisut ja

muutokset hankesuunnitelmaan
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Fazerintie

Liikenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Fazerintielld ratikka kulkee kadun
eteldreunassa. Raitiotien pinta on kivetty tai asfaltoitu liit-
tymaalueilla ja ylityspaikoilla. Fazerintieltd ratikka haarau-
tuu varikolle johtaviin raiteisiin Ldnsimdentietd pohjoiseen,
ja linjaraiteisiin Mellunmdkeen Ldnsimdentietd eteladn. Fa-
zerilan pysdkki on Fazerilan liittyman itdpuolella.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Kadun molemmilla puolille toteu-
tetaan hankesuunnitelman mukaisesti kdvelyn ja pyordlii-
kenteen vaylat, jotka ovat yhdistettyja Fazerintien eteld-
puolella Fazerilan pysdkistd ldnteen. Muilta osin ne ovat
eroteltuja.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Fazerintien ja Lansim&entien kier-
toliittyma korvataan valo-ohjatulla liittymalla. Ratikan py-
sdkkilaituri 1&dnnen suuntaan on myds itddn suuntaavien
bussien pysdkkilaituri. Ldnsimdentien liittymdn Idnsihaa-
ralle toteutetaan kadun pohjoisreunaan nykytilaan verrat-
tuna uusi bussipysdkki.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Katuympadristo

Suunnitelmaratkaisu: Raitiotie on pddosin viherrataa
koko katuosuudella. Rakennustdiden yhteydessd Fazerinti-
en molemmilta puolilta joudutaan poistamaan metsdnreu-
nan puita. Uusia katupuita istutetaan ajoradan keskikais-
talle sekd ajoradan ja raitiotien valiin. Osa vdlikaistoista
toteutetaan monilgijisilla pensasistutuksilla, ja osa monilaji-
sina niittypintoina. Fazerin vierailukeskuksen pohjoispuoli-
nen tukimuuri sddstetddn. Reuna-alueet toteutetaan niitty-
nd, ruderaattina tai metsityksend.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Fa-
zerintien poikkileikkaus on alkuperdistd kapeampi, jolloin
reunapuustoa pyritddn sdilyttdmaddn enemmdn. Kadulle
istutetaan merkittavdsti vahemmadn uusia katupuita kuin
alkuperdisessd hankesuunnitelmassa, ja samassa yhtey-
dessd kaikkia monilajia pensasistutuksia ja hulevesipai-
nanteita ei toteuteta. Osa pensasistutuksista korvataan
yksinkertaisemmilla ratkaisuilla kuten niitylla, eikd kdynno-
sistutuksia tukimuuriin toteuteta.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Lansimaentie
Litkenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Ldansimdentielld ratikka on kadun

keskelld. Raitiotie on p&dosin viherrataa koko katuosuudel-

la. Raitiotien pinta on kivetty tai asfaltoitu liittymdalueilla,

ylityspaikoilla ja silloilla. Ladnsimden pysdkki on edelleen =
Kuulakujan eteldpuolella, ja Mellunmden pdadatepysakki

sijoittuu Mellunm&en metroaseman ldnsipuolelle. Helsin-

ki valmistelee parhaillaan kaupunkikehitystd Mellunmd&en

metroaseman ympdristéssd, mikd saattaa vaikuttaa Van-

taan raitiotichen mydhemmin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Rajakyldan pysdkki on siirretty Maratontien liittyman poh-
joispuolelta sen eteldpuolelle, jossa asukkaat saavuttavat
sen paremmin. Toisaalta kdvelyetdisyys Ldnsimden kaa-
varungon suunnitellulle uudelle asuinalueelle Porvoonvay-
lan eteldpuolella pitenee. Pysdkki siirtyy noin 70 metric
etelddn, jolloin kdvelymatka mahdollisille Porvoonvaylan
vaihtopysdkeille on noin 370 metrid.

Rajakentdntie

Keihb-stl.e //
Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)
I raitiotielinja

autoliikenteen ajokaistat

e €'oteltu jalankulun ja pydrdliikenteen vayla

Kuva 2.26 Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet Ldnsimdentielld.
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Uusi jalkakaytava ja
pyoratie voidaan
toteuttaa myshemmin

Suunnitelmaratkaisu: Ldnsimdentien itdlaidalle Fazerin-
tien pohjoispuolelle toteutetaan nykyisen kaltainen jalan-
kulun ja pydrdliikenteen yhdistetty vayla kohti pohjoista.
Fazerintietd etelddn nykyiset jalankulun ja pydrdliikenteen
yhteydet parannetaan erotelluiksi vayliksi. Yhteys toteutuu ———ee

kadun l&nsilaidalla Fazerintiestd Rajakentdntielle, ja itdlai- e POWOonva ¢, e
) . NI ylg— :

dalla Rajankentdntieltd Mellunmdkeen saakka. Keihdsties-

td etelGdn toteutetaan uusi eroteltu jalankulun ja pydrdlii- | Nykyiset alikulut s&ilyvat

kenteen yhteys Mellunmdkeen. Maratontien liittymdassad,

toisin kuin vuoden 2023

Rajakentdntien pohjoispuolella oleva kdvelyn ja pydralii- T T —

kenteen silta poistetaan. Maratontien kiertoliittymdn ali-
kulkusillat pyritadn sailyttdmaadn tai uusimaan nykyiselle .
paikalleen.

Juoksuhaudanpuiston
Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ldn- silta poistetaan
simdentien itdlaidalle ei toteuteta hankesuunnitelman mu-
kaista jalankulun ja pydrdliikenteen yhteyttd Fazerintielta
etelddn, eikd lansilaidalle Rajakentdntiestd Keihdstielle.
Yhteyksille jatetddn tilavaraus, jotta ne voidaan toteuttaa

tarpeen mukaan myshemmin.

Kurupolun silta

Rajakenténtie poistetaan

Juoksuhaudantien puiston ylikulkusiltaa ei uusita, vaan
se korvataan suojatieyhteydelld. Maratontien kiertoliitty-
madn ei toteuteta jalankulun ja pydraliikenteen suojatieyli-
tyksid, vaan yhteydet sdilyvat alikulkuina.

Uusi jalkakaytava ja
pyordtie voidaan
toteuttaa myéhemmin

v _se Keihast'.e

Jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet ja muutokset
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

B raitiotielinja

toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman
mukaisesti

hankkeessa toteuteta

sdilyy nykyiselldan vuoden 2023
hankesuunnitelmasta poiketen

- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei

Kuva 2.27 Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet Ldnsimd&entielld.
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Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Ajokaistat sijoittuvat raitiotien mo-
lemmille puolille. Maratontien liittym&an nykyisen kierto-
littymdn rakenteita sddstetddn, eikd sen tilalle toteuteta
valo-ohjattua nelihaaraliittymad. Kiertoliittymddn toteu-
tetaan valo-ohjaus, joka on kaytossa silloin, kun raitiotie
ylittada liittyman. Bussipysdkeistd eteldn suunnan pysakki
sijoittuu Porvoonvdyldan pohjoispuolelle, ja pysdkkiparit
Maratontien, Rajakentdntien ja Keihdstien liittymiin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Bussipysdkkid Porvoonvdyldn pohjoispuolelle pohjoisen
suuntaan ei hankkeessa toteuteta, silla pysdkki oli yhteys
Porvoonvdyldn vaihtopysdkeille, joille valtio ei ole I6ytdnyt
rahoitusta. Maratontien pohjoinen pysdkki siirtyy hanke-
suunnitelman ratkaisuun ndhden hieman pohjoisemmaksi.

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen
yhteydet ja muutokset vuoden 2023
hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa)

I raitiotielinja
@ ratikkapysakki
O bussipysdkki

muuttuu vuoden 2023
hankesuunnitelmasta

Bussipysakkid ei

— DS, toteuteta vield
vaylg-
yla kadun itélaitaan
Maratontien liit-
? e tyma sdilytetadn
ot kiertoliittymd&na

Rajakyldn pysakki
siirtyy bussipysdkin
etelGpuolelle

Rajakenténtie

@' LANSIMAKI

Keih Gstie

MELLUNMAKI

Kuva 2.28 Joukkoliikenteen ja autolilkenteen yhteydet ja muutok-
set vuoden 2023 hankesuunnitelmaan L&dnsimdentielld.
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Katuympdristo

Suunnitelmaratkaisu: Rakennustdiden yhteydessd katu-
puut joudutaan uusimaan. Valilla Fazerintie - Rajakentdntie
suurin osa raitiotien lansipuolelle suunnitelluista katupuis-
ta toteutetaan edelleen ja valilla Kuulapolku - Mellunmdaen
metroasema toteutetaan edelleen IGhes kaikki suunnittelut
katupuut. Vdlikaistat sekd kadun reuna-alueet toteutetaan
edelleen pddasiassa avoimina monilajisina niittypintoina.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Uu-
sien istutettavien puiden madra vdhenee kauttaaltaan
Lansimdentiella. Erityisesti valilla Fazerintie - Rajakentdn-
tie raitiotien itdpuolelle ei toteuteta uusia katupuita, ja va-
lilg Rajakentdntie - Kuulapolku ei istuteta yhtadn uusia
katupuita tai muita monilajisia istuksia. Sen sijaan, kun
hankelaajuudesta jad pois jalankulun ja pyordliikkenteen
yhteyksien rakentamista, voidaan reunapuustoa pyrkid
sdilyttdmadn enemmdn tydmaajdrjestelyjen tilantarpees-
ta riippuen. Vdlikaistoille suunniteltuja hulevesipainanteita
tai pysdkkien yhteyteen suunniteltuja kéynnospergoloita
ei toteuteta.

Kuva 2.29 Havainnekuva Ldnsimdentieltd, kuvakulma Rajakenténtien kohdalta kohti ete-
Iaa. Valilla Rajakentdntie - Kuulapolku kadun kummallekaan laidalle ei toteuteta kuvan mukai-
sia ajoradan ja jalankulku sek& pydrdliikenteen vaylan valisia puuistutuksia.

Kuva 2.30 Havainnekuva Ldnsimdentieltd, kuvakulma Maratontien liittymdn pohjoispuolelta etelddn.
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2.3 Muut muutokset

Pysdkkien liikkumispalvelut

Liikkumispalvelut sisdaltavat liittyvan liikkenteen palvelut,
joilla ratikka voidaan ottaa sujuvasti mukaan erilaisiin
matkaketjuihin.

Suunnitelmaratkaisu: Suunnittelun tavoitteena on ol-
lut, ettd jokaisella ratikkapysdkilla on pyodrdpysdkasintid,
kaupunkipyodrdasema ja tilaa sdhkdpotkulaudoille. Lisdksi
laadukas opastus ja matkustajainformaatio sekd sujuvat
kavely- ja pyoraliikenneyhteydet Iahiympdristoon ja vaih-
topysdkeille ovat tarkeitd. Raitiotiepysdkkien yhteyteen
ei toteuteta hankkeen yhteydessd pyodrdhuoltopalveluita,
saatto- tai yhteiskayttoautopysdakasintia, taksiasemia tai lii-
tyntapysdkaintipaikkoja autoille.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Pyorapysakointia, kaupunkipyoraasemia ja sdahkdpotku-
lautaparkkeja sijoitettiin vuoden 2023 hankesuunnitelmas-
sa raitiotiepysdkkien yhteyteen monin paikoin niin paljon
kuin niitd alueelle mahtui. Nyt hankkeessa tavoitellaan to-
teutettavaksi 20 pyodrdapysdkdintipaikkaa ja 20 kaupunki-
pyordpaikkaa per raitiotien pysdkkipari, ja 40 kumpaakin
keskusta-alueiden pysdkeille, joita ovat Aviapolis etela, Fla-
mingo, Silkkitehdas, Hakunila ja Lansimaki. Tikkurilan ase-
malla pyordpysdkadintid on jo runsaasti nykyisen aseman
yhteydessd. Sdhkdpotkulaudoille hankkeessa pyritadn
toteuttamaan pysdkasintia vahintddn 12 potkulaudalle per
raitiotien pysdkkipari. Pysdkdinnin toteutuvat madrat tar-
kentuvat suunnittelun edetessa.

Taide

Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikan varrelle on suun-
niteltu toteutettavan erilaista julkista taidetta. Vantaan ra-
tikan taiteen yleissuunnitelman (FCG 2023) periaatteiden
mukaisesti on edelleen tarkoitus toteuttaa Vantaan ratikan
varrelle ratikan reittiin ja kayttoon kytkeytyva teoskokonai-
suus, jossa vaihtelevat erilaiset taidelajit. Teosmaadrd ase-
tetaan vastaamaan ratikan julkiselle taiteelle alun perin
varattua 3 miljoonan euron budjettia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Tai-
dekokonaisuus rahoitetaan kaupungin raitiotiehankkeesta
erilliselld rahoituksella, eikd se kuulu raitiotiehankkeeseen.
Julkisen taiteen ratkaisut yhteensovitetaan ratikan suunni-
telmien kanssa. Ratikan suppeampi toteutuslaajuus saat-
taa vahentad merkittavasti ratikan yhteydessa toteutetta-
van julkisen taiteen teospaikkojen vaihtoehtoja ja teosten
kokoon liittyvaa nayttavyytta katutilassa.

Voimalinjat

Vantaan ratikan reitin varrelle sijoittuu voimalinjoja useissa
kohdissa. Kun raitiotie ja ilmajohtona toteutettu voimalin-
ja ristedvat, on raitiotien suunnittelussa otettu huomioon
etdisyysvaatimukset raitiotien ajolankojen ja voimalinjojen
valilla. Risteyskohtien lisdksi Vantaan ratikan reitilla on kak-
si kohtaa, joissa voimalinja kulkee raitiotien vierella. Naissa
tilanteissa voimalinjoista voi mahdollisesti sekd induktii-
visesti ettd kapasitiivisesti kytkeytyd raitiotien kiskoon ja
ajojohtimeen hyvinkin suuria janniteita.

Suunnitelmaratkaisu
Raitiotien ja voimalinjojen ristedmiskohdat on suunnitte-

lussa ratkaistu toteuttamalla riittavat etdisyydet voimalin-
jojen ja raitiotien vdlille. Voimalinjojen kulkiessa raitiotien

vierella voi syntyd enemmdn haasteita, joita aiemmissa
vaiheissa on ratkottu raitiovaunujen akkukayttsisyydella.
Na&ita kohtia on Pakkalassa sekd Lansimdentien varrella.

Pakkalassa Tasetien ja Vain6 Tannerin tien eteldpuolelle si-
joittuu seka 400 kV voimajohto, ettd kaksi 110 kV voimajoh-
toa. Kadun keskelld oleva 110 kV voimajohto on suunniteltu
maakaapeloitavaksi toiseen sijaintiin. Toinen 110 kV linja si-
joittuu 400 kV voimajohtoa kauemmas ja on jdnnitteiltddn
pienempi, jolloin 400 kV voimajohdon aiheuttamat induktii-
visesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvat jannitteet ovat tdassa
kohdassa merkityksellisimmat.

Allianssi on selvittanyt akkuratikasta luopumisen edellytyk-
sid. Kiskoon indusoituva jannite alittaa selvitysten mukaan
sdhkostandardeissa asetetut raja-arvot, eli vaaraa henki-
|Gille tai omaisuudelle ei ole. Kiskon ja virtajohtimen vdlisen
etdisyyden tulee olla vahintddn 10 metrid. Pakkalassa rat-
kaisuksi on linjattu raitiotietd hieman pohjoisemmaksi Ta-
setielld. VGind Tannerin tielld raitiotie on vuoden 2023 han-
kesuunnitelman mukaisessa sijainnissa. Raitiotiepylvdiden
laheisyyteen asennetaan reduktiojohtimia pienentamadn
400kV:n johdosta aiheutuvia vaikutuksia. Reduktiojohtimil-
la véhennetddn ajojohtimeen siirtyvad jannitettad.

Myds Lansimdentien varren 110 kV voimajohtojen induktiivi-
sesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvat jannitteet ovat hallitta-
vissa teknisilla ratkaisuilla. Raitiotie on sijoitettu kauemmas
voimajohdoista keskelle katua ja ajolankojen molemmin
puolin sijoitetaan reduktiojohtimia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vaunujen akkukadyttoisyydestd pyritddn luopumaan siten,
etta raitiotietd siirretadn Tasetielld hieman pohjoisemmak-
si ja raitiotiepylvdiden lgheisyyteen toteutetaan reduktio-
johtimia. Lansimdentielld ratkaisu sdilyy vuoden 2023 han-
kesuunnitelman mukaisena.
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Varikko

Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikan varikko sijaitsee
Vaaralassa. Pddkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy on
teettdnyt varikosta erillisen hankesuunnitelman vuonna
2023 (Vaaralan raitiovaunuvarikko, Arkkitehtityshuone
APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Finland oy, Ratatek oy,
Boost Brothers Oy). Varikko on osa pddkaupunkiseudun
raitioteiden varikkokokonaisuutta. Kyseessd on raitiovau-
nuvarikkorakennus, johon keskitetadn vantaan raitiovau-
nujen sdilytys- ja huoltotoiminta. Vaunujen ajo varikolle
tapahtuu linjaraiteilta Ldnsimdentieltd tontin lounaiskul-
masta. Autojen ajoyhteys jdrjestetddn Ldansimdentieltd,
tontin lansireunalta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Va-
rikon suunnittelun edetessa ratkaisuja kehitetadn. Kayn-
nissa on ehdotussuunnittelu, jonka tuloksena varikon suun-
nitelmia ja kustannusarviota tarkennetaan.

Liikennointi

Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikka liikenn&i enim-
mdkseen omilla kaistoilla tai omilla vaylilla ohittaen muun
liikenteen aiheuttamat hairiét. Tamdn ansiosta ratikan lii-
kenndinti on hyvin sujuvaa ja luotettavaa ja se kulkee tas-
mallisesti aikataulujen mukaan. Vantaan ratikan nopeus on
hankesuunnitelmassa 2023 arvioitu OpenTrack-simuloin-
neilla, joissa on otettu huomioon linjan pituus, kaarteet,
pystygeometria, pysdkkien sijainnit, pysdkkipysdhdysten
kesto ja nopeusrajoitukset. Lisdksi ratikan liittymaviiveita
on arvioitu Vissim-simuloinneilla.

Simulointeja ei ole pdivitetty vield allianssien toimesta, sil-
|G suunnitelmia on kehitetty jatkuvasti. Suunnitelmamuu-
tokset ratikan reitin varrella ovat kuitenkin luonteeltaan
sellaisia, ettd niilla on pddosin vahainen vaikutus ratikan
matka-aikaan koko linjan pituudella. Hankesuunnitelmas-
sa 2023 tunnistetut mahdollisuudet lyhentdd matka-aikaa
hyodynnetadn allianssissa. Matka-ajaksi padtepysdkkien

valilla arvioidaan 50 minuuttia, ja keskinopeudeksi 22
km/h.

Suunnitteluratkaisut mahdollistavat 5 minuutin vdlein ta-
pahtuvan liikkenndinnin. Ratikkaa on suunniteltu likkenndi-
tavan 7,5 minuutin vuorovdlilla ruuhka-aikoina. Paivalla ja
iltaisin linjaa liikkenndidddn 10 minuutin vuorovdlilla. Linjan
liikenndinti arkisin on suunniteltu alkavan varhain aamulla
puoli viideltd ja paattyvan myohaan yolla puoli kahdelta.
Viikonloppuisin linjan liikkenndinti on suunniteltu alkavan
puoli kuudelta. Viikonloppuiltaisin linja voi liikenndida pi-
dempaadn. Linjan lopulliset liikenndintiajat, vuorovdlit ja ai-
kataulut paattaa HSL. Ratikan kokonaisvaunumdadra vara-
vaunuineen on 17 vaunua.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ra-
tikan matka-aika padtepysdkkien vdlilla Iyhentyy 50 mi-
nuuttiin B4 minuutista linjan Iyhentyessd. Hankkeen kes-
kinopeus on edelleen 22 km/h.

Ratikkalinjan Iyhentyminen pienentdda linjan kalustotar-
vetta. Mellunmden ja Aviapolis pohjoisen vdlisen linjan
liikenndinti tarvitsee yhden raitiovaunun véhemman (lii-
kenteellinen tarve 15 vaunua + 2 varavaunua) kuin Mel-
lunmé&en ja Lentoaseman vdlinen linja (liikenteellinen
tarve 16 vaunua + 2 varavaunua). Kdynnissd olevaa ko-
lustohankintaa, josta vastaa Pddkaupunkiseudun Kau-
punkiliikenne Oy, ei kuitenkaan ehditty pienentdd vastaa-
vasti. Ensimmaiset linjaukset linjan Iyhentamisesta tehtiin
kalustohankinnan tarjouspyynnén julkaisun jdlkeen. Ka-
lustohankinnan "ylim&drdinen” vaunu, jota ei tarvitakaan
Vantaalle, osoitetaan Helsingin kasvavalle raitiotieverkol-
le ja jatetdan huomioimatta tdmdn hankesuunnitelman
kustannuslaskelmissa.

Muutosten myotd arvio ratikan vuosittaisista liikkenndin-
tisuoritteista on pienentynyt 1 500 000 linjakilometrista 1
400 000 linjakilometriin, 79 000 linjatunnista 75 000 linja-
tuntiin ja 5 000 vaunupdivastd 4 700 vaunupdivadn. Ta-

madn vaikutusta liikenndintikustannuksiin on kasitelty luvus-
sa 4.3.
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Bussilinjasto

Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikan toteutuessa bus- Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Rai-
silinjasto muuttuu vain maltillisesti. Muutoksia on suunni- tiolinja padttyy Aviapolis pohjoinen -pysdkille. Bussiyhte-
teltu yhdessa joukkoliikenteestd vastaavan HSL:n kanssa. ydet varmistavat joukkoliikenneyhteydet Lentoasemalta
Arvioidut muutokset bussilinjastoon ovat pienid lukuun Aviapolikseen ja Pakkalaan sekda siten myods ratikan var-
ottamatta linjan 570 poistumista. Muutokset varmistuvat teen. Matkoihin sisdltyy aina vaihto ratikasta bussiin, toi-
vasta HSL:n linjastosuunnittelun mysdtd muutama vuosi en- sin kuin aikaisemmassa hankesuunnitelmassa. Tama ei
nen ratikan lilkenndinnin aloittamista. edellytd korvaavaa bussiyhteyttd, silla lentoaseman ja

Aviapoliksen valilla on vilkkaasti muuta bussiliikennetta.
Ratikka korvaa runkobussilinjan 570. Niilla alueilla, joilla Lentoasemalta liikenndi Aviapoliksen ja Pakkalan suuntiin
ratikka ei kulje linjan 570 reittid, joukkoliikenteen palvelu- runkobussilinja 600 ja muutamia muita bussilinjoja. Runko-
taso varmistetaan muilla bussilinjoilla. N&itd muita bussi- bussilinja 600 liikenndi Idpi vuorokauden vahintddn puolen
linjoja voivat olla nykyiset bussilinjat, nykyiset bussilinjat tunnin vdlein ja ruuhka-aikoina tiheimmillgén 10 minuutin
muutettuina tai kokonaan uudet bussilinjat. valein.

Ratikan uusi padtepysakki sijoittuu katuosuudelle, jota
on suunniteltu joukkoliikennekaduksi, jossa ratikalla ja
busseilla on yhteiset kaistat. Katuosuuden kaytté ratikan
pddtepysdkkind estdd bussien kulun Aviabulevardin IGpi.
Aviapoliksen keskustan ja Lentoaseman vdliset bussiyhte-
ydet siirretaan kiertoreitille Aviakujan ja Turbiinitien kautta,
mika pidentdd niiden matka-aikaa noin puolella minuutil-
la. Nykyinen Mekaanikontien bussipysdkkipari korvataan
Turbiinitielle toteutettavalla pysdkkiparilla. Bussiliikenne
palaa Aviabulevardille, jos ratikkaa jatketaan lentoaseman
suuntaan.
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3.VAIKUTUSTEN MUUTOSTEN KUVAUS

Tassa luvussa kuvataan raitiotiehankkeen vaikutuksia,
sekd muutosta verrattuna vuoden 2023 hankesuunnitel-
maan. Vaikutuksia on kuvattu nykytilaan verrattuna otsi-
kon "Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna” alla, ja
muutosta otsikon "Muutokset hankesuunnitelmaan 2023
verrattuna” alla.

3.1 Kaupunkikehitys

Kaupunkirakenne, maankaytto

Vantaan ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, etta koko
ratikkakaytava kehittyy yleiskaavan ja ratikan kaavarun-
gon tavoitteiden mukaisesti. Ratikan vaikutukset voidaan
kiteyttdda kolmen kohdan alle.

1. Ratikka lisGa asuntojen ja
tyopaikkojen toteutumista

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan kaavarungon arvioiden mukaan alueen asukas-
madra yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen noin
124 000 asukkaaseen vuonna 2050. Samoin tydpaikka-
madrda kasvaa arviossa pitkdlla aikavdlilla, ja alueella
on ennusteiden mukaan noin 83 000 tyopaikkaa vuonna
2050. Ratikka vaikuttaa asuinrakentamisen kysyntddn
koko ratikkakaytavdalla, mutta erityisesti heikommin saavu-
tettavilla alueilla kaupunkikeskustojen vdalilla kuten Kyyti-
tien varrella Hakunilassa, Vaaralassa ja Kaskelassa. Nailla
alueilla saavutettavuuden muutos on merkittévintd, mika
johtaa suurempaan kysyntddn myods maankdyton tehok-
kuudessa. Myos Pakkalassa ja Veromiehen alueella asuin-
rakentamisen mdadrdn on arvioitu kasvavan huomattavasti
ratikan myotd. Tyopaikkojen osalta ratikka vaikuttaa kes-
keisesti Aviapoliksen ja Pakkalan tyopaikkamddrdn kehit-
tymiseen, sekd myos Tikkurilan suuralueen itdpuoleisiin
alueisiin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Arvioitu asukasmaara tasaantuu noin 122 500 asukkaa-

seen, ja tyopaikkamdadrd jaa noin 82 500 tydpaikkaan, eli
muutos on 1500 asukasta vdhemmdn ja 500 tydpaikkaa

vdhemmadn suhteessa vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.
Hankesuunnitelmaan ndhden muutokset kaupunkikehityk-
seen ovat linjan l&nsipddssd Lentoaseman seudulla seka
Lahdentien kohdalla. Ldannessd raitiotien pddtepysakki
on lentoaseman sijaan Aviapolis pohjoinen. Tdmadn myota
raitiotien aiheuttaman kaupunkikehitysvaikutuksen arvi-
oidaan poistuvan Lentoasemantien itdpuolelta limakehdn
ympdristostd. Vaikutuksen on arvioitu olevan noin 28 500
kerrosneliémetrid, eli noin 510 tydpaikkaa hankesuunnitel-
man tilannetta vahemman. Alueelle ei ole suunniteltu asu-
mista. Ratikkalinjan lyhentadminen pdattymaan pysakille
Aviapolis pohjoinen vdhentdd ratikan rakentamiskustan-
nuksia noin 35 miljoonaa euroa.

Lahdentien kohdalla hankkeessa ei endd toteuteta Lahden-
tien siirtoa ja muutosta eritasoliittymasta tasoliittymaksi.
Taman myotad maa-alueita ei vapaudu kaupunkikehityk-
seen, jonka takia noin 73 000 kerrosneliometria rakenta-
mista on arvioitu poistuvan. Tadma tarkoittaa noin 1 500
asukasta vahemman. Lisdksi muutos voi vaikuttaa Kyyti-
tien eteldpuolisen muun alueen toteuttamiskelpoisuuteen,
kun aluetta ei voida endd kehittad yhtend suurempana
kokonaisuutena. Lisdksi rampilla on estevaikutus alueella.
Lahdentien siirron ja tasoliittymdratkaisun poisjadnti va-
hentdd ratikan rakentamiskustannuksia noin 30 miljoonaa
euroaq.

Uusia mahdollisuuksia kaupunkikehitykselle on avautunut
Santaradan ja Hakkilan kuormausalueen poistumisen ja
ndiden alueiden Vantaan kaupungille luovuttamisen myos-
td osana MAL-sopimusta. Ndiden alueiden kehittdmisen
tarkempaa suunnittelua ei ole viela kdynnistetty, mutta
alueet luovat paljon mahdollisuuksia uusille asunnoille ja
tyopaikoille.
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2. Kaupunkirakenne monipuolistuu
ja mahdollistaa jalankulku- ja
pyordilykaupungin syntymisen
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan kaavarungon vaikutusarvion mukaan kaupunkira-
kenne kehittyy toiminnoiltaan nykyista sekoittuneemmaksi
ratikan reitin varrella paremman saavutettavuuden ja in-
vestoinnin pysyvyyden ansiosta. Samalla asunto- ja tyo-
paikka-alueet muuttuvat aikaisempaa monipuolisemmiksi.
Toiminnoiltaan sekoittunut ja tiivis kaupunkirakenne véhen-
taa asiointimatkojen pituutta ja parantaa lahipalveluiden
saavutettavuutta. Sekoittuneilla, riittdvan tiiviisti asutuilla
alueilla liikkkumistarve ja etenkin autolilkenne vdhenee ka-
velyn ja pyordilyn lisddantyessd. Kaupunkirakenteen ehey-
tyessd autokaupunkiympdristé muuttuu monin paikoin ly-
hyiden etdisyyksien ratikka- ja jalankulkukaupungiksi.

Kaavarungossa esitetyt kestavan liikkkumisen kadut, pyora-
likenteen baanat ja pddreitit, viherkadut sekd kaveltdvat
kaupunkitilat parantavat osaltaan toimintojen saavutet-
tavuutta kdvellen ja pyodrdillen. Lahes koko kaavarungon
alue kehittyy entistd monipuolisempina palvelujen, asu-
misen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina. Tilaa vaativia
toimintoja siirtyy pysakkiympadristoista valjemmin raken-
netuille reuna-alueille. Urbaania elinympdristéd ja keskus-
ta-asumisen mahdollisuuksia syntyy lisdd kaupunkimaista
asumistapaa arvostaville.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Pyordliikenteen baanoja ja yhteyksien parannuksia sekd
katuympdriston laadun kehittdmista toteutetaan vdahem-
madn kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa, jolloin saa-
vutettavat pyordily- ja jalankulkuyhteydet ovat vahemman
laadukkaat. Tama ei kuitenkaan vaikuta kaupunkiraken-
teen monipuolistumisen tuomaan kehitykseen, jossa palve-
lut ovat pdadsddntoisesti paremmin kdvely- tai pyoramat-
kan pddssa. Pyorayhteyksia voidaan jatkossa parantaa
muissa ratikan varren hankkeissa ei rahoituksella.

3. Alueet vahvistuvat ja vahvistavat
toisiaan

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Tiivistyva kaupunkirakenne luo edellytykset joukkoliiken-
teeseen vahvasti tukeutuvan lilkkennejdarjestelmdn kehitta-
miselle. Ratikka parantaa koko kasvukaytdavan saavutetta-
vuutta. Ratikka Iyhentda vaikutusalueellaan matka-aikoja
bussiin verrattuna, ja parantaa siten keskusten ja pysdk-
kiympdristéjen saavutettavuutta joukkoliikenteelld. Rati-
kan kilpailukykya lisadvat matkustusmukavuus, tasmalli-
nen ja tihed likkenndinti sekd pysdkkien sijainti toimintojen
ytimessa.

Alueet, jotka erityisesti hyctyvat saavutettavuuden
paranemisesta:

+ Keskusta-alueet ja Iahikeskustojen alueet, jotka ovat
tarkeita tyopaikkojen ja palveluiden keskittymia seka
ratikkakaupungin toiminnallisia solmukohtia.

+ Keskusta-alueiden ulkopuoliset tyopaikkojen, kaupan ja
palveluiden alueet (kuten Jumbo, Vantaanportti, Tam-
misto ja Porttipuisto), jotka kytkeytyvat kaavarunkorat-
kaisussa raideliikenteen piiriin. Niiden merkitys tyossa-
kaynti- ja asiointialueina lisddntyy nykyisesta.

* Nykyisen raideliikenteen katvealueet, joita ovat rauta-
tie- jo metroasemien (Lentoasema, Aviapolis, Tikkurila,
Mellunmaki) vdliset alueet (kuten esimerkiksi Hakunila),
jotka kytkeytyvat entistd paremmin lghimpiin kaupunki-
ja palvelukeskuksiin ja seudulliseen raideverkkoon.

Lisaksi vaihtopysdkit ja liityntdlinjat parantavat alueen ul-
koista saavutettavuutta (joukkolikenteen kdytettdvyytts
kauempaa). Kaavarungossa merkittdvid vaihtopysdkkeja
ovat mm. Lentoasema, Tikkurilan asema, Tuusulanvaylg,
Lahdenvayld ja Porvoonvayla.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vaihtoyhteyksid ei toteudu ratikasta lentoasemalla, Lah-
denvaylalla eika Porvoonvaylalld, jolla on vaikutusta erityi-
sesti pitkdmatkaiseen liikenteeseen. Kahden viimeisen osal-
ta yhteydet eivat toteudu, silla valtiolla ei ole ollut osoittaa
rahaa vaihtopysdkkien toteutukseen vaylilleen. Aviapolik-
sessa, ratikan pddatepysdkilld, on kuitenkin vaihtoyhteys
Kehdrataan, aivan kuten Lentoasemallakin olisi ollut.
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Sosiaaliset vaikutukset
(eriytyminen)

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikan on arvioitu olevan tdrked osa pitkdaikais-
ta alueiden kehittdmistd, jolla on merkityksellinen vaikutus
alueellisten erojen kasvun hidastamiseen ja tasapainotta-
miseen. Suuri osa eriytymiskehitystd hidastavasta vaiku-
tuksesta syntyy raitiotien myota alueiden valisen saavu-
tettavuuden paranemisesta, eli esimerkiksi matkoilla, jotka
suuntautuvat Hakunilasta Tikkurilaan. Paikallisen saavu-
tettavuuden kasvu kavellen ja polkupyocralla tiivistyvan
kaupunkirakenteen myota, esimerkiksi Hakunilan sisalld, ei
ole kuitenkaan suuri tekija eriytymiskehityksen hidastami-
sessa. Sen sijaan yksi osa ratikan vaikutusta on katuympa-
riston laatutason kehittdminen ja sen myo6ta alueiden hou-
kuttelevuuden lisddminen eri vaestoryhmille, millé taas on
merkitysta eriytymiskehitykseen.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Katuja ja katuympdristod ei kehitetd kaikilta osin hanke-
suunnitelman tasolla, minkd mystd myos positiiviset sosi-
aaliset vaikutukset pienentyvat. Hankkeen muutoksilla on
vaikutusta erityisesti Ita-Vantaan nykyisten asukkaiden
olosuhteisiin, mika ei vastaa aiemmin suunnitellulla laa-
juudella kaupungin alueiden eriytymisen hidastamisen ta-
voitteisiin. Lahdentien siirto jatetddn toteuttamatta, jolloin
maa-alaa ei vapaudu rakentamiselle aiempien suunnitel-
mien mukaisesti. Tdmadn myota alueelle suunniteltu maan-
kayton kehitys voi toteutua suunniteltua suppeampana
ja ndyttaytya vahemman kiinnostavana rakennuttajille.
Tama voi vaikuttaa siihen, toteutuuko alueen asuminen hal-
lintamuodoiltaan sekoittuneena, vai ldhinnd vuokra-asumi-
sena. Tdlla taas on vaikutusta alueen eriytymiskehitykseen.

Vetovoima, elinvoima, imago
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikka lisdd kaupungin elinvoimaa houkutte-
lemalla investointeja, yrityksia ja tydpaikkoja hankkeen
muutoksista huolimatta. Raidejdrjestelma on pitkdikdinen
investointi, jo antaa ennakoitavuutta, jota sijoittajat ja yri-
tykset arvostavat. Lisdksi raitiotien rakentamisella on mer-
kittavia vaikutuksia tyollisyyteen. Rakennusteollisuus RT
ry:n julkaiseman tiedon mukaan (ldhteend Tilastokeskus
ja VTT) miljoonan euron investointi luo infrarakentamises-
sa yhteensd 11 henkilotyévuoden kysynndn. Tama sisaltad
itse rakentamisen lisdksi rakennuttamisen, suunnittelun,
muut tarvittavat palvelut sekd tyomaalle ostettavien tuot-
teiden kautta syntyvan tyon. N&in ollen 750 miljoonan eu-
ron raitiotieinvestointi luo kysyntdd yhteensd 8 250 henki-
|6tyovuoden verran.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Hankkeen muutokset eivat isossa kuvassa muuta hanke-
suunnitelmassa arvioituja vetovoima-, elinvoima- ja imago-
vaikutuksia. Katujen laatutason karsinta kuitenkin kehittaa
hieman vihemman kaupunkikuvaa, ja sen kautta alueiden
vetovoimaa ja imagoa hankesuunnitelmaan verrattuna.
Lisdksi Lahdentien siirron toteuttamatta jGttdminen ei va-
pauta eritasoliittymien purun kautta maa-alaa, ja maan-
kayttoa ei voida kehittad alueella aiemmin suunnitellussa
mittakaavassa. Tadma voi vaikuttaa Hakunilan keskustan
vetovoimaan ja imagoon, kun uusia alueita Lahdenvaylan
itdpuolella ei voida yhdistdd maankaytolla nykyiseen kes-
kustaan. Lisdksi se, ettd ratikalla ei pddse ensivaiheissa
lentoaseman terminaalille saakka voi vaikuttaa hankkeen
imagoon.

Elinkeinoelama, kaupan
rakenne, palvelujen saatavuus

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka mahdollistaa Vantaan kaupungin strategisia ta-
voitteita asuin- ja tyopaikka-alueiden kehittamisesta ja li-
sdrakentamisesta ja luo huomattavia investointimahdolli-
suuksia Vantaalle. Yritysten ja toimitilojen saavutettavuus
joukkoliikenteella paranee, mikd parantaa yritysten liiketoi-
mintamahdollisuuksia ja houkuttelevuutta. Liike- ja toimiti-
larakentaminen mahdollistaa sekd osaamis- ja tietointen-
siivisten, palvelu-, majoitus- ja ravitsemustoiminnan etta
vahittaiskaupan toimialojen sijoittumisen alueelle. Asuinra-
kentamisen mydtd tarve julkisten palveluiden (p&ivékodit,
koulut) alueelliselle rakentamiselle kasvaa, mikd synnyttad
myos julkisten palveluiden tydpaikkapotentiaalia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vaikutukset tyopaikkarakentamiseen ovat suurimmat Tieto-
tien pysdkin puuttumisen myotd Lentoasemantien itdpuo-
leisella alueella lImakehdn ympdristdssd, mistd raitiotie
poistuu kokonaan ja siihen liittyva tyopaikkarakentaminen
ei toteudu. Lentoaseman alue jaa hankkeen muutosten jal-
keenkin erinomaisen juna- ja bussiliikenteen palvelutason
piiriin.
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Kaupunkikuva
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka mahdollistaa merkittavat kaupunkikuvalliset muu-
tokset. Ratikka on itsessddn uusi elementti kaupunkikuvas-
sa, ja tuo ympdristoonsa kaupunkimaista tunnelmaa. Myos
ratikan ympadrilla kehittyva kaupunkirakenne on merkitta-
vd muutos kaupunkikuvaan. Suurimmat muutokset keskit-
tyvat ratikkakdaytdvan ldnsiosaan, missd nykyisia teolli-
suus- ja pienteollisuusalueita on osoitettu keskustamaisen
alueen ja asumisen merkinngilla, mutta myos iddssa on
merkittavid kaupunkikuvallisia muutoksia. Ratikalla ja sen
mahdollistamalla ratikan kaavarungolla tavoitellaan kau-
punkikuvan tilojen jasentymistd, liikenteellisia solmukohtia,
ympdristdd jasentdvid ja mieleen jadvid, alueen identiteet-
tia vahvistavia maamerkkeja ja alueen kavely-ympdaristo-
jen houkuttelevuuden lisdamista.

Ratikka muovaa kaupunkikuvaa sekd pysdkkiymparistois-
sd ettd ratikkalinjalla. Kaikissa pysdkkiympdristoissa kaa-
varunkoluonnos kuitenkin mahdollistaa kaupunkikuvallisia
muutoksia ratikan luodessa paineita kaupunkirakenteen
tiivistymiseen. Tiivistyva kaupunkirakenne muuttaa kau-
punkikuvaa, mutta luo samalla mahdollisuuksia kaupunki-
kuvan kehittamiseen ja jasentdmiseen.

Ratikan rakentamisen myo6ta katukuva muuttuu kasvillisuu-
den poistuessa avoimemmaksi. Toisaalta ratasdhképylvai-
den, meluseinien, muuntajien ym. rakenteiden vuoksi uusia
kaupunkikuvallisia elementteja tulee lisada. Joitakin kau-
punkikuvallisesti arvokkaita olevia katuympdriston puita
poistetaan.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Kaupunkitilan kehittyminen joiltakin osin hidastuu tai vai-
keutuu. Keskeisia uusia identiteettipaikkoja, Muuran ja IlI-
mailumuseon pysdkkien aukioita, ei toteuteta lopulliseen
laajuuteen, ja alueiden houkuttelevuus jad vahdisemmaksi
ympdriston keskenerdisyyden ja materiaalien muutoksien
vuoksi. Hakunilan alueen kaupunkikuva ei kehity aikaisem-
man suunnitelman mukaiselle tasolle. Tdma johtuu Lahden-
tien siirtamatta jattamisestd, Kyytitien ja Hakunilantien
suunnitteluratkaisujen muutoksista sekd Hakunilan keskus-
tan laajennuksen rakentamisen viivastymisesta.

Kaupunkikuva ratikan yhteydessda toteutettavilla kaduil-
la jaa paikoin keskenerdiseksi ja jasentymattomaksi mm.
puiden poistamisen ja katupintojen, siltaratkaisuien ja
meluaitojen muutoksien takia, mika voi heikentdd alueen
houkuttelevuutta ja viihtyvyyttd. Toisaalta nykyisen kau-
punki-infrastruktuurin saneeraustarpeen takia osa kau-
punkirakenteen uudistumisesta voi toteutua, vaikka sita ei
raitiotien rakentamisen yhteydessd toteuttaisikaan. Silloin
uusi katuymparisté valmistuu viiveelld radan valmistumi-
seen ndhden. Pdivittyneen meluselvityksen mycta kaik-
kia aiemmin suunniteltuja meluseinia ei tarvitse toteuttaa,
mikd mahdollistaa monipuolisemman kaupunkikuvan luo-
misen meluseinien tilalle.

Kulttuuriympadaristo ja maisema
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan rakentamisen myé6ta kulttuuriympdristén arvokoh-
teet eivat vaarannu, vaikka tiivistymisen myota kohteiden
ympdristé voi muuttua. Merkittdvin vaikutus alueen maise-
maan on itse ratikan ja sen pysdkkiympdristdjen rakentu-
minen, mutta muutos on merkittava vain silloin kun ratikka
sijoittuu aiemmin harvaan rakennettuun tai rakentamatto-
maan ympdristoon.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Ei muutoksia verrattuna vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.
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Virkistys, viihtyisyys
ja vapaa-aika

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka mahdollistaa nykyistd monipuolisemman kaupun-
kitilan kehittymisen, jossa on mahdollisuuksia kohtaami-
seen ja oleskeluun. Kaupunkikehitys lisdd mahdollisuuksia
monenlaisiin vapaa-ajanviettomahdollisuuksiin esimerkiksi
nuorille. Lisaksi ratikka mahdollistaa virkistyskohteiden ny-
kyistd paremman saavutettavuuden kestavilla kulkumuo-
doilla. Ratikka parantaa yhteyksid muun muassa Jumbolle,
Tikkurilan palveluihin, Fazerilan vierailukeskukseen, Haku-
nilan urheilupuistoon sekd Keravanjoen ulkoilualueelle.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Hankesuunnitelman alkuperdisesta tavoitteesta poiketen
likkumisympdriston viihtyisyyttd ei kaikkialla paranneta,
vaan joidenkin katujen luonne, erityisesti raitiolinjan itdisel-
la osuudella, sdilyy nykyisenlaisena, tai nykyista jasenty-
mattdmammadaksi. Virkistyskohteiden saavutettavuus jalan
tai pyoradlla ei parane yhtd paljon kuin hankesuunnitel-
mavaiheessa, kun jalankulku- ja pydrdayhteyksia jatetadn
toteuttamatta.
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3.2 Liikkuminen ja liikenne

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan tarkein liikkenteellinen vaikutus on parannus jouk-
koliikenteen palvelutasossa ja saavutettavuudessa. Tama
vaikuttaa tehtyjen matkojen kulkutapajakaumaan seka va-
lillisesti liikenneturvallisuuteen ja lilkenteesta aiheutuviin
padstoihin. Joukkoliikenteen lisdksi ratikan rakentaminen
muuttaa myds muiden kulkutapojen (kévely, pydrdlikkenne,
ajoneuvoliikenne) olosuhteita.

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnin ensisijaisena tyova-
lineend on vuoden 2023 hankesuunnitelmassa kdytetty
Helsingin seudun liikenne-ennustemallia (Helmet 4.1), jonka

avulla on laadittu Vantaan ratikan matkustajomadrdaen-
nusteet vuosille 2030, 2040 jo 2050 (WSP 2022).

Liikennemallin tarkastelualue kattaa koko Helsingin seu-
dun, mutta tdssd tyossa sitd on tarkennettu Vantaan ja
erityisesti ratikkakaytavan osalta. Aikaisemmissa ennus-
teissa on huomioitu Covid-19 pandemian ennakoituja pit-
kaaikaisvaikutuksia HSL:n tekemdn selvityksen mukaisesti
(HSL 2021). HSL:n selvityksen mukaan henkildiden pdivittéi-
nen matkamadrd pysyy samana, mutta painottuu tyos- ja
opiskelumatkoista enemmdn vapaa-ajan matkoihin sekda
ostos- ja asiointimatkoihin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Lilkkennemallia on paivitetty kesdkuussa 2025 hankkeen
merkittavimmilld muutoksilla niin, ettd raitiotien reitti
padttyy Aviapolis pohjoinen -pysdkille. Lisaksi mallista on
vdhennetty maankdyttéd luvussa 3.1 esitetyn mukaisesti
Aviapoliksesta ja Lahdentien varrelta, ja raitiotiepysdkkeja
siirretty suunnitelmamuutosten mukaisesti Tuusulanvaylal-
|6, Lahdenvayldlla ja Rajakyldssa.

Liikennemallia paivitettiin niin, ettd koronan pitkdaikaisvai-
kutuksia ei oteta erikseen huomioon. Koronapandemian
pitkdaikaisvaikutukset liikenteelle ovat jadneet arvioitua
pienemmiksi, eikd tata lisdoletusta endd lilkkenne-ennus-
teissa kayteta. Pdaivitykselld mallin tulokset vastaavat pa-
remmin odotettua kehitystd vuosille 2030 - 2050.

Ratikan
matkustajamadrdennuste

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan matkustajamdadrdennuste on noin 31 000 matkus-
tajaa vuorokaudessa vuonna 2030, ja noin 47 000 matkus-
tajaa vuorokaudessa vuonna 2050. Ratikan kuormitus on
ennusteessa vuonna 2050 korkeimmillaan noin 1220 mat-
kustajaa iltapdivan vilkkaimman tunnin aikana, mika tar-
koittaisi noin 150 matkustajaa vuoroa kohden.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Hankkeen paivityksen yhteydessd mallinnuksesta poistet-
tiin koronan pitkdaikaisvaikutukset, minkd myoéta ratikan
matkustajamddrdt ovat kasvaneet noin 8 % sekd 2023 han-
kesuunnitelman mukaisessa lentokentdlle asti menevassa
linjauksessa, ettd nykyisessa Aviapolis pohjoinen -pysdkil-
le padttyvassa linjauksessa. Koronan vaikutuksen poisto ei
kuitenkaan varsinaisesti ndy alla ilmoitetuissa muutoksis-
sa, koska koronan vaikutus on poistettu sekd hanke- etta
vertailuvaihtoehdosta, jolloin alla ilmoitettu muutos kuvaa
linjan lyhentdmisen vaikutuksia.

Matkustajat vdhenevat linjan Iyhentdmisen takia 2700
matkustajalla vuorokaudessa vuonna 2030 suhteessa
hankesuunnitelmaan 2023, ja 3700 matkustajalla vuoro-
kaudessa vuonna 2050 suhteessa hankesuunnitelmaan
2023. Kuormitus huipputuntina vuonna 2050 vdheni 60
matkustajalla, eli 10 matkustajalla per vuoro vilkkaimman
tunnin aikana.

Vaikutusten muutosten kuvaus 55



2 Muut Muut
I Lahijuna Bl Léhijuna
Metro Metro
I Raitiotie I Raitiotie

I Bussi I Bussi

Matkustajamaiara: 2030, iht Matkustajamaaran muutos: 2030, iht

Kuva 3.1 Ennustetut matkustajamddrdt ratikalle iltahuipputunnille vuonna 2030. Kuva 3.2 Ennustettu matkustajamddrien muutos iltahuipputunnil-
le vuonna 2030 verrattuna hankesuunnitelmaan 2023.

| Muut Muut
B Lihijuna I Lahijuna

Metro Metro
I Raitiotie I Raitiotie

I Bussi I Bussi

Matkustajamaara: 2050, iht Matkustajamaaran muutos: 2050, iht

Kuva 3.3 Ennustetut matkustajamddrdét iltahuipputunnille vuonna 2050. Kuva 34 Ennustettu matkustajamd&drien muutos iltahuipputunnil-
le vuonna 2050 verrattuna hankesuunnitelmaan 2023.
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Kulkutapajakauma
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan mydétd matkat ratikan varrella painottuvat kes-
taviin kulkutapoihin (kdvely, pydraily, joukkoliikenne). Ka-
velyn ja pydrdilyn osuudet tehdyistd matkoista kasvavat
maankdayton tiivistyessd, koska useammalle matkalle on
tarjolla kohteita |ahella kotia tai tydpaikkaa. Joukkoliiken-
teen kulkutapaosuus kasvaa edelleen palvelutason paran-

tuessa. Kulkutapaosuuksien muutos on ndhtdvissd kuvas-
sa 3.5.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Hankkeen muutokset ovat kulkutapajakaumaan prosentin
sadasosia, eivatkd ne muuta vuoden 2023 hankesuunnitel-

man arvioita kulkutapajakaumasta.
100%

381%
27%
75% 519%
17%
50% 163 %
154 % 8.1%
74%
6.7%
25%
135 % 36.8%
26.8%
0%
Nykytilanne Ratikka 2030 Ratikka 2050
Kavely Pydraily Joukkoliikenne Henkildauto

Kuva 3.5 Ratikan kaavarunkoalueen (noin 800 m etd&i-
syydelld linjauksesta) matkojen kulkutavat. Matkoihin
sisdltyvat tarkastelussa kaikki kaavarungon alueelta I&h-
tevdt ja muualta Helsingin seudulta saapuvat matkat.

Saavutettavuus
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Saavutettavuus paranee nykytilaan ndhden hankkeen
myotd sekd maankdyton tiivistymisen kautta ettd raitiotien
tarjoamien parempien yhteyksien ja palvelutason kautta.
Toimintojen sekoittuneisuus ja erilaisten palveluiden maa-
ran kasvu parantaa saavutettavuutta. Tiivistyminen, hyvat
likenneyhteydet ja laadukas ympdristé yhdessd mahdol-
listavat enemmadn erilaisia toimintoja lGhelle. Tydvoiman
saavutettavuus kasvaa; raitiotien myoéta joukkoliikenne
on luotettavampaa ja nopeampaa, mink& vuoksi tyomat-
ka-ajat lyhenevat ja yritykset voivat saada tydntekijsita
laajemmalta maantieteelliseltd alueelta. Tyévoimasaavu-
tettavuuden parantuminen on merkittava tekija erityises-
ti tydvoimaintensiivisten alojen ndkdkulmasta. Raitiotien
tuottamilla hyddyilla on siten vaikutusta raitiotiekdytavan
vetovoimaisuuteen yritystoiminnan sijaintipaikkana suh-
teessa muuhun Helsingin seutuun.

Joukkoliikenteen palvelutason ja yhteyksien ndkdkulmasta
raitiotie parantaa erityisesti joukkoliikenteen matka-aikaa,
likenndinnin luotettavuutta ja kapasiteettia. Samalla rai-
tiotie pidentad kdvelymatkoja pysdkille siellé, missa pysdk-
kivalit harvenevat. Suurin matka-aikahysty syntyy Tikkuri-
lassa, jossa tunneli sGdstdd noin 5 minuuttia matka-ajassa
nykytilaan verrattuna. Suurimmat saavutettavuushyddyt
taas saadaan niilla alueilla, jotka jadavat raskaan raidelii-
kenteen pysdkkien vdliin. Na&Gilla alueilla raitiotieliikenteen
nopeus ja parantunut tdsmdllisyys helpottavat erityisesti
vaihdollisten matkojen tekemistd, ja mahdollistavat yha
useampien eri kohteiden saavuttamisen joukkoliikenteel-
|G. Saavutettavuutta on kuvattu tarkemmin vuoden 2023
hankesuunnitelmassa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vaikutukset saavutettavuuteen ovat suurimmat Tietotielld,
jossa raitiotiepysdkki jGa aiempaa kauemmas, sekd len-
toaseman alueella, mistd raitiotie poistuu kokonaan. Rai-
tiotien kdyttd on kuitenkin lilkenne-ennusteen perusteella
ndilld alueilla muita alueita vahdisempdd, vaikka alueen
olikin arvioitu kehittyvén ratikan vaikutuksesta voimak-
kaasti. Saavutettavuus lentokentdlle, joka on tdrked kohde
myds kansallisella tasolla, heikkenee ratikan poistumisen
myotd. Tietotie ja lentoaseman alue jadvat hankkeen muu-
tosten jalkeenkin kuitenkin erinomaisen juna- ja bussiliiken-
teen palvelutason piiriin.

Hakunilassa Langiksennitty (ent. bussivarikon alue) jaa
edelleen muusta kaupunkirakenteesta eriytyneeksi Lah-
dentien siirron jaddessd toteutuksesta pois. Nykyinen Lah-
dentie ramppeineen ja Kyytitien silta muodostavat estevai-
kutuksen alueen ja Hakunilan keskustan vdlille.

Rajakyldn pysdkin siirto Maratontien etelGpuolelle pa-
rantaa pysdkin saavutettavuutta nykyisiltd asuinalueilta.
Tuusulanvaylan pysdkin siirto parantaa saavutettavuutta
viereisille asuin- ja tydpaikka-alueille. Toisaalta Tuusulan-
vaylan pysdkkien siirto sekd Lahdenvaylan ja Porvoonvay-
|Gn vaihtopysdkkien jaaminen ilman valtion budjettia ja to-
teutusta heikentad seudullista kytkeytyvyytta ja matkoja
kehyskunnista ratikan alueelle. Kokonaisuudessaan saa-
vutettavuuden painopisteet muuttuvat pysdkkien siirtojen
myotad, jolloin pysdkit ovat [dhempdnd osaa asuinalueista
ja kauempana muista asuinalueista.
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Vaihdot

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikalla tehtdvistd matkoista noin 40 % on liikkennemallin-
nuksen mukaan vaihdollisia. Mallinnuksen perusteella rai-
tiotien myota joukkolikkenteen matkustus painottuu ratikan
alueella suorista bussiyhteyksistd enemman vaihdollisiin
matkoihin, silld matkustajat padsevat kdtevammin kohtee-
seensa vaihtamalla kulkuvdlinettd kuin kayttamalla suo-
raa bussiyhteyttd. Vaikka vaihdot tuottavat pientd haittaa
matkustajille, runkoyhteyksien ja niiden valilla tapahtuvien
vaihtojen kautta voidaan tarjota kattavammin palvele-
va joukkoliikenteen verkosto kuin yksittgisilla suorilla bus-
siyhteyksilla. Tassa kokonaisuudessa vaihtosolmujen mer-
kitys osana liikenneverkon toimintaa korostuu aiempaa
enemman.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Matkustamisen helppous ratikalla heikentyy hieman lento-
aseman vaihtosolmun jaddessd pois ja muutamien vaihto-
kavelyetaisyyksien pidentyessd. Toisaalta muutokset osu-
vat pienen kayttajamadran vaihtoyhteyksiin. Ratikka ei
hankemuutoksen myota vie matkustajia lentokentdlle asti,
vaan lentokentdlle suuntaaville ratikan alueelta matkaan
tulee vaistamatta lisdvaihto verrattuna aikaisempaan
suunnitelmaan. Ratikkamatkoilla tehtdvistd vaihdoista
edelleen suurimman osan arvioidaan tapahtuvan Tikkuri-
lassa, Mellunmdessd, Aviapoliksessa ja Pakkalassa, jois-
sa on edelleen erinomaiset puitteet vaihdoille. Vaihtojen
madrad muilta kulkuvdlineiltda ratikkaan ja vaihtopaikkojen

muutoksia hankkeen muutosten myoéta on kuvattu kuvassa
3.6.

Matkat lentoaseman ja raitiotien pysdkkien vdlilla edel-
lyttavat vaihtoa lentoasemalle suuntautuvaan bussiliiken-
teeseen, esimerkiksi runkobussilinjaan 600. Runkobussi-
linja 600 kulkee ratikan rinnalla Pakkalasta Aviapoliksen
keskustaan.

Kuva 3.6 Merkittavimmat vaihtomdadrat muista joukkoliikenneyhteyksista ratikkaan vuon-
na 2050, sekd ympyréitynd muutokset vaihtoyhteyksiin verrattuna hankesuunnitelmaan.
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Tuusulanvaylan ratikkapysdkki  siirtyy Tuusulanvaylan
padlta sen itdpuolelle. Muutos pidentdd kdvelymatkaa
Tuusulanvayldn ldnsipuolella olevalle eteldsuunnan bus-
sipysdkille noin 50 metrid ja lyhentdd matkaa Koivuhaan
tyopaikka-alueille vastaavan metrimadran. Tuusulanvay-
lan pysdkin siirto mahdollistaa ratikkahankkeen edullisem-
mat toteutuskustannukset.

Lahdenvayldan ratikkapysdkki siirtyy noin 100 metria Ian-
teen. Pysdkin siirto mahdollistaa paremman palvelun Port-
tipuiston ja Hakkilankallion alueille, joilla on suurempi kayt-
tajapotentiaali kuin mahdollisella bussivaihtoyhteydella.
Muutos pidentdisi kdvelymatkaa mahdollisille Lahdenvay-
lan bussipysdkeille, jos ne pddtetddn toteuttaa. Lahden-
vaylan bussipysdkit ovat valtion hanke, joka ei ole saanut
rahoitusta toteuttamiselle raitiotiehankkeen yhteydessa.

Lahdentieta ei siirretd, ja siksi Lahdentien bussipysdkit jaa-
vat nykyisille paikoilleen Lahdentielle, ja Kyytitiella ratikka-
pysdkit sijoittuvat Kaskelan asuinalueen kohdalle palvellen
sithen liittyvad maankayttoda. Tama pidentdd vaihtomat-
kaa Kyytitien suuntaisilta linjoilta Lahdentien suuntaisille.
Vaihtoyhteys pitenee hankesuunnitelman mukaisesta 50
- 70 metristd vaihtosuunnasta riippuen 330 - 480 metriin.
Myo6s vaihdot ratikasta Lahdentien suuntaisiin busseihin
pitenevat samassa suhteessa.

Rajakyldn pysdkki, joka on Porvoonvaylaa lahin ratikkapy-
sakki, on pddtetty siirtdd noin 150 metrid etelddn. Pysa-
kin siirto mahdollistaa paremman palvelun Ldnsimden ja
Rajakyldn alueille, joilla on suurempi kayttdjapotentiaali
kuin bussivaihtoyhteydelld. Muutos pidentdisi kavelymat-
kaa mahdollisille Porvoonvaylan bussipysdkeille, jos ne
padtetadn toteuttaa myshemmin. Muutos pidentdd myos
kdvelyetaisyyttd Ldnsimden kaavarungossa suunnitellul-
le uudelle asuinalueelle Porvoonvaylat bussipysdkit ovat
valtion hanke, joka ei ole saanut rahoitusta toteuttamiselle
raitiotiehankkeen yhteydessa.

Liikkumisen turvallisuus
ja esteettomyys

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Hankkeella on laajoja positiivisia vaikutuksia liikkumisen
turvallisuuteen, kun pyoérdliikenteen ja jalankulun olosuh-
teita kehitetddn ja kulkumuotojen erottelua parannetaan.
Ratikan myo6ta suojatieylitysten turvallisuus paranee, kun
ajoneuvoliikenteen nopeuksia hillitsevien keskisaarekkei-
den ja kavennusten madrda suojateilla lisddntyy. Liikenne-
valo-ohjattujen risteysten madara lisadantyy ratikan myasta.
Lilkkennevalo-ohjaus on suunniteltu Idhes kaikkiin sellaisiin
risteyksiin, joissa raitiotie ristedd autotien kanssa, mika
vahentaa liikkenneonnettomuuksien  riskia.  Liikenneva-
lo-ohjatut suojatiet tulevat myods jokaisen ratikkapysdkin
yhteyteen.

Liikennemallinnuksen mukaan ratikan rakentaminen va-
hentdd ajoneuvoliikenteen madrad seudullisesti verrattu-
na tilanteeseen ilman ratikkaa ja siirtad sitd vahemman
onnettomuusherkille vaylatyypeille, jonka myoétd myds
likenneonnettomuuksien madardd vdahenee. Onnettomuuk-
sien madra vdhenee ennusteiden mukaan noin 0,5 onnet-
tomuudella vuodessa vuonna 2030 ja 3,5 onnettomuudella
vuodessa vuonna 2050. Maarat perustuvat Helmet-liiken-
ne-ennustemallilla arvioituun ajoneuvolikennemadran pie-
nenemiseen. Ajoneuvoliikenteen maddrdn vdheneminen
vahentdd myos terveydelle haitallisia ajoneuvoliikenteen
padstoja. Nama hyodyt myos jakautuvat seudullisesti, sil-
|G itse ratikkakdytavassa asukasmadra ja sitd myota auto-
matkat lisadntyvat.

Ratikka parantaa liikkumisen esteettomyyttd, kun pysa-
kit ja niiden laheisyydessa olevat bussipysdkit ja suoja-
tiet rakennetaan esteettomyyden erikoistason mukaisesti.
Lilkuntarajoitteisille ja esimerkiksi lastenrattaiden kanssa
kulkeville ratikkaan siirtyminen ja ratikasta poistuminen on
helpompaa kuin bussiin nouseminen tai sieltd poistuminen.
Ratikka pysdhtyy aivan reunakiven viereen, jolloin siihen
on aidosti esteeton kulku.

Ratikan ympdristd paranee muiltakin osin, kun ympdristéa
rakennetaan laajemminkin nykyisten esteettomyyskritee-
rien mukaisesti. NakSesteiset huomioidaan ddniopasteilla
ja pysakeilla kulkua ohjaavilla raidoilla ja pysdkkialueen
reunasta varoittavilla betonikiviraidoilla. Ratikka siis edis-
taa edelleen useiden ihmisryhmien itsendista liikkumista
julkisilla kulkuvdlineilld ja parantaa kaupunkilaisten yhden-
vertaisia liikkumismahdollisuuksia. Ratikan pysadkkikuulu-
tukset, jokaiselle pysdkille suunnitellut aikataulundytst ja
solmu- ja keskushubien pysdkkien yhteyteen suunnitellut
vaihtoaikataulundytét helpottavat ratikalla  matkustus-
ta ja lisadvat esteettomyytta. Lisdksi ratikkapysdkit ovat
helposti havaittavia, ja ratikan reitti selked ja helposti
hahmotettava.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Nyt hankkeeseen tehdyt muutokset pienentdavat positiivisia
turvallisuusvaikutuksia. Muutokset ovat alueellisesti erilai-
sia, eli joillakin alueilla on paivitetyssdkin hankesuunnitel-
massa erinomaiset yhteydet, kun taas toisilla niitd on kar-
sittu enemman. Hankkeen laajuutta supistetaan niin, ettd
olosuhteita kehitetddn vahemmadan, jolloin kulkumuotojen
erittelyad on vahemman ja kulkureitit ristegvat useammin
ajoradan tai raitiotien kanssa. Talla on vaikutusta erityises-
ti niihin ihmisryhmiin, joilla on liikkkumisen haasteita. Kaikki
hankesuunnitelman 2023 mukaiset yhteydet ja parannuk-
set on kuitenkin mahdollista toteuttaa myséhemmin, vaik-
ka niita ei tamdn hankkeen yhteydessa toteutettaisi. Naille
ratikkahankkeesta erillisille kokonaisuuksille ei kuitenkaan
ole laskettu kustannuksia.

Ajoneuvoliikenteen turvallisuutta lisddava vaikutus piene-
nee liikkennemallinnuksen mukaan hankkeen muutosten
takia noin O,4 onnettomuudella vuodessa vuonna 2030 ja
0,5 onnettomuudella vuodessa vuonna 2050. Tadma johtuu
pienemmdstd siirtymastd autoilusta muihin turvallisempiin
kulkumuotoihin sekd maankdytén muutoksen vaikutukses-
ta: kun asutus on vahemman keskittynyttd, kasvaa autoi-
lun suorite.

Vaikutusten muutosten kuvaus 59



Seuraavilla osuuksilla on tunnistettavissa heikennyksia lii-
kenneturvallisuuteen ja esteettdmyyteen verrattuna vuo-
den 2023 hankesuunnitelmaan:

 Tietotie ja Aviabulevardi: Yhteyksia Turbiinitiestd
pohjoiseen ei kehitetd. Aviabulevardin lGnsireunan
yhteydet sailyvat nykyisina ja erottelua jalankulun ja
pyoraliikenteen valilla ei tehda.

* Muura ja Pakkala: Muuranraition itdpuolen ja V@ing
Tannerin tien eteldpuolen yhteydet toteutetaan yhdis-
tettyind jalankulun ja pyordliikenteen vayland. Tasetien
eteldpuolelle ei toteuteta uutta jalankulun ja pyordlii-
kenteen yhteytta.

« Rélssitie ja Tikkurilantie: Rdlssitien lansilaita Ayrities-
td pohjoiseen sailyy nykyisend yhdistettyna jalankulun
ja pyordaliikenteen vaylana. Tikkurilantien etelGpuolella
jalankulun ja pydrdliikenteen yhteys sdilyy nykyisena,
ja pohjoispuolelle toteutetaan hankesuunnitelman mu-
kainen yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla.

 Tikkurilan keskusta: Ratikan itdpuolella Tikkurilantien
ja Jokiniemenkadun vdlilla ei hankkeen yhteydessa to-
teuteta kdavelyn ja pyoraliikenteen vaylia, vaan nykyiset
yhteydet sailyvat ennallaan.

» Kyytitie: Kyytitien pohjoislaidan lansiosassa sdilyy
nykyinen yhteys ulkoilureitin alikululle. Ulkoilureitin
alikululta Ighes Vanhalle Porvoontielle saakka Kyytitien
pohjoispuolen yhteyksid ei toteuteta, ja nykyinen yh-
teys Kanervantien ja Vanhan Porvoontien vdlilla pois-
tuu. Tama lisaa ylitystarpeita ajokaistojen ja raitiotien
yli. Vanha Porvoontie - Liinakkokuja -vali jaa Kyytitien
pohjoisreunalla nykyiselle tasolle.

Hakunilantie: Yhteyttd Hakunilantien Iénsipuolelle
ostoskeskukselta Hepokujalle ei toteuteta. Tama lisad
ylitystarpeita ajokaistojen ja raitiotien yli. Hakunilan-
tien lansipuolelle toteutetaan vain lyhyille osuuksille
eroteltua jalankulun ja pyordliikenteen vaylaa. Hakuni-
lantien lansipuolen eteldpddssd nykyinen yhteys pois-

tuu, joka lisaa ylitystarpeita ajokaistojen ja raitiotien yli.

Hakunilantien itapuolella sailytetadn pddosin nykyista
jalankulun ja pyordliikenteen vaylaa.

Tilustie ja Lansimdentie: Tilustien itdlaidan yhteyttd
ei toteuteta, eli nykytila sailyy. Uutta yhteytta ei toteu-
teta kadun itdpuolelle Fazerintiestd Rajakentdntielle,
ja lansipuolelle Rajakentdntiestd Keihdstielle. Yhte-
yksien puuttuminen lisad ylitystarpeita ajokaistojen

ja raitiotien yli. Maratontien eteldpuolen ylikulkusilta
poistetaan.
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Pyordaliikenne ja kavely
Pyoraliikenteen yhteydet
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Maankayton kehittyminen ratikkakaytdavan varrella entis-
td monipuolisempina palvelujen, asumisen, tyopaikkojen
ja vapaa-ajan alueina luo edellytykset kavellen ja pyoralla
tehtdvien matkojen lisGdntymiselle sekd parantaa lahipal-
veluiden saavutettavuutta kdvellen ja pyéralla. Hankkees-
sa toteutetaan uusia baanayhteyksia sekd pyoraliikenteen
tavoiteverkon parannuksia.

Pyoraliikenteen baanaa toteutuu Toisellesavulle, Osuustiel-
le ja Kyytitielle valille Heidehofintie - Porttisuontie. Baanaa
toteutetaan hankkeessa yhteensa 2,3 kilometria. Baanojen
liscksi ratikan myocta toteutuu tavoiteverkossa madritet-
tyja padpyordreitteja | ja Il, jotka ovat myos laadultaan
korkeatasoisia ja kayttdjamadriltadan suhteellisen korkeita
pyordliikenteen reittejd. Ratikan myctd rakennettavat tai
parannettavat pddpyordreitit | ja Il sijaitsevat Ralssitielld,
Kielotiella, Jokiniemenkadulla, Fazerintiella seka Ldnsima-
entielld Rajakentdntieltd eteladn. Ndille reiteille eroteltua
pyordtietd ja jalkakdytavad rakentuu noin 2,7 km ja yhdis-
tettya pyoratietd ja jalkakdytdvad noin 0,5 km. Fazerintien
pohjoisreuna on ndistd uusi yhteys, ja kaikki muut ovat laa-
tutasoltaan parannettavia, jo olemassa olevia yhteyksia.

Eroteltuja jalankulun ja pydrdliikenteen osuuksia toteute-
taan Toisellesavulle ja Osuustielle, Rdilssitielle, Kielotielle,
Kyytitielle Jokiniemenkadun ja Porttisuontien vdlille, pie-
nille osuuksille Hakunilantietd, Fazerintielle ja Lansimaen-
tielle. Naista Kielotielle ja Fazerintielle toteutetaan erotellut
vaylat molemmille puolille katua, ja muilla osuuksilla vain
toiselle puolelle.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Osa pydrdliikenteen ja kdvelyn yhteyksista jad erikseen
toteutettavaksi. Pyordliikenteen ja kdvelyn yhteyksia jate-
taan hankkeessa toteuttamatta niin, ettd hankesuunnitel-
man mukaiset vaikutukset eivat pyordliikenteen ja kavelyn

osalta koko laajuudessaan toteudu. Muutokset heikentavat
pyordlla liikkkumisen sujuvuutta seka kavelyn turvallisuut-
ta ja miellyttavyyttd. Osa reiteistd jad katkonaisiksi, eikd
hankkeella saavuteta aikaisemmin suunniteltuja yhtenai-
sid pyorailyreitteja. Valtio ei MAL-sopimusneuvotteluissa
hyvaksynyt 12 miljoonan euron edestd hankesuunnitelman
kustannuksia pyordliikenteen baanoihin ja taiteeseen liit-
tyen. Osa suunnitelmaratkaisuihin tehdyistd muutoksista
siis suoraan johdu allianssin sddstotoimista.

Pyoraliikenteen baanaa ei toteuteta hankkeessa Tietotielle,
Tikkurilantielle eika Kyytitielle valille Porttisuontie - Hakuni-
lantie. Tdma vahentdd siirtdd baanaverkoston toteutusta
tulevaisuuteen noin 5,8 kilometrilld vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan verrattuna. Kyytitien etelgpuolella ei ole
nykytilassakaan pyoratieta valilla Porttisuontie-Lahdentie,
eli 600 metrin osuus kadun toisella laidalla ja& kokonaan
ilman pyoraily-yhteyttd, kun baanaa ei toteuteta.

Baanojen lisdksi hankesuunnitelman mukaisia muita paa-
pyordreitteja ei toteuteta Vaind Tannerin tielld, Tasetielld,
Hakunilantiella, Kuussillantiella eika Lansimaentiella valilla
Fazerintie-Rajakentdntie. N&istd Tasetien eteldpuoli, Kyy-
titien eteldpuoli sekd Ldansimdentien itdpuoli ovat osuuk-
sia, joilla ei nykyadn ole yhteyttd, ja joille sita ei hankkeen
myota toteuteta. Tama siirtda baanojen lisdksi padpyora-
verkoston toteutusta tulevaisuuteen noin 8,6 kilometrilla
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan verrattuna.

Nykyisista pyordliikenteen ja jalankulun yhteyksista pois-
tuvat hankkeen toteutuksen myota Kyytitien pohjoispuolen
yhteys Kanervantien ja Keskon itdisen ajoliittyman valil-
la, seka Hakunilantien lansipuolen yhteys Kirkkokujan ja
Kuussillantien valilla. Molemmat yhteydet voidaan palaut-
taa myohemmin. Kyytitien osalta syynad yhteyden poistolle
on Keskon ajoliittymd, jossa on vilkasta tavaraliikennetta.
Raitiotien toteutuksen myotd jalankulun ja pyordliiken-
teen yhteys siirtyisi ldhemmas Keskon porttia, jolloin kuor-
ma-autot voivat vdlilla jaddd odottamaan portista pddsyad
pyordtielle aiheuttaen mahdollista kulkua raitiokiskojen yli
ja liikkenneturvallisuusriskin.

Pyoréapysdkointi, kaupunkipyorat ja
sdhkopotkulautojen pysédkointialueet

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Lahes jokaiselle ratikan pysdkille muutamaa poikkeusta
lukuun ottamatta on suunniteltu pyorapysdksintipaikkoja,
kaupunkipyordasema sekd sdhkdpotkulautojen pysdkasin-
tialue. Hankkeessa on madadritelty, ettd jokaisen raitiotiepy-
sakin yhteyteen pyritddn toteuttamaan pysdkointitilat
20 polkupyoralle, 20 kaupunkipydrdlle sekd vahintadn 12
potkulaudalle.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Pysdkaintia toteutetaan vdhemman. Kaikkea vuoden 2023
hankesuunnitelmassa esitettyd pysdksintia ei ole jarkeva
toteuttaa ennen kuin ympdriston maankdytté on kehitty-
nyt. Osalle pysdkeistd pysdksinnin toteuttaminen ei to-
denndkdisesti ole tilan tai kustannusten takia mahdollista,
ja pysdkointipaikat jadvat kaupungin suunniteltavaksi ja
toteutettavaksi myshemmin. Pysadkdinti voidaan tilan sal-
liessa suunnitella jatkossa myos ristedville kaduille. Tama
tarkentuu suunnittelun edetessa.

Maankdyton kehittyessd pysdkkien ympdrillad on syyta
varmistaa riittavat tilat pyorapysakasinnille ja liikkkumisen
palveluille. Hankesuunnitelmaa pienemmdn pysdkdinti-
paikkamddran vaikutuksena voi olla matkaketjujen hei-
kentyminen siella missa pysadkaintitilat eivat riita, pysdkin
vaikutusalueen pieneneminen jos esim. pyorapysaksinnin
riittdvyyteen ei voi kauempaa tullessa luottaa, seka liken-
neturvallisuusongelmat, kun polkupydrid ja potkulautoja
pysdkoidadan esimerkiksi pyorateille. Osaltaan toimivat
matkaketjut myos mahdollistavat maankayton kehittymi-
sen, jolloin pyorapysakasintia voi olla mielekdsta toteuttaa
myoSs ennen sen tarpeen realisoitumista.
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Ajoneuvoliikenne
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ajoneuvoliikenteen osalta raitiotien vaikutukset johtuvat
likennejdrjestelyiden muutoksista ja autoliikenteen mat-
kamddrien sekd ruuhkautumisen muutoksista. Raitiotie si-
joittuu edelleen padsddntodisesti omille kaistoilleen, jolloin
autot ja ratikat kulkevat toisistaan erilladn. Sekaliikenne-
kaistat autojen kanssa toteutetaan Osuustielle, Rdlssitiel-
le ja Kielotielle. Bussipysdkkien parantaminen ratikkapy-
sdkkien rinnalla luo laadukkaampia ja esteettomampid
bussipysakkeja.

Autoliikenteen jdrjestelyt muuttuvat nykytilaan ndhden
vahdisesti. Autoliikenteen kaistamadrat sdilyvat pddosin
nykyiselladn. Poikkeuksia ovat Kielotie Lummekujan ja Tik-
kurilantien valilla sekd Tikkurilantie Osmankddmintien ja
Kielotien vdlilla, jotka kaventuvat nykyisestd 2+2-kaistasta
1+1-kaistaan. Joissakin paikoissa autoliikenteen reitit muut-
tuvat. Henkildautoliikenteen Idpiajo kielletddn Aviabule-
vardin pohjois- ja eteldosassa, Toinen savu -kadun etela-
osassa sekd Tasetieltd pohjoiseen Rdlssitielle. Puutarhatie
katkaistaan autoliikenteeltd Tikkurilantien etelGpuolella ja
Neilikkatie katkaistaan Kielotien molemmilta puolilta. Lii-
kennevalojen maadrd ratikan varrella kasvaa nykyisestd,
kun ratikkareitin liittymat ovat padsddntdisesti valo-ohjat-
tuja. Hakunilantien autoliikenteen kaistat kapenevat Keha
lll:n pohjoispuolella.

Autoliikenteen matkamaddrien ja ruuhkautumisen osalta rai-
tiotien vaikutukset riippuvat valitusta tarkastelualueesta.
Vantaalla ja ratikkakdytavalla asukas- ja tydpaikkamaa-
rien oletetaan kasvavan raitiotien myotda, mika kasvattaa
samalla autoliikenteen kokonaismadria kulkutapasiirty-
mistd huolimatta. Sen sijaan liikkennemallinnuksen mukaan
seudullisesti autoilu vahenee verrattuna tilanteeseen ilman
ratikkaa, mikd johtuu mm. kaupunkirakenteen tiivistymises-
td, jolloin matkat suuntautuvat IGhemmds. Automatkojen
madrdn kasvu aiheuttaa autoliikenteen vahdista ruuhkau-
tumista. Ajonopeudet laskevat hieman iltapdivan ruuhkai-
simman tunnin aikana. Ruuhkautuminen kattaa vain hyvin

pienen osuuden tie- ja katuverkosta, mutta viiveet kasvavat .
ndilla rajatulla alueella ilmenevilla ruuhkautuneilla osuuk-
silla merkittavasti. Autoliikenteen paikallinen ruuhkautumi-
nen vaikuttaa myos bussien matka-aikaan ruuhkatunteina.

Helsingin seudun laajemmassa tarkastelussa ratikka vai-
kuttaa ajoneuvoliikenteen kulkutapaosuuteen ja sita kautta
ruuhkien vahenemiseen. Tama johtuu kaupunkirakenteen .
tiivistymisestd ja joukkoliikenteen palvelutason paranemi-
sesta. Seudullisella tasolla autoliikenteen suorite pienenee
vuodessa 4,2 miljoonaa ajoneuvokilometrid vuonna 2050
ja automatkoja tehdddn vuorokausitasolla noin 1300 mat-
kaa vdhemman, jolloin myos autoliikenteen ruuhkautumi-
nen on vahdisempdad.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Liikennemallinnuksen mukaan henkildautoliikenne ei vahe-
ne niin paljon kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa. Ajo-
neuvosuoritteen vdhenemd vuonna 2050 on 0,8 miljoonaa
kilometria vuodessa pienempi kuin hankesuunnitelmassa
2023 verrattuna tilanteeseen ilman ratikkaa. Vuorokaudes-
sa automatkoja on vuonna 2050 noin 100 enemmdn kuin
hankesuunnitelmassa 2023 verrattuna tilanteeseen ilman
ratikkaa.

Liscksi ajoneuvoliikenteelle aiheutuu seuraavassa kuvattu-

ja vaikutuksia verrattuna 2023 hankesuunnitelmaan. Vai- .
kutukset on tehty asiantuntija-arvioina, eikd esimerkiksi lii-
kennemallin perusteella.

+ Liikenne sujuvoituu Tietotiella ja Teletielld, kun raitiotien
linjan lyhentdmisen myotd kadulle ei toteuteta lisaa
liikennevaloja. Toisaalta liikenteen sujuvuus sivukaduilta
voi tdmadn myota heiketa.

+ Tikkurilantien ja Aviabulevardin liittymadn toteutetaan
nelihaaraliittyma kiertoliittyman sijaan. Muutos ei vai-
kuta liittyman toimivuuteen.

Tikkurilantiella Tuusulanvaylan itapuolella autokaistoi-
hin tulee nykyistd enemmadn mutkia raitiotielinjan siir-
tyessd kadun puolelta toiselle.

Plootukadun varren pysdkaointipaikkoja ei toteuteta
hankkeessa, mutta ne voidaan toteuttaa muulla rahoi-
tuksella mychemmin.

Tikkurilantiella ajoneuvoliikenteelle aiheutuu hidastusta
siitd, kun raitiotie siirtyy ldnnestd tullessa kadun poh-
joisreunasta keskelle Ohtolankadun liittymdassa, ja siita
eteldreunaan Niittytien liittymassa. Talla on vaikutusta
myos erikoiskuljetuksiin.

Lahdentien siirtoa ja siihen liittyvad uutta valo-oh-
jausta ei toteuteta. Tama johtaa viiveisiin Kyytitieta
suoraan kulkevilla, kun kddantymiskaistoja Lahdentien
suuntaan ei toteuta, ja viiveisiin kadntyvilla suunnilla
idasta ja eteldstda. Nama viiveet voivat vaikuttaa myos
Hakunilantiella likkennetta lisadvasti, kun yhteys Keha
lll:Ile Hakunilan pohjoisosista ei ole sujuvin Lahdentien
kautta vaan Hakunilantietd etelddn. Lahdentietd suo-
raan kulkeva ajoneuvoliikenne on sujuvampaa, kun
tasoliittymaa Kyytitien kanssa ei toteuteta. Liikenteen
ohjaaminen esimerkiksi Hakunilantieltd on vaikeampaa,
kun Lahdentien muutokset eivat toteudu. Lahdentien
siirto voidaan toteuttaa myshemmin kaupungin muulla
rahoituksella.

Hakunilantiella autoliikenne voi sujuvoitua vuoden 2023
hankesuunnitelmaan ndhden, kun ajokaistat on sijoitet-
tu vierekkdain ja raitiotie kadun reunaan. Tallgin esimer-
kiksi ajoratapysdkille jadavien bussien ohittaminen on
helpompaa.

Hankesuunnitelman mukaisessa ratikkahankkeessa pe-
rusparannettiin kaikki ratikkakadut. Hankkeen muutos-
ten mukaan joitain osuuksia ei paranneta, joka johtaa
uusiin tyéomaihin ja tyonaikaisiin viiveisiin tulevaisuu-
dessa, kun katujen perusparannus on tarpeen.
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« Lansimdentien ja Maratontien kiertoliittyma pyritadn

Bussiliikenteelle asiantuntija-arvioina aiheutuvia vaikutuk-

sailyttamaan, eika sen tilalle toteuteta valo-ohjattua
nelihaaraliittymdd kuten vuoden 2023 hankesuunni-
telmassa. Muutos voi sujuvoittaa ajoneuvoliikennetta
etenkin niind aikoina, kun liittymaa ei suljeta valoin
raitiovaunun kulkiessa liittyman lapi.

Autoliikenteen liityntapysakasintia suunniteltiin hank-
keen ulkopuolella Lahdenvayldlle suunniteltujen vaihto-
pysdkkien yhteyteen, mutta talla hetkella vaihtopysdkit
ja pysdkainti eivat ole toteutumassa.

sia ovat edelld kuvattujen lisdksi:

Lentoaseman bussiterminaalin toimivuus ei hdiriinny
raitiotien rakennustoista.

Bussit kiertavat matkalla lentoasemalle Turbiinitien
kautta heikentden palvelutasoa.

Tuusulanvayldan bussipysdkkien vaihtoyhteys ratikkapy-
sdkille pidentyy hieman.

Kyytitiella Keskon ajoliittyman bussipysakit poistetaan,
ja Tukkukaupankujan kohdalla kadun etelGpuolella
oleva bussipysdkki siirretddn aiempiin suunnitelmiin
ndhden itddn Kanervantien kohdalle. Keskon ajoliitty-
madn pysadkit ovat vahdkayttsisia ja niiden maankay-
ton saavutettavuus on heikko, jonka myasta pysakkien
poiston vaikutus on liikenteellisesti pieni. Keskon alueen
saavuttaa hyvin mydés Vanhan Porvoontien liittymadn
pysdkeilta. Tukkukaupankujan pysdkin siirto Kanervan-
tien itapuolelle kokoaa alueen bussipysdkit samaan
paikkaan selkeyttden pysdkkien kdyttoa ja helpottaen
vaihtoja.

Lahdenvdayldn lansipuolen bussipysdkit siirretadn Port-
tisuontien liittyman lansi- ja itdhaaroille, kun ne vuoden
2023 hankesuunnitelmassa olivat molemmat itdhaaral-
la. Tdma sujuvoittaa bussiliikennettd, ja lyhentaa kave-
lymatkaa pysdkille esim. lkean suunnasta.

Valtio ei ole osoittanut budjettia Lahdenvayldlle ja Por-
voonvaylalle suunnitelluille vaihtopysdkeille, joten niitd
ei toistaiseksi toteuteta. Tadma heikentad vaihtoyhteyk-
sid ja seudullista joukkoliikenneverkostoa.

Lahdentietd ei siirretd, jonka takia vaihtopysdkit sai-
lyvat Lahdentien varrella. Nykyiset naita pysdkkeja
lahimmat pysdkit Kyytitiella Liinakkokujan kohdalla
poistuvat, joten vaihtoyhteys Lahdentielle toteutuu
Kaskelan kohdan bussipysdkkien kautta. Vaihtoyhteys
muodostuu nykyistd pidemmaksi.

Bussipysdkkia Lansimaentielle Porvoonvaylan poh-
joispuolelle ei hankkeessa toteuteta, silla pysdkki oli
yhteys Porvoonvayldn vaihtopysdkeille, jotka eivat ole
viela toteutumassa.

Lansimdentien ja Maratontien liittymdn pohjoinen py-
sakki siirtyy hankesuunnitelman ratkaisuun ndhden
hieman pohjoisemmaksi, jolla on pieni kdvelymatkaa
pidentdva vaikutus pysdkin kayttgijille.
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Saavutettavuus ja
sosiaalinen kestdvyys

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikan myotd kestdvien kulkumuotojen saavu- Ratikkahankkeella vdhennetddan pakokaasu- ja pienhiuk-
tettavuus paranee sekd maankdyton muutosten etta lii- kaspadstoja seka autoliikenteen vdhenemisen myo6ta
kenneyhteyksien laadun paranemisen myétda. Kaupunki- myos onnettomuuksia. Kokonaisuudessaan seudulla au-
rakenne tiivistyy, jolloin muun muassa |Ghipalvelut ovat toilun suorite vdhenee verrattuna tilanteeseen ilman ratik-
usein saavutettavissa helpommin kdvellen. Vantaan ratik- kaa, vaikka se vdestonkasvusta johtuen kasvaakin ratik-
kakaytavalla esimerkiksi Hakunila, Veromies, Jokiniemi ja kakaytavassa. Pienhiukkaspddstoja syntyy renkaista ja
Lansimaki ovat alueita, joissa haavoittuvien ryhmien osuus katupdlystd myos liikkenteen sdahkoistyessa. Hyodyt pads-
on suuri ja saavutettavuusparannukset ovat merkittdvia. tovdhenemdssd kohdistuvat erityisesti hengitystievaikeuk-
Haavoittuviksi ryhmiksi on Helsingin seudulla tunnistettu sista kadrsiville. Hyédyt jakautuvat seudullisesti, ja ne eivat
mm. vanhukset, lapset, pienituloiset, liikuntarajoitteiset ja sijoitu ratikkakdytdavadn. Onnettomuuksia voivat vdhentad
autottomat kotitaloudet (Pakkanen 2020). Toisaalta joillain myos nykyperiaattein suunnitellut turvallisemmat suun-
alueilla kavelymatkat ratikkapysdkeille pitenevat verrattu- nitteluratkaisut. Onnettomuuksien vihenemdhyddyt ovat
na kdvelymatkoihin nykyisiin runkolinjapysdkkeihin, mika merkittavimmat yli 64-vuotiaiden ikaryhmassa, jossa lii-
heikentdd saavutettavuutta paikallisesti. Bussipysdkkeja kennekuolemia tapahtuu eniten (Liikenneturva 2022).
on kuitenkin pyritty suunnittelemaan ratikan varrelle siten,
ettd joukkoliikenne on myds lyhyempien kdvelymatkojen Ratikkainvestointi osaltaan lisdd paineita nostaa joukkolii-
kautta saavutettavissa. kenteen lippuhintoja, milla olisi sosiaalisesta ndkokulmas-
ta negatiivisia vaikutuksia. Lippuhintojen muodostumiseen
Luotettavamman joukkoliikennetarjonnan lisdksi myos ka- vaikuttaa kuitenkin myos hyvin moni muu asia, kuten nii-
velyn ja pyodrdilyn laadullisia olosuhteita parannetaan den subventioaste. Paatdkset lippuhinnoista tekee HSL:n
katuhankkeiden yhteydessd. Kulkumuotojen erottelu ja hallitus.
parannukset esteettomyydessd parantavat turvallisuut-
ta ja helpottavat paikallista liikkkumista. Aktiivisten kulku- Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
muotojen kadyton lisddntyminen tuottaa terveyshyostyja
lisdantyvan arkilikunnan myosta. Kavelyn ja pyodrdilyn on Kavelyn ja pyérdilyn laadullisia olosuhteita kehitetadn pie-
laskettu lisddvadn elinvuosia ja tuottavan hyvinvointia eri- nemmdssd laajuudessa, kuin mitd on esitetty vuoden 2023
tyisesti nuorimmalle ikdryhmdlle (Liikenteen terveysvai- hankesuunnitelmassa. Muutokset on kuvattu luvussa 3.2
kutukset Suomessa ja suurimmissa kaupungeissa, SYKE otsikoiden Liikkumisen turvallisuus ja esteettomyys seka
2021). Vantaan ratikka edist&d liikkkumismahdollisuuksien Pyordliikenne ja kavely alla. Tallsin sosiaalinen kestavyys
tasavertaisuutta ja tasoittaa vdestéryhmien vdlisia saa- tai haavoittuvien ryhmien tai arkiliikunnan terveyshyodyt
vutettavuuseroja. Autoriippuvuus Vantaalla vdhenee, ja paranevat maltillisemmin kuin oli ajateltu vuoden 2023
liikkumisen helppous ja saavutettavuus paranee ratikan hankesuunnitelmassa. Pieni osa yhteyksistd myods heikke-
pddtavoitteiden mukaisesti. Ratikan mycta aktiivinen liik- nee nykyisesta.

kuminen lisGdntyy, mika tukee kaupunkilaisten terveyttd,
elinoloja ja viihtyisyytta.
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3.3 Ympadaristo

Katuympdristo

Katuympdristo kasittdda kadun ndakyvat elementit eli pinta-
rakenteet ja katuvihredn. Katuympdriston eri elementtien
valinnat ja sommittelu muodostavat kulkijalle kokemuksen
tilasta ja paikasta. Hankkeen katuympdristomuutosten joh-
dosta aihe on nostettu tdhadn raporttiin omaksi otsikokseen.

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka muuttaa katuympdristéd huomattavasti. Raitiotie
on uusi nakyva elementti kadulla, ja katujen pintarakentei-
ta uusitaan laajasti. Katuympdriston laatu raitiotien varrel-
la tulee vaihtelemaan sen mukaan, miten laajasti aiemmin
suunniteltuja ratkaisuja toteutetaan.

Tikkurilasta lanteen ratikan katukuva kehittyy edelleen
design manualissa madritetyn urbaanin syddamen vyo-
hykkeilla lisaten kaupunkimaista tunnelmaa. Jokiniemes-
ta itddan katuympdristd sdilyy pddosin nykyisenlaisena.
Ratikan reitin varrelle toteutetaan edelleen julkista taidet-
ta kaupungin erillisend, raitiotieallianssin ulkopuolisena
investointina.

Raidealueille on suunniteltu kasvullinen viherpinta ja raitei-
den varteen toteutetaan puurivejd mahdollisuuksien mu-
kaan. Raidealueen monilajinen viherpinta tuo uuden vihe-
relementin katutilaan. Kaikkiin ratikan pysdkkikatoksiin on
suunniteltu kaltevat viherkatot, jotka ndkyvat myos katuti-
laan, ja pysadkkien kalustus on ilmeeltadn yhtendista.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Katuympdriston ratkaisuilla voidaan vahvistaa alueiden
paikallista ilmetta ja imagoa, seka lisata esimerkiksi jalan-
kulun ja pyordliikenteen viihtyisyyttd. Hankkeen muutokset
vahentdavat ndita vaikutuksia. Ratikan toteutuslaajuuden
vaihdellessa katuympdristd jad paikoitellen vuoden 2023
hankesuunnitelman ratkaisua tai nykyista tilannetta jasen-
tymattomammaksi ja laatutaso kaduilla matalammaksi.

Vaihtelevan ja monipuolisen katuympdriston sijaan rai-
tiotien valittomastd ympdristostd tulee yksipuolisempaa,
mikd heikentdd paikkojen identiteetin vahvistamista sekd
liikkumisen orientoituvuutta. Monien pysdkkien ympdrilta
on karsittu kdynnosrakennelmia ja istutuksia, mika heiken-
taa pysdkkien tunnistettavuutta ja pysdkkiympdristoissa
odottamisen mielekkyytta.

Alueilla, joilla katuympdriston toteutusta on karsittu, py-
ritdan sailyttamadan tulevaisuuden kehittdmismahdolli-
suudet siten, ettd laadukkaaseen ympdristoon voidaan
pddstd mydhemmin kaupungin erillisin, ratikan allianssin
ulkopuolisin investoinnein.

Luonto, ekologiset verkostot
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:
Ratikan alueelle ei osu kohteita, jotka tdyttavat luonnon-
suojelulain suojeltavan luontotyypin tai metsdlain erityi-
sen tarkedn elinympdriston kriteereitd. Luontovaikutuksia
on arvioitu laajemmin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Ei muutoksia verrattuna hankesuunnitelmaan.
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limastovaikutukset
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Raitiotien rakentaminen aiheuttaa huomattavan madradn
CO2 -paadstdja, kuten kaikki rakentaminen. Toisaalta ajo-
neuvoliikenteen suoritteet ja vastaavasti liikenteen lahi-
pddstot muuttuvat ratikan myoétad maankayton kasvusta
ja kulkutapamuutoksista johtuen. Yhdyskuntarakenteen
tiivistyminen ja suoritteiden pienentyminen vdhentdvat
padstoja. Kaikkiaan pdadstohyodyt jadvat ennustevuosina
suhteellisen pieneksi auto- ja bussiliikenteen voimakkaan
sdhkoistymisen myota, jolloin ratikka ei verrannollisesta
ndayta yhta vaikuttavalta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Lilkenteen lGhipadstdihin hankkeen muutoksilla ei liiken-
nemallinnuksen perusteella ole merkittavaa vaikutusta,
sillad hanke ei koko laajuudessaankaan vdhennd autoilun
padstoja merkittavasti. Sen sijaan hankkeen muutokset va-
hentdvat rakentamisen pddstdjen madrdad huomattavasti.
Nykyisia rakenteita sddstdmalla myos paddstoja vahenne-
taan, kun valtetaan purkamista ja esimerkiksi ajokaistojen
uudelleen rakentamista. Toisaalta esimerkiksi jalankulun
ja pyordliikenteen yhteyksien toteuttaminen mychemmin
hankkeesta erilladn voi aiheuttaa enemmadn padstsja kuin
silloin, jos ne toteutettaisiin hankkeen yhteydessa. Toisaal-
ta kohteiden, joissa kadun perustusten paalulaattaa on
muutettu edullisemmaksi stabiloinniksi, rakentaminen voi
tuottaa aiempaa enemman padstoja. Jalankulun ja pyo6-
rdilyn olosuhteita ei tdssd hankelaajuudessa paranneta
yhta laajasti kuin hankesuunnitelmassa, joka vaikuttaa lii-
kenteen ilmastovaikutuksiin.

Hankelaagjuuden muutosten vuoksi ilmastonmuutoksen
sopeutumiseen liittyvia ratkaisuja (katupuusto, istutukset,
luontopohjainen hulevesien hallinta) toteutetaan véahem-
madn kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa. Tama aset-
taa paineita muulle ympdriston katusuunnittelulle. Lisdk-
si ndiden ratkaisujen vdheneminen ratikan valittémadssa
laheisyydessd tuo mm. kuumuuden ja tulvimisen vuoksi

riskeja tulevaisuuden raitioliikenteen kayttdjille. Hankelaa-
juuden muutosten jdlkeen ilmastonmuutokseen sopeutu-
miseen ja luonnon monimuotoisuuteen liittyvat ratkaisut
perustuvat ratikan toteutuksessa nykyisen kasvillisuuden
(valiaikaiseen) sailyttdmiseen. Ratkaisuja voidaan kuiten-
kin kehittaa tulevaisuudessa hankesuunnitelman mukaisik-
si kaupungin toimesta erikseen.

Esimerkkeja resurssiviisaista ja pddstoja sadstavistd muu-
toksista hankkeeseen:

Lentoaseman pddn raitiotietd ja padtepysakille suunni-
teltua siltaa ei toteuteta. Vaikutus resurssien kayttoon
ja padstsihin on merkittdva.

* Tuusulanvaylan ja Lahdentien ylittavia siltoja ei pureta
ja uusia ei rakenneta, mika sadastaa merkittavan maa-
rdn materiaaleja ja vdhentdd pddstdja. Siltojen viereen
toteutetaan ainoastaan uudet sillat raitiotielle.

« Tikkurilantiella, Jokiniemenkadulla ja Kyytitiella saaste-
taan paljon nykyista katurakennetta, jolloin valtetddn
purku ja uusien materiaalien kayttoé rakentamisessa.

* Nykyistd puustoa sdilytetaan mahdollisimman paljon.

« Olemassa olevia materiaaleja hyddynnetaén (esimer-
kiksi maamassat, reunakivet).

On kuitenkin hyvd huomioida, ettd joidenkin infrahank-
keiden toteutuksen poistaminen tdstd hankkeesta ei suo-
raan vahennd niiden pdadstoja, koska hankkeet joudutaan
saneeraustarpeen takia toteuttamaan joskus myshemmin
omina hankkeinaan. Ndiden paddstolaskelmista ei kuiten-
kaan ole tarkempia laskelmia.

Pohjavedet
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Nykyisellddn Hopeatien ja varikon asemakaava-alueet
ovat pddsddntoisesti rakentamatonta metsd- ja puisto-
aluetta. Hopeatien alueelle suunniteltujen asuinraken-
nusten sekd varikolle suunniteltujen halli- ja piha-alueen
myotda padllystetyn alueen pinta-alamaara kasvaa. Tama
vahentdd sadevesien luonnollista imeytymistd pohjavedek-
si sekd lisaa alueella syntyvien hulevesien maadrad. Pohja-
vesivaikutukset muodostuvat IGhinna rakentamisen aikana.
Pohjaveden muodostuminen pyritadn sailyttamaadn nykyi-
sen kaltaisena rakentamisesta huolimatta ensisijaisesti hu-
levesien imeytykselld. Ratikkavarikon alueella tulee erityi-
sesti kiinnittdd huomioita imeytettdvien hulevesien laatuun
lahella sijaitsevan vedenottamon vuoksi.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Luontopohjaisen hulevesienhallinnan madrad on vdhen-
netty, mikd lisdd tulvimisen ja vesistdjen laadun riskeja.
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Luontokompensaatio
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikan suunnittelussa ja toteutuksessa pyritddn
ensisijaisesti valttdmadn luontohaittojen aiheuttamista
ja sdilyttamadn olemassa oleva luonto mahdollisimman
laajasti. Vaikka ratikkalinja kulkee pddasiassa nykyisilla
katualueilla, aiheutuu rakentamisesta vaistamatta luonto-
haittoja linjan varrella oleville katupuille, viheralueille seka
metsdisille alueille, mink&d vuoksi haittoja hyvitetddn naita
osa-alueita tarkastellen.

Kaytdnnossa rakentamisen haitta korvataan vahvistamal-
la luonnon monimuotoisuutta esimerkiksi ennallistamis- ja
hoitotoimenpiteilld valituilla luontoalueilla Vantaalla. Rati-
kan varikkotontilla pyritddn toteuttamaan luonnonsuoje-
lulain mukaista ekologista kompensaatiota. Kaadettujen
katu- ja puistopuiden tilalle istutetaan uusia puita vahin-
tadn samassa suhteessa, eli kunkin kaadetun puun tilalle
istutetaan vahintddn yksi uusi puu.

Luontohaittojen hyvittdminen toteutetaan kaupungin toi-
mesta erillisend, ratikkahankkeeseen liittyvana hankkeena
ja tiiviissa yhteistyossa allianssin kanssa. Ratikan luonto-
haittojen hyvittdminen on osa toimia, joilla Vantaan kau-
punki tahtaad luontopositiivisuuteen vuodesta 2030 alkaen.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Hankesuunnitelmavaiheessa 2023 luontohaittoja ei suun-

niteltu korvattavan, eli kaikki ylla kuvattu on positiivista
muutosta aiempaan hankesuunnitelmaan verrattuna.

Melu

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Nykytilanteessa tie- ja katuliikenteen melutilanne on pai-
koin erittdin huono ja ohjearvot ylittyvat laajalti oleskelu-
pihoilla. Erityisesti katujen, Tuusulanvayldan ja Keha lll:n |a-
heisyydessa sijaitsevat omakotitalo- ja rivitaloalueet ovat
huonosti suojattuja melulta, koska matalat rakennusmas-
sat eivat torju niin tehokkaasti melua kuin kerrostalomas-
sat. Ennustetilanteessa raitioliikenteen keskiddnitasot ovat
ulko-oleskelualeilla Idhes kauttaaltaan alle melun raja-ar-
vojen, ja ylittyvat vain alle 10 metrin pddssd ratikasta. Van-
taan ratikka muuttaa paikoin merkittavasti katulinjauksia,
joten katulikenteen melutilanne voi olennaisesti muuttua
nykytilanteeseen verrattuna. Tie- ja katuliikenteen ja raitio-
likenteen yhteismelu on huomioitu melunsuojaustarpeen
arvioinnissa ja meluntorjunnan mitoituksessa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vantaan ratikasta aiemmassa suunnitteluvaiheessa laa-
dittuun melumalliin on padivitetty tarkentuneet raidegeo-
metriat sekd pysdkkien ja vaihteiden sijainnit. Paivitetyn
melunlevidmislaskennan perusteella on tarkistettu melulta
suojaamisen tarve. Lisdksi kohteissa, jotka on aiemmassa
meluselvityksessd mddritetty suojattavaksi sisdmelun oh-
jearvon ylittymisriskin vuoksi, on suoritettu julkisivun Gdne-
neristdvyyden mittauksia. Mikdli suojattavaksi arvioidun
kohteen julkisivun ddneneristys mittauksen perusteella riit-
tad suojaamaan sisdmelun ohjearvon ylittymiseltd, esite-
tadn kohteen melusuojauksesta luopumista.

Melusuojauksen tarve arvioidaan hankkeessa edelleen
samoin periaattein kuin aiemmissakin vaiheissa. Toteu-
tuslaajuuden muutokset muuttavat raitioratahankkeessa
toteutettavaa meluntorjuntaa siten, ettd mikali osuuden
autokaistojen muutoksia ei hankkeessa toteuteta, niistd
johtuvaa autoliikenteen melun torjuntaa ei myodskadn to-
teuteta hankkeessa.

Toteutettavien meluesteiden sijoittaminen yhteensovite-
taan katusuunnittelussa meluntorjunnan lisdksi mm. liken-
neturvallisuuden, kunnallistekniikan, kuivatuksen ja kun-
nossapidon ndkdkulmista, ja esteiden korkeus mitoitetaan
lopuksi tarkan sijainnin perusteella.

(1] [ ] oo O
Tarina ja runkomelu
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:
Raitiovaunuliikenteen aiheuttama taring ylittad raja-ar-
vot vain hyvin paikallisesti, ja ndihin tilanteisiin voi-
daan puuttua vaimennustoimenpitein. Tarkemmin ta-
rind- ja runkomelusuojauksesta voi lukea vuoden 2023
hankesuunnitelmasta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Ei muutoksia verrattuna hankesuunnitelmaan.
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3.4 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikan rakentamisen arvioitiin hankesuunnitel-
massa kestdvadn noin viisi vuotta. Pdivitetty arvio on noin
neljd vuotta, josta ainoastaan tunneliosuuden rakenta-
minen kestdd todenndkoisesti koko rakentamisajan. Muil-
la osuuksilla rakentaminen kestdad tyypillisesti muutaman
vuoden.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Hankkeen laagjuuden muutokset voivat vaikuttaa rakenta-
misen aikaisiin haittoihin vdhentdvdsti. Aviapoliksessa ra-
tikan padtepysdkin siirto lentoasemalta Aviapolis pohjoi-
seen poistaa haitat liikenteelle ja lilkkkumiselle lentoaseman
alueella ja Tietotiella. Tadma helpottaa suuresti etenkin
lentoaseman bussiterminaalin toimintaa. Muilla osuuksilla
hankkeessa nykyiselleen jadavat jalankulun ja pyérdliiken-
teen yhteydet voivat helpottaa tydnaikaista kulkua, kun
koko katua ei kaiveta auki reunasta reunaan. Toisaalta
hankkeesta on irrotettu pienempid infrakokonaisuuksia
omiksi hankkeiksi toteuttavaksi omalla rahoituksellaan, jol-
loin paikoin rakentaminen voi pitkittyd, kun isojen kokonai-
suuksien toteuttamisen sijaan alueella toteutuu useammin
pienempid tyomaita.

VA

=
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3.5 Vantaan ratikan tavoitteiden toteutuminen

Vantaan ratikan tavoitteet ovat edelleen samat kuin hank-
keen aiemmissa vaiheissa kuvan mukaisesti. Jatkossa on
lyhyesti analysoitu ndiden tavoitteiden toteutumista, sekd
verrattu toteutumista vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.

Kaupunkiymparisto kehittyy
ja Vantaan vetovoima kasvaa

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, ettd koko ratikka-
kaytava kehittyy yleiskaavan ja kaavarungon tavoitteiden
mukaisesti. Ratikka mahdollistaa asuntojen ja tydpaikko-
jen toteutumisen pitkdlla aikavdlilla. Ratikka lisGd kaupun-
gin elinvoimaa houkuttelemalla investointeja, yrityksia ja
tyopaikkoja. Ratikan yleissuunnitelmassa asetettiin kau-
punginhallituksen madrittamille teemoille tavoitteiksi, etta
vuonna 2050 noin 800 metrin sdteelld asemista asuu yli 100
000 asukasta ja on yli 85 000 tyépaikkaa. Namda tavoitteet
toteutuvat pdivitetyssd hankesuunnitelmassa edelleen sa-
malla tasolla kuin edellisessdkin hankesuunnitelmassakin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Tavoite toteutuu, mutta hieman heikommin kuin 2023 han-
kesuunnitelmassa. Ratikan kaavarungon alueen asukas-
madrd yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen arvi-
olta noin 122 500 asukkaaseen vuonna 2050. Tyépaikkojen
madrd kasvaa noin 82 500 tySpaikkaan. Tama tarkoittaa
noin 1 500 asukasta ja 500 tydpaikkaa védhemman kuin al-
kuperdisessé hankesuunnitelmassa (Vantaan ratikan kaa-
varunko). Lis&ksi katujen laatutason heikennyksilla voi olla
vaikutusta tuleviin rakennus- ja kaavahankkeisiin ja aluei-
den kehittymiseen. Jos katujen laatu ei kehity riittavan voi-
makkaasti, saattaa tdmd ndkyd arvonnousun, investointi-
en ja eriytymisen lieventymisend, jolloin tdysi potentiaali
voi jaddd hyddyntamatta

Kaupunki-
ympadaristo
kehittyy ja
Vantaan
vetovoima
kasvaa

Kaupunki on
hiilineutraali ja
ympadristoysta-

vallinen

Liikkumisen
helppous ja
saavutettavuus
paranevat

Alueellinen
hyvinvointi
ja tyollisyys
lisaantyvat
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Liikkumisen helppous ja
saavutettavuus paranevat

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Saavutettavuus paranee ratikan myoéta kahdella taval-
la. Ensimmdiseksi maankdyton tiivistyminen tarjoaa yha
useammalle asukkaalle ja tyontekijdlle palveluja IGhietai-
syydella. Toiseksi ratikka parantaa joukkoliikenteen tarjo-
amia yhteyksia ja palvelutasoa, jolloin matkustaminen eri
sijaintien valilla helpottuu. Ratikan mysta joukkoliikenteen
kulkutapaosuus kasvaa palvelutason parantuessa. Myods
kavelyn ja pyordilyn osuus tehdyistd matkoista kasvaa
maankayton tiivistyessd, koska useammalle matkalle on
tarjolla kohteita Idhella kotia. Ratikalla on myds positiivi-
sia vaikutuksia liikkumisen helppouteen ja turvallisuuteen.
Ratikka edistadkin useiden ihmisryhmien itsendista liikku-
mista julkisilla kulkuvdlineilla. Ratikan liikennejarjestelyjen
muutoksilla on pienid heikentavid vaikutuksia autolla aja-
miseen Vantaalla.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Tavoite toteutuu, mutta hieman heikommin kuin 2023 han-
kesuunnitelmassa. Vaikutus liikkkumisen helppouteen ja
saavutettavuuteen ovat pienempid, kun ylikulkusiltoja, uu-
sia yhteyksia ja eroteltuja jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylia toteutetaan vdhemmdn. Tavoite ratikan vaihtoyh-
teydestd lentoasemalla ei toteudu, silla raitiotielinja padt-
tyy jo Aviapolis pohjoinen -pysdkille. Vaihtamisen helppous
ei toteudu myoskadn vt 7:n ja vt k:n osalta, silla valtio ei
toteuta hankkeen yhteydessa vaihtopysdkkeja kyseisille
vaylille.

Kaupunki on hiilineutraali
ja ympdristoystavallinen

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikalla on sekd tavoitetta edistdvia ettd tavoitettava hei-
kentdvia vaikutuksia. Tavoitetta edistdvat muun muassa
kulkumuotojakauman painottuminen kestdviin vaihtoeh-
toihin sekd alue- ja yhdyskuntarakenteen monipuolistumi-
nen, mikd vahentad pidempimatkaista liikkumistarvetta.
Kaikkiaan pddstohyodyt jadvat kuitenkin ennustevuosina
suhteellisen pieneksi. Tavoitetta heikentdd erityisesti ra-
kentamisen madrda ja sen mahdollinen hiili-intensiivisyys,
sekd hulevesien hallintaa heikentdva rakennetun maa-alan
lisdantyminen. Toisaalta katujen peruskorjaus aiheuttaa
huomattavan madrdn padstdjad myos ilman raitiotietd. Uu-
siomateriaalien, kuten betonimurskeen ja kierrdtettyjen
maa-ainesten ja kasvualustojen kaytolla voidaan kuitenkin
rakentamisen pddstoja vahentad kaikissa kohteissa. Lisak-
si Vantaan ratikassa noudatetaan valtakunnallista Green
Deal -sopimusta, jonka mukaan tyckoneissa ja kuljetuksis-
sa ei kaytetd fossiilisia polttoaineita.

Ratikan yleissuunnitelmassa vuonna 2019 asetettiin kau-
punginhallituksen madrittamille teemoille tavoitteiksi, etta
vuonna 2050 ratikan ansiosta liikenteen kasvihuonepdds-
tojen vahenema on yli 6 000 CO2 -tonnia. Tavoitteesta jad-
dadn kummassakin hankesuunnitelmassa huomattavasti
johtuen muun muassa auto- ja bussiliikenteen voimakkaas-
ta sahkoistymisestd, jonka myota ratikka ei korostu merkit-
tavasti vahapadstdisempdand kulkumuotona riippumatta
sen linjan pituudesta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Tavoite toteutuu hieman paremmin kuin 2023 hankesuunni-
telmassa. Katujen peruskorjauksia tehdddan vahemman, ja
esimerkiksi uusien siltojen rakentamista viahennetadn han-
kesuunnitelmaan 2023 verrattuna. Hankkeen pd&dstovai-
kutukset ovat siten muutosten myotd selvdsti pienemmat
kuin aiemmin. Toisaalta pddst6jd muodostuu myods ndistd
hankkeelta pois jatetyistd osuuksista, jos ne mycshemmin
paatetadn toteuttaa.

Hankkeen muutosten myostd raiteen nurmipintoja on muu-
tettu niittypinnoiksi. Niittypintojen avulla voidaan tukea
nurmipintoja paremmin monimuotoisuutta ja helpottaa
katuvihredn kunnossapitoa. Kun katuja ei paranneta koko
leveydeltadn, voidaan osassa kohteista sddstad olemas-
sa olevaa puustoa, ottaen kuitenkin huomioon rakennus-
toiden vaatima tilantarve. Lisdksi poistettavat katupuut
inventoidaan ja ne kompensoidaan Vantaan alueella ra-
tikkahankkeesta erillisend hankkeena, jos niitd ei voida
istuttaa ratikkalinjalle. Toisaalta puuriveja, katuvihredd ja
istutuksia toteutetaan huomattavasti vdhemman, minka
vuoksi katuympdriston laatu, Idmpdsaarekeilmion hillitse-
minen ja hulevesien luontopohjainen hallinta toteutuvat
heikommin. Tamadn lisdksi erillisia hulevesirakenteita jate-
taan toteuttamatta.
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Alueellinen hyvinvointi ja
tyollisyys lisaantyvat

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna: Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Ratikka luo paremmat edellytykset alueiden vdlisten ero- Tavoite toteutuu, mutta hieman heikommin kuin 2023 han-
jen vahentymiselle ja alueellisen tasa-arvon lisddntymisel- kesuunnitelmassa. Hakunilan alueen kehitys ja laajenemi-
le. Vaikka yksittdisten alueiden eriytyminen ei kokonaan nen hidastuvat hankesuunnitelmaan verrattuna, silla Lah-
kadnny Vantaan ratikkahankkeen seurauksena, voidaan dentien siirrolta vapautuvaa maa-alaa ei voida kehittdad.
kehitystd hidastaa. Ratikkaa voidaankin pitdd yhtend Talla voi olla myds eriytymisen hidastamisen kannalta suu-
tdrkednd osana pitkdaikaista alueiden kehittamistd, joil- ri paikallinen merkitys. Uusien tyopaikkojen madran arvi-
la on merkityksellinen vaikutus alueellisten erojen kasvun oidaan laskevan Aviapoliksessa Lentoasemantien itdpuo-
hidastamiseen ja tasapainottamiseen. Ldhes koko ratikan lella llmakehdn ymparistossa. Lisaksi jalankulkuetdisyydet
kaavarungon alue kehittyy entistd monipuolisempina pal- kasvavat siella, missd uusia yhteyksia toteutetaan vahem-
velujen, asumisen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueina. madn tai nykyisid poistetaan suhteessa alkuperdiseen han-
Ajoneuvoliikenteen madrdn viaheneminen seudullisesti va- kesuunnitelmaan. Ajoneuvolilkkenteen madra vdhenee ai-
hentdd terveydelle haitallisia ajoneuvoliikenteen padstoja empaa hieman vihemman. Ratikkakatujen viihtyisyytta ei
samalla kun lisddntyva kestavien likkkumismuotojen kaytto kaikin osin paranneta niin paljon kuin hankesuunnitelmas-
puolestaan lisda terveysvaikutuksia. Ratikan yleissuunni- sa oli esitetty. Liikkkumisen viihtyisyys paraneekin vain osal-
telmassa 2019 on madritetty kaupunginhallituksen tavoit- la reitistd, kun ratikan yhteydessa toteuttavan katuvihredn
teeksi, etta eriytyminen vahenee. Tavoite toteutuu osittain, maard pienenee.

silla ratikan myota eriytymiskehitystd saadaan hidastet-
tua. Alueiden eriytyminen ei kuitenkaan pelkdstadn raitio-
tiehankkeen myota vahene, vaan siihen tarvitaan lisdksi
laaja kirjo muita toimia.
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L. RATIKAN TALOUSVAIKUTUKSET

4.1 Ratikan investointikustannukset

Radan investointikustannukset
Hankkeen vaikutukset:

Tdssd raportissa esitetyn hankelaajuuden toteuttamisen
investointikustannukset on tuottanut Vantaan ratikan al-
lianssi. Kustannuslaskenta perustuu vuoden 2025 hinta-
tasoon. Raitiotiehankkeen investointikustannus on 750
miljoonaa euroa. Vantaan rahoitusosuus on 541 miljoonaa
euroa, kun valtion MAL-rahoitus 144,1 miljoonaa euroa huo-
mioidaan. Helsingin 15 miljoonaa euroa, ja HSY:n kustan-
nus on Vantaalla noin 49 miljoonaa euroa sekd Helsingissa
4 miljoonaa euroa. HSY:n hallitus paattaa HSY:n budjetin
osuudesta. Radan investointikustannus ilman vesihuoltoa
on 697 miljoonaa euroa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vantaan ratikan radan ja katujen investointikustannukset
laskettiin  hankesuunnitelmavaiheessa Ihku-laskentapal-
velussa. Kustannukset laskettiin rakennusosakohtaisesti,
ja lisaksi maariteltiin riskivaraukset sekd tyémaa- ja tilaa-
jatehtavat. Kustannukset laskettiin vuoden 2023 hanke-
suunnitelmassa elokuun 2022 hintatasossa, ja maanra-
kennuskustannusindeksin mukainen hintataso on noussut
2 % tuoreimpaan saatavilla olevaan indeksiin verrattuna
(heindkuu 2025). Raitiotiehankkeen investointikustannus
oli noin 606 miljoonaa euroa, jakautuen Vantaan osuuteen
(591 M€] ja Helsingin kaupungin osuuteen (15 M€). Lisdksi
HSY:n kustannus oli Vantaalla noin 49 M€ ja Helsingissa 4
M€. Radan investointikustannus on siis noussut yhteensd
91 miljoonaa euroa.

Koska yleinen kustannustaso on merkittGvasti noussut,
hanketta ei voida endd toteuttaa hankesuunnitelman laa-
juudessa vuoden 2023 kustannusarviolla. Kustannusten

nousun yksi pddsyistd on yleinen kustannustason nousu.
Ihku-kustannusarvio on laadittu katukohtaisesti optimoi-
den pienemmdn rakennuskohteen toteutuksen, ja tama
laskentatapa ei ota huomioon suuren hankkeen toteutta-
miseen liittyvid erityispiirteitd. Tama on johtanut erityises-
ti hankkeen yleiskustannusten ja riskien alihinnoitteluun.
Myos lahtstiedot ja ratkaisut ovat tarkentuneet hankesuun-
nitelmavaiheesta tarkemman suunnittelutason edetessa.
Maapera- ja pohjatutkimusten sekd mittausten laajuutta
on allianssivaiheessa kasvatettu ja tuloksia saatu lisda:
suunnitelmat ovat muuttuneet ja tarkentuneet katusuun-
nitelmavaiheen jdlkeen. Tarkentuneiden suunnitelmien
myo6ta tyonaikaisten jarjestelyjen ja rakentamisen keston
aiheuttamat kustannukset ovat kasvaneet toteutukseltaan
tiiviissa kaupunkiympdristossa.

Hankkeen suurimmat kustannusnousujen kohteet ovat:

 Materiaalien kustannusnousu

* Aiemmassa hankesuunnitelman kustannuslaskelmassa
ei ole huomioitu vaiheittaista rakentamista: tehot ja
yksikkdhinnat eivat vastaa tdman hetken hintatasoa

+ Tyonaikaiset liikennejdrjestelyt arvioitu aiemmin yleis-
piirteisesti prosentteina rakentamiskustannuksista, nyt

laadittu tyonaikaisten jarjestelyjen suunnitelmia ja
kustannukset tarkentuneet ja nousseet.

« Siltojen ja taitorakenteiden materiaalit ja tyén hinnat

+ Kuljetuskustannukset ovat tarkentuneet huomattavasti
vuoden 2023 arvioista, mikd ndkyy niiden kasvuna.

Yhteiskustannukset ovat huomattavasti suuremmat
kuin alkuperdisessd hankesuunnitelmassa on arvioitu.
Yhteiskustannukset kuitenkin vastaavat muiden allians-
sihankkeiden tasoa. Yhteiskustannuksia ovat tyomaista
syntyvat kustannukset, kuten esimerkiksi varastoalueet,
tyonjohtokustannukset, tyomaan sisdiset kuljetukset ja
tyomaa-aitaukset.

» Tikkurilanraition tunnelissa raudoitusmaadrad on kasva-

nut alkuperdisestd ja vdliaikaiset tukirakenteet ovat al-
kuperdistd kustannusarviota huomattavasti kallimmat

Tunnelin ty6naikaisen vedenhallinnan hinta on noussut
alkuperdisesta arviosta

Hankelaajuuteen lisatty kiskonvoitelujarjestelma

Pienjdnnite- ja keskijanniteliittymien hinnat nousseet
verrattuna hankesuunnitelmaan

Sdhkdnsysttéasemien kojeistojen ja muuntajien hinnat
nousseet

Raitiotiejdrjestelma kokonaisuutena seka sen raken-
tamiseen liittyva kayttdonotto, joiden hinnoittelu
Ihku-kustannuslaskentajdrjestelmdssa ei ole tdysin
kattava
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Merkittavimpid kustannussadstojd on saatu seuraavissa
asioissa:

+ Padtepysakkia lannessa on siirretty Lentokentdlta
Aviapolis pohjoiseen, jolloin ratikkalinja on 1,4 kilomet-
rid lyhyempi. Ratikkalinjan lyhentdminen paattymadn
pysdkille Aviapolis pohjoinen vahentad ratikan rakenta-
miskustannuksia noin 35 miljoonaa euroa.

* Vanhoja olemassa olevia katurakenteita on sadstetty
mahdollisimman paljon.

 Lahdentien siirron jattdminen pois toteutuksesta.
+ Katujen poikkileikkausta on kavennettu.

* Tikkurilantiella Tuusulanvaylan ja Kyytitiella Lahdentien
ylittavia siltoja ei uusita kokonaisuudessaan. Viereen
rakennetaan uudet ratikkasillat.

» Edullisemmilla pintamateriaalivalinnoilla on saatu mer-
kittava sadsto.
+ Paatepysadkin ratkaisua on optimoitu iddssa

Mellunmdessa.

 Jalankulun ja pyordliikenteen yhteyksia jatetadn erik-
seen kaupungin toteutettavaksi.

« Tikkurilantien laajempien hulevesialtaiden toteutus jate-
taan erikseen kaupungin toteutettavaksi.

* Raitiotien teknisten jarjestelmien putkireitityksen ja
kuitukaapelien rakentamisessa on saavutettu 20 kilo-
metrin saGdsto

+ Vaihteenohjaus- ja lammitysjdrjestelmia on saatu va-
hennettyd vaihdealueiden poistamisella

+ Ajojohtimen nostojdrjestelmat erikoiskuljetusreiteilla
on poistettu kustannustehottomana ratkaisuna. Yli 6
metria korkeille erikoiskuljetuksille myénnettyja lupa-
pddtoksia on todettu olevan vahan, jolloin tarve nos-
tolaitteelle on hyvin satunnaista. Ajolanka puretaan ja
rakennetaan takaisin erikoiskuljetuksen mentya ohitse.

« Syo6ttdasemien muuntajamuutokset

+ Sdhkoératapylvdiden madrdad on vdhennetty sijoitus-
suunnittelun optimoinnilla

Ratikkalinjan valittdmdssa Iaheisyydessa toteutetaan mer-
kittdva maara liittyvia hankkeita kuten siltojen ja katujen
uusimista, joiden toteutus ratikkahankkeen yhteydessa tuo
synergiaetuja ja kustannussddstoja Vantaan kaupungin

muuhun infrarahoitukseen. Ndiden tdiden arvo allianssissa
on noin 40 M€.

Katusuunnitelmien ratkaisuja ei toteuteta kaikin osin koko
laajuudessaan, vaan osa kaduista ja katuosuuksien kus-
tannuksista on rajattu ulos, koska ratikan toteuttaminen ei
niitd edellytd. Nama osuudet jaavat erillising hankkeina to-
teutettaviksi sitten, kun niille on kaupunkirakenteen kehit-
tyessa tarvetta.

Varikon Investointikustannukset
Hankkeen vaikutukset:

Kaupunkiliikenne Oy on teettdnyt varikosta erillisen hanke-
suunnitelman Vaaralan raitiovaunuvarikko (Arkkitehtitys-
huone APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Finland Oy, Rata-
tek Oy, Boost Brothers Oy 2023), jossa on laskettu varikon
investointikustannukset. Varikon kustannuslaskenta on
suoritettu tilapohjaisena ja sitd on tarkennettu tarvittavilta
osin rakennusosapohjaisilla tarkasteluilla.

Varikon kokonaiskustannus on noin 79 M€ sisdltden vaunu-
varikon, ratainfran, rahoituskulut ja riskivarauksen. Optiot
ovat yhteensd noin 30 ME€. Varikon investointikustannuk-
set ovat HSL:n kdytdntdjen mukaisesti osa liikenndintikus-
tannuksia (pois lukien varikon raideinfra) lukujen 43-L.4
talouslaskelmissa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Varikosta on kdynnissd ehdotussuunnittelu, jonka myoéta
kustannukset tulevaisuudessa pdivittyvat.
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4.2 Radan kunnossapitokustannukset ja varikon kayttokustannukset

Rata Varikko

Radan kunnossapidolla tarkoitetaan tdssd yhteydessa Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Hankkeen vaikutukset:

ratainfrastruktuurin (ratarakenteet, jarjestelmat sekd py-

sGkkirakenteet) hoitoa ja korjausta. Tyt pitavat sisdllaan Raitiotielinjan Iyheneminen 14 kilometrilld lentoaseman Varikon raitiotieinfran kayttokustannukseksi on arvioitu

talvihoidon ja puhtaanapidon, rakenteiden hoidon ja kor- pddstd vdhentdd kunnossapitokustannuksia noin 266 vuonna 2023 noin 230 000 euroa vuodessa sisdltden yl-

jauksen, varusteiden ja kalusteiden hoidon ja korjauksen, 000 euroa vuodessa. 40 vuoden aikana tdma tarkoittaa lapidon, maanvuokran ja kiinteistoveron. Varikkorakennuk-

kasvillisuuden hoidon, sekd laitteiden ja jarjestelmien hoi- noin 10,64 miljoonaa euroa vdhemmadn kuin vuoden 2023 sen kdyttokustannukseksi arvioitiin noin 835 000 euroa

don ja korjauksen. hankesuunnitelmassa. vuodessa sisdltden ylldpidon, maanvuokran ja kiinteisto-

veron. Varikon raitiotieinfran kayttékustannusten vaikutus

Hankkeen vaikutukset: Kehitysvaiheessa on suunnitelmaratkaisuja kehitetty muut- 40 vuoden aikana on noin 11,6 miljoonaa euroa, josta 11,3
tamalla osa nurmiraiteesta avonurmiradaksi. Avonurmi- miljoonaa kohdistuu Vantaalle ja 0,3 miljoonaa euroa Hel-

Radan kunnossapitokustannukset arvioitiin hankesuunni- radan kunnossapitokustannuksen on arvioitu olevan 49% sinkiin. Varikkorakennuksen kdyttokustannus sisdltyy ra-

telmassa karkealla tasolla Raide-Jokerin ja Tampereen rai- prosenttia pienempi kuin suljettuun nurmirataan verrattu- portissa seuraavaksi kuvattuihin liikenndintikustannuksiin.

tiotien kunnossapitosopimusten perusteella, ja niitd on nyt na (Raitiotien elinkaarikestavat laatutasomédéritykset - ra-

pdivitetty avoimen nurmiradan kunnossapitokustannus- portti, Ramboll 2025). Vuosittainen kunnossapitokustannus Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

ten osalta sekd toteutettavan radan pituuden vdhenemi- on suljetulla nurmiradalla noin 2070 euroa per sata rata-

sen johdosta. Vantaan ratikan kunnossapitokustannus on metrid, ja avoimella nurmiradalla noin 1400 euroa per ra- Varikosta on kaynnissad ehdotussuunnittelu, jonka myéta

arviolta 190 000 euroa/km/vuosi, jonka liséiksi kunnossa- tametri. Koska avoviherrataa on suunniteltu toteutettavan kustannukset tulevaisuudessa pdivittyvat.

pitokustannuksista on vdhennetty avonurmiradan myoéta noin 4,1 kilometrid, kunnossapitokustannus on noin 27 500

saatava sddsto. Vuodessa kunnossapitokustannukset ovat euroa edullisempi vuosittain. 40 vuoden tarkastelujaksolla

noin 3,7 miljoonaa euroa. Radan kunnossapitokustannuk- tadma tarkoittaa 1,1 miljoonaa euroa vdhemman kunnossa-

set ovat 40 vuoden aikana yhteensd noin 148,3 miljoonaa pitokustannuksia kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

eurod, eli noin 144,3 miljoonaa euroa Vantaalle ja noin 4

miljoonaa euroa Helsingille. Viherraiteen kunnossapitokustannuksiin voidaan vaikuttaa

myos kasvilajivalinnoilla. Nurmikko on kunnossapidon kan-
nalta kallis vaihtoehto, silla se vaatii leikkuuta ja kastelua.
Niittymaisilla, paahdetta kestavalla lajistolla voidaan jat-
kosuunnittelussa leikkuun ja kastelun tarvetta poistaa, jol-
loin kustannussddstd on merkittava.

Yhteensd kunnossapitokustannukset vahenevat 11,7 miljoo-

naa euroa 40 vuoden aikana vuoden 2023 hankesuunnitel-
maan verrattuna.
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4.3 Liikennointikustannukset

Liikenndintikustannukset ovat kokonaisuus, joka sisaltaa
ratikkaliikenteen operoinnin kustannukset sisdltden ka-
luston ja varikon kdyttckustannukset, kaluston investoin-
tikustannukset ja varikkorakennuksen sekd -laitteiston
investointikustannukset.  Liikenndintikustannukset  eivat
sisdlla radan (linjaraiteet, yhdysrata ja varikon raiteisto)
kunnossapitokustannuksia.

Vantaan ratikan liikenndintikustannusten laskentamalli pe-
rustuu ratikan tunti- ja kilometrisuoritteiden laskentaan ja
niiden kertomiseen liikkenndinnin yksikkdhinnoilla. Ratikan
kiinteat kustannukset on arvioitu erikseen kustannuserit-
tdin. Liikenndintikustannuksiin on pyritty sisdllyttdmaadn
kaikki raitiojdrjestelmdn aiheuttamat vuosittaiset kustan-
nukset, pois lukien radan kunnossapitokustannukset.

Hankkeen vaikutukset:

Ratikan liikenndintikustannukset ovat vuonna 2030 noin
17,8 miljoonaa euroa, ja 40 vuoden aikana liikenndintikus-
tannukset ovat noin 609,1 miljoonaa euroa. Pidemmalla
aikavalilla vuosittaiset liikennointikustannukset laskevat,
kun varikon pddomakustannukset laskevat lainapddoman
pienentyessa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Liikenndintikustannuslaskelman sisdlla on tapahtunut
sekd kustannuksia kasvattavia ettd pienentdvid muutok-
sia. Nama erisuuntaiset muutokset ovat yhta suuria, jolloin
kokonaissumma ei ole muuttunut. Liikenndintikustannukset
ovat kasvaneet, kun arviota raitiovaunun hankintahinnas-
ta on pdivitetty 3,5 miljoonasta eurosta per raitiovaunu 4,6
miljoonaan euroon. Uusin arvio perustuu Vantaan kaupun-
ginhallituksen tammikuussa 2024 hyvdksymadn kalusto-
hankinnan hankesuunnitelmaan. Liikenndintikustannukset
ovat pienentyneet ratikkalinjan Iyhentyessd (yksi vaunu
vdhemmaén ja vdhemman suoritteita), seké sen myéta ettd
akkukayttoisyyden on laskelmassa oletettu poistuvan.
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L4 Kaupunkitaloudelliset vaikutukset

Ratikan kaupunkitaloudelliset vaikutukset on koottu kol-
meen kokonaisuuteen: liikenteen pddomatalous, likkenteen
kayttotalous ja muut vaikutukset, sisdltden kiinteistota-
louden, verovaikutukset ja uusien asukkaiden palveluiden
tuottamisen kustannukset. Liikenteen kayttétalous sisaltaa
aiemmassa luvussa kuvattuja kustannuksia, kuten liikken-
ndinti- ja kunnossapitokustannukset. Vantaan kaupunkita-
loudellisista vaikutuksista on arvioitu kaikki erdat, kun taas
Helsingin osalta on arvioitu kattavasti vain liikenteen kayt-
totalous. Ratikan talousvaikutukset on keratty taulukoituna
Vantaan kaupunkitaloudellisten vaikutusten koonti -lukuun.

Liikenteen padomatalous

Lilkenteen pddomatalous koostuu ratikan rakentamiskus-
tannuksista ja rahoituskustannuksista. Ratikan kustannuk-
set Vantaalle ja Helsingille ovat niiden osuuksia ratikan ra-
kentamiskustannuksesta, josta on vdhennetty HSY:n osuus
ja valtion MAL-avustus.

Hankkeen vaikutukset:

Kdynnissad olevalla MAL-sopimuskaudella valtio osallis-
tuu hankkeen rakentamiskustannusten rahoitukseen 14,1
miljoonalla eurolla. MAL-tukien jaosta ei ole vield virallista
pddtostd, mutta niiden on hankesuunnitelmassa arvioi-
tu maadrdytyvan rakennuskustannusten suhteen. Vantaan
arvioidut rakennuskustannukset ovat 682 miljoonaa euroa
(98 prosenttia kokonaiskustannuksesta), ja, jolloin Vantaan
tuki olisi 141,2 miljoonaa euroa. Helsingin rakennuskustan-
nus puolestaan on 15 miljoonaa euroa (2 prosenttia), jol-
loin tuki olisi 2,9 miljoonaa euroa. Lisdksi valtio luovuttaa
maita pois siirtyvdn Santaradan alueelta. Tahan liittyvat
tulot on kasitelty kiinteistotaloudellisten tulojen alla.

Ratikan rahoituskustannukset on arvioitu alun perin rati-
kan vuosittaisten talousvaikutusten arvioinnin yhteydessd

(Capex, 2023), ja arviota on nyt pdivitetty. Ratikan rahoi-
tuskuluja on arvioitu ottaen huomioon hankkeesta Vantaan
kaupungille aiheutuvan rahoitustarpeen sekd kaupungille
tyypilliset lainarahoituksen ehdot. Helsingin rahoituskus-
tannuksia ei ole arvioitu.

Lainan nostot on arvioitu ottaen huomioon ratikan raken-
tamisesta aiheutuvat kustannukset sekd kaupungille teh-
tavien MAL-avustusmaksujen ajoittuminen. Kdytdnnossa
lainojen nostot tapahtuvat osana kaupungin muuta pitka-
aikaista varainhankintaa. Rakennusaikaisesta lainarahoi-
tuksesta on arvioitu koituvan kaupungille korkokuluja, jotka
on oletettu pddomitettavaksi osaksi lainalla rahoitettavaa
kokonaismadrad.

Lainalla rahoitettava kokonaismdadrd on oletettu makset-
tavaksi takaisin 25 vuodessa tasalyhennyksin alkaen rati-
kan valmistumisesta. Korkojen maksun on oletettu tapah-
tuvan 4 kertaa vuodessa. Korko-oletuksena on kaytetty
sekd rakentamis- ettd lyhennysjaksolle 3,50 % vuosittaista
kokonaiskorkoa, joka sisdltdd 0,50 % marginaalin, perus-
tuen arviointihetken pitkien korkojen tasoon sekd arvioon
lainarahoituksen marginaalista ja muista mahdollisista
rahoituskuluista.

Taloudellisen mallin ollessa reaaliarvoinen, lainoja noste-
taan Vantaalla yhteensd 541 miljoonaa euroa. Lainojen
kokonaisnostot kattavat ratikan rakentamiskustannuksen
682 miljoonaa euroa MAL-avustuksen 141 miljoonaa euroa
jalkeen. Rahoituslaskelmassa on huomioitu tdmdn osuu-
den rahoittamisesta aiheutuvat kulut.

Korkokustannukset ovat yhteensd rakentamisjaksolta sekd
25 vuoden laina-agjalta 292 miljoonaa euroa. Ndistd korko-
kustannuksista 56 miljoonaa euroa ajoittuu rakentamisjak-
solle vuosiin 2025-2029 ja 236 miljoonaa euroa Iyhennys-
jaksolle 2030-2054.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vantaan ratikan paivitetty rakentamiskustannus on 91 mil-
joonaa euroa vuoden 2023 hankesuunnitelmaa suurem-
pi eli se on yhteensd 697 miljoonaa euroa, josta Vantaan
osuus on 682 miljoonaa euroa ja Helsingin osuus 15 miljoo-
naa euroa.

MAL-avustus kattaa rakentamiskustannuksista 38 miljoo-
naa euroa vdhemmdan kuin vuoden 2023 laskelmissa. Avus-
tuksen jaosta ei ole sovittu, mutta tdssa avustuksen on ole-
tettu jakautuvan investointikustannusten suhteessa. Tallgin
avustuksesta kohdistuu Vantaalle 35,8 miljoonaa euroa
vihemmdn ja Helsingilla 1,6 miljoonaa euroa vdhemmadn
kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

Rahoituskustannukset Vantaalle nousevat arviolta 70

miljoonaa euroa rakentamiskustannusten nousun sekd
MAL-avustuksen laskun myota.

Ratikan talousvaikutukset 76



Liikenteen kayttotalous

Ratikka vaikuttaa Vantaan kaupungin liikenteen kayttota-
louteen ratikan kunnossapitokustannusten (sisdltaen linjo-
raiteet ja varikon raiteet) ja HSL:n kautta kulkevien korvaus-
ten ja kustannusten kautta. HSL-alueella raideinvestointien
kustannuksia kierrgtetddn HSL:n kautta, jolloin hankkeista
koituvat kustannukset jaetaan kayttdjien suhteessa useille
kunnille. Vantaan kaupunki jakaa kunnossapitokustannuk-
set ja HSL:n kautta kulkevat korvaukset Helsingin kaupun-
gin kanssa. HSL:n kautta kulkevat kustannukset jakautuvat
kaikille HSL:n jasenkunnille.

Vantaan ja Helsingin kaupungit saavat HSL:ta infrakorva-
uksia joukkoliikenneinvestoinneista. HSL korvaa kaupun-
geille puolet joukkolilkenneinvestointien pddoman pois-
toista 40 vuoden aikana tasapoistoilla, poistamattomalle
pddomalle 5 % korkoa vuosittain ja radan hallinto- ja yl-
lapitokustannukset taysimadraisesti. Poistoihin ei lasketa
valtion tukea. Hankesuunnitelman paivityksen yhteydessa
on arvioitu, ettd ratikan 697 miljoonan euroa investointi-
kustannuksesta 440 miljoonaa euroa on HSL:n infrakor-
vausjdrjestelmddn sisdllytettavad pddomaa. Muu 206
miljoonaa euroa on muuhun kuin ratikkaan kohdistuvaa in-
vestointia, kuten samalla tehtavia katujen peruskorjauksia,
muiden lilkennemuotojen vaylien kehittamistd tai katutilo-
jen yleista kehitystd. Laskennalliset korot lasketaan raken-
tamisen ajalta jo 40 vuoden poistoajalta.

HSL:n kautta jaettavia kustannuksia ja tuloja ovat Helsin-
gille ja Vantaalle maksettavat infrakorvaukset, lilkkenndinti-
kustannuksien kasvu ja lipputulojen kasvu. Infrakorvaukset
jaetaan HSL:n jasenkunnille niiden asukkaiden tekemien
ratikkamatkojen madadrdn suhteessa. Liikenndintikustan-
nuksien kasvu jaetaan jdasenkunnille niiden asukkaiden
matkustamien ratikkakilometrien suhteessa. Kuntien mak-
suosuuksia pienentdvat lipputulot, jotka kohdistetaan kun-
nille matkustajien kuntalaisuuden perusteella. Helsingin
lipputulovaikutuksia ei ole arvioitu.

Lipputulojen ja matkustajamddrien muutoksia ei ole
arvioitu vuotta 2050 pidemmadlle, vaikka 40 wvuoden

tarkastelujakso ulottuu vuoteen 2069. Tarkastelujakson
viimeisilld 19 vuodella lipputulojen osalta sovelletaan vuo-
den 2050 tietoja. Vuoden 2050 jdlkeen lipputulot olisivat
todenndkoisesti suurempia, kun kaupunki jatkaisi ratikan
varteen kasvamista.

Hankkeen vaikutukset:

Radan ja varikon kunnossapitokustannukset ovat -4,0 mil-
joonaa euroa vuodessa, sisdltden linjaraiteet, varikon yh-
dysradan ja varikon raiteiston. Kun kunnossapitokustan-
nukset jaetaan Vantaan ja Helsingin valilla kummankin
kunnan alueella olevan ratojen pituuksien suhteessa, Van-
taan osuus on -3,7 miljoonaa euroa vuodessa ja Helsingin
osuus -0,1 miljoonaa euroa vuodessa.

Vuonna 2030 ratikan arvioidaan kasvattavan vuosittaisia
HSL:n Vantaalle maksamia infrakorvauksia +18,0 miljoonaa
euroa ja Helsingille +0,4 miljoonaa euroa. Infrakorvausten
madra pienentyy ajan kuluessa korvattavan pddoman
pienentyessa.

Vuonna 2030 ratikan arvioidaan kasvattavan Vantaan
HSL:lle maksamaa kuntaosuutta -20,7 miljoonaa euroa.
Vantaan kuntaosuuteen sisdltyy -14.4 miljoonaa euroa inf-
rakustannuksien kasvua, -9,2 miljoonaa euroa liikkennginti-
kustannuksien kasvua ja +2,9 miljoonaa euroa lipputulojen
kasvua. Vuonna 2030 Helsingin kuntaosuuden kokonais-
muutos riippuu Helsingille tilitettdivien lipputulojen kehit-
tymisestd, mita ei ole arvioitu. Vantaan ratikan vaikutus
kuntaosuuksiin pienentyy ajan kuluessa, kun lipputulot
kasvavat ja infrakustannukset pienentyvat.

Lilkenteen kadyttctalous eli kunnossapitokustannukset ja
HSL-talousvaikutukset ovat kokonaisuutena Vantaan osalta
noin -6,4 miljoonaa euroa vuonna 2030.

40 vuoden tarkastelujoksolla Vantaan ratikan  vai-
kutus liikenteen kdyttotalouteen on Vantaalla yh-
teensd -71,7 miljoonaa euroa. Tdstd kustannuksesta

kunnossapitokustannusten osuus on -144,3 miljoonaa eu-
roa ja HSL-talousvaikutusten osuus +72,6 miljoonaa euroa.
HSL-talousvaikutukset koostuvat -4654 miljoonan euron
kuntaosuuksista, jotka Vantaa maksaa HSL:lle, sekd 538,0
miljoonan euron infrakorvauksista, jotka HSL maksaa
Vantaalle.

40 vuoden aikana Helsingin osuus kunnossapitokustan-
nuksista on -4 miljoonaa euroa ja kaupunki laskuttaa HS-
L:Ita 12 miljoonaa euroa infrakorvauksia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Radan vuosittaiset kunnossapitokustannukset ovat pie-
nentyneet 0,3 miljoonaa euroa radan Iyhentyessd. Tama
tuo noin 11,7 miljoonan euron sddston Vantaalle 40 vuoden
aikana.

Arvioon lipputulojen kasvusta on kohdistunut kaksi eri-
suuntaista muutosta. Toisaalta lipputuloarvio on hieman
pienentynyt, kun raitiotie on Ilyhyempi. Toisaalta lipputulo-
arvio on Vantaan osalta kasvanut, kun on otettu kayttéon
uusi HSL:n liikenne-ennustemalliin kehitetty menetelmad
kuntakohtaisten lipputulojen arvioimiseen. Naista jalkim-
mdisen suuruusluokka on suurempi, minkd seurauksena
lipputuloarvio on kokonaisuutena kasvanut Vantaan lippu-
tulojen osalta. Arvio ratikan lipputulovaikutuksesta vuonna
2030 on kasvanut 0,8 miljoonaa euroa ja vuoden 2050 ar-
vio on kasvanut 2,2 miljoonaa euroa. 40 vuoden kumulatii-
visella tarkastelujaksolla muutos on yhteensd 78,2 miljoo-
naa euroa.

Aiemmassa hankesuunnitelmassa kuntakohtaiset lippu-
tuloarviot laskettiin liikenne-ennusteen perusteella koko
HSL-alueen keskimddrdisiin lipputuloihin perustuen. Uudel-
la HSL:n liikenne-ennustemalliin kehitetylld menetelmdalla
kuntakohtaiset lipputuloarviot lasketaan siten, ettd en-
nustettujen matkojen lipputulot perustuvat matkan pituu-
teen. Laskentamenetelmdn pdivitys kasvattaa Vantaalle
arvioitua lipputulojen kasvua, koska Vantaalla tehdddn
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pidempid matkoja kuin muualla HSL-alueella. Laskentame-
netelmdn pdivitykselld ei ole vaikutuksia liikenne-ennus-
teen arvioon koko seudun lipputulojen kasvusta.

Ratikan vaikutus HSL:n infrakorvauksiin on kasvanut. Vuon-
na 2030 HSL:n infrakorvaukset Vantaalle ovat +5,8 miljoo-
naa euroa vuodessa suurempia. 40 vuoden kumulatiivisella
tarkastelujaksolla infrakorvaukset ovat kasvaneet +155 mil-
joonaa euroa. Aiemmassa hankesuunnitelmassa oletettiin,
ettd HSL:n infrakorvausjdrjestelmddn sisdltyisi noin puolet
ratikkahankkeen investointikustannuksista valtion tuen jal-
keen (212 miljoonaa euroa). Tarkemmassa suunnittelussa
arvio on tarkentunut 63 % hankkeen investointikustannuk-
sista (440 miljoonaa euroa). Hankkeen investoinneista ai-
empaa suurempi osa on HSL:n infrakorvausjdrjestelman
piiriin sisdltyvia raitiotieinvestointeja, kun muihin liikkenne-
muotoihin kohdistuvia hankeosia on karsittu. Lisdksi rai-
tiotieinvestoinnin hinnan nousu itsessddn kasvattaa HSL:n
infrakorvausjdrjestelmadn piiriin sisdllytettdvaa padomaa.

Vantaan kuntaosuuteen HSL:n taloudesta sisdltyvat lip-
putulot, eri luvussa esitetyt likkenndintikustannukset seka
Vantaan osuus infrakorvausjdrjestelmadn kuluista. Vantaan
kuntaosuus HSL:n taloudesta on kasvanut vuoden 2030
osalta 3,8 miljoonaa euroa ja 40 vuoden tarkastelujakson
osalta 61,4 miljoonaa euroa.

Kiinteistotalous
Hankkeen vaikutukset:

Vantaan raitiotien kiinteisttaloudellisen analyysin pdivi-
tyksessd (Newsec Advisory Finland 2022) laadittiin ratik-
kalinjan vaikutusalueella sijaitsevien tarkastelualueiden
arvonmuutoksen analyysi Aviapoliksesta Tikkurilan ja Ha-
kunilan kautta Lansimadkeen. Lahtokohtana oli tarkastella
raitiotielinjauksesta johtuvaa arvonmuutosta kaupungin
omistamilla alueilla sekd yksityisten omistamilla alueilla,
joista kaupungille on odotettavissa maankdyttésopimus-
tuloja kaavamuutoksen seurauksena. Kultakin tarkastel-
tavalta osa-alueelta saatavat kokonaistulot mddritettiin
ottaen huomioon kaupungin maanomistuksen osalta tont-
tien luovutuksesta saatavat tulot, yksityisen maanomis-
tuksen osalta maankayttésopimuskorvauksina perittavat
tulot, tulojen arvioitu toteutumisaikataulu sekd hintojen
ajallinen kehitys.

Newsec Advisory Finland pdivitti arvionsa vuonna 2025
niiltd alueilta, joille on arvioitu aiheutuvan muutoksia ver-
rattuna aikaisemman hankesuunnitelman arvioon. Naita
alueita ovat lentoaseman pad sekd Lahdentien ympdristo.
Ratikka tuo kiinteistotaloudellista tuloa yhteensa arviolta
29,5 miljoonaa euroa vdhemmdn ndiden alueiden muutos-
ten johdosta.

Vuoden 2022 selvityksessd tarkasteltiin niitd alueita, jotka
Vantaan yleiskaavan ja Vantaan ratikan kaavarungon mu-
kaan olivat potentiaalisia alueita kehittyviksi vuoteen 2050
mennessd. Vantaan ratikan vaikutuksen maankdyton kehi-
tykseen arvioidaan kuitenkin jatkuvan myoés vuoden 2050
jalkeen. Naita tulevia potentiaalisia alueita arvioitiin New-
secin toimesta kevadlla 2023, ja arvioinnin tulokset on nyt
otettu huomioon tdssd hankesuunnitelmassa. Taman myo-
ta myos kiinteistotalouden ja verovaikutusten arvioinnit on
voitu ulottaa vuoteen 2069, jonne asti hankkeen HSL-talous-
laskelmat on HSL:n infrakorvausjdrjestelmdn mukaisesti jo
aiemmin tehty. Kiinteistotaloudellisten tulojen kasvupoten-
tiaalin on arvioitu olevan vuoden 2050 jdlkeen noin 119 mil-
joonaa euroa.

Taman lisdksi MAL-sopimuksen kautta on syntynyt uusia
kiinteistokehityksen mahdollisuuksia Santaradan ja Hakki-
lan alueille, tavaraliikenteen radan siirtyessd Hosantielle.
Santaradan maa-alueiden nykyarvo on noin 5 miljoonaa
euroa, mutta kaavoitettuna sen arvioidaan nousevan 35-
45 miljoonaan euroon. Vantaan kustannusvastuulla olevan
uuden kuormauspaikan kustannusarvio on 5-7,2 miljoonaa
euroa (alv 0 %). Td&mdn tuloksena taloudellisen hyédyn ar-
vioidaan olevan kaupungille noin 30 miljoonaa euroa.

Ratikan lisdvaikutus kiinteistotaloudellisiin tuottoihin on re-
aaliarvossa ndiden muutosten myostd yhteensd noin 526,5
miljoonaa euroa vuoteen 2050 mennessd, koko ratikka-
kaytavan kiinteistotaloudellisten tulojen ollessa yhteensa
913,5 miljoonaa euroa. Reaaliarvossa ei huomioida aika-
tekijan vaikutusta eli hintojen nousua nykyhetkestd myyn-
tihetkeen eikd vastaavasti myoskadn diskontata myynti-
hetkestd nykyhetkeen. Tulokset on arvioitu vuoden 2022
hintatasossa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Lentoaseman alueella raitiotien padtepysdkin ollessa Avia-
polis pohjoinen on arvioitu, ettd Lentoasemantien itdpuo-
liset alueet llmakehdn ympdristossa eivat kehity ratikan
vaikutuksesta. Tdmdn johdosta vuoden 2022 selvityksen
arviointitavalla noin 28 500 kerrosneliometria tydpaikka-
rakentamista jdisi toteutumatta. Tadmadn kiinteistétaloudel-
linen vaikutus on reaaliarvona noin -13,8 miljoonaa euroa.
Lahdentien alueella kadun siirtoa eritasoliittymdstd taso-
littymdksi ei tehdd, jonka takia tilaa maankaytodlle ei va-
paudu. Tdmdn myodta arviolta 73 000 kerrosneliGmetrid
asuntorakentamista jaa toteutumatta. Tdmadn vaikutus on
reaaliarvossa -15,7 miljoonaa euroa.

Toisaalta Santaradan ja Hakkilan alueiden kehitys ndkyy
positiivisena muutoksena hankkeelle, lisdten tuloja arvi-
olta 30 miljoonalla eurolla. Lentoasemantien ja Lahden-
tien ympdristéjen maankdyttétulojen vahenemadn ollessa
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yhteensd 29,5 miljoonaa euroa, on ndiden yhteisvaikutus
+0,5 miljoonaa euroa kiinteistétaloudellisia tuloja.

Lisdksi vuoden 2050 jdlkeen aiheutuvat kiinteistétaloudel-
liset tulot on nyt saatu arviointiin mukaan, tuottaen noin
119 miljoonaa euroa lisdtuloa. Yhteensd kiinteistotaloudel-
liset tulot kasvavat muutosten mycéta 119,5 miljoonaa eu-
roa vuoteen 2050 mennessd. Arviot on tehty vuoden 2022
hintatasossa.

Rakentamisesta palautuva
kunnallisvero

Hankkeen vaikutukset:

Rakentamisesta palautuva kunnallisvero arvioitiin rapor-
tissa Vantaan ratikka - Asukasluvun muutoksesta aiheu-
tuvat tuotot ja kulut (FGC 2023). Palautuva kunnallisvero
arvioitiin Vantaan ratikan aiheuttamien lisdinvestointien
perusteella eli 459 miljoonan euron arvosta. Asuin- ja toi-
mitilarakentamisen palautuvan kunnallisveron laskelma
perustui Vantaan raitiotien kiinteistotaloudellisen analyy-
sin (Newsec Advisory Finland 2022) arvioihin ratikan vai-
kutuksesta rakentamiseen: noin 1,7 miljoonaa kerrosnelic-
metrid enemmadn asuinrakentamista ja noin 0,6 miljoonaa
kerrosneliometrid enemmdn toimitilarakentamista.

Laskelmassa rakentamisen hintana kaytettiin ARA:n raken-
tamisen hintatilastoa. Laskelmassa hyddynnettiin VIT:n
arvioita rakentamisesta palautuvan kunnallisveron osuu-
desta rakennusinvestoinneista, mutta muutettuna sote-uu-
distuksen jdlkeisen verorakenteen mukaiseksi. Vantaalais-
ten osuudeksi hankkeisiin osallistuvista tyontekijcistd ja
siten Vantaalle palautuvista kunnallisveroista oletettiin 20

%.

Laskelmaa on paivitetty sen osalta, kuinka paljon rati-
kan rakentamiskustannukset ovat nousseet, kuinka paljon
maankdyttod jaa toteutumatta ja kuinka paljon sita toteu-
tuisi lisdd vuoden 2050 jdlkeen. Rakentamisesta palautu-
va kunnallisvero on hankkeen muutosten myéta yhteensa
+51,2 miljoonaa euroa vuoteen 2050 mennessa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Paivitetyn laskelman perusteella ratikan rakentamisesta
Vantaalle palautuva kunnallisvero on rakentamisaikana
noin 0,5 miljoonaa euroa enemmdn kuin hankesuunnitel-
massa 2023 johtuen nousseista rakennuskustannuksista.

Asuin- ja toimitilarakentamisesta palautuu noin 6,8 miljoo-
naa euroa enemmadn. Maankdyton kehityksen vahenema
Aviapoliksessa ja Lahdentien alueella vahentda verotulo-
ja noin 1,8 miljoonaa euroa, ja arvion ulottaminen vuoden
2050 jalkeiseen maankdyton kehityspotentiaaliin  lisdd
verotuloja noin 8,6 miljoonaa euroa. Kokonaismuutos ve-
rovaikutuksiin on noin +7,3 miljoonaa euroa vuoteen 2050
mennessd verrattuna vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.
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Uusien asukkaiden ja
tyopaikkojen vaikutukset

Hankkeen vaikutukset:

Raitiotie luo edellytyksida asuin- ja toimitilarakentamiselle,
mikd mahdollistaa asukas- ja tyopaikkamddrien kasvun.
Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen kustannusvaikutuksia
on arvioitu hankesuunnitelman yhteydessa (FCG 2023).

Kaupunkiin muuttavien asukkaiden idlla ja sosioekonomi-
sella taustalla on merkittava vaikutus talousvaikutuksiin
kaupungin talouden kannalta. Vuoden 2023 arvio tehtiin
parhaalla arviolla kaupunkiin muuttavasta vdestostd, mut-
ta lopullinen vaikutus voi silti vaihdella kumpaan tahansa
suuntaan arvioon ndhden.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Tamadn hetken hankkeen laajuuden muutosten ei nahda

vaikuttavan merkittavasti uusien asukkaiden ja tyépaikko-
jen verovaikutusten arvioon.

Vantaan kaupunkitaloudellisten
vaikutusten koonti

Hankkeen vaikutukset:

Ratikan kumulatiiviset taloudelliset vaikutukset Vantaan
kaupungin talouteen 40 vuoden ajalta ovat +60,2 miljoo-
naa euroa reaaliarvoisina. Kaupunkitaloudellisen laskel-
man erien suuruus ja yhteenveto on esitetty taulukossa 4.1.
Esitetyt kaupunkitalousvaikutukset ovat diskonttaamatto-
mia ja ilman inflaatiokorjausta. Rakentamiskustannukset,
rahoituskustannukset ja kiinteistotaloudelliset tulot on esi-
tetty kumulatiivisina vaikutuksina 40 vuoden ajalta. Muut
erat, eli kunnossapitokustannukset, HSL-talous ja verovai-
kutukset on esitetty hankkeen vaikutuksena verrattuna sii-
hen, ettd sitd ei toteutettaisi.

Kaupunkitalouden kannalta ratikan suurimmat vaikutukset
ovat ratikan kiinteistotaloudelliset tulot, rakentamis- ja ra-
hoituskustannukset, liikenndintikustannukset ja lipputulot.
Ratikan myo6ta kasvavan asukasmadran myota verotulot
kasvavat merkittavdsti, mutta uusien asukkaiden palve-
luiden tuottamisesta aiheutuvat kustannukset kasvavat

Taulukko 4.1 Laskelma ratikan vaikutuksesta Vantaan kaupunkitalouteen vuoteen
2069 mennessd. Luvut ovat diskonttaamattomia ja ilman inflaatiokorjausta.

RATIKAN VAIKUTUS VANTAAN KAUPUNGIN TALOUTEEN, MILUOONAA EUROA

LASKENTAPERIAATE

Investointikustannukset -540,8 '\RAc‘lAlfg\tizius:ustdnnus, josta vGhennetty
Rahoituskustannukset -292,0 53:;’(9\:ifaekr;;;?:iZT(gjgjear;:;Sdo|tCI ja 2
Liikenteen padomatalous yhteensa -832,8

Kunnossapitokustannukset -44,3 40 vuoden ajalta 2030-2069

HSL-talous 72,6 40 vuoden ajalta 2030-2069

Liikenteen kayttotalous yhteensa -/1,7

Kiinteistotaloudelliset tulot 913,5 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessa
Verovaikutukset 51,2 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessd
Kiinteistotalous ja verovaikutukset yhteensa 64,7

Kaikki yhteensa 60,2

yhtd paljon. HSL:n kautta kulkevat infrakorvaukset ja inf-
rakustannukset ovat muihin kustannuseriin verrattuna suu-
ria. Toisaalta Vantaa maksaa nditd pddosin itselleen HS-
L:n kautta, koska suurin osa ratikkamatkustajista olisi
vantaalaisia.

Kaupunkitalouslaskelmaan sisdltyy merkittavia epdvar-
muuksia monien olettamusten ja pitkdn tarkasteluaikavalin
vuoksi. Ratikan myo6ta kaupunkiin muuttavien asukkaiden
ialld ja sosioekonomisella taustalla on merkittava vaiku-
tus kuntalaisten verovaikutuksiin. Ratikan rakentamis- ja
rahoittamiskustannukset riippuvat huomattavasti korkota-
sosta ja rakentamisen hinnan kehittymisestd. HSL:n kautta
kulkevat liikenndintikustannukset ja lipputulot riippuvat HS-
L:n tulevista linjastoja, lippujen hintoja ja lippuvyohykkeita
koskevista pddtoksista. Kiinteisttaloudellisten tuottojen
suuruus riippuu kaupungin vdesténkasvun nopeudesta, ra-
kentamisen madrdsta ja kiinteistdjen hintojen kehityksesta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Ratikan kumulatiiviset taloudelliset vaikutukset Vantaan
kaupungin talouteen ovat kokonaisuudessaan muuttuneet

noin 50 miljoonaa euroa suuremmiksi, ja ovat nyt +10 mil-
joonan euron sijasta noin +60,2 miljoonaa euroa.
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Helsingin kaupunkitaloudellisten
vaikutusten koonti

Helsingin kaupunkitaloudellisia vaikutuksia ei ole arvioitu
yhta laajasti kuin Vantaan kaupunkitaloudellisia vaikutuk-
sia. Helsingin kaupunkitaloudellisten vaikutusten arviointi
edellyttaa erillista arviota ratikan vaikutuksesta Helsingille
tilitettaviin lipputuloihin, Ldnsimdentien peruskorjauskus-
tannuksesta ilman ratikkaa, kiinteistétaloudellisista tulois-
ta ja verovaikutuksista.

Hankkeen vaikutukset:

Helsingin osuudeksi ratikan rakentamiskustannuksesta
on oletettu 12,1 miljoonaa euroa valtion MAL-avustuksen
jalkeen. Helsingille ei valttamattad muodostu rahoitus-
kustannuksia, jos kaupunki ei nosta lainaa investoinnin
rahoittamiseksi.

Ratikka todenndkdisesti tuottaa Helsingille kiinteistota-
loudellisia tuottoja Mellunmdessd, jos ratikan olettaa
kasvattavan kiinteistdjen arvoja ja vauhdittavan kiinteis-
tokehittdmistd samalla tavalla kuin Vantaalla. Ratikan ve-
rovaikutukset Helsingille riippuvat ratikan rakentamiseen
osallistuvien helsinkildisten maadrdstd, kaupungin asu-
kasluvun muutoksista, muuttajien idstd ja sosioekonomi-
sista taustoista ja asukkaiden palveluiden tuottamisen
kustannuksista.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Helsingin osuus ratikan rakentamiskustannuksista on kas-
vanut 1,6 miljoonaa euroa, kun MAL-avustus on aiempaa
pienempi ja sen oletetaan kohdistuvat aiempaan verrattu-
na hieman enemmdn Vantaan hyvaksi.

Ratikan talousvaikutukset
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4.5 Taloudelliset herkkyystarkastelut

Aviapolis pohjoinen -pysdkille paattyvan raitiotielinjan i
sdksi on tarkasteltu taloudellisia vaikutuksia sille, jos rai-
tiotie paattyisi lentoasemalle Teletien pohjoispddhdn, tai
Jumbolle Rdlssitien etelapadhan.

Herkkyystarkasteluissa on oletettu, etta Helsingin ja
HSY:n investoinnit pysyvat samoina. Valtion osuuden eli
MAL-avustuksen on oletettu pysyvdn muuttumattomana,
ja HSL:n infrakorvattavaa osuutta on muutettu radan pi-
tuuden suhteessa. Infrakorvattava osuus on herkkyystar-
kasteluissa 63 % investointikustannuksista, kuten se on
Aviapolis pohjoinen -pysdkille paattyvalla hankkeellakin.

Lentoasemalle pdadattyva linja

Tassa herkkyystarkastelussa raitiotie padttyy Teletien poh-
joispddhan ilman Lentdjdntien siltaa. Investointikustannuk-
sen on arvioitu olevan 25 miljoonaa euroa suurempi kuin
Aviapolis pohjoinen -pysdkille padtettdessd. Tamadn myosta
rahoituskustannukset kasvavat. Kunnossapitokustannuk-
set nousevat raidekilometrien suhteessa, eli 1,2 kilometrin
verran. Tama lisda kustannuksia 228 000 euroa vuodessa.
Kiinteistétaloudelliset tulot kasvavat 13,8 miljoonaa euroa,
kun raitiotien tuomat tulot Lentoasemantien Idheisyydessa
voidaan laskea mukaan.

HSL-talouden osalta muutokseen vaikuttaa investointikus-
tannuksen muutos, infrakorvattavan osuuden muutos sekd
kunnossapitokustannusten kasvu. Lisdksi lipputulot kasva-
vat, koska linja on pidempi ja maankdyttéd on enemman,
ja liikenndintikustannukset kasvavat, silla linja on pidempi
ja vaunuja tarvitaan enemmdn. Kokonaisvaikutukset talou-
teen on esitetty taulukossa 4.2.

Taulukko 4.2 Lentoasemalle padttyvan linjan taloudellisen herkkyystarkastelun tulokset.

RATIKAN VAIKUTUS VANTAAN KAUPUNGIN TALOUTEEN, MILUOONAA EUROA LASKENTAPERIAATE

Rakentamiskustannus, josta vihennetty

Investointikustannukset -565,8 MAL-avustus

Rahoituskustannukset -306,0 Ezgzlte\:i?aekr;;/sl}l:izrllsrjgjear::;SG]G|tCI ja 2
Liikenteen padomatalous yhteensa -871,8

Kunnossapitokustannukset -153,4 40 vuoden ajalta 2030-2069

HSL-talous /5.4 40 vuoden ajalta 2030-2069

Liikenteen kdayttdtalous yhteensa -/8,1

Kiinteistotaloudelliset tulot 927,3 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessa
Verovaikutukset 51,9 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessd
KiinteistStalous ja verovaikutukset yhteensd 979,2

Kaikki yhteensa 29,4
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Jumbolle pdattyva linja

Tassa herkkyystarkastelussa raitiotie padttyy Rdlssitien
eteldpddhdn Jumbon rakennusten vdliin. Investointikus-
tannuksen on arvioitu olevan 35 miljoonaa euroa pienempi
kuin Aviapolis pohjoinen -pysdkille padtettdessd. Tamadn
myo6ta rahoituskustannukset vahenevat. Kunnossapitokus-
tannukset laskevat raidekilometrien suhteessa, eli 2,9 kilo-
metrin verran. Tdmd& vdhentdd kustannuksia 551 000 eu-
roa vuodessa. Kiinteistotaloudelliset tulot vahenevat 153,8
miljoonaa euroa, kun kaikki raitiotien tuoma maankayton
tulo Jumbolta kohti lentoasemaa poistuu.

HSL-talouden osalta muutokseen vaikuttaa investointikus-
tannuksen muutos, infrakorvattavan osuuden muutos sekd
kunnossapitokustannusten vdhenemd. Lisdksi lipputulot
vahenevat, koska linja on lyhyempi ja maankayttéd on va-
hemman, ja liikenndintikustannukset vahenevat, silla linja
on lyhyempi ja vaunuja tarvitaan vahemman. Kokonaisvai-
kutukset talouteen on esitetty taulukossa 4.3.

Taulukko 4.3 Jumbolle pdadttyvan linjan taloudellisen herkkyystarkastelun tulokset.

RATIKAN VAIKUTUS VANTAAN KAUPUNGIN TALOUTEEN, MILUOONAA EUROA

LASKENTAPERIAATE

Rakentamiskustannus, josta vdhennetty

Investointikustannukset -6505,8 MAL-avustus

Rahoituskustannukset -272,0 Ejgzte\:i?aekr;;;l}l:zzr;(sl‘j:jear}::sojcItCI ja 2
Liikenteen pddomatalous yhteensa -777,8

Kunnossapitokustannukset -122,2 40 vuoden ajalta 2030-2069

HSL-talous 88,7 40 vuoden ajalta 2030-2069

Liikenteen kayttotalous yhteensa -33,5

Kiinteistotaloudelliset tulot 780,8 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessad
Verovaikutukset 32,8 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessd
KiinteistStalous ja verovaikutukset yhteensa 813,6

Kaikki yhteensa 2,3
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4.6 Vaikutukset HSL:n talouteen

HSL:n tilannekuvan ja rahoituspohjan arviointi -raportissa
(HSL, 2023) on laajemmin tarkasteltu HSL:n talouden ke-
hityskuvaa. Sekd Vantaan ratikka ettd muutkin samassa
aikaikkunassa toteutuvat seudun joukkoliikennehankkeet
lisdavat HSL:n kuluja. Raportin mukaan HSL:n kokonais-
taloudellinen tilannekuva on haastava seuraavat 15-20
vuotta johtuen padosin rakenteilla olevien ja suunnitelmis-
sa olevien raidehankkeiden infra- ja liikenndintikuluista. Li-
sdksi raportissa kiinnitetddn huomiota siihen, ettd raideinf-
rahankkeiden myo6ta lisadntyvan matkustaminen ja sen
myota lipputulojen kasvu saavutetaan vasta usean vuo-
den padstd hankkeen valmistumisesta, mutta hankkeiden
infrakulut ovat suurimmillaan ensimmaising kdyttédnotto-
vuosina. Raideinfrahankkeiden myé6ta kasvavat lipputulot
eivat todenndkaoisesti riitd kattamaan hankkeista aiheutu-
via lilkkenndinti- ja infrakuluja.

Hankkeen vaikutukset:

Taulukossa 4.4 havainnollistetaan Vantaan ratikan vaiku-
tusta HSL:n kuluihin, tuloihin ja subventioon vuonna 2030.
HSL:n viimeisimmadn tiedon mukaan HSL:n kulut ilman Van-
taan ratikkaa ovat 1 101 miljoonaa euroa vuonna 2030.
Vantaan ratikan arvioidaan lisddvdn vuonna 2030 HSL:n
kuluja yhteensda 30,2 miljoonaa euroa. Kasvaneet kulut
katetaan lisddntyneilla lipputuloilla ja kuntien maksamilla
kuntaosuuksilla.

Tulojen osalta vuonna 2030 HSL:n lipputulojen on arvioitu
olevan 445 miljoonaa ja Vantaan ratikan arvioidaan lisaa-
van lipputuloja 0,3 miljoonaa euroa. HSL:n tavoite on kat-
taa puolet menoista lipputuloilla. Jotta tahdn pddstaisiin,
ratikan myétd lipunhintojen nostopaine kasvaa 14,8 mil-
joonaa euroa. Tdma vastaa 3,3 % korotusta lipunhintoihin.
Kaytannossa lippuhintoja pitdisi nostaa hieman enemman,
koska hintakorotukset vdhentdvat matkustamista jonkin
verran. Mahdolliset avustukset pienentdvat lipunhinnan
korotuspaineita. Lippuhintojen korotuksista pddattdd HSL:n
hallitus.

Kunnat maksavat kuntaosuutta HSL:lle joukkoliikenteen jar-
jestdmisestd. Vuonna 2030 kuntien maksaman kuntaosuu-
den on arvioitu olevan 656 miljoonaa euroa ilman ratikkaa.
Vantaan ratikka lisdisi HSL:lle maksettavia kuntaosuuksia
yhteensd 29,9 miljoonaa euroa, jolloin kuntaosuudet olisi-
vat yhteensd 685,9 miljoonaa euroa. Kuntien HSL:lle mak-
sama kuntaosuus koostuu kuluista, joista vahennetaan lip-
putulot sekd avustukset. Vantaan ratikan myéta Vantaan
kuntaosuus kasvaisi noin 20,7 miljoonaa euroa ja Helsingin
kuntaosuus noin 5,7 miljoonaa euroa. Muiden kuntien kun-

taosuus kasvaisi yhteensd noin 3,4 miljoonaa euroa vuon-
na 2030.

llIman korjaus- ja parannusinvestointeja Vantaan ratikan
infrakulut laskevat vuosittain. Infrakulujen lasku johtuu kor-
kokululaskennassa kaytettdvan pddoman vuosittaisesta
pienentymisestd. Mikdli samalla maankayttéd voidaan te-
hostaa ratikan reitin varrella, niin voidaan hyvalla syylla
olettaa, ettd myds matkustusmadrat ja sitd kautta lipputu-
lokertyma kasvavat. Edella mainituilla perusteilla Vantaan
ratikan vaikutus HSL:n kustannuksiin, HSL-kuntaosuuksiin
ja subventiotasoon on korkeimmillaan ratikan liilkenndinnin
alkaessa, ja vaikutus vdhenee tulevina vuosina.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Linjan lyhentyminen pienentdd koko HSL-alueen arvioituja
lipputuloja 0,1 miljoonaa euroa vuonna 2030. Lisdksi hank-
keen investointikustannusten kasvu, ja erityisesti juuri rai-
tiotiehen liittyvien investointikustannusten kasvu lisdd inf-

rakorvausjarjestelman kustannuksia 5,6 miljoonaa euroa
vuonna 2030.

Kokonaisuutena muutokset kasvattavat hankkeen vaiku-
tusta HSL:n kuntaosuuksiin 5,8 miljoonaa euroa vuodessa
ja lipunkorotuspainetta 0,7 % vuonna 2030.

Taulukko 4.4 Vantaan ratikan vaikutus HSL:n talouteen vuonna 2030.

- RATIKAN RATIKAN RATIKAN VAIKUTUKSEN MUUTOS 2023
RATIKKAA KANSSA VAIKUTUS | HANKESUUNNITELMAAN VERRATTUNA
Kulut 1101 M€ 131,2 M€ +30,2 M€ +5,7 M€
Lipputulot L45 M€ L45,3 M€ +0,3 M€ -0,1 M€
Kuntaosuus 656 M€ 685,9 M€ +29,9 M€ +5,8 M€
Subventio 59,6 % 60,6 % +1,1% -0,0 %
Lipunkorotuspaine 105,5 M€ 120,3 M€ +14,8 M€ +3,2 M€
Lipunkorotuspaine 23,7 % 27,0 % +3,3 % +0,7 %
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5.RISKIENHALLINTA

Vantaan ratikan kehitysvaiheessa riskienhallintaa on to-
teutettu systemaattisesti allianssihankkeen toimijoiden
kesken. Aiemmissa suunnitteluvaiheissa tehtya riskienhal-
lintaa on jatkettu sekd tunnistettu aktiivisesti uusia riskeja
ja mahdollisuuksia. Riskien kasittelypalavereita on pidetty
sadnndllisesti 2-4 viikon vdlein tekniikkaryhmien, osapro-
jektien seka projektinjohdon kesken. Lisdksi on pidetty
osaprojekteittain yhteenvetotydpajat, joihin on osallistu-
nut kattavasti eri suunnittelun tekniikka-alueiden ja raken-
tajan asiantuntijoita. Ldnsi- ja itG-allianssit ovat tehneet
riskienhallintaa molemmat omien hankealueidensa osalta
ja tatd on yhteensovitettu. Koko hanketta koskevaa riskien-
hallintaa on tehty yhteistydssd. Riskejd on pienennetty ja
poistettu kehitysvaiheessa madrittamalla ja toteuttamalla
riskienhallintatoimenpiteitd. Mahdollisuuksia on tunnistettu
koko kehitysvaiheen ajan ja edistetty niiden toteutumista.

Kehitysvaiheessa tunnistetut merkittavimmat riskit ovat
yllattavat olosuhteet ja niiden aiheuttamat muutokset
suunniteltuihin ratkaisuihin ja mdaadariin, yhteensovitus ny-
kyisiin rakenteisiin, lupiin liittyvat epavarmuudet ja liittyvi-
en hankkeiden aiheuttamat vaikutukset. Lisdksi hankkeen
maailman geopoliittinen tilanne ja sen vaikutus materiaa-
lien saatavuuteen sekd hintoihin. Allianssi hankemuotona
tuo merkittavia mahdollisuuksia ratkaisujen kehittami-
seen toteutusvaiheen aikana, mahdollistaen mm. raken-
teiden tyonaikaisen optimoinnin, maamassojen kierratta-
misen sekd uusiomateriaalien kayttdmisen tavanomaista
laajemmin.

Riskienhallinta on jatkuva prosessi. Riskienhallintaa jatke-
taan toteutusvaiheessa systemaattisesti. Riskeja tunnis-
tetaan ja arvioidaan niiden toteutumisen todenndkoisyys
ja kuinka suuri haittavaikutus riskilld on toteutetussaan.
Tyoskentelytapana jatketaan riskipalavereita ja riskienhal-
lintatydpajoja eri teemoilla.

Riskienhallinta
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Lahdeluettelo

Kaikki Vantaan ratikan
selvitykset ja aineistot

Vantaan ratikan selvityksié jo aineistoja: https://www.van-

taa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/ likkenne/vantaan-ratikka/
vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja

Aihekohtaiset linkit, joihin
tassd raportissa on viitattu

Arkkitehtityohuone APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Fin-
land oy, Ratatek oy, Boost Brothers Oy. 2023. Vaaralan
raitiovaunuvarikko. Saatavilla: https://ratikka.vantaa.fi/si-

tes/default/files/document/Vaaralan-varikon-hankesuun-

nitelmaselostus-vantaan-ratikka-2023.pdf

Capex. 2023. Vantaan ratikka: Taloudellinen mallinnus.
Raportti 31.3.2023. Saatavilla: https://ratikka.vantaa.fi/
sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-taloudelli-
nen-mallinnus-2023.pdf

FCG. 2023. Vantaan ratikan taiteen yleissuunnitelma

FCG. 2023. Vantaan ratikka. Vantaan ratikan verovaikutuk-
set https://ratikka.vantaa.fi/sites/default/files/document/
Vantaan-ratikan-verovaikutukset-2023.pdf

Helsingin seudun kuntien ja valtion vdlinen maankay-
ton, asumisen ja liikenteen sopimus 2024-2035. 2024.
Saatavilla:  https://ym.fi/documents/1410903/40122839/
Helsingin+seudun+MAL-sopimus+2024-35+allekirjoitus-
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Ratikkainfon ohjelma

Klo 17.30 Kahvitarjoilu

« Tilaisuuden avaus ja esittelyt

» Esittely Vantaan ratikka -hankkeesta
» Tilannekatsaus

« Kysymykset ja keskustelua

» Klo 19.00 tilaisuus paattyy

Tervetuloa!




Infoon osallistuvat

e Sakari Leino,

osaprojektipaallikko . Veera Wallenius

 Liina Lipre, osaprojektin vuorovaikutusasiantuntija

paasuunnittelja - Kysymykset: ratikka@vantaa.fi

* Riku Raitala, projektijohtaja
Vaaralan varikko

Tarja Kojo,
viestintaasiantuntija




Rakentavan keskustelun pelisaannot
tilaisuudessa

Tassa tilaisuudessa kerromme rakentamisen vaikutuksista alueilla. Yksittaisia
taloyhtioita koskevia asioita kannattaa kysya sahkopostitse ratikka@vantaa.fi.
Kaymme ensin |api esitykset, jonka jalkeen on varattua aikaa kysymyksille.
Kunnioitetaan toisiamme ja pidetaan keskustelu asiallisena.

Puheenvuoroa voi pyytaa katta nostamalla. Puhutaan omalla vuorolla ja
pidetaan puheenvuorot tiiviina.

Kaikkiin kysymyksiin emme valttamatta osaa talla hetkella viela vastata.
Teemme koosteen tilaisuudessa esiin nousseista kysymyksista ja vastauksista.

oste julkaistaan ratikan nettisivuilla (Raitiotien rakentaminen Hakunilasta

zerilaan)



Hanke-esittely



Muistiinpanot tilaisuuden alusta

Tilaisuuden avaus ja esittelyt:

Vantaan kaupungin vuorovaikutusasiantuntija Veera Wallenius avasi tilaisuuden toivottamalla
osallistujat tervetulleeksi ja esittelemalla paikalla olleen Vantaan ratikan henkiloston.

Esittely Vantaan ratikka -hankkeesta:

Vuorovaikutusasiantuntija Veera Wallenius esitteli lyhyesti Vantaan ratikka hankkeen ja sen

tamanhetkisen tilanteen.




Vantaan ratikka

« Vantaan ensimmainen pikaraitiotie valille
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Yleisaikataulu
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0 Allianssin
% 1. kehitysvaihe
10/2024 —

Vantaan 30.11.2025

kaupungin-valtuusto

| hyvaksyi
Vantaan ratikan
| rakentamisen

22.5.2023
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vaihe

2020-2023
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edellytykset
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Ratikka tuo lisaa
asukkaita ja
tyopaikkoja

I

Lantinen Veromies
+8 900 asukasta
+ 10 000 tyopaikkaa

Pakkala
+7 900 asukasta
+ 2700 tyopaikkaa

Itdinen Veromies
+11 900 asukasta
+ 5 800 tyopaikkaa

Koivuhaka
+900 asukasta
+ 2 300 tyopaikkaa

5 Viertola

+ 4 300 asukasta
+ 240 tyopaikkaa

6 Tikkurila

+7 400 asukasta
+ 1100 tyopaikkaa

7 Jokiniemi

+1 600 asukasta
+ 2500 tyopaikkaa

9

10

1

Heidehof
+ 5 300 asukasta
+ 3100 tyspaikkaa

Hakkila
+3 400 asukasta
+ 800 tydpaikkaa

Porttipuisto-Kuusikko

+ 1900 asukasta
+ 890 tydpaikkaa

Hakunila
+ 6 500 asukasta
+ 580 tydpaikkaa

412 Vaarala

13

+ 4 000 asukasta
+ 470 tyopaikkaa

Rajakyla-Lansimaki
+ 3 700 asukasta
+ 180 tyopaikkaa




Ratikka kuljettaa tuhansia

On ennakoitu, etta ratikan matkustajamaara
on...

31 000 matkustajaa / vrk
vuonna 2030

47 000 matkustajaa / vrk
vuonna 2050
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Tilannekatsaus



Muistiinpanot tilannekatsauksesta

- Vaaralan varikon projektijohtaja Riku Raitala, kaupunkiliikenne Oy:sta esitteli Vaaralan varikko -hankkeen taman hetken
tilanteen.

Varikosta tulossa sailytyspaikka noin 15—18 raitiovaunulle. Varikko huolehtii siita, etta ratalinja pystyy toimimaan. Tyot varikon osalta
alkavat maaliskuussa puiden kaadolla. Huhtikuussa tehdaan valmistelevia toita ja varikon rakennustyot alkavat huhti-toukokuussa.

Varikko rakennus on matala puuverhoiltu rakennus. Katto on osin aurinkopaneeleita ja osin viherkattoa.
Kaupunkiliikenne Oy tulee varikon omistajaksi, ja aloittaa Vantaan ratikan liikenndimisen.

- Hakunilan ja Vaaralan rakentamisesta vastaava, Vantaan ratikan osaprojektipaallikko Sakari Leino kertoi tarkemmin
Vaaralan alueen tulevasta rakentamisesta ja toiden aloituksesta alueella. Lisaksi kaytiin lapi jo ennakkoon tulleet
yleisokysymykset.

Vantaan ratikan aloituskohteet ovat Vaaralassa louhintatyot Vaaralan kalliolla seka Vaaralankujan vesihuoltotyot, joiden alkaminen
varmistuu myohemmassa vaiheessa.

Fazerilan alueen toéiden aloitus on riippuvainen Lupa- ja valvontaviraston myontaman vesiluvan saamisen ajankohdasta. Osuudella
tutkitaan viela puiden kaadon mahdollisuutta kriittisilta osin ennen 1.4. alkavaa lintujen pesintaa.

Talla hetkella kaynnissa tyonaikaisten liikkennejarjestelyiden suunnittelu jokaisesta kohteesta ja risteyksesta erikseen.

Esiteltiin ennakkoon tulleet yleisokysymykset ja tamanhetkinen tilanne niiden osalta. Yleisokysymyksia oli saatu Hak
tarinamittausten, Rajatien tulevan liikkenteen, Keha Il ylittavan sillan tulevien rakentamistoiden ja rakentamisen va
osalta.

Esittelyjen lomassa seka sen jalkeen oli varattu aikaa yleisokysymyksille ja niihin vastaamiseen. Kysymykset ja va
taman esityksen lopusta.



Vaaralan varikko -
Rakennuttajana Kaupunkiliikenne Oy
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Kysymyksia ja keskustelua



- Keha Ill ylittava silta

» Hakunilantie, tarinamittaukset koskien asuntojen kuntoa
* Rajatien tilanne

« Keha lll ylittava silta

« Varastoalueet ja tukikohdat

« Katusuunnitelmat tulossa nahtaville Hakunilantiesta 23.3. kun on AVI:n hyvaksytty paatos

vesiluvasta.




CONSULTING

Sahkdasema

Fazerintie 1 Lansimaen Sahkoasema

Hakunilantie,

RAKENTEET
Julkisivut: Betoni
— — o - Runko: Betoni
tarinamittaukset
Kerrosluku:

PERUSTAMISTAPA
Kallionvarainen sorapatjalla

koskien
asuntojen
KIINTEISTON YHTEYSTIEDOT
u n o a Kiinteiston edustaja: Fingrid Oy

Puhelinnumero: 0303955000
Sahkoposti:
Muut yhteystiedot:  Vomiajohtojen osalta Fingrid Ossi Muuronen 0405195002, ossi.muuronen@fingrid._fi

Pohjataso:

TARINAN OHJEARVOT RAKENTEILLE:

Kiihtyvyyden kiinted ohjearvo:

0,5G=0,49 m/s2

Tarinaherkat laitteet: Sahkoaseman GIS laitos, katkaisijat ja mittamuuntajat

Erityichuomiot: Tarinan ohjearvo kiinted 0,5 G laitteita ei voi vaimentaa. Voimajohtojen
ohjearvot tarinalle Liitteessa 3.
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Rajatien tilanne
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Keinot lapiajoliikenteen valttamiseksi

- Moottoriajoneuvolle ajo kielletty, vain tontille
ajo sallittu (Ei vaikutusta)

Hidasteiden lisaaminen (Asukkaille inhottava,
saattaa vahentaa hieman lapiajoliikennetta.
Kunnossapidon mielipide?)

Valvonta (Pistotarkastukset mahdollisia, seno @
mutta jatkuva valvonta ei mahdollinen. g
Vaikutus lapiajoliikenteen maaraan vahainen)

Yksisuuntaisuus (Lupa saatava kaupungilta,
asukkaiden mielipide? Vaikutus?)

Jkpp erottaminen ajoradasta estein (Ei
vahenna lapiajoliikennetta, lisaa lasten
turvallisuutta)

Rajatien sulkeminen pohjois- ja/tai & ol G /
etalapaista? (Iso vaikutus _ : S il cartur s
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KEHA 111
ylittiva silta

Silta uusitaan kokonaisuudessaan

Sillan purkaminen ja rakentaminen
puolikkaana liikenne vieressa ei

mahdollinen

Vaihtoehto 1: Varasilta lanteen
(Jkpp+joukkoliikkenne)

Vaihtoehto 2: Taydellinen

likennekatko




Ajoliikenne vaikutukset etelasta pohjoiseen
+3-5min. 2,4km
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Ajoliikenne vaikutukset pohjoisesta etelaan
+3-5min 1.9km.




Varastoalueet ja tukikohdat
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Tilaisuudessa esitetyt kysymykset ja vastaukset

1. Kysymys: Pysakkeja on 25 kappaletta, mitka kaksi jaavat niista pois.
Vastaus: Tassa vaiheessa pois jaavat Teknikontien ja lentoaseman pysakit

2. Kysymys: Rajatien kohdalla voisi olla vaihtoehtona yksisuuntainen liikenne etelasta pohjoiseen, mutta kasvattaisiko
sen Vanhan Porvoontien (Heikinlaakso) lapiliikenne liikaa? Joka tapauksessa jo nyt osittain yksikaistainen liikenne
parkkialueiden myota. Miten paatos tehdaan Rajatien suhteen?

Vastaus: Heikinlaakson lapiliikenteen kasvaminen ei alustavan nakemyksen mukaan ole ongelma, mutta reitti on sen
verran kaukana, etta todennakaoisesti ihnmiset eivat lahde sielta kiertamaan, vaan ajaa tydomaan lapi Hakunilantieta.
Kohteeseen voidaan miettia kiertotieopastusta Heikinlaakson kautta. Sakari Leino laatii asiasta ehdotuksen, joka etenee
allianssin projektiryhmaan paatettavaksi. Allianssin paatosvalta on hankkeen projektirynmalla ja johtoryhmalla, ja tama
paatos voidaan todennakoisesti tehda hankkeen projektiryhmassa.

Yleis6kommentti: Rajatien osalta esitetyt kaikki muut vaihtoehdot ovat huonoja lukuun ottamatta kadun sulkemista
toisesta paasta. Kaikki muut vaihtoehdot ovat katastrofeja.

3. Kysymys: Onko mahdollista menna Helsingin rajan yli likenteen kanssa? Kun tie menee Jakomaen kautta. Lannen
puolelta ei taida paasta niin etta kiertaisi Rajatien?

Vastaus: Rajatie voidaan sulkea molemmista paista ja ohjata liikkennetta lkean suuntaan. Hakunilantieta ei voida sulkea,
jolloin kulkeminen johtuu tydmaan lapi eika lahde kiertamaan Heikinlaakson kautta.

Lilkennetta voidaan ohjata Helsingin rajan yli, kunhan se sopii molemmille kaupungeille. Kiertotiereitit ja
jarjestelyt vaativat aina hyvaksynnan ko. kaupungilta. Jakomaen ja Heikinlaakson kautta kiertamisella ta
lannen kautta kiertamista.




4. Kysymys: Kulkeeko julkinen liikenne esimerkiksi Fazerilta Hakunilaan pain ollenkaan Keha lll sillan rakentamisen
aikana?

Vastaus: Kulkee jos tehdaan varasilta, mutta jos sita ei rakenneta niin bussiliikenne siirtyy kiertoreitille. Talloin linja-
autoliikenne hieman heikkenee, ja se joutuu kiertamaan 3 minuutin ylimaaraisen kierroksen.

5. Kysymys: Voiko esitykseen laittaa hankkeen projektiryhman yhteystiedot, jolloin voi ottaa yhteytta suoraan?

Vastaus: Hankkeen yhteydenpito on jarjestetty viestintakanavin, joiden kautta tieto valittyy myos tarvittaville
kohderyhmille.

6. Kysymys: Mikali kaupunki ei suostu sulkemaan Rajatieta niin saadaanko kadulle jalankulkuvayla ja suojatiet?

Vastaus: Tassa vaiheessa ei pystyta lupaamaan jalankulkuvaylaa ja suojateita. Aloitetaan esittamalla sulkemista
vaihtoehtona ja jos sita ei hyvaksyta, aloitetaan keskustelu jalankulkuvaylan ja suojatien osalta.

7. Kysymys: Onko Tilustien ja Hakunilantien liikenneympyratyot sellaisia, etta Rajatieltd paasee Kuussillantielle koko
ajan?

Vastaus: Jos Rajatieta ei suljeta niin Kuussillantielle yhteys sailyy. Rajatien sulkeminen katkaisee yhteyden.

Yleis6ehdotus: Rajatien sulun voisi tehda Vaaralan Talkootien kohdalle. Eli Talkootien suuntaisesti Rajatien sulkeminen,
jolloin Vaaralan Talkootiesta muodostuisi umpikuja.

Vastaus: Ehdotusta pidettiin oikein hyvan vaihtoehtona.




8. Kysymys: Kuussillantien varastoalueen takana olevat rivitalot pitaisi varmasti katselmoida, kun
ovat niin lahella louhittavaa kalliota?

Vastaus: Kyseiset talot ovat melko varmuudella katselmoitavien kohteiden joukossa.

9. Kysymys: Minne ovat tulossa Fazerilan uudet kerrostalot?

Vastaus: Suunnitelmat kerrostalojen osalta on liitetty materiaaliin mukaan. Uusi asuinalue sijoittuu
Fazerintiella etela- ja pohjoispuolelle Fazerin tuotantolaitosten kohdalla. Etelainen alue sijoittuu
nykyisen parkkipaikan kohdalle.

10. Kysymys: Milloin tulevat Hakunilantien suunnitelmat?

Vastaus: Hakunilantien katusuunnitelmat ovat talla hetkella tilaajan, eli Vantaan kaupungin
tarkastettavina. Tilaajan hyvaksyessa suunnitelmat ne tulevat luonnoksina nahtaville 23.3.

11. Kysymys: Nakyyko katusuunnitelmissa meluesteet?

Vastaus: Kylla, katusuunnitelmissa esitetaan meluesteet ja meluratkaisut.
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12. Kysymys: Miten louhintojen mittaukset ja katselmoinnit toteutetaan?
Vastaus: Naiden osalta ollaan suoraan yhteydessa kyseessa oleviin kiinteistoihin.

13. Kysymys: Viime vuonna tehtiin melumittauksia. Onko niista saatavissa tietoja taloyhtioille?

Vastaus: Kaikille kaduille, johon tulee raitiotie, on tehty meluselvitys ja melumallinnus. Sen perustella
melulta suojattavaksi maaritetyssa kohteessa on suoritettu talon julkisivun aaneneristavyyden mittaukset.
Meluntorjuntatarve on Vantaan ratikassa maaritetty melutason muutoksen ja raitioliikenteesta aiheutuvan
melutason perusteella. Meluntorjuntaa esitetaan ulkoalueiden suojaksi kohteissa, joissa raitioliikenteesta
aiheutuvan melun arvioidaan ylittavan Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mukaiset melun ohjearvot ja
liikenteen yhteismelun on arvioitu hankkeen vuoksi kasvavan merkittavasti. Merkittavaksi kasvuksi on
maaritetty yli 2 dB nousu keskiaanitasossa. Sisatilojen suojaksi esitetaan meluntorjuntaa lahtokohtaisesti
aina, kun laskennallisen arvion perusteella sisamelua koskevat melun ohjearvot eivat alitu. Kaikille
melusuojausta tarvitseville rakennuksille on katusuunnitelmassa esitetty melutorjuntaratkaisu.
Melumittauksien tuloksia ei tulla erikseen esittamaan suunnitelmien nahtavilla olon aikana. Tulokset liitetaan
hyvaksytyn katusuunnitelman pakettiin, joka on julkinen dokumentti.

14. Kysymys: Kuinka paljon louhitaan kalliota metreina?

Vastaus: Kadun takia louhittava lisaleveys on leveimmillaan noin 7 metria. Kadun varteen rakennettavan
sahkonsyottdbaseman kohdalla tatakin enemman.

Jalkikateen tehty tarkennus: Kalliota louhitaan paikoin toistakymmenta metria. v \
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15. Kysymys: Poistuuko linja-auto pysakki?

Vastaus: Linja-autopysakki ei siirry louhinnan alkaessa mutta lopullisesti kylla. Lopullisessa
ratkaisussa Kirkkokujan lansipuolinen linja-autopysakki (suunta Hakunilasta Kuusillantielle) siirtyy
Kuussillantielle. Tyoaikaisen linja-autopysakin sijoittumista voidaan viela miettia.

16. Kysymys: Sailyyko kampaamontalo?
Vastaus: Sailyy.

17. Kysymys: Tarvitseeko taloyhtidoiden huomioida jotain vesihuoltoremonttien osalta?

Vastaus: Ei tarvitse. Tonttien puolelle ei olla tulossa, vesihuoltoa rakennetaan vain katualueella.

18. Kysymys: Keneen olla yhteydessa, jos haluaa puhua liittymaasioista, ja saneerata kiinteiston
vesijohtoa hankkeen rakennustoiden kanssa samassa yhteydessa?

Vastaus: Sivulta; https://www.hsy.fi/liittyminen/




19. Kysymys: Miten toimitaan Hakunilantien kiskojen alle jaavan vesijohtoverkoston kanssa?

Vastaus: Hakunilantien kiskojen alle jaava vesijohtoverkosto putkitetaan. Radan alitukset ja vinossa
kulkevat vesijohdot uusitaan ja laitetaan suojaputkeen.

20. Kysymys: Onko Keha lll ylittava silta tiensa paassa, ja voiko ratikalle rakentaa oman sillan?

Vastaus: Taman osalta suunnittelussa on tehty lukuisia selvityksia. Kuntotarkastuksessa on selvinnyt,
etta silta on huonossa kunnossa ja vaatisi viiden vuoden kuluttua massiiviset kunnostukset, lisaksi
sillan alikulkukorkeus ei tayta nykyisia vaatimuksia. Silta on paatetty uusia kokonaisuudessaan.
Rakentamisen osalta on tarkastelussa kaksi vaihtoehtoa. Varasillan rakentaminen jalankulku- ja
pyora- seka joukkoliikenteen osalta tai taydellinen liikennekatko.

21. Kysymys: Millainen kallioleikkauksesta tulee? pystysuora vai vino?
Vastaus: Kallioleikkauksesta tulee pystysuora.

22. Kysymys: Muuttuuko Hakunilantien nykyinen korko?

Vastaus: Nykyista korkoa joudutaan muuttamaan esimerkiksi ratikan geometrian tai vesig
vuoksi, mutta muutokset eivat ole merkittavia. Muutokset tehdaan niin lahella nykyista ko
mahdollista.
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