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Kokouksen laillisuus ja päätösvaltaisuus / TeA

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Todetaan kokous lailliseksi ja päätösvaltaiseksi.
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Pöytäkirjan tarkastajien valinta / TeA 

Pöytäkirjan tarkastusvuorossa ovat Niina Uskali (varalla Marja Ahava ja Siri Ahokas) ja Tarja Eklund (va-
ralla Filip Godlewski ja Janne Hartikainen).

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään
a) valita pöytäkirjan tarkastajat, ja
b) että pöytäkirja tarkastetaan perjantaihin 14.8.2026 klo 12.00 mennessä.
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Selostukset / TeA 

Kokouksessa kuullaan selostus seuraavista asioista:

Asia 8 / Ympäristövastuuraportti 2025–2026 / ohjelmajohtaja Marja Vuorinen

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Merkitään tiedoksi asiantuntijoiden/esittelijöiden selostukset.
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Tiedoksi merkittävät asiat / TeA

Toimialalle 9.6.2026 jälkeen saapuneet valtuustoaloitteet:

VD/4911/00.02.00.03/2026 Mikko Viilon ja 21 muun valtuutetun aloite toteuttamattoman asemakaava-
varannon ajanmukaisuuden arviointi (KV 22.6.2026 § 34)

VD/4913/00.02.00.03/2026 Eve Rämön ja Tuire Kaimion sekä 11 muun valtuutetun aloite Vantaan kehi-
tettävä erityisesti luonnonsuojelualueilla tapahtuvan metsästyksen seurantaa (KV 22.6.2026 § 36)

VD/4914/00.02.00.03/2026 Antero Eerolan ja 14 muun valtuutetun aloite vihamielisestä ihmisystävälli-
seen arkkitehtuuriin Vantaalla (KV 22.6.2026 § 37)

Valtuustoaloitteet, joihin toimiala on valmistellut vastauksen 9.6.2026 jälkeen:

VD/8488/00.02.00.03/2024 Jari Sainion ja Sirkka-Liisa Kähärän sekä 22 muun valtuutetun aloite Kuusijär-
ven pysäköinnin säilyttämisestä maksuttomana (KH 22.6.2026 § 26)

Toimialalle 9.6.2026 jälkeen saapuneet kuntalaisaloitteet:

Ei saapuneita aloitteita.

Kuntalaisaloitteet, joihin toimiala on valmistellut vastauksen 9.6.2026 jälkeen:

Ei vastattuja aloitteita.

Muut apulaiskaupunginjohtajan tiedotusasiat:

Ei muita tiedotusasioita.

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään merkitä tiedoksi kaupunkiympäristön toimialalle saapuneet ja toimialan vastaamat valtuusto- 
ja kuntalaisaloitteet sekä muut apulaiskaupunginjohtajan tiedotusasiat.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelmat / SP 

Kaupunkirakenteen ja ympäristön palvelualueen julkaisemat kaavatöiden osallistumis- ja arviointisuun-
nitelmat.

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Merkitään tiedoksi.

Liite:
- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmia
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3.8.2026
Uusimmat ja tulevat AKL 63 § Osallistumis- ja arviointisuunnitelmat

Kaava Kaavan nimi Julkaisupäivä Linkki

002462 ja
002462ma Vantaan ratikka: Lentoasema 2.7.2026 https://www.vantaa.fi/fi/kaavoitus/kaavat/vantaan-ratikka-lentoasema

002644 Vantaan ratikka: Tietotie 2.7.2026 https://www.vantaa.fi/fi/kaavoitus/kaavat/vantaan-ratikka-tietotie

181200 Jaalakuja 12.8.2026 Extranetissä

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 5



Kuntalain 92 §:n mukaista ottomenettelyä varten saapuneet päätökset / TeA 

21.7.2026 jälkeen julkaistut ottomenettelyä varten saapuneet päätökset

Puuttuvat pykälät ovat päätöksiä, joita ei tarvitse ilmoittaa ottomenettelyyn.

Kaupungin verkkosivuilla julkaistut viranhaltijapäätökset ovat luettavissa osoitteessa: 
https://paatokset.vantaa.fi/ktwebbin/dbisa.dll/ktwebscr/vparhaku_tweb.htm

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään olla ottamatta käsittelyyn kaupunkiympäristölautakunnalle toimitettuja ottamiskelpoisia 
päätöksiä.

Muutoksenhakuohje: 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
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Virkasuhteisen tarkastusinsinöörin vakanssin 100015 nimikkeen muuttaminen 1.9.2026 
alkaen / TeA

VD/4757/01.01.00.00/2026

TeA/PE

Esitetään, että virkasuhteisen tarkastusinsinöörin (vakanssi 100015) nimikkeeksi muutetaan lupakä-
sittelijä 1.9.2026 alkaen.

Tarkastusinsinöörin virka esitetään muutettavaksi lupakäsittelijän viraksi. Suunnitellun muutoksen pe-
rusteena on tehtäväkokonaisuuden ja virkanimikkeen yhdenmukaistaminen siten, että virkanimike vas-
taa paremmin viranhaltijan tosiasiallisia työtehtäviä. Viranhaltija on hoitanut lupa-asioita koko virka-
uransa ajan ja viimeisten noin puolentoista vuoden ajan pääasiallisesti lupakäsittelijän tehtäviä. Muutok-
sella pyritään selkeyttämään tehtävänkuvaa sekä tukemaan työyhteisön toimintaa ja lupakäsittelijöiden 
välistä yhteistyötä.

Voimassa olevan hallintosäännön 12 luvun 3 §:n mukaan kaupunginhallitus päättää kaupunginvaltuus-
ton ja kaupunginhallituksen täyttäväksi kuuluvien sekä kaupunkistrategian ja johdon toimialan muiden 
virkojen virkanimikkeestä. Asianomainen lautakunta ja liikelaitoksen johtokunta päättää muiden tehtä-
väalueensa virkojen virkanimikkeistä ja virkanimikkeiden muuttamisesta.

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään muuttaa virkasuhteisen tarkastusinsinöörin vakanssin 100015 nimikkeeksi lupakäsittelijä
1.9.2026 alkaen.

Täytäntöönpano: Toimialojen HR-palvelut

Muutoksenhakuohje: 1. Oikaisuvaatimus kaupunkiympäristölautakunnalle

Lisätiedot:
johtava lupa-arkkitehti Petteri Erling, puh. 040 563 5985
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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Ympäristövastuuraportti 2025 - 2026 / TeA

VD/4054/11.00.00.01/2019

TeA/JV/SO/MV/RV

Kaupungin ympäristötyön etenemisestä vuosittain kertova Ympäristövastuuraportti 2025–2026 on 
valmistunut. Ympäristötyötä kaupungissa ohjaa resurssiviisauden tiekartta 2030 (strategiakausi 2021–
2025), jonka kaupunginvaltuusto hyväksyi kesäkuussa 2018 ja jota päivitettiin vuonna 2022. Keskeise-
nä tavoitteena on hiilineutraalius vuoteen 2030 mennessä. Ympäristövastuuraportin vuosille 2025–
2026 hyväksyy kaupunkiympäristölautakunta, ja se merkitään tiedoksi kaupunginhallituksessa sekä 
kaupunginvaltuustossa.

Resurssiviisauden tiekartan tavoitteet on jaoteltu kuudelle kaistalle. Kaistat ovat: Yhdyskuntarakenne ja 
liikkuminen, Hiilineutraali energia, Materiaalien elinkaari ja kiertotalous, Monimuotoinen luonto, Vas-
tuullinen Vantaa sekä Hiilinielut ja kompensointi. Resurssiviisauden tiekartta tavoitteineen ja niistä joh-
dettuine toimenpiteineen on toiminut hyvin ympäristövastuun edistämiseksi Vantaalla. Vuoden aikana 
toimenpiteet ja ohjauskeinot ovat suurelta osin systemaattisesti edenneet kohti resurssiviisasta kaupun-
gin kehittämistä, suunnittelua, toteutusta ja kunnossapitoa. Kaikki tiekartan tavoitteita edistävät toimen-
piteet ja niiden eteneminen ovat nähtävissä Ympäristövahti-palvelussa. Toimenpiteiden etenemisen 
lisäksi ympäristövastuuraporttiin on koottu hyviä käytäntöjä vuoden varrelta ympäristövastuun edistä-
miseksi.

Tulevan ympäristöohjelman laadinnan yhteydessä ne toimet, joiden eteneminen ei ole sujunut suunni-
tellusti, tarkastellaan uudelleen sekä uusia ajankohtaisia toimenpiteitä lisätään.

Kasvihuonekaasupäästöjen kehitys 
Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) laskee pääkaupunkiseudun kasvihuonekaasupäästöt vuosit-
tain. Päästölaskenta kattaa Vantaan alueella syntyneet lämmityksen, kulutussähkön, liikenteen, maata-
louden, teollisuuden ja jätteiden käsittelyn päästöt eli niin sanotut alueperustaiset päästöt.

Vantaan kasvihuonekaasupäästöt laskivat viisi prosenttia vuodesta 2024 vuoteen 2025. Päästöt väheni-
vät kaikilla sektoreilla ja olivat yhteensä 747 hiilidioksidiekvivalenttikilotonnia (CO2 ekv). Merkittävin 
päästövähennys on tapahtunut sähköntuotannossa. Vaikka sähkön kulutus on kasvanut, sähkölämmityk-
sen ja kulutussähkön päästöt ovat laskeneet tavoiteltua nopeammin. Pääsyynä on valtakunnallisen säh-
köntuotannon puhdistuminen.

Päästöjen kehitystä vuoteen 2030 seurataan Vantaalla Päästöbudjetin avulla, jossa seurataan päästöjen 
vähenemistä strategiakauden alusta verrattuna hiilineutraaliusskenaarioon. Kuluneella strategiakaudella 
vuodesta 2020 vuoteen 2025 Vantaan vuosittaiset alueelliset päästöt vähenivät, mutta huomattavasti 
tavoiteltua vähemmän.

Suurimmat haasteet hiilineutraaliustavoitteeseen pääsemiseksi ovat liikenteen päästöjen vähentämises-
sä. Toiseksi suurimmalla päästösektorilla, kaukolämmössä, Vantaan Energian osalta kivihiilen käyttö 
päättyi vuonna 2025, ja fossiilisten polttoaineiden käyttö tavanomaisessa energiantuotannossa loppuu 
vuoden 2026 aikana. Vantaan Energia on ilmoittanut saavansa kaukolämmöntuotannon päästöt lähes 
nollaan hiilidioksidin talteenottojärjestelmän käyttöönoton myötä viimeistään vuonna 2035.
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Kaupungin omissa kiinteistöissä sähkön kulutus on laskenut ja päiväkoti- ja koulurakennuksissa on luo-
vuttu öljylämmityksestä päälämmönlähteenä. Aurinkosähköjärjestelmiä on asennettu kaikkiin peruskor-
jauskohteisiin sekä uudiskohteisiin.

Kaiken kaikkiaan vuodesta 2020 vuoteen 2025 tapahtunut kehitys tarkoittaa, että suunta on oikea, mut-
ta seuraavalla kaudella tarvitaan huomattavasti aiempaa suurempia päästövähennyksiä, jotta kokonais-
tavoite vuodelle 2030 voitaisiin saavuttaa.

Ilmastonmuutos vaikuttaa jo ympäristöömme hillintätoimista huolimatta. Ilmastonmuutokseen sopeutu-
minen ja sään ääri-ilmiöihin varautuminen aiheuttaa kaupungeissa yhä suuremman haasteen. Sopeutu-
mistyön nykytilaselvitys tehtiin kaupunkiympäristön toimialalla keväällä 2025. Selvitys toimii lähtökohta-
na sopeutumistoimien kaupunkitasoiselle jatkokehittämiselle ja integroimiselle osaksi kaupungin pysyviä 
toimintatapoja.

Kaupunki ohjaa rakentamista ja liikkumista vähäpäästöisyyteen
Vantaalla on käytössä ilmastotavoitteita edistävä Ilmastoviisas asemakaava -selvitys (ILVA). Vähähiilisyy-
den lisäksi selvityksessä pureudutaan myös ilmastonmuutokseen sopeutumiseen ja tavoitteena on tun-
nistaa kaavaratkaisut, joilla varaudutaan muuttuviin ilmasto-oloihin. Hiilitase lasketaan tai ilmastovaiku-
tukset selvitetään kaikissa kaavoissa.

Kaupunki kehitti vuoden 2025 aikana paikallisia keinoja ohjata rakennushankkeita entistä vähähiilisem-
miksi ja kiertotaloutta edistäviksi ottamalla käyttöön lakia tiukemmat hiilijalanjäljen raja-arvot. Ohjaus 
perustuu sekä kaavamääräyksiin että kaupungin tontinluovutusehtoihin.

Kaupunki on toteuttanut useita toimenpiteitä jalankulun, pyöräilyn ja liikenteen sähköistämisen edistä-
miseksi. Paikallisilla ratkaisuilla on suuri merkitys, mutta liikenteen päästöjen vähentäminen edellyttää 
lisäksi valtion ja EU:n liikennepoliittisten ohjauskeinojen vahvistamista.

Vantaan ratikan hankkeella on tunnistettu ja osin jo toteutettu monia kiertotalousratkaisuja. Hankkeessa 
hyödynnetään olemassa olevia raaka-aineita, kuten maa- ja kiviaineksia, reuna- ja luonnonkiviä sekä 
lahopuita mahdollisuuksien mukaan. Myös betonimurskaa voidaan hyödyntää rakentamisessa aiempaa 
suunniteltua enemmän.

Vantaa liittyi vuonna 2025 kiertotalouden green deal -sitoumukseen, jonka toimet liittyvät maanrakenta-
miseen, olemassa olevien tilojen käytön tehostamiseen ja ruokaan. Sitoumuksen Rakennetun ympäris-
tön ja Uudistavan ruokatuotannon muutosalueiden toimenpiteillä kaupunki voi saada aikaan merkittäviä 
positiivisia vaikutuksia. Maamassojen koordinoinnilla saavutetaan päästövähennyksiä korvaamalla neit-
seellisiä raaka-aineita uudelleenkäytetyillä. Rakennusten käyttöasteita parantamalla päästään parem-
paan resurssitehokkuuteen. Kasvis- ja kalapainotteisempaan ruokavalioon siirtyminen vähentää merkit-
tävästi ruoan hiilidioksidipäästöjä ja ruoantuotantoon käytettäviä luonnonvaroja.

Luontopositiivisuus etenee käytännön toimiksi
Ilmastonmuutoksen ohella toinen merkittävä ympäristöhaaste Vantaalla on luonnon monimuotoisuuden 
heikkeneminen. Vantaalla perusrungon monimuotoisuuden säilymiselle muodostavat kaupungin ekolo-
ginen verkosto ja sen monimuotoisuuden geenivarastot, luonnonsuojelualueet. Vuonna 2025 Vantaalle 
perustettiin neljä uutta luonnonsuojelualuetta.

Vantaalla monimuotoisen luonnon ja luontopositiivisuuden edistäminen eteni raportointijaksolla määrä-
tietoisesti osaksi kaupungin strategista ohjausta ja käytännön toimintaa. Luonnon heikentymättömyys ja 

11.08.2026
Kaupunkiympäristölautakunta
Esityslista 8 Sivu 11



ekologinen kompensaatio otettiin käyttöön maankäytön suunnittelussa ensimmäisenä kaupunkina Suo-
messa. Toimintamalli laajenee vuonna 2026 koskemaan lähtökohtaisesti kaikkia uusia asemakaavoja, 
joissa syntyy luontohaittaa.

Kaupungin ensimmäinen katupuulinjaus valmistui kesällä 2025. Luontopositiivisuustyötä tukevia käytän-
nön edellytyksiä vahvistettiin laatimalla vieraslajisuunnitelma syksyllä 2025. Vesiluontoa kunnostettiin 
poistamalla rytöpatoja ja huoltamalla soraikkoja. Vantaan luontopositiivinen työ tunnustettiin myös val-
takunnallisesti Paras luontoteko -kilpailun kunniamaininnalla.

Luontopositiivisuustyön seurantaa vahvistaa luonnonarvohehtaari, joka toimii strategisena mittarina ja 
mahdollistaa luontovaikutusten arvioinnin ja vertailun. Vantaa kehittää luonnonarvohehtaarin käyttöön-
ottoa yhteistyössä kymmenen muun Suomen suurimman kaupungin kanssa.

Luontopositiivisuuteen liittyy myös luontosydämenjäljen kasvattaminen, joka Vantaalla tarkoittaa sitä, 
että ihmiset kokevat luonnon läheisemmäksi ja se saa suuremman roolin kaupungin toiminnassa. Vuo-
sittain palkattavien purotalkkareiden ja lähiluonto-oppaiden avulla asukkaita innostetaan mukaan luon-
nonhoitoon ja tehdään luontoa tutuksi.

Ympäristövastuullisuuden edistäminen 
Keskeistä kaupungin toiminnassa on sitoutuminen ympäristövastuullisuuteen ja kuntalaisten kestävän 
elämäntavan mahdollistaminen. Ympäristövastuullisuus vahvistui kasvatuksessa, koulutuksessa, hankin-
noissa, johtamisessa ja kaupunkiorganisaation arjessa. Kiertotalouden green dealin myötä Vantaa edis-
tää kunnianhimoisesti ja pitkäjänteisesti ruokailun ympäristövastuullisuutta, vähentää ympäristövaiku-
tuksia sekä vahvistaa oppijoiden osallisuutta ja ruokakasvatusta. Työn perustana ovat ravitsemussuosi-
tukset, planetaariseen ruokavalioon tähtääminen sekä tavoite saada kaikki oppijat syömään kouluruo-
kaa.

Tapahtumille vuonna 2025 laadittujen vastuullisuusperiaatteiden avulla pyritään varmistamaan, että 
vastuullisuusasiat huomioidaan kaupungin järjestämissä tapahtumissa yhä paremmin. Eri toimialoilla 
ympäristöjohtamista kehitettiin järjestelmällisesti Ekokompassin avulla. Kaupungin kaikkien suurten yh-
tiöiden vastuullisuustavoitteet perustuvat vastuullisuusohjelmiin ja kaupunkistrategian linjauksiin, ja yli 
puolet kaupungin yhtiöille vuodelle 2025 asetetuista vastuullisuustavoitteista saavutettiin. Koulujen jäte-
huollon järjestämisessä tarvitaan edelleen kehittämistoimia.

Hiilinieluja selvitetään
Vantaa hiilinielut selvitettiin vuonna 2020, jolloin kaupunki oli mukana pääkaupunkiseudun yhteisessä 
hankkeessa. Pääkaupunkiseudun hiilinielujen ja -varastojen selvitystyö (HSY) julkaistaan syksyllä 2026 ja 
se tukee jatkossa hiilinielujen seurantaa ja kehittämistä. 

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään
a) hyväksyä Ympäristövastuuraportti 2025–2026 ja
b) esittää se kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle tiedoksi merkittäväksi.

Liitteet:
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Vantaan ympäristövastuuraportissa tarkastelemme ympäristötyön 
kehitystä, nostaen esiin sekä onnistumisia että edelleen kirittäviä 
teemoja. Vuonna 2025 olemme ottaneet monta askelta kohti 
ympäristökestävyyttä. Haluan nostaa erityisesti esiin kaksi 
merkittävää harppausta kohti kestävämpää tulevaisuutta.

Vuonna 2025 Vantaalla tehtiin historiallinen päätös ratikan 
rakentamisesta. Ratikka tekee kaupunkiympäristöstä toimivampaa 
ja viihtyisämpää, mutta se myös mahdollistaa kestävien 
liikkumismuotojen osuuden kasvun. Näin se voi vähentää päästöjä 
ja muita tieliikenteen haittoja. Kuten tästä raportista voimme lukea, 
tieliikenne on kasvihuonekaasupäästöjen merkittävin yksittäinen 
päästölähde, joten kestävää liikkumista ja kaupunkirakenteen 
vähähiilisyyttä edistävät toimet ovat ratkaisevassa roolissa 
ilmastokestävyydessä.

Raportissa esitellään toimenpiteiden lisäksi hyviä esimerkkejä 
kaupungin eri toimialoilta. Vuonna 2025 otettiin harppaus 
kohti luontopositiivisuutta ottamalla käyttöön luonnon 
heikentymättömyyden malli kaavoituksessa. Vantaa on edelläkävijä 
luontopositiivisuuden edistämisessä ja toteutamme ensimmäisenä 
kaupunkina luonnonsuojelulain mukaisen kompensaation eli 
luontohaittojen hyvityksen. Jatkossa Vantaa pyrkii siihen, että 
kaikkien uusien asemakaavojen aiheuttamat mahdolliset 
luontohaitat hyvitetään. Ensisijaista on tietysti luontohaittojen ennalta 
ehkäiseminen ja välttäminen, mutta myös luontohaittojen hyvitys ja 
luontoarvojen lisääminen on välttämätöntä.

Tavoite luontopositiivisuudesta on nyt kirjattu myös Vantaan 
uuteen strategiaan, joka hyväksyttiin alkuvuodesta 2026. 
Uudessa strategiassa vahvistettiin myös kaupungin sitoutuminen 

kasvihuonekaasupäästöjen 
vähentämiseen ja ilmastokestävyyden 
edistämiseen. Parhaillaan laadittavassa 
ympäristöohjelmassa tarkennetaan 
tavoitteita ja polkua kohti tavoitteita: 
tavoitteiden toteuttaminen edellyttää 
määrätietoisia toimenpiteitä ja 
pitkäjänteistä kehittämistä.

Kaupungeilla on merkittävä rooli kestävän yhteiskunnan 
rakentamisessa ja kuntalaisten kestävän elämäntavan 
mahdollistamisessa. Vuosi 2025 on jälleen osoittanut, kuinka tärkeää 
on Vantaan kaupungin sitoutuminen ympäristövastuulliseen 
toimintaan ja jatkuva työ kohti kestävää tulevaisuutta. Vaikka 
elämme haastavia aikoja, Vantaalla on löydetty uusia tapoja edistää 
ympäristöystävällisiä ratkaisuja.

Tämän raportin myötä haluan korostaa, että jokainen vantaalainen 
on osa kestävyysmurrosta. Yhteisöllisyys ja rohkeat päätökset 
ovat tehneet mahdolliseksi sen, että Vantaa on edelläkävijä 
ympäristövastuullisessa kaupunkikehityksessä. Meidän tehtävämme 
on huolehtia ympäristöstämme – sillä kun pidämme huolta 
luonnosta, se pitää huolta meistä. Kiitos kaikille teille, jotka olette 
mukana rakentamassa kestävää ja viihtyisää Vantaata.

Vantaalla 11.5.2026

Pekka Timonen 
kaupunginjohtaja

Kaupunginjohtajan katsaus
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Johdanto
Tämä ympäristövastuuraportti kokoaa yhteen Vantaan 
keskeisen ympäristötyön ja kehityksen vuosilta 2025–2026. 
Tiekartan toimenpiteiden toteuma raportoidaan Vantaan 
Ympäristövahdilla, ja toimenpiteiden etenemisestä tehdään 
kooste Ympäristövastuuraporttiin. Etenemistä seurataan myös 
tiekartan mittareiden avulla.

Raportissa kerrotaan esimerkkien avulla niistä hyvistä 
teoista, joita resurssiviisauden edistämiseksi on Vantaalla 
tehty. Ympäristövastuu Vantaalla -raportti on jäsennelty 
resurssiviisauden tiekartan kaistojen mukaan: Yhdyskuntarakenne 
ja liikkuminen, Hiilineutraali energia, Materiaalien elinkaari ja 
kiertotalous, Monimuotoinen luonto, Vastuullinen Vantaa sekä 
Hiilinielut ja kompensointi. Kokonaisuus tarjoaa ajantasaisen 
tilannekuvan päätöksenteon, suunnittelun ja viestinnän tueksi 
sekä suuntaviivoja työn jatkamiselle vuosina 2026–2029.

Suurin osa toimialojen toimenpiteistä on lähtenyt käyntiin ja 
edennyt suunnitelmien mukaan. Joidenkin toimenpiteiden 
aloittamista on jouduttu siirtämään eteenpäin tai tavoitteita 
tarkistamaan.

Ympäristövastuuraportti 2025–2026 on toimitettu kaupungin 
ympäristökeskuksessa, mutta sisällön tuottamiseen ja tekstien 
kirjoittamiseen on osallistunut suuri joukko kaupungin työntekijöitä.

Toimenpiteiden osuus toimialoittain

Toimiala

All 

Kaista

All 

Ei raportoitu Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 63%

18%

11%

7%

Kasvatus ja oppiminen

Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

Konsernijohto ja elinvoima

254
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

46%22%25%3% 5%

Toimenpiteiden eteneminen

Toimiala

All 

Kaista

All 

Ei raportoitu Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 63%

18%

11%

7%

Kasvatus ja oppiminen

Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

Konsernijohto ja elinvoima

254
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

46%22%25%3% 5%
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Yleinen kehitys
Vantaan kasvihuonekaasupäästöjen kehitys
Vantaan tavoitteena on olla hiilineutraali kaupunki vuonna 
2030 (strategiakausi 2021–2025). Tavoite tarkoittaa ilmastoa 
lämmittävien päästöjen vähentämistä 80 prosentilla vuoden 
1990 päästöihin verrattuna ja jäljelle jäävien päästöjen 
kompensoimista (Resurssiviisauden tiekartan 2021–2025 
mukaan). 

HSY laskee pääkaupunkiseudun 
kasvihuonekaasupäästöt vuosittain. 
Päästölaskenta kattaa Vantaan alueella 
syntyneet lämmityksen, kulutussähkön, 
liikenteen, maatalouden, teollisuuden ja 
jätteiden käsittelyn päästöt eli niin sanotut 
alueperustaiset päästöt. 

Vantaan kasvihuonekaasupäästöt 
laskivat viisi prosenttia vuodesta 2024 
vuoteen 2025. Päästöt vähenivät 
kaikilla sektoreilla ja olivat yhteensä 747 
hiilidioksidiekvivalenttikilotonnia (CO2-
ekv). Suurimmat päästösektorit vuonna 
2025 olivat liikenne ja kaukolämpö. 
Liikenteen päästöt laskivat seitsemän 
prosenttia ja kaukolämmön kolme 
prosenttia. 

Asukaskohtaiset päästöt laskivat kuudella prosentilla vuodesta 
2024 vuoteen 2025. Vuonna 2025 päästöt asukasta kohti olivat 
3 kt CO-ekv. 

Tähän mennessä päästöt ovat laskeneet yhteensä noin 31 
prosenttia vuoden 1990 tasosta. 

Lähde: HSY
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Päästöbudjetti
Vantaan kaupungin hiilineutraaliustavoitetta 2030 
seurataan vuosittain laadittavan päästöbudjetin avulla, 
jossa seurataan päästöjen vähenemistä strategiakauden 
alusta verrattuna hiilineutraaliusskenaarioon. 

Kuluneella strategiakaudella vuodesta 2020 vuoteen 
2025 Vantaan vuosittaiset alueelliset päästöt vähenivät, 
mutta huomattavasti tavoiteltua vähemmän. 

Merkittävin päästövähennys on tapahtunut 
sähköntuotannossa. Vaikka sähkön kulutus on kasvanut, 
sähkölämmityksen ja kulutussähkön päästöt ovat 
laskeneet tavoiteltua nopeammin. Pääsyynä on 
valtakunnallisen sähköntuotannon puhdistuminen. 

Vuodesta 2020 vuoteen 2025 liikenteen päästöt 
vähenivät, mutta vähennys jäi noin kolmasosaan 
tavoitellusta. Toiseksi suurimman päästösektorin, 
kaukolämmön, päästöt vähenivät vuodesta 2024 vuoteen 
2025, mutta kasvoivat kuluneen strategiakauden aikana. 

Öljylämmityksessä päästöt vähenivät, mutta 
selvästi tavoiteltua vähemmän. Teollisuuden ja 
työkoneiden päästöt ovat laskeneet selvästi, mutta 
eivät aivan tavoiteltua määrää. Jätteiden käsittelyssä 
päästöt vähenivät lähes tavoitellusti. Maatalouden 
päästöt kasvoivat hieman. Maatalous on laskentaan 
kuuluvista päästösektoreista pienin. 

Kaiken kaikkiaan vuodesta 2020 vuoteen 2025 tapahtunut 
kehitys tarkoittaa, että suunta on oikea, mutta seuraavalla 
kaudella tarvitaan huomattavasti aiempaa suurempia 
päästövähennyksiä, jotta kokonaistavoite vuodelle 2030 
voitaisiin saavuttaa.
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*) Suunta oikea **) Päästöt kasvoivat ***) Tavoiteuralla

Päästön lähde Lähtötaso 
2020

Tavoitetaso 
2025

Toteutuneet 
päästöt 2025

Vähennystarve 
yhteensä / 
vuosi (k-a 

2020–2030)

Toteutunut 
muutos 

2025

Vähennystarve 
yhteensä  

2020–2025

Toteutunut 
muutos 

2020–2025

Kaukolämpö 215,6 107,8 235,0 −21,6 −6,3 −107,8 19,4**

Öljylämmitys 48,6 24,3 45,3 −4,9 −0,3 −24,3 −3,3

Sähkölämmitys 54,4 40,2 33,9 −2,8 −3,5*** −14,2 −20,5***

Kulutussähkö 127,2 106,1 71,0 −4,2 −7,2*** −21,1 −56,2***

Liikenne 347,8 202,9 296,1 −29,0 −22,3 −144,9 −51,7

Teollisuus ja 
työkoneet

54,4 46,7 50,2 −1,5 −0,2 −7,7 −4,2

Jätteiden käsittely 21,7 13,3 13,8 −1,7 −1,2 −8,3 −7,8

Maatalous 1,9 1,5 1,9 −0,1 −0,0 −0,5 0,0**

Yhteensä 871,7 542,8 747,4 -65,8 -41,0 -328,8 -124,3

Taulukko: Vantaan päästöbudjetti 2020-2025 (kt CO2-ekv./v)
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Luontopositiivinen Vantaa
Vantaa haluaa parantaa alueensa luonnon 
monimuotoisuutta, olla tulevaisuudessa luontopositiivinen. 
Luontopositiivisuus tarkoittaa, että kaupungin toiminta 
tuottaa luonnolle enemmän hyötyä kuin haittaa. Vantaalla 
luontopositiivisuus rakentuu kolmesta keskeisestä 
kokonaisuudesta: luonnon heikentymättömyydestä, 
monimuotoisuutta lisäävistä luontoteoista sekä 
luontosydämenjäljestä, eli luonnon vahvemmasta roolista 
yhteiskunnassa ja ihmisten ajattelutavoissa.

Vantaa on ensimmäisenä kaupunkina Suomessa 
ottanut käyttöön luonnon heikentymättömyyden 
mallin ja ekologisen kompensaation kaikissa uusissa 
asemakaavahankkeissa. Luonnon heikentymättömyys 
tarkoittaa sitä, että maankäytössä luonnolle aiheutuvat 
haitat pyritään ensisijaisesti välttämään ja minimoimaan. 
Jos luontoarvoja heikennetään, ne hyvitetään eli 
kompensoidaan täysimääräisesti, parantamalla vastaavien 
luontotyyppien tilaa muualla. Raportin kirjoitushetkellä 
luonnon heikentymättömyyden malli kohdistuu kaavoitukseen 
ja luonnon luontotyyppeihin, mutta tavoitteena on laajentaa 
sen soveltamista koskemaan myös rakennetun ympäristön 
luontotyyppejä sekä kaupungin alueella tapahtuvaa 
toimintaa mahdollisimman laajasti.

Monimuotoisuutta lisäävät luontoteot sisältävät 
konkreettisia toimia luonnon tilan parantamiseksi. Luonnon 
tilaa parannetaan vahvistamalla ekologisia verkostoja, 

turvaamalla ja kehittämällä luontotyyppejä, huomioimalla 
lajisto kokonaisuutena ja lisäämällä monimuotoisuutta 
rakennetussa ympäristössä - luonnon monihyötyisyys 
tunnistaen.

Luontosydämenjäljen kasvattaminen puolestaan kohdistuu 
toimintatapojen ja ajattelun muutokseen. Luontosydämenjälki 
kuvaa tekoja ja toimintatapoja, joilla vahvistetaan luonnon 
arvostusta, esimerkiksi lisäämällä viestintää ja osallistamista, 
huomioimalla luonto päätöksenteossa sekä kehittämällä 
yhteistyötä eri toimijoiden kanssa. Luontoaltistuksen 
lisääminen on yhteydessä terveyteen. Tutkimusten mukaan 
luonnossa vietetty aika vahvistaa mielenterveyttä monin 
tavoin: se suojaa masennukselta, lievittää stressiä ja parantaa 
mielialaa.

Muutokseen ja ponnistukseen positiivisuuden puolelle 
tarvitaan mukaan kaupunkiorganisaation lisäksi asukkaat, 
yritykset ja yhteisöt, joiden yhteinen rooli on ratkaiseva 
luontopositiivisuuden saavuttamisessa.

Luontopositiivisuustavoite on saavutettu, kun luonnon ja 
rakennetun ympäristön ekologinen tila paranee siten, että 
muutos luonnon tilassa kokonaisuutena on nettopositiivinen.
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Yhdyskuntarakenne ja liikkuminen
Toimenpiteiden osuus toimialoittain

Toimenpiteiden eteneminen

Toimiala

All 

Kaista

Yhdyskuntarakenne ja liikkuminen 

Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 69%

21%

7%

Kasvatus ja oppiminen

Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

58
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

45%38%17%

3% 5%

Konsernijohto ja elinvoima 3%

Toimiala

All 

Kaista

Yhdyskuntarakenne ja liikkuminen 

Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 69%

21%

7%

Kasvatus ja oppiminen

Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

58
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

45%38%17%

3% 5%

Konsernijohto ja elinvoima 3%

Esimerkkejä 
toimenpiteiden 
etenemisestä 
raportointijaksolla:
	» Hiilitase lasketaan tai ilmastovaikutukset 
selvitetään kaikissa kaavoissa. 
Kaavoitussuunnitelmassa on työstetty 
ilmastoasioiden periaatteiden ja tavoitteiden 
huomioimista.

	» Kaikissa uusissa asemakaavoissa on edellytetty 
vihertehokkuutta. Rakennuslupapäätöksissä 
noudatetaan asemakaavan mukaista 
vihertehokkuutta lähes sataprosenttisesti.

	» Joukkoliikenteen pysäkkien saavutettavuus 
pysyi hyvällä tasolla. Vuonna 2025 enintään 
300 metrin etäisyydellä joukkoliikennepysäkistä 
asui 92,8 % väestöstä ja enintään 700 metrin 
etäisyydellä 99,8 %.
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	» Uutena käytäntönä AKS/KS-hankkeissa konsultit koostavat 
työselostukseen taulukon kasvillisuuden muutoksesta 
ja katupuiden määrän muutoksesta ennen ja jälkeen 
suunnitelman. Tätä on kokeiltu Teknobulevardi 7-9 
AKS, Väritehdas 1 KS ja Äyritie 4-6 AKS -hankkeissa. 
Tiedot perustuvat Vampatin ekologisen verkoston ja 
maanpeiteaineiston tietoihin. Jatkossa voidaan hyödyntää 
rakennetun ympäristön luontotyyppejä (RYTY).

	» Pysäköintiruudut kaupunkikeskustojen alueella pyritään 
toteuttamaan asfaltin sijaan nurmikiveyksin, mikä 
helpottaa hulevesien imeytymistä ja viilentää katupintoja. 

	» Sopeutumistyön nykytilaselvitys tehtiin 
Kaupunkiympäristön toimialalla keväällä 2025. 
Sopeutumisen toimenpiteitä jatketaan osana uutta 
ympäristöohjelmaa vuonna 2026.

	» Selvitys luonnonmukaisten hulevesirakenteiden 
toimivuudesta ja kasvillisuudesta on valmistunut 
tammikuussa 2026.

	» Viheralueiden mitoituksen ja saavutettavuuden 
ohje SAAVUa on hyödynnetty mm. 
täydennysrakentamishankkeissa (asemakaavamuutos) 
sekä kaavarunkoalueilla tarkistamalla säilyvien ja tulevien 
viheralueiden saavutettavuus ja riittävyys.

	» Päivitetty pysäköinnin mitoitusohje hyväksyttiin vuonna 
2025. Kuusijärven pysäköintialue muutettiin maksulliseksi. 
Kivistöön toteutettiin lisää lyhytaikaisia pysäköintipaikkoja.  
Edistettiin sähköautojen latauspaikkojen toteutumista 
sekä liityntäpysäköintialueiden mobiilitunnistautumista ja 
-maksamista.
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Ilmastoviisas asemakaava -selvityksellä arvioidaan kaavan 
ilmastovaikutuksia
Vantaalla on käytössä asemakaavoituksessa 
ilmastotavoitteita edistävä hiilineutraalisuusprosessi, 
johon kuuluu ilmastoviisas asemakaava -selvitys (ILVA). 
Ilmastoviisas asemakaava -selvityksessä arvioidaan 
asemakaavan kasvihuonekaasupäästövaikutuksia 
ja edistetään vähähiilisiä toimia kaavoissa. Arviointia 
tehdään muun muassa Planect-työkalulla, joka arvioi 
kaavojen vähähiilisyyttä laskemalla ja vertailemalla eri 

suunnitteluratkaisujen hiilijalanjälkeä ja hiilikädenjälkeä. 
Selvityksessä pureudutaan myös ilmastonmuutokseen 
sopeutumiseen ja tavoitteena on tunnistaa kaavaratkaisut, 
joilla varaudutaan muuttuviin ilmasto-oloihin, kuten 
helleaaltoihin tai rankkasateisiin. Selvitys tehdään kaikissa 
asemakaavoissa ja kaavaselostuksessa ilmastovaikutukset 
tuodaan ilmi tehtyjen selvitysten perusteella. 

Katrinebergin kaavaluonnoksen ilmastovaikutusten arvioinnin yhteenveto
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Sopeutumistoimien nykytila kaupunkiympäristön toimialalla
Keväällä 2025 Vantaan kaupunkiympäristön toimialalla 
järjestettiin kahdeksan työpajaa, joissa eri yksiköt tarkastelivat 
ilmastonmuutokseen sopeutumista sekä siihen liittyviä riskejä 
ja haavoittuvuuksia. Työpajoissa tunnistettiin nykyisiä ja 
tarvittavia toimenpiteitä erityisesti kuumuuden, kuivuuden, 
rankkasateiden ja tulvien osalta sekä koottiin havainnot 
jatkotyön pohjaksi. Työpajojen anti koottiin selvitykseen, 
jonka keskeinen johtopäätös on, että ilmastonmuutokseen 
sopeutuminen ja muutoksiin ennakoivasti varautuminen 
on välttämätöntä kaupungin toimintakyvyn turvaamiseksi. 
Sopeutuminen edellyttää pitkäjänteistä, poikkihallinnollista ja 
suunnitelmallista työtä. 

Keskeisiksi toimenpiteiksi tunnistetaan viherrakenteen 
systemaattinen vahvistaminen, vihertehokkuuden ja 
luonnonmukaisten hulevesiratkaisujen laajamittainen 
hyödyntäminen, rakennusten ja ulkotilojen viilennys- ja 
varjostusratkaisut sekä rakentamisen ja kunnossapidon 
ohjeistusten kehittäminen vastaamaan muuttuvaa ilmastoa. 
Lisäksi korostuu viestinnän ja neuvonnan merkitys sekä tarve 
kehittää seurantaa, vastuunjakoa ja resursseja. Selvitys 
toimii lähtökohtana sopeutumistoimien kaupunkitasoiselle 
jatkokehittämiselle ja integroimiselle osaksi kaupungin pysyviä 
toimintatapoja.

Kuva: Aliisa Alatossava
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ARVO-hankkeella kohti laadukasta viherrakennetta
Vantaa oli mukana hankkeessa Viherrakenteen arviointi ja 
vahvistaminen kaupunkien maankäytön suunnittelussa – 
ARVO, jonka tavoitteena oli edistää kaupunkien viherrakenteen 
laadukasta suunnittelua ja ylläpitoa. Hankkeessa kehitettiin 
paikkatietopohjainen työkalu - alueellinen 
viherkerroin, joka tuottaa numeerisen arvon 
kolmesta teemasta: luonnon monimuotoisuus, 
ilmastoviisaus ja hyvinvointihyödyt. Laskenta 
pohjautuu luontotyyppien tunnistamiseen 
kohdealueelta. Luontotyypit voidaan jakaa luonnon 
luontotyyppeihin ja rakennetun ympäristön 
luontotyyppeihin. Hankkeessa luotiin rakennetun 
ympäristön luontotyyppiluokitus (ryty) ja 
ekologisen tilan arviointikriteerit yhdessä BOOST-
hankkeen ja laajan asiantuntijajoukon kanssa.

Hankkeessa valmistui lukuisia julkaisuja, mm. Arvoa 
viherrakenteelle - suositukset kasvavien kuntien 
päätöksentekoon, Kaupunkien viherrakenteen 
suunnittelun nykytila 2024 ja Alueellisen 
viherkertoimen vaikuttavuusarviointi.

Hankkeen aikana alueellinen viherkerroin laskettiin 
ja tavoitteita määriteltiin muun muassa Myyrmäen 
keskustan julkisen ulkotilan yleissuunnitelmalle, 
kasvullisten alueiden määrälle Martinlaakson 
keskustan kaavarungossa ja Vehkalan 
katusuunnittelulle. Jatkossa alueellinen viherkerroin 
lasketaan merkittävästi kaupunkivihreän 
määrään tai laatuun vaikuttavissa kaavoissa ja 
kaavarungoissa.

EAKR-rahoitteisen ARVO-hankkeen toteuttivat Helsingin, 
Vantaan ja Espoon kaupungit, Aalto-yliopisto sekä Green 
Building Council Finland ry ajalla 10/2023–12/2025. 

Kuva: Helsingin kaupunki / Nea Vesterinen ja Sara Korkeamäki
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Lämpösaarekeilmiön ja latvuspeittävyyden yhteyttä selvitetty 
Syksyllä 2025 laadittiin Vantaan kaupungin 
lämpösaarekeselvitys, jossa tarkasteltiin lämpösaarekeilmiötä 
kesäajan pintalämpötilojen perusteella. Neljällä kohdealueella 
tutkittiin korttelirakenteen ja viherrakenteen vaikutusta ilmiön 
syntyyn. Myyrmäessä tehtiin pienilmastomallinnus alueen 
tuulisuuden ja lämpöviihtyvyyden selvittämiseksi.

Kuumimmat alueet Vantaalla löytyvät Kehä III:n ja lentokentän 
ympäristöstä sekä laajoilta teollisuus-, työpaikka- ja kaupan 
alueilta, joissa on paljon rakennuksia ja asfalttia sekä vähän 
kasvillisuutta. Keskusta- ja kerrostaloalueet, kuten Myyrmäki ja 
Korson radanvarsi, ovat asuinalueista kuumimpia. Tikkurilassa 
urheilupuisto on alueen kuumin kohta. Myös koulujen 
pihat erottuvat keskusta- ja asuinalueilla lämpimämpinä. 
Asuinalueiden keskiosat ovat yleensä lämpimämpiä kuin 
viheralueisiin rajautuvat reuna-alueet.

Viileimmät alueet sijaitsevat kaupungin kaakkoisosassa, jossa 
on laajoja metsä- ja peltoalueita, sekä vesistöjen ja puistojen 
läheisyydessä. Kaakkois-Vantaan pientaloalueet ja Hakunila 
ovat viileämpiä kuin lännen vastaavat alueet, todennäköisesti 
merellisyyden vaikutuksesta.

Selvityksessä tarkasteltiin myös latvuspeittävyyden tasoa 
Vantaalla perustuen HSY:n maanpeiteaineistoon 2024, josta 
on huomioitu yli 5 m puusto. Laajimmat yhtenäiset korkean 
latvuspeittävyyden alueet ovat Itä-Vantaan, Länsi-Vantaan ja 
Pohjois-Vantaan metsäisillä alueilla. Rakennetuilla alueilla ja 
peltoalueilla latvuspeittävyys on matala.

Pintalämpötilakartan ja latvuspeittävyyden yhteistarkastelu 
koko kaupungin mittakaavassa osoittaa melko selvän 
yhteyden lämpötilojen ja latvuspeittävyyden välillä. Kuumilla 
alueilla valtaosalla pinta-alasta on matala latvuspeittävyys, 
kun taas korkean latvuspeittävyyden alueet ovat viileämpiä.

Latvuspeittävyyden ja lämpösaarekeilmiön tarkastelua 
jatketaan kaupungin sisäisesti. Latvuspeittävyyttä seurataan 
säännöllisesti HSY:n maanpeiteaineistojen avulla. Tulevissa 
tarkasteluissa selvitetään viileiden ja lämpimien alueiden 
sijoittumista yleiskaavassa, niiden saavutettavuutta 
herkkien kohteiden ja väestöryhmien, erityisesti päiväkotien, 
näkökulmasta. 

Lähde: Vantaan lämpösaarekeselvitys 2026
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Luontopohjaisilla hulevesiratkaisuilla vahvistetaan 
monimuotoisuutta ja ilmastokestävyyttä 
Vantaan lukuisilla luonnonmukaisilla hulevesirakenteilla 
lisätään monimuotoista luontoa tiiviisti rakennetun kaupungin 
puistoissa ja viheralueilla. Yleisten alueiden hulevesipainanteet 
ja maisema-altaat ovat edellytys runsaslukuisille kasveille ja 
vesieliöstölle.

Luontopohjaiset hulevesikohteet tarjoavat 
ekosysteemipalveluja lähiympäristön asukkaille ja yhteisöille. 
Niillä viivytetään ilmastonmuutoksen äärevöittämien 
rankkasateiden aiheuttamaa pintavaluntaa sekä 
parannetaan myös likaisten vesien laatua ennen vesien 
johtamista vastaanottavaan vesistöön.

Vuonna 2025 Vantaan kaupunki on ollut mukana 
pääkaupunkiseudun tutkimushankkeessa, jossa on selvitetty 
Tikkurilantien biosuodatusalueen, Kartanonkosken Illenpuiston 
altaiden sekä Pellaksenojan kaupunkipuron toimivuutta. 
Hankkeen seurannan tulokset on raportoitu kahdessa 
opinnäytetyössä vuonna 2025.

Vuonna 2026 valmistellaan hulevesimaksun käyttöönottoa 
Vantaalla. Kiinteistöt asemakaava-alueella tulevat 
maksamaan pinta-alan ja kiinteistötyypin perusteella 
korvausta yleisten hulevesijärjestelmien käytöstä Vantaalla.

Kuva: Ossi Hänninen
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Kestävän ja aktiivisen liikkumisen edistäminen 
Joukkoliikenteen kehittämisessä merkittävin hanke on 
Vantaan ratikka, jonka rakentamisen yhteydessä toteutetaan 
paljon myös laadukasta jalankulun ja pyöräliikenteen 
infrastruktuuria. Myös muun joukkoliikenteen olosuhteita 
kehitetään esimerkiksi parantamalla asemanseutujen 
turvallisuutta. Vantaalla on aloitettu HSL:ltä saatavan 
bussin reaaliaikaiseen liikkumiseen perustuvan HFP-datan 
hyödyntäminen, ja sen avulla voidaan tunnistaa toimenpiteitä 
vaativat liikenteen sujuvuuden ongelmakohteet.

Pyöräliikenteen tavoiteverkon kehitys jatkuu Vantaalla. Vuonna 
2025 parannettiin Läntisen Valkoisenlähteentien pääreittiä, ja 
seuraavaksi toteutetaan Myyrmäen–Tikkurilan baanaa. Muita 
verkon kehittämistoimia suunnitellaan ja rakennetaan, ja 
vuonna 2026 verkko kriteereineen päivitetään ajantasaiseksi.

Osana Vantaan kaupungin säästötoimia 
kaupunkipyöräjärjestelmästä luovutaan alustavasti vuosiksi 
2026–2028. Seudullisen järjestelmän käyttöönotto viivästyy 
kaudesta 2026 hankintapäätöksen kumoutumisen vuoksi. 
Vantaa osallistuu edelleen uuden järjestelmän suunnitteluun, 
mikä mahdollistaa järjestelmän käyttöönoton haluttaessa 
myöhemmin.

Vantaan kaupunki on edistänyt pitkäjänteisesti koulumatkojen 
aktiivista ja turvallista liikkumista. Vuonna 2025 aloitettiin 
Vantaan kouluvyöhykemallin pilotti, jossa kehitetään 
infraratkaisuja ja aktiiviseen liikkumiseen kannustavia 
toimenpiteitä yhteistyössä koulujen kanssa.  Ensimmäiseksi 

pilottikohteeksi on valittu Koivukylän koulu, jonka ympäristössä 
toteutetaan turvallisuutta ja viihtyisyyttä lisääviä 
parannustoimenpiteitä.

Vuosina 2025–2026 määriteltiin kävelynedistämisohjelman 
mukaisesti Vantaan keskeiset kävelyreitit. Nämä 
yhdistetään pyöräliikenteen, joukkoliikenteen 
sekä moottoriajoneuvoliikenteen verkon kanssa 
yhdeksi liikenteen tavoiteverkoksi, jolla löydetään 
tarkoituksenmukaisia ratkaisuja eri kulkumuodoille Vantaan 
erilaisissa ympäristöissä. Työtä hyödynnetään myös 
parannustoimenpiteiden priorisoinnissa ja kohdentamisessa.

Kuva: Pinja Setälä
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Ratikan rakentamisen kiertotalousratkaisuja 
Vantaan ratikan kehitysvaihe jatkui vuonna 2025 ja vuoden 
lopulla alkoi hankkeen ensimmäinen toteutusvaihe. 
Hankkeella on tunnistettu ja osin jo toteutettu monia 
kiertotalousratkaisuja. Hankkeessa hyödynnetään olemassa 
olevia raaka-aineita, kuten maa- ja kiviaineksia, reuna- ja 
luonnonkiviä sekä lahopuita mahdollisuuksien mukaan. 
Hanke on laatinut ohjekortin pintamaiden hyödyntämiseksi 
kierrätyskasvualustoina. Myös betonimurskaa voidaan 
hyödyntää rakentamisessa aiempaa suunniteltua enemmän. 

Resurssiviisaan kierrätyksen edistämiseksi hanke on 
hankkinut työmaiden läheltä varastointialueita ja tehnyt 
yhteistyötä viranomaisten kanssa niiden käyttöön saamiseksi. 
Stabiloituja massoja käsitellyt opinnäytetyö johti Petikon 
ympäristölupamuutoksen käynnistämiseen, mikä helpottaa 
vieraslajipitoisten ja stabiloitujen maamassojen sijoittamista 
lähelle työmaita. Lisäksi on aloitettu uusi opinnäytetyö 
asfalttirouheen hyödyntämisestä. 

Hankkeen ympäristövastuullisuus varmistetaan hyväksytyn 
ympäristösuunnitelman ja ohjekorttien avulla. Käytännön 
toimet on aloitettu vuoden 2025 lopulla. Suunnittelun ja 
toteutuksen lähtökohtana on säilyttää mahdollisimman paljon 
olemassa olevia rakenteita ja kasvillisuutta. Ne luontohaitat, 
joita ei voida välttää, hyvitetään lisäämällä luontoarvoja sekä 
ratikan reitillä että muualla Vantaalla. Vaaralan varikolla 
toteutettiin ekologinen kompensaatio, joka sai Lupa- ja 
valvontaviraston hyväksynnän vuoden 2026 alussa. 

Havainnekuva: Vantaan kaupunki
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Hiilineutraali energia
Toimenpiteiden osuus toimialoittain

Toimenpiteiden eteneminen

Toimiala

All 

Kaista

Hiilineutraali energia 

Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 93%

7%
Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

14
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

29%29%36%

3%

7%

Toimiala

All 

Kaista

Hiilineutraali energia 

Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 93%

7%
Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

14
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

29%29%36%

3%

7%

Esimerkkejä 
toimenpiteiden 
etenemisestä 
raportointijaksolla:
	» Vantaa kehitti vuoden 2025 aikana paikallisia 
keinoja ohjata rakennushankkeita entistä 
vähähiilisemmiksi. Kaupunki on ottanut 
käyttöön lakia tiukemmat raja-arvot: 
esimerkiksi uusien vähintään kolmikerroksisten 
asuinkerrostalojen päästöt eivät saa ylittää 
14 kg hiilidioksidiekvivalenttia neliömetriä 
kohden vuodessa, kun lain vaatima raja-
arvo on 16. Näihin tavoitteisiin ohjataan 
sekä kaavamääräyksillä että kaupungin 
tontinluovutusehdoilla. Myös valituissa koulu- ja 
päiväkotihankkeissa on asetettu lain vaatimusta 
tiukempi hiilijalanjäljen tavoite. 

	» Peltovuoren päiväkodin lämmitysjärjestelmä 
muutetaan öljystä maalämmöksi vuonna 2026. 
Kaikki merkittävimmät öljylämmityskohteet on 
vaihdettu maalämpöön.
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	» Työn alla olevia maalämpökohteita ovat esim. Lentolan 
sekä Puutarhatien päiväkodit. Nikinmäen koulun uusi 
paviljonkirakennus liitetään koulun maalämpöjärjestelmään. 
Kimaran päiväkodin palokorjauksessa parannetaan 
maalämpöjärjestelmän toimintaa sekä asennetaan 
kohteeseen myös aurinkosähköjärjestelmä.

	» Aurinkosähköjärjestelmiä on asennettu kaikkiin 
peruskorjauskohteisiin sekä uudiskohteisiin kuluneella 
raportointikaudella. Aurinkosähköä on tulossa myös 
Simonkallion, Kivimäen ja Kaivokselan kouluille sekä 
Metsänhaltijan ja Kontiopuiston päiväkotien katoille.

	» Taloyhtiöklubitoiminta jatkui Vantaalla Myönteisen 
erityiskohtelun toimintaohjelman rahoituksella vuonna 2025. 
Hanke päättyi elokuussa 2025. Klubitoimintaa oli Koivukylässä, 
Myyrmäessä, Hakunilassa, Mikkolassa ja Länsimäessä.
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Rakennusten hiilijalanjäljen ohjaus Vantaalla
Alkuvuodesta 2026 tuli voimaan asetukset uusien rakennusten 
hiilijalanjäljen laskennasta ja raja-arvoista. Vuoden 2025 
aikana Vantaalla valmistauduttiin tulevaan lainsäädäntöön 
ja kehitettiin paikallisia keinoja ohjata rakennushankkeita 
lakisääteistä määräystasoa vähähiilisemmiksi. Ohjauksella 
edistetään Vantaan päästöjen vähentämisen ja 
kiertotalouden edistämisen tavoitteita.

Valmistelutyön tuloksena Vantaa on ottanut käyttöön osin 
lakia tiukemmat vaatimukset. Vantaalla uuden vähintään 
kolmikerroksisen asuinkerrostalon päästöt eivät saa ylittää 
14 kilogrammaa hiilidioksidiekvivalenttia neliömetriä kohden 
vuodessa, kun lain vaatima raja-arvo on 16 (vuodesta 
2029 alkaen 12). Lakia matalampaan hiilijalanjälkeen on 
ohjattu kaavamääräyksillä ja kaupungin myymien tonttien 
luovutusehdoissa vuoden 2026 alusta alkaen.

Myös valituissa kaupungin omissa koulu- ja 
päiväkotihankkeissa on asetettu lain vaatimusta tiukempi 
hiilijalanjäljen tavoite, joka vastaa vuonna 2029 voimaan 
tulevaa lakisääteistä tasoa päiväkoti- ja opetusrakennuksille.

Raja-arvon ohella asemakaavoissa ja tontinluovutuksissa 
ohjataan jatkossakin tarvittaviin ilmastovaikutuksia 
pienentäviin suunnittelun ja rakentamisen ratkaisuihin myös 
muilla tavoin. Esimerkiksi korjausrakentaminen, laajennukset ja 
käyttötarkoituksen muutokset uudisrakentamisen sijaan ovat 
tärkeitä keinoja vähähiilisyyteen.

Hiilijalanjäljen ohjausta on valmisteltu osana Vantaalla 
käynnissä olevaa NEUTRALPATH-hanketta, jonka yhtenä 
tavoitteena on edistää ilmastoviisaita suunnittelun käytäntöjä. 

Kuva: Vantaan kaupunki
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Energiaratkaisuja Vantaan kouluissa ja päiväkodeissa
Automaatiojärjestelmien modernisointia on toteutettu 
olemassa olevissa rakennuksissa sekä erillisurakoina 
että peruskorjausten yhteydessä. Automaatioasennuksia 
on jatkettu myös uudisrakennuskohteissa. 
Automaatiojärjestelmiin on lisätty uusia palveluja, 
jotka mahdollistavat vesikiertoisen lämmönkulutuksen 
optimoinnin sekä sisälämpötilojen pysyvyyden 
varmistamisen. 

Vuoden 2025 maalämpökohteita ovat esimerkiksi 
juuri valmistunut Lentolan päiväkoti sekä vielä työn 
alla oleva Puutarhatien päiväkoti. Nikinmäen koulun 
maalämpöjärjestelmää on korjattu vuonna 2024 ja 
rakenteilla oleva uudispaviljonkirakennus liitetään samaan 
järjestelmään. Kimaran päiväkodin palokorjauksessa 
parannetaan maalämpöjärjestelmän toimintaa sekä 
asennetaan kohteeseen myös aurinkosähköjärjestelmä. 

Aurinkosähköjärjestelmiä on asennettu kaikkiin 
peruskorjauskohteisiin sekä uudiskohteisiin. Ainoa 
poikkeus oli Kytöpuiston koulu, jossa havaittiin ongelmia 
katon kantavuudessa. Aurinkosähköä on tulossa myös 
esimerkiksi Simonkallion, Kivimäen ja Kaivokselan kouluille 
sekä Metsänhaltijan ja Kontiopuiston päiväkoteihin. 

Hybridisuodatinasennukset ovat valmistuneet Kytöpuiston 
sekä Mårtensdalin kouluille. Seuraavaksi suodattimien 
seuranta liitetään automaatiojärjestelmiin. Vuonna 2025 
led-valaisinvaihtoja tehtiin noin 20 kohteessa. Tämän 
jälkeen led-valaisinvaihtojen valmiusaste on kouluissa 99 % 
ja päiväkodeissa 88 %. Kuva: Marjo Luukkonen
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Kierrätysenergia vie Vantaan Energiaa kohti ilmastotavoitteitaan
Vantaan Energia pyrkii Pohjoismaiden johtavaksi 
kierrätysenergiayhtiöksi vuoteen 2035 mennessä. Yhtiön 
uusi Korkealämpötilalaitos vaaralliselle jätteelle valmistui ja 
ensimmäinen sähkökattila otettiin käyttöön Martinlaaksossa 
vuoden 2025 lopulla. Kivihiilen käyttö päättyi vuonna 2025, ja 
fossiilisten polttoaineiden käyttö energiantuotannossa loppuu 
vuoden 2026 aikana, kun maakaasua ja kivihiiltä korvaava 
tuotanto perustuu sähkökattilaan, Korkealämpötilalaitokseen 
ja biokaasuun. 

Varanto, maailman suurin lämmön kausivarasto, siirtyi 
vuoden 2025 lopulla louhintavaiheeseen ja otetaan käyttöön 
arviolta vuonna 2030. Varannon ansiosta kesän lämpöä, 
jätteenkäsittelyn sivutuotteena saatua lämpöä, edullisen 
sähkön hetkinä sähköisesti tuotettua lämpöä ja hukkalämpöjä 
saadaan otettua talteen lämmöntarvehuippujen varalle. 
Varantoon voidaan varastoida keskisuuren kaupungin 
vuotuinen lämmöntarve. Varanto on energiavaraston lisäksi 
merkittävän kokoinen sähköisen kaukolämmön tuotantolaitos, 
sillä Varantoon tulee myös kaksi sähkökattilaa. 

Vantaan Energian Vantaa Carbon Capture -hanke on 
Suomen ensimmäinen teollisen mittakaavan hiilidioksidin 
talteenoton ja varastoinnin hanke, jolla Suomeen luodaan 
uutta hiilidioksidin talteenottoon, hyötykäyttöön ja varastointiin 
liittyvää infrastruktuuria ja arvoketjua. Hanke on parhaillaan 
esisuunnitteluvaiheessa. Investointipäätös tehdään vuoteen 
2029 mennessä ja käyttöönotto voisi olla viimeistään vuonna 
2032. 

Vantaan Energia suunnittelee jätevoimalan 
yhteyteen lajittelulaitosta, joka tehostaa sekajätteen 
materiaalihyötykäyttöä. Hanke on esisuunnittelussa, ja 
investointipäätös tehdään vuonna 2027.
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Lähde: Vantaan Energia
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NEUTRALPATH-hanke edistää energiaviisaita ratkaisuja 
Aviapoliksessa
Vantaa on mukana EU-rahoitteisessa NEUTRALPATH-
hankkeessa, jossa viisi eurooppalaista kaupunkia kehittää 
ratkaisuja kaupunkien energiamurroksen vauhdittamiseksi 
ja päästöjen vähentämiseksi. Vantaan pilottialueella 
Aviapoliksessa suunnitellaan energiapositiivisuutta tukevia 
ratkaisuja, minkä lisäksi vähähiilisen ja energiaviisaan 
suunnittelun käytäntöjä edistetään koko kaupungin tasolla.  

Vuonna 2025 laadittiin alueellinen energiaselvitys Veromiehen 
kaupunginosaan. Alue muuntuu seuraavan vuosikymmenen 
aikana monipuoliseksi asumisen, työpaikkojen ja palveluiden 
kaupunginosaksi. Uuden rakentamisen yhteydessä on tärkeää 
varmistaa, että alueella rakennettavat energiajärjestelmät 
tukevat kaupungin hiilineutraaliustavoitetta ja vastaavat 
tulevien vuosikymmenten tarpeisiin. Työllä haluttiin tuottaa 
lähtötietoa kaupungille ja alueen toimijoille energiaratkaisujen 
yhteiskehittämiseen. 

Yksi hankkeen pilottialueista on Huberin hallien ympärille 
suunniteltava Huberilan uusi naapurusto. NEUTRALPATH-
hankkeessa tutkitaan alueelle energiapositiivisuutta tukevia 
ratkaisuja yhteistyössä alueen maanomistajien kanssa.  
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Materiaalien elinkaari ja kiertotalous
Toimenpiteiden osuus toimialoittain

Toimenpiteiden eteneminen

Toimiala

All 

Kaista

Materiaalien elinkaari ja kiertotalous 

Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

81%

11%

5%

Kaupunkiympäristö

Kasvatus ja oppiminen

Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

37
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

41%19%35%

3%

5%

Konsernijohto ja elinvoima 3%

Toimiala

All 

Kaista

Materiaalien elinkaari ja kiertotalous 

Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

81%

11%

5%

Kaupunkiympäristö

Kasvatus ja oppiminen

Kaupunkikulttuuri ja hyvinvointi

37
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

41%19%35%

3%

5%

Konsernijohto ja elinvoima 3%

Esimerkkejä 
toimenpiteiden 
etenemisestä 
raportointijaksolla:
	» Korjaushankkeissa kierrätetään laitteita, 
kalusteita ja varusteita sekä vähäisessä määrin 
materiaaleja ja mm. väliseinien tiiliä. Viime 
aikoina on kierrätettävien laitteiden listaan tulleet 
myös led-valaisimet, joita on otettu kiertoon 
käytöstä poistuvista tai peruskorjattavista 
kohteista.

	» Esinelainauksen kehittäminen 2025: Vantaan 
kirjastoissa oli vuodenvaihteessa 2025–2026 
yhteensä 1015 kotiin lainattavaa esinettä, 
joita lainattiin 4943 kertaa. Esinehankintoihin 
käytettiin vuonna 2025 10 080,69 €. Vuoden 
2026 aineistomääräraha pieneni 8000 euroon. 
Timmissä varattavia laitteita oli 11 (2024: 14) ja 
varauksia 2392 (+6 %). Timmissä varattavia tiloja 
oli 19 (2024: 18) ja varauksia 9929 (+14 %).
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	» Pääkaupunkiseudun Kierrätyskeskuksen kanssa solmittu 
hankintasopimus käytössä ja käyttöä edistetään 
kaupunkiorganisaation sisällä. 

	» Kadunsuunnittelussa betonimursketta ja 
vaahtolasimursketta käytetään yleisesti soveltuvissa 
kohteissa. Kasvualustoja, luonnonkiviä ja reunakiviä 
kierrätetään työmailla. Laajempi kaupunkitasoinen 
systemaattinen materiaalien kierrätys ja uusiokäyttö vaatii 
vielä jatkotyötä. Kiveyksissä ja luonnonkivilaatoituksissa 
on siirrytty kotimaisen kiven käyttöön. Stabiloinneissa on 
käytetty teollisuuden sivuvirroista saatavia sideaineita 
sekä vähäpäästöisiä sideaineita. Taitorakenteiden osalta 
edistetään soveltuvissa kohteissa vähähiilisen betonin 
käyttöä.

	» Maankäyttösopimuksissa pääsääntöisesti 
edellytetään A-energiatehokkuusluokkaa. Edellytetyn 
energiatehokkuusluokan noudattamiseksi on myös 
aina asetettu sopimussakko. Oman tontinluovutuksen 
yhteydessä ja tontinluovutuskilpailuissa on vaadittu 
A-energiatehokkuusluokkaa.

	» Rakennusvalvonta tilastoi puun käyttöä sekä julkisivujen 
pääasiallisena että kantavien rakenteiden materiaalina. 

	» Hiilijalanjälki laskettu kaikissa uudisrakennushankkeissa 
ja merkittävimmissä korjaus/konversio-hankkeissa; 
esimerkkinä mm. Myyrmäen kaupunkikulttuuritalo. 
Hiilijalanjäljen ohjauksen periaatteita sovelletaan 
nimetyissä kohteissa. 
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Vantaan kaupungin ruokahävikkihanke voitti arvostetun ruoka-alan 
Milan Pact Awards 2025 -palkinnon
Vantaan kaupungin ja Yhteisen pöydän yhteistyöhanke 
ruokahävikin vähentämiseen on palkittu kansainvälisesti 
arvostetussa Milan Pact Awards 2025 -kilpailussa. Kilpailu 
järjestettiin osana Milan Urban Food Policy Pactin (MUFPP) 
Global Forumia Milanossa 14.–16. lokakuuta 2025. Palkinto 
myönnettiin Vantaalle sen innovatiivisesta ja vaikuttavasta 
työstä kestävän kaupunkiruokapolitiikan edistämiseksi.

EU:n osarahoittamassa Food waste ecosystem -hankkeessa 
Vantaan kaupunki pilotoi muiden muassa vantaalaisissa 
kouluissa ja ravintoloissa syntyvän hävikkiruoan jakelua 
Yhteisen pöydän kautta ruoka-apua tarvitseville. 
Yhteistyökumppaneina hankkeessa olivat Helsingin kaupunki, 
Laurea-ammattikorkeakoulu ja Luonnonvarakeskus. 
Tuoreimpana pilottina testattiin myös syömäkelvottoman 
ruokajätteen hyödyntämistä energiantuotantoon Benerg-
startupin kanssa.

Milan Pact Awards on vuosittainen tunnustus, jonka 
tavoitteena on nostaa esiin kaupunkien parhaita käytäntöjä 
ruoka-alalla. Vantaa liittyi Milan Urban Food Policy Pactiin 
ensimmäisenä suomalaisena kaupunkina yli vuosi sitten, 
ja nyt kaupunki on saanut tunnustusta konkreettisista 
teoistaan kestävän, osallistavan ja oikeudenmukaisen 
ruokajärjestelmän rakentamiseksi. Yhteisen pöydän 
toimintamalli ja vaikutukset esiteltiin Milan Pact Awardsin 
arviointiraadille, joka valitsi Vantaan voittajaksi omassa 
kategoriassaan yli 300 kaupungin joukosta. 

Kuva: Filmbutik
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Kiilan Kiertola 
Vantaan kaupunki kehittää yhdessä Tuusulan kanssa 
Kiilan kiertotalousaluetta (Kiilan Kiertola), josta tavoitellaan 
merkittävää ja innovatiivista kiertotalouden keskittymää. 
Tavoitteena on kiertotalousratkaisujen avulla edistää vihreää 
siirtymää, hiilineutraaliustavoitteita, luontokadon hidastamista 
ja luonnonvarojen kulutuksen vähentämistä. Lisäksi pyritään 
kehittämään yritysten liiketoimintaa ja luomaan kestävää 
kasvua.

Alueen sijainti Helsinki-Vantaan lentokentän pohjoispuolella 
on logistisesti erinomainen, ja alueen suuri koko tekee siitä 
ainutlaatuisen Suomessa. Alueen kehittämisessä huomioidaan 
myös ympäristövaikutukset, kuten melu ja pölyäminen, 
sekä asukkaiden ja toiminnanharjoittajien tarpeet. Vuonna 
2025 toteutettiin selvitys alueen ympäristöhäiriöiden 
yhteisvaikutusten arvioinnista ja luotiin konsepti sidosryhmien 
tiedonjako- ja vuorovaikutusalustasta. Vuonna 2025 
käynnistettiin myös Kiilan Kiertolan kehityskuvatyö, jossa 
suunnitellaan alueen maankäytön tulevaisuutta sekä 
liikenneverkon kehittämistä.

Kuva: Tua Valtonen
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Kiertotalot-hanke 
Kaksivuotinen EAKR (Euroopan aluekehitysrahasto) 
-rahoitteinen pääkaupunkiseudun kaupunkien ja HSY:n 
(Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä) 
rakentamisen kiertotaloutta edistävä ryhmähanke, 
Kiertotalot, jatkuu vuoden 2026 lokakuuhun. 
Vantaan kaupungin työpaketti on “Olemassa olevan 
rakennuskannan elinkaaritehokas käyttö”.  

Hankkeessa on etsitty keinoja olemassa olevan 
rakennuskannan elinkaaren pidentämiseen mm. 
Innovaatiohaasteen kautta. Haasteen tarkoituksena oli 
löytää pilotoitava, innovatiivinen ratkaisu rakennusten 
elinkaaren jatkamiseen. Kilpailun voitti Ramboll Finland 
Oy ehdotuksellaan “Livable properties”, joka on työkalu 
vajaakäyttöisten kiinteistöjen potentiaalin arviointiin. 
Työkalua tullaan pilotoimaan keväällä 2026.  

Vajaakäyttöisten tilojen käyttöasteen tehostamista 
ja väliaikaiskäytön mahdollistamista on työstetty 
järjestetyissä työpajoissa. Turhan purkamisen 
ehkäisemistä on edistetty HSY:n laatiman purkamisen 
syitä käsittelevän selvityksen pohjalta. Selvityksen 
perusteella järjestetään työpajasarja, jonka tavoitteena 
on löytää toimivia ohjauskeinoja purkamisen 
vähentämiseksi. 

Kuva: Marina Niskakoski
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Kiertotalouden green deal 
Vantaan kaupunki liittyi kiertotalouden green deal 
-sitoumukseen elokuussa 2025. Sitoumuksella 
halutaan vähentää raaka-aineiden käyttöä, 
pidentää materiaalien ja tuotteiden käyttöikää, 
lisätä ympäristöä vähemmän kuormittavia ja 
luontopääomaa vahvistavia vaihtoehtoja sekä 
kehittää uusia, kiertotalouden mukaisia toiminta- ja 
liiketoimintamalleja.

Vantaan kaupunki on valinnut sitoumukseensa 
Rakennetun ympäristön ja Uudistavan 
ruokatuotannon muutosalueet. Valitut 
toimenpidealueet ovat: Rakennetun ympäristön 
hankkeiden suunnittelu ja valmistelu ohjaa 
kiertotalouteen, Vaalitaan olemassa olevaa 
rakennettua ympäristöä ja tehostetaan 
käyttöasteita sekä Lisätään kotimaisten kasvisten ja 
kalan käyttöä resurssitehokkuuden parantamiseksi. 
Valituissa toimenpiteissä kaupungilla on 
mahdollisuus saada aikaan merkittäviä positiivisia 
vaikutuksia. Maamassojen koordinoinnilla voidaan 
saavuttaa päästövähennyksiä korvaamalla 
neitseellisiä raaka-aineita uudelleenkäytetyillä. 
Rakennusten käyttöasteita parantamalla voidaan 
päästä parempaan resurssiviisauteen. Kasvis- ja 
kalapainotteisempaan ruokavalioon siirtyminen 
vähentää merkittävästi ruoan tuotannon 
ilmastopäästöjä ja luontovaikutuksia. 

Kuva: Mira Ahlstedt
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Kierrätyskeskuksen kautta moni tavara saa uuden elämän 
Kierrätyskeskus tuottaa Vantaan kaupungille uudelleenkäytön 
palveluita. Yhteistyön tavoitteena on mahdollistaa 
luonnonvarojen riittävyyttä ja kestävää elämäntapaa 
Vantaalla. Kierrätyskeskuksella on Vantaalla myymälät 
Porttipuistossa ja Myyrmäessä (laajennettu merkittävästi 
vuonna 2025) sekä suurmyymälät Koivukylässä ja 
Tammistossa.

Tavaroita voi Vantaan alueella lahjoittaa myös Boksi-
lahjoituspisteisiin, jotka sijaitsevat Jumbon ja Myyrmannin 
kauppakeskuksissa, S-Market Kaivokselassa sekä 
Eurokankaan Tammiston ja Variston myymälöissä. Lisäksi 
Vantaan alueella kiertää säännöllisesti Kierrätyskeskuksen 
keräysauto.

Vuonna 2025 Vantaalla sijaisevien myymälöiden kautta 
myytiin 1,6 miljoonaa tavaraa (+23 %) ja lisäksi ilmaiseksi 
jaettiin 960 000 tavaraa (+20 %). Uudelleenkäyttöön saatetun 
tavaran luonnonvarasäästö oli 24,4 miljoonaa kiloa (+33 %) 
ja vältettyjen hiilidioksidipäästöjen määrä oli 9,2 miljoonaa 
kiloa (+31 %). Edellisenä vuonna vastaavat luvut olivat 18,4 
miljoonaa kiloa ja 7 kiloa.

Elämyksellisiä oppimisen hetkiä

Ympäristökoulu Polku on osa Pääkaupunkiseudun 
Kierrätyskeskusta ja se tuotti Vantaan kaupungille 
kestävyyskasvatuksen palveluita osana Vantaan 
kulttuuripolkua. Ympäristökoulu Polun järjestämiä 
oppituokioita pidettiin yhteensä 58 tuntia ja niihin osallistui 
1 178 koululaista.

Kuva: Otto Virtanen
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Tikkurilan jäähalleilla säästetään vettä jäähilettä sulattamalla  
Tikkurilan jäähallilla on otettu käyttöön veden talteenotto- ja 
kierrätysjärjestelmä. Jään hoidosta kertyy vuorokaudessa noin 
30 m³ jäähilettä, joka aikaisemmin vietiin ulos sulamaan ja kun 
lunta kertyi paljon, sitä kuljetettiin traktorilla pois.

Uudessa järjestelmässä jäähile sulatetaan sulatusmontussa 
hyödyntäen jäähallissa käytettävien kylmälaitteiden 
lauhdelämpöä. Sulatuksesta vesi johdetaan suodattimien 
ja puhdistamisen jälkeen takaisin jään jäädyttämiseen. 
Sulatetulla vedellä pystytään tekemään laadukkaampaa 
jäätä, sillä suodatettu vesi sisältää vähemmän kemikaaleja, 
kuin tavallinen vesijohtovesi.

Kaluston uusimisessa on hankittu pääsääntöisesti 
akkukäyttöisiä laitteita. Muutos on vähentänyt 
polttoaineenkulutusta merkittävästi. 

Kuva: Elina Mehtonen
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Nostoja kirjaston ympäristöohjelmasta 2025
Mosaiikin kirjastossa järjestettiin vuonna 2025 
Korjauskaupunki-pajoja. Korjauskaupungissa opitaan 
yhdessä korjaamaan ja paikkaamaan erilaisia tekstiilejä, 
kuten vaatteita ja vaikka pehmoleluja. Vapaaehtoiset auttavat 
ja neuvovat osallistujia. Tapahtumat ovat kaikille avoimia ja 
maksuttomia. Pajan käytössä on Mosaiikin Värkkäämö, jossa 
on käytössä saumurit ja ompelukoneet ja erilaisia tarvikkeita, 
kuten lankaa ja neuloja. Korjaamista ja ekologisuutta opitaan 
pajoissa yhdessä.

Koivukylän kirjastossa järjestettiin Osallistuvan budjetoinnin 
määrärahalla askartelupajoja lapsille ja perheille. Pajojen 
aiheina oli muun muassa ”Askartele voimaeläin”, ”Kani 
Loikkavaaran suurenmoinen suku” ja sitten oli keväinen 
”Ötökkäpaja”. Askartelupajoissa käytettiin pääasiallisesti 
kierrätysmateriaaleja ja sisältö oli suunniteltu niin, että 
pienemmätkin askartelijat pystyvät osallistumaan 
työskentelyyn. Työpajoista tuli hyvää palautetta niin lapsilta 
kuin vanhemmiltakin.

Edellä mainittujen lisäksi kirjastoissa järjestettiin 45 
ympäristövastuullisuuteen liittyvää tapahtumaa tai näyttelyä 
vuonna 2025. 

Kuva: Satu Dolk
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Toimenpiteiden osuus toimialoittain
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Monimuotoinen luonto
Esimerkkejä 
toimenpiteiden 
etenemisestä 
raportointijaksolla:
	» Ekologisen kompensaation pilotointi on saatu 
menestyksekkäästi valmiiksi ja kompensaatio 
on otettu käyttöön kaupungin maankäytön 
suunnittelussa. Työ jatkuu toimintamallin 
kehittämisellä ja kokemusten keräämisellä. 
Vuoden 2025 aikana selvitettiin kaupungin omia 
mahdollisia hyvitysalueita. Tätä työtä jatketaan 
vuoden 2026 aikana. Jatkossa Vantaa on tiiviisti 
mukana kehittämässä hyvitysmarkkinoita.

	» Vantaan puroista poistettiin vuonna 2025 
rytöpatoja 39 kpl. Soraikkoja huollettiin 
omana työnä yhteensä 26 kpl. Tämän lisäksi 
järjestettiin viidet talkoot, joissa kunnostettiin/
rakennettiin 6 kutusoraikkoa. Purotalkkarit 
kävivät myös tutustumassa Helsingin pitäjän 
kirkonkylänkosken padon purkutyömaahan. 
Padon purkamisen myötä vaelluskalojen kulku 
ylävirtaan helpottuu huomattavasti.
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	» Luonnon heikentymättömyys on osa luontopositiivinen 
Vantaa 2030 -toimintasuunnitelmaa ja kaupungin 
luontopositiivisuustavoitteita ja -sitoumuksia. Luonnon 
heikentymättömyys toteutetaan lieventämishierarkian ja 
ekologinen kompensaation avulla. Nämä on otettu osaksi 
kaupunkistrategian 2026–2029 tavoitteita ja mittareita. 
Kompensaation käyttöönottoa pilotoitiin vuoden 2025 
aikana menestyksekkäästi ja vuoden 2026 aikana 
kompensaatio otetaan lähtökohtaisesti käyttöön kaikissa 
uusissa asemakaavoissa, joissa syntyy luontohaittaa. 
Toimintatapaa kehitetään samaan aikaan kun ekologista 
kompensaatiota otetaan käyttöön.

	» Uusissa asemakaavoissa toteutetaan luontohaittojen 
lieventämishierarkia, jonka viimeisenä keinona on 
ekologinen kompensaatio. Toimenpide on osa luonnon 
heikentymättömyyttä ja luontopositiivinen Vantaan 2030 
-tavoitetta. Toimenpide on mukana kaupunkistrategiassa 
2026–2029. Mittarina toimii luonnonarvohehtaarit. 
Luonnonarvohehtaarit on otettu käyttöön Vantaan 
kaupungin maankäytön suunnittelussa.

	» Haettu rahoitusta Kylmäojan monimuotoisuustekoihin 
MetsäGroup-hausta. Viimeistelty KYLKI-hakemus 
(Kaupunkiseutu ja yritykset luontopositiivisuuden kirittäjinä) 
ja saatu myönteinen rahoituspäätös.

	» Vieraslajisuunnitelma valmistui syksyllä 2025. 
Suunnitelmassa esitetään toimenpiteitä vieraslajitorjunnan 
seurannaksi. Vieraslajitiedon vieminen ArcGIS:iin ja 
Vampattiin laji.fi-portaalista käynnistetty yhteistyössä 
paikkatietopalveluiden kanssa. 

	» Lähiluonto-oppaat järjestivät Purotalkkareiden kanssa 
kahdet jättipalsamitalkoot Kylmäojalla ja Rekolanojalla. 
Vantaa oli mukana Soolotalkoot-kampanjassa viidellä 
kohteella, jossa oli mahdollista torjua jättipalsamia. 
Crowdsorsa-mobiilipelin avulla oli mahdollista torjua 
lupiinia ja jättipalsamia usealla eri alueella Kuusijärvellä, 
Tammistossa, Petikossa ja Myyrmäessä. Crowdsorsaan 
osallistui Vantaalla 173 henkeä/tiimiä. Vieraslajitiedotusta 
tehtiin Vantaan lähiluonnon facebook-sivustolla ja 
bussien diginäytöillä. VÄLKE-hankkeessa pidettiin 
vieraslajiwebinaari. Puistoruokailutapahtumassa esiteltiin 
vieraslajeja.

	» Ympäristökasvatuksesta virtaa vesiensuojeluun -hanke 
toteutettiin suunnitelman mukaisesti ja Vantaan 
Välke-ryhmän (Uudenmaan ympäristökasvatuksen 
ja ympäristötietoisuuden edistämisryhmä) 
puheenjohtajuuskauden aikana kehitettiin 
ympäristökasvatuksen ja -tietoisuuden lisäämisen 
toimintatapoja vesiteemasta. Vantaan kaupungin ja 
SLL:n Vantaan osaston järjestämiä vieraslajitalkoita oli 
kesällä 2025 yhteensä 42 kappaletta. Vehkalanmäellä 
järjestettiin talkoita WWF:n ja ympäristökeskuksen kanssa. 
Vantaan vieraslajitalkoiden koordinointia kehitetään 
hankkeen tuottaman materiaalin ja ideoiden pohjalta. 
Hankkeen aikana syntyneet materiaalit on ladattu MAPPA.
fi-palvelimeen Välke-ryhmän alle. 
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Luontopositiivisuustyön kehittäminen 
Vuonna 2025 Vantaan kaupungin luontopositiivisuustavoitetta 
vietiin määrätietoisesti osaksi kaupungin uutta strategiaa. 
Luontopositiivisuustyön strategiseksi mittariksi asetettiin 
luonnonarvohehtaari, joka mittaa alueiden ekologista 
tilaa suhteessa pinta-alaan, ja jonka perusteella voidaan 
arvioida muutosta luonnon tilassa. Vantaa kehittää yhdessä 
kymmenen muun Suomen suurimman kaupungin kanssa 
luonnonarvohehtaarin käyttöönottoa ja siihen perustuvaa 
tilinpitoa siten, että mittari on yhdenmukaisesti sovellettavissa 
eri kaupungeissa ja mahdollistaa luontovaikutusten vertailun 
kaupunkien välillä. 

Luontopositiivisuustyötä tukevia käytännön 
edellytyksiä vahvistettiin muun muassa 
laatimalla vieraslajisuunnitelma sekä 
kehittämällä paikkatietoa luontotiedon 
paremmaksi hyödyntämiseksi. 
Luontosydämenjäljen kasvattamiseen 
liittyvä viestintäsuunnitelma valmistui. 
Keravanjoen Kirkonkylänkosken padon 
purkaminen paransi huomattavasti 
vaelluskalojen kulkumahdollisuuksia. 
Vantaalle perustettiin neljä uutta 
luonnonsuojelualuetta, joiden yhteispinta-
ala on noin 81 hehtaaria. Lisäksi valmisteltiin 
OECM‑alueita (Other Effective Area‑Based 
Conservation Measures) täydentämään 
perinteistä suojelualueverkostoa. 
Vantaalla OECM-alueita ovat kaupungin 
omistamat yleiskaavan LUO-alueet 
(luonnon monimuotoisuuden kannalta 

erityisen tärkeät alueet). Luontopositiivisen yritysyhteistyön 
edistämiseksi haettiin ja saatiin rahoitus KYLKI‑hankkeelle, 
jonka tavoitteena on laajentaa luontopositiivisia 
toimintamalleja yritysyhteistyön kautta. 

Vantaan luontopositiivisuustyö palkittiin kunniamaininnalla 
Paras luontoteko ‑kilpailussa. Kilpailun järjestää kahden 
vuoden välein Kansainvälisen luonnonsuojeluliiton (IUCN) 
Suomen kansallinen komitea. Tänä vuonna etsittiin erityisesti 
toimia, joilla on innostettu laajamittaiseen toimintaan ja 
yhteistyöhön luonnon tilan säilyttämiseksi tai parantamiseksi.   

Kuva: Matti Nummelin
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Luonnon heikentymättömyys ja ekologinen kompensaatio 
Tärkeänä työkaluna luontopositiivisuuden saavuttamisessa 
on luonnon heikentymättömyyden malli maankäytössä, 
jonka mukaisesti rakentaminen luontoalueille toteutetaan 
niin, että haitat luonnolle minimoidaan ja jäljelle jäävät haitat 
hyvitetään. Tämä tarkoittaa, että rakennuspaikalla olleelle 
luontotyypille aiheutunut haitta hyvitetään parantamalla 
samanlaisen luontotyypin tilaa toisaalla.

Luonnon heikentymättömyyden malli otettiin käyttöön 
Vantaalla vuoden 2025 alussa ensimmäisenä kaupunkina 
Suomessa, jolloin Vantaa toteutti rakentamisen 
luontohaittojen ekologisen kompensaation Palokallion 
metsään. Siellä entistä talousmetsää ennallistettiin kohti 
luonnontilaa. Ennallistuksessa muun muassa tukittiin metsän 
kuivattamiseksi aikanaan tehtyjä ojia ja kaadettiin puita 
maahan lahopuiksi, sillä lahopuu on elintärkeää monille 
hyönteis- ja kasvilajeille.

Vantaan ratikan rakentamisesta aiheutuvien luontohaittojen 
hyvittämistä suunnitellaan niin luonnon luontotyyppeihin 
kuin rakennettuunkin ympäristöön, sekä kaadettujen puiden 
korvaamiseen uusilla puilla.

Vantaa toimii valtakunnallisena edelläkävijänä toteuttamassa 
ekologista kompensaatiota sekä kehittämässä ja ottamassa 
käyttöön luonnonarvomarkkinoita. Jatkossa Vantaalla kaikki 
rakentamisesta aiheutuva luontohaitta hyvitetään.

Ekologinen kompensaatio perustuu uudistettuun 
luonnonsuojelulakiin, ja hyvityssuunnitelmat hyväksyy Lupa- ja 
valvontavirasto.
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Niittyvuosi jatkoi luontoteemaa
Vantaan yhtenä luontotavoitteena on kattava avoimien 
alueiden verkoston varmistaminen. Sen toimenpiteisiin kuuluu 
muun muassa niitty-ympäristöjen monimuotoisuuden 
kasvattaminen.

Vantaan Vehkalanmäen uusiniityn hoitoa jatkettiin 
aikaisempien vuosien tahtiin omana työnä ja useilla 
yritystalkoilla. Lupiinin määrä on pudonnut murto-osaan siitä, 
kun vieraslajeja alettiin torjua kuusi vuotta sitten. Torjuntaa 
jatkettiin, ja vuonna 2025 yksikään lupiini ei ehtinyt siementää 
hoidetun niityn alueella. Kukkakasvien kasvuedellytyksiä 
parannettiin myös niittämällä heinävaltaisia aloja, jolloin 
niittojätteen mukana saatiin poistettua ravinteita.

Niittyvuosi sai hyvää vetoapua Suomen luonnonsuojeluliiton 
Uudenmaan piiriltä, kun sen Ketosirkka-hankkeen 
niittykohteista viisi sijoittui Vantaalle. Niittylajistoltaan 
mielenkiintoisia kohteita löytyi mm. Askiston Kakolanmäeltä, 
Tuupakantien varresta ja Ylästön Syyrakista. Näiden kohteiden 
vuonna 2025 aloitettua luonnonhoitoa jatketaan myös 
vuonna 2026.

Kuva: Jarmo Honkanen
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Vantaan lähiluonto-opastoiminta tavoitti yli 900 asukasta
Ympäristökeskuksen lähiluonto-oppaat järjestivät kaudella 
2025 laajan valikoiman retkiä, joiden tarkoituksena oli 
vahvistaa lasten, nuorten ja aikuisten luontosuhdetta. Kevään 
ja syksyn suosituin retki oli Tutkimusmatka lähiluontoon. Muita 
retkiä olivat esimerkiksi Liisa liito-oravan seikkailu, Luovaa 
luontoa -taidepaketti sekä Lajintuntemusta vahvistava 
luontoretki. Päiväkodeille ja kouluille tarjottujen retkien lisäksi 
lähiluonto-oppaat toteuttivat 13 luontoretkeä muille ryhmille, 
kuten eläkeläisille, asukastilalle, nuorille aikuisille ja avoimelle 
päiväkodille.

Lähiluonto-oppaat järjestivät yhteistyössä purotalkkareiden 
ja Ympäristökasvatuksesta virtaa vesiensuojeluun -hankkeen 

kanssa useita jättipalsamin ja lupiinin kitkentätalkoita. Oppaat 
olivat mukana myös Itämeripäivän mikroskopointirastilla, joka 
keräsi noin 100 kävijää. Lisäksi lähiluonto-oppaat järjestivät 
yhteisö- ja henkilöstötapahtumia.

Kaiken kaikkiaan lähiluonto-oppaiden retkille, talkoisiin ja 
muihin tapahtumiin osallistui 932 henkilöä, joista lapsia oli 
653. Palautteet olivat erittäin myönteisiä: opastusta kiiteltiin 
erityisesti innostavuudesta, asiantuntevuudesta, lasten 
huomioimisesta ja hyvästä yhteistyöstä. Vuodelle 2026 
lähiluonto-opastoimintaa suunnitellaan luontoteot-teemalle. 

Kuvat: Taru Metsä
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Crowdsorsa-mobiilipeli innosti torjumaan vieraskasvilajeja 
Vantaalla on ollut käytössä Crowdsorsa-mobiilipeli kaksi 
kesää vieraskasvilajien torjunnassa. Pelin avulla lisätään tietoa 
haitallisista vieraslajeista ja innostetaan asukkaita tekemään 
hyviä luontotekoja. Pelissä jättipalsamin tai lupiinin torjunnasta 
maksetaan pieni palkkio.

Peli sai hyvää palautetta ensimmäisenä kokeiluvuotena ja 
kaudella 2025 Vantaan pelialuetta laajennettiin käsittämään 
Kuusijärven, Tammiston ja Myyrmäen alueiden lisäksi 
viheralueita muun muassa Petikosta, Korsosta sekä 
Kuninkaalasta. Kesällä 2025 peliin osallistui yhteensä 173 
henkilöä/tiimiä ja suurin osa osallistujista oli edellisen vuoden 
tavoin teini-ikäisiä ja nuoria aikuisia. Crowdsorsan kautta 
torjutut esiintymät pinta-aloineen menevät tiedoksi myös 
Laji.fi-sivustolle. Mobiilipeli täydensi osaltaan kaupungin, 
järjestöjen ja asukkaiden muuta työtä vieraslajien torjumiseksi. 

Kuva: Anna Ojala
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Monimuotoisuuden huomioiminen puistosuunnittelussa
Viheralueiden suunnittelu käynnistyy aina mahdollisten 
luontoarvojen huomioimisella. Olevaa kasvillisuutta 
säilytetään mahdollisimman paljon, ja toiminnot sijoitetaan 
niin, ettei esimerkiksi puita tarvitse kaataa. Suunnitelmissa 
suositaan monilajista, kotimaista kasvillisuutta.

Niittyinä hoidettavia alueita on lisätty suunnitelmiin, ja 
kasvillisuussuunnitelmissa huomioidaan myös ekologisen 

verkoston tavoitteet. Lisäksi hyödynnetään mahdollisuuksien 
mukaan olevan maapohjan siemenpankkia. Viime vuosina 
on kiinnitetty erityishuomiota vieraslajeihin: suunnitelmien 
liitteenä annetaan ohjeistukset vieraslajien torjuntaan 
työmaan aikana.

Kuvat: FCG, Taina Tuominen
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Katupuulinjaus tuo esiin katupuiden merkityksen meille kaikille
Katupuut lisäävät viihtyisyyttä ja vehreyttä sekä tarjoavat 
varjoa kesähelteillä. Lisäksi ne voivat lisätä luonnon 
monimuotoisuutta monilajisina, kerroksellisina ja kukkivina 
kokonaisuuksina. Katupuulinjauksella (2025) on tuotu 
esiin katupuiden monet hyödyt ja niiden merkitys myös 
asukkaille ja kaikille vantaalaisille. Katupuulinjauksen 
visio on, että Vantaalla puut saavat kasvaa pitkäikäisiksi, 
puusto on monilajista ja elinvoimaista, katupuustolla 
hillitään ilmastonmuutoksen vaikutuksia ja vantaalaiset 
tuntevat puunsa. Tavoitteena on parantaa ohjeistusta, 
lisätä katupuiden määrää ja monimuotoisuutta monilajisin 
istutuksin sekä koota ja jakaa katupuita koskevaa tietoa. 
Katupuilla on omat tarpeensa ja niistä tulee pitää huolta 
muun muassa riittävin tilavarauksin ja hoidon keinoin.

Mitä kookkaammaksi puu kasvaa, sitä paremmin se tarjoaa 
meille hyötyjä. Siksi on tärkeää huolehtia katupuiden 
säilymisestä. Katupuulinjauksen tavoitteiden saavuttamiseksi 
on esitetty toimenpiteitä, kuten katupuurekisterin 
hyödyntäminen, katupuiden vauriohinnaston 
käyttöönottaminen, kaupunkitilaohjeen täydentäminen 
suunnittelun tueksi sekä lajiston laajentaminen 
puulajikokeiluin.

Kuva: Anni Vuorikari
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Vastuullinen Vantaa
Toimenpiteiden osuus toimialoittain

Toimenpiteiden eteneminen

Toimiala
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Esimerkkejä 
toimenpiteiden 
etenemisestä 
raportointijaksolla:
	» Lähiluonto-oppaat järjestivät vuonna 2024 
lähiluontoon kaikkiaan 56 luontoretkeä, joille 
osallistui yhteensä 1 047 henkeä päiväkoti-
ikäisistä eläkeläisiin.

	» Kuvataidekoulussa lähiluontoa 
ja -ympäristöä on hyödynnetty 
oppimispaikkana, inspiraationa ja 
mallina. Oppilaat ovat toteuttaneet 
ympäristötaideprojekteja, tutustuneet 
lähiympäristöön eri aistien kautta ja 
kuvanneet sitä maalaten, valokuvaten ja 
piirtäen. Kesäkurssien sisältöön kuuluu ulkona 
oppiminen oleellisena osana.

	» Vantaan kaupungin järjestämille tapahtumille 
on otettu käyttöön vastuullisuusperiaatteet 
syksyllä 2024, joista viestitään eri kanavissa.
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	» Aikuisopistossa kotimainen punasavi on otettu keramiikan 
materiaaliksi. Akryylien käyttöä on vähennetty ja otettu 
tilalle muoviton ympäristöystävällinen eco guassi. 

	» Nuorten kasvua ympäristövastuullisiksi kansalaisiksi 
on tuettu nuorisotyöllisin keinoin. Toimenpiteet on 
viety Ekokompassi- järjestelmään (tasokuvaus jäänyt 
Ekokompassin jalkoihin). Nuoria tuetaan erilaisin 
toiminnallisin menetelmin huomioimaan ympäristöasioita 
(pullonkeräyskisat ja siivoustalkoot) sekä lisäksi nuoria 
viedään luontoon ja tuodaan luontoa lähelle nuorta 
esimerkiksi leiri- ja retkitoiminnalla. 

	» Kaupunkiympäristön toimialalle myönnettiin 
uusi Ekokompassi sertifikaatti 3.11.2025. Jatketaan 
ympäristöjohtamisen kehittämistä toimialalla.

	» Ekokompassi-sertifioinnin laajentamisesta koko 
Konsernijohdon ja elinvoiman toimialalle päätettiin vuoden 
2025 lopussa toimialan johtoryhmässä. Ekokompassin 
ympäristöohjelma rakennetaan keväällä 2026.

	» Esihenkilöille sekä asiantuntijoille suunnattu kestävän 
kehityksen SDG-työpajakonsepti valmis ja koulutuksia 
pidetty. Kaupungin vastuullisuusasiantuntija koordinoi 
kokonaisuutta.

	» Ilmastobudjetti on muutettu ympäristöbudjetiksi sisältäen 
myös luonnon monimuotoisuutta ja ilmastonmuutokseen 
sopeutumista. Vuonna 2025 ympäristöbudjetti raportoitiin 
tilinpäätöksen ja ympäristövastuuraportin yhteydessä. 
Vuonna 2026 budjetoinnin toimivuutta tarkastellaan 
uudelleen.

	» Varhaiskasvatuksessa ekotukihenkilöverkosto 
päivitettiin ja yhtenäistettiin muiden vastuiden kanssa 
ekotuutorverkostoksi, joka vastaa ympäristötyön 
edistämisestä päiväkodeissa. Palveluyksikkö/
alueenjohto-ryhmissä on käsitelty ympäristöteemoja. 
Palvelualuetasoinen kehittämisryhmä kokoontuu 
säännöllisesti. 

	» Haitallisten aineiden vähentäminen päiväkotiympäristön 
hankinnoissa -green deal -sopimuksen tavoitteiden 
toteutuminen raportoitiin Sitoumus 2050-sivustolla 
keväällä 2025, jolloin raportointivelvollisuus loppui 
sopimuskauden päätyttyä.  Vantaa on huomioinut 
green deal-kriteereitä sopimuksen minimitasoa 
laajemmin useammassa hankinnassa. Sitoumuksen 
tavoitteet toteutuvat jatkossa jatkuvana käytäntönä, 
haitallisia kemikaaleja vähennetään varhaiskasvatuksen 
ympäristöissä hankintakriteerien avulla. 

	» Kaikkien suurten yhtiöiden vastuullisuustavoitteet 
pohjautuvat yhtiöiden vastuullisuusohjelmiin. Lisäksi 
tavoitteissa on huomioitu kaupunkistrategiset päämäärät, 
kuten resurssiviisaus ja hiilineutraalisuustavoitteet, sekä 
SDG-viitekehys. Yli puolet kaupungin yhtiöille vuodelle 
2025 asetetuista vastuullisuustavoitteista saavutettiin. 
Vastuullisuustavoitteiden toteutumisesta voi lukea 
tarkemmin tytäryhtiöiden vuosiraportista 2025. Lisäksi 
kattavampaa tietoa vastuullisuustoimista löytyy 
tytäryhtiöiden toimintakertomuksista. 
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Varhaiskasvatuksen ympäristökasvatusta ohjaavat työkortit
Vuonna 2025 päiväkotien ympäristökasvatus kytkeytyy tiiviisti 
ympäristökasvatuksen työkorttien teemoihin. Lähiluonto ja 
luontosuhde -kortin tavoitteet näkyvät viikoittaisina metsäretkinä, 
lähialueen tutkimisena ja lasten myönteisten luontokokemusten 
vahvistamisena. Kasvulavat, istutukset ja puutarhaprojektit 
tukevat sekä luontosuhdetta että päiväkotipuutarhan tavoitetta 
ymmärtää ruoan alkuperää ja kasvien kasvua.

Vastuullinen kuluttaminen toteutuu kierrätyksen 
lisäämisenä, jäteastioiden päivittämisenä, lelujen ja 
materiaalien uudelleenkäyttönä sekä harkituilla hankinnoilla. 
Kierrätystapahtumat ja lelumarkkinat vahvistavat kiertotalouden 
periaatteita.

Vaikuttaminen ja osallisuus kestävään elämäntapaan 
konkretisoituu ekokaveritoiminnassa, lasten vastuurooleissa 
(esim. energiaetsivät, roskapoliisit) sekä kierrätysretkillä, joissa 
lapset harjoittelevat omien tekojensa vaikutusten ymmärtämistä.

Energian säästäminen näkyy arjen valinnoissa: valojen 
sammuttamisessa, vedenkäytön tarkkailussa ja 
energiakokeiluissa, jotka on toteutettu osana lasten oppimista.

Ruokakasvatus vahvistuu kasvisruokaan tutustumisena, 
ruokahävikin vähentämisenä ja lasten osallisuutena 
annoskokojen määrittämisessä.

Kaiken kaikkiaan vuosi 2025 vahvistaa ympäristövastuullista 
pedagogiikkaa ja toimintakulttuuria arjen tasolla.

Kuva: Pekka Turtiainen
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Ympäristövastuullista varhaiskasvatusta ruotsinkielisillä palveluilla

Vantaan ruotsinkielinen varhaiskasvatus on neljästä 
yksiköstä koostuva tiivis yhteisö. Yksiköt toimivat 
samojen tavoitteiden mukaan, ja ympäristökasvatus 
ja ekotoiminta ovat kaikissa osa arkea.

Ympäristövastuullista käyttäytymistä ja kasvatusta 
on työstetty monella tavalla, ja lapset ovat 
osallistuneet toiminnan suunnitteluun. Leluja on 
korjattu ja käyttämättömiä leluja on kierrätetty ja 
lainattu ryhmien välillä. Yhdessä on mietitty, miten 
lelut ja erilaiset materiaalit saataisiin kestämään 
kauemmin. Askartelussa ja materiaaleissa on 
huomioitu kierrätys; maitopurkit ja erilaiset laatikot 
on otettu uusiokäyttöön. Kierrätystä on edistetty eri-
ikäisten lasten kanssa lajittelemalla roskia ja viemällä 
ne kierrätyspisteille.

Ruokakasvatus näkyy kaikissa yksiköissä kasvattajien 
positiivisena ruokapuheena, erilaisina maisteluina ja 
lasten kannustamisena. Lapset saavat itse osallistua 
ruuan ottamiseen, mikä vähentää ruokahävikkiä. 
Aikuinen on ruokailutilanteissa läsnä ja yhdessä 
tutustutaan myös erilaisiin kasvisruokiin.

Lukuvuonna 2025–2026 luontokasvatus on 
vahvistunut ja on tehty viikoittaisia retkiä 
lähiympäristöön. Yhdessä on tutustuttu 
liikennesääntöihin, tutkittu vuodenaikoja, tehty 
taidetta luonnonmateriaaleja käyttäen, tutkittu 
eläintenjälkiä, nautiskeltu eväistä puiden alla ja 
kerätty roskia luonnosta.

Den svenskspråkiga småbarnspedagogiken i Vanda är en liten och 
sammansvetsad grupp som består av fyra enheter. Vi arbetar alla enligt 
samma strategi och mål, och därmed är miljöfostran och ekoarbete en 
naturlig del av vardagen i alla enheter.

Miljöansvarigt beteende och fostran har utarbetats på många olika 
sätt. Personalen inom småbarnspedagogiken har involverat barnen 
i planeringen av verksamheten och i valet av vilket område inom 
miljöfostran man har valt att arbeta med.

Återvinning är ett delområde som man har arbetat med i alla enheter, 
både med de allra yngsta och de äldre barnen. Tillsammans med barnen 
har man sorterat skräp, som därefter har förts till återvinningsstationer. 
Leksaker har även reparerats, oanvända leksaker har återvunnits och 
lånats mellan grupper och tillsammans har man funderat på hur leksaker 
och olika material ska hålla längre. Återvinning har även beaktats i pyssel 
och pysselmaterial; mjölkpaket och olika lådor har tagits till vara och 
återanvänts.

Matfostran syns i alla enheter genom pedagogernas positiva samtal om 
mat och vi uppmuntrar barnen till att smaka på olika maträtter. Barnen får 
själva delta i att ta mat på sin tallrik för att minska på matsvinnet. En vuxen 
är alltid närvarande vid måltiderna och tillsammans bekantar vi oss också 
med olika vegetariska maträtter.

Under läsåret 2025–2026 har naturfostran dessutom varit mer närvarande 
i vår verksamhet och alla barngrupper har gjort varje vecka utflykter i 
närområdet. Tillsammans har vi bekantat oss med trafikregler, undersökt 
årstider, skapat konst av naturmaterial, undersökt djurspår i lera och snö, 
njutit av matsäck under trädens grenar och plockat skräp i naturen.
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Vantaan lukioissa kehitetään maata pitkin matkustamista
Vantaan lukioissa on pitkät perinteet vaihtotoiminnasta 
Erasmus-ohjelman, ystävyyskoulujen tai muiden rakenteiden 
puitteissa. Matkoihin liittyy myönteisiä kulttuurien kohtaamisia, 
mutta myös lentomatkustamisen tuottamia negatiivisia 
ympäristövaikutuksia. Green Erasmuksen ja kestävän 
elämäntavan nimissä lentomatkustamiselle onkin alettu 
etsimään vaihtoehtoja.

Keväällä 2025 Vaskivuoren lukion ODDience2030 -projektin 
porukalla matkustettiin lentämisen sijasta bussilla Ivaloon. 
Syksyllä 2025 Martinlaakson lukion opettaja ja opiskelija 
matkasivat juna-bussi-yhdistelmällä Sodankylään Unesco-
koulujen COLD MATTERS -konferenssiin ja Sotungin lukiosta 
lähti Green Erasmus -matkalle 8 opiskelijaa ja 2 opettajaa 
Amsterdamiin. Matkareittinä oli laivalla Helsinki-Tukholma 
ja junalla Tukholma-Hampuri sekä Hampuri-Osnabrück-
Amsterdam.

Martinlaakson lukion monet nykyisistä yhteistyökouluista 
sijaitsevat Etelä-Euroopassa, jolloin maata pitkin 
matkustaminen ei ole aina mahdollista. Martinlaakson 
lukion kansainvälisyystiimi on kuitenkin esitellyt vihreää 
matkustamista opekokouksissa, ja tulevista matkoista 
päätettäessä kestävä liikkuminen on etusijalla. Jatkossa 
halutaan löytää yhteistyökouluja myös lähempää, jotta vihreä 
matkustaminen olisi helpompaa toteuttaa. 

Kuva: Jori Lindroth
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Kestävän tulevaisuuden osaamistavoitteita integroidaan opetukseen 
valinnaisaineiden kautta
Kestävän tulevaisuuden (ketu) osaamistavoitteiden 
juurruttaminen Vantaan peruskoulujen opetukseen etenee 
esimerkiksi valinnaisaineiden kautta. Lukuvuonna 2025–2026 
Lehtikuusen, Rekolan ja Koivukylän kouluissa otettiin käyttöön 
valinnaisainekokonaisuuksia, joiden punaisena lankana oli 
ketu-teemojen käsittely. Aiemmin mallia on pilotoitu Ylästön 
koulussa.

Kouluissa rakennettiin erilaisia valinnaispolkuja, joista oppilaat 
saivat valita itselleen kiinnostavimmat. Polut rakentuvat 
moduuleista ja sisältävät ketu-teemoja eri oppiaineiden 
sisällöissä. Luonto- ja liikuntateemaiset kokonaisuudet 
vahvistivat ympäristövastuun ymmärrystä ja kestävän 
hyvinvoinnin taitoja. Medialukutaitoa, vaikuttamista ja 
tiedonhakua sisältävät moduulit puolestaan tukivat kriittistä 
ajattelua, osallisuutta ja kykyä arvioida omien tekojen 
vaikutuksia, jotka ovat keskeisiä Ketu-toimijuudessa.

Käsityön, taiteen ja kotitalouden projekteissa oppilaat loivat 
omia ratkaisujaan, rakensivat kulttuurisesti moninaisia 
nukkekoteja, kokeilivat kasvisruokaa ja tuottivat kantaaottavaa 
taidetta. Näin tulevaisuusajattelu ja luova ongelmanratkaisu 
syntyivät osaksi tekemistä.

Vaikka ryhmäkoot toivat ajoittain omat haasteensa, 
valinnaispolut osoittautuivat toimivaksi tavaksi tuoda ketu-
tavoitteita opetukseen elämyksellisesti ja monipuolisesti. 
Kokemuksia on myös kiitelty opettajien tiiviistä yhteistyöstä, 
joka on ollut keskeinen tekijä mallin onnistumisessa ja sen 
jatkokehittämisessä. Kuva: Sakari Manninen
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Varia osallistui kestävyysindikaattorien kehittämiseen  
Vantaan Varia oli aktiivisesti mukana Opetushallituksen 
valtakunnallisessa työssä, jossa kehitettiin ammatillisen 
koulutuksen uudet kestävyysindikaattorit. Indikaattorit luotiin 
tukemaan ja ilmentämään oppilaitosten pitkäjänteistä 
ja tulevaisuussuuntautunutta kestävyyden edistämistä. 
Opetushallituksen koordinoima kokonaisuus syntyi 
yhteistyössä koulutuksen järjestäjien sekä Vaski- ja Kartalla-
verkoston kanssa. Indikaattorit tarjoavat selkeän ja yhtenäisen 
tavan seurata ekologisen, sosiaalisen ja taloudellisen 
kestävyyden toteutumista oppilaitoksissa.

Variasta oltiin mukana testikeräämässä tietoa ja luomassa 
parempia mittareita. Osallistuminen tähän työhön on Varialle 
tärkeää, sillä kestävyyden mittaaminen antaa konkreettista 
tietoa siitä, missä oppilaitos onnistuu ja miten sijoitutaan 
muihin Suomen oppilaitoksiin nähden. Mittaaminen ei ole 
pelkkää raportointia, vaan se tuo näkyväksi oppilaitoksen 
vaikutuksen laajempiin yhteiskunnallisiin muutoksiin ja 
varmistaa, että kestävän kehityksen tavoitteet muuttuvat 
arjen teoiksi. 

Kuva: Justus Hirvi
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Ympäristövastuullisuutta kehitetään ruokailussa
Vantaa on sitoutunut Kiertotalouden green dealin kautta 
kunnianhimoiseen ruokailun ympäristövastuullisuuden 
kehittämiseen. Työ jatkaa jo pitkään tehtyä kehittämistä, jossa 
ympäristövaikutusten pienentämisen ohella on vahvistettu 
oppijoiden osallisuutta ja ruokakasvatusta. Kehittämisen 
perustana ovat ravitsemussuositukset ja planetaarisen 
ruokavalioon tähtääminen sekä tavoite saada kaikki 
oppijat syömään kouluruokaa.

Tältä pohjalta ruokapalvelua, aterioita sekä ruokailutilannetta 
suunnitellaan yhteistyössä ateriapalvelutuottajien, nuorten ja 
kasvatuksen ammattilaisten sekä hankinnan palveluyksikön 
kesken. Kehityksen alla on muun muassa reseptiikka, 
toimintatavat ja kasvatussisällöt niin että kestävämpi 
ruokavalio on houkutteleva, helppo ja normaali valinta kaikille 
lapsille ja nuorille.

Konkreettisina tavoitteina on vähentää aterioiden 
hiilijalanjälkeä viisi prosenttiyksikköä vuodessa per annos, 
lisätä kasvisruoan menekkiä sekä tuoda enemmän järvi- ja 
Itämeren kaloja lautasille. Samalla huomioidaan vaikutukset 
luonnon monimuotoisuuteen.

Kuva: Sakari Manninen
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Hankintojen kestävyyttä edistetään toimivilla käytännöillä ja 
verkostoyhteistyöllä 
Vantaan hankinnoissa kestävää kehitystä edistetään 
hankintaprosessien eri vaiheissa. Suunnitteluvaiheessa 
arvioidaan kestävän kehityksen näkökulmia suhteessa 
hankinnan vaikuttavuuteen, kustannuksiin ja kokoon. 
Arviointiryhmässä pohditaan, voidaanko hankinnan 
ympäristövaikutuksia ja riskejä pienentää, esimerkiksi 
rajoittamalla päästöjä tai haitallisia kemikaaleja, kiertotaloutta 
tukevilla vaatimuksilla tai kestävämpiin 
materiaaleihin liittyvillä kriteereillä. 
Samoin arvioidaan sosiaalisen ja 
taloudellisen kestävyyden riskejä ja 
näkökulmia. Markkinavuoropuheluilla 
vaikutetaan toimittajakenttään ja 
haetaan tietoa tarkoituksenmukaisesta 
vaatimustasosta. Kilpailutuksessa 
asetetaan vähimmäisvaatimuksia 
ja sopimusehtoja sekä mahdollisesti 
annetaan lisäpisteitä tarjoajille 
kestävämmistä ratkaisuista. 
Sopimusseurannalla varmistetaan 
vaatimusten täyttyminen ja 
toimittajayhteistyöllä edistetään 
tavoitteita yhdessä yritysten kanssa.

Hankinnan palveluyksikkö osallistuu 
myös kansallisiin verkostoihin 
ja hankkeisiin, joissa edistetään 
hankintojen kestävyyttä.

VAUHTI-verkostossa vuonna 2025 yhteistyön teemoja 
olivat luonnon monimuotoisuus hankinnoissa, kestävät 
ICT- ja ohjelmistohankinnat sekä tulosperusteisuus ja 
vaikuttavuus palveluhankinnoissa. Kehittäjäryhmissä 
tuotettiin oppaita luontovaikutusten tunnistamiseksi ja 
huomioimiseksihankinnan eri vaiheissa. 

Kuva: Alisa Kaukio
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Ekokompassi -ympäristöjärjestelmä ohjaa kaupunkiympäristön 
toimialan ympäristötyötä
Kaupunkiympäristön toimialalla on ollut vuodesta 
2022 lähtien käytössään ympäristöjohtamisohjelma 
Ekokompassi, joka ohjaa organisaation työarjen 
ympäristöasioiden kehittämiseen. Ekokompassin tavoitteet 
asetetaan aina kolmeksi vuodeksi kerrallaan. Edellisellä 
Ekokompassikaudella panostettiin erityisesti jätteiden 
lajittelun kehittämiseen. Toimien myötä toimialan jätteiden 
lajittelu on tehostunut, esimerkiksi muovia kierrätetään 
aiempaa kattavammin. Seuraavien kolmen vuoden 
eli vuosien 2026–2028 ajan panostetaan erityisesti 
työmatka- ja työasiointimatkapäästöjen vähentämiseen ja 
materiaalikierrätyksen tehostamiseen.

Ekokompassi-sertifikaatin myöntää Suomen 
luonnonsuojeluliitto aina kolmeksi vuodeksi kerrallaan. 
Toimialalle myönnettiin uusi sertifikaatti marraskuussa 
2025. Ekotukihenkilöillä on merkittävä rooli Ekokompassityön 
edistämisessä ja toimenpiteiden jalkauttamisessa.

Ympäristöjohtamista on edistetty toimialoilla ja Ekokompassi 
on laajentunut Vantaan kaupunkiorganisaatiossa. 
Kaupunkiympäristön toimialan lisäksi Kaupunkikulttuurin ja 
hyvinvoinnin toimialalle myönnettiin Ekokompassi-sertifikaatti 
vuonna 2024. Vuoden 2025 lopussa Ekokompassi-sertifiointia 
päätettiin laajentaa koko Konsernijohdon ja elinvoiman 
toimialalle.
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Ympäristökasvatuksesta virtaa vesiensuojeluun -hanke
Vantaan ympäristökeskuksen ja Välke-ryhmän yhteistyö, 
jossa innostettiin Vantaan asukkaita ja yrityksiä pitämään 
huolta kaupungin pienvesistä tietoisuuden lisäämisen ja 
vieraslajitalkoiden avulla.

Uudenmaan ympäristökasvatuksen ja -tietoisuuden 
edistämisryhmä Välkkeen toiminnan tavoitteena on 
lisätä ympäristökasvatustoimijoiden verkostoitumista ja 
tiedonvaihtoa sekä ympäristökasvatustyön näkyvyyttä 
Uudellamaalla. Vantaa toimi ryhmän puheenjohtajana 
vuosina 2024–2025, jolloin teemana oli vesi.

Välke-yhteistyön kautta vahvistettiin Uudellamaalla 
toteutettavaa ympäristökasvatusta ja ympäristötietoisuuden 
lisäämistä vesistöjen suojelun sekä vesiekosysteemien 
näkökulmasta. Esimerkkeinä toimenpiteistä hankkeen aikana 
pystytettiin opastauluja Vantaan puroluontokohteisiin, 
järjestettiin puroretkiä ja vieraslajitalkoita, osallistuttiin 
Itämeripäivään sekä järjestettiin webinaareja vesi- ja 
vieraslajiteemasta.

Kuva: Suvi Nuorivaara
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Kitkarengaskampanja
Vantaan kaupunki kannustaa vantaalaisia 
valitsemaan autojen talvirenkaiksi kitkarenkaat. 
Tätä edistetään osallistumalla Helsingin kaupungin 
koordinoimaan kitkarengasviestintään yhdessä 
pääkaupunkiseudun muiden kuntien kanssa. 
Vuonna 2022 aloitettu viestintä painottuu syksyisin 
järjestettävään kitkarengaskampanjaan, jolloin uusien 
talvirenkaiden hankinta on ajankohtaista. Syksyllä 2025 
kitkarengaskampanja näkyi ja kuului Vantaan alueella 
radiossa, sosiaalisessa mediassa, kaupungin verkkosivuilla, 
Vantaan Sanomien verkkosivuilla sekä kadunvarsilla ja 
bussinäytöillä.

Kitkarenkaiden käyttöosuus Vantaan alueella on 
kasvanut tasaisesti yhteisen kitkarengaskampanjan 
käynnistymisen jälkeen. Talvirengaskaudella 2023–2024 
kitkarenkaiden osuus oli noin 29 %, kaudella 2024–2025 
noin 30 % ja kaudella 2025–2026 32 %. Käyttöosuus arvioitiin 
laskemalla kitkarenkaiden osuus Jumbon ja Myyrmannin 
ostoskeskusten pysäköintihalleihin pysäköidyistä autoista.

Kuva: Pekka Turtiainen
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Hiilinielut ja kompensaatio
Toimenpiteiden osuus toimialoittain

Toimenpiteiden eteneminen

Toimiala

All 

Kaista

Hiilinielut ja kompensointi 

Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 100%

8
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

13% 38%13%

2%

38%

Toimiala

All 

Kaista

Hiilinielut ja kompensointi 

Ei aloitettu Toteutus Valmis Jatkuva käytäntö

Kaupunkiympäristö 100%

8
Toimenpiteitä yhteensä (kpl)

13% 38%13%

2%

38%

Esimerkkejä 
toimenpiteiden 
etenemisestä 
raportointijaksolla:
	» On käyty vuoropuhelua kompensaatioita 
välittävien yritysten kanssa. Varsinaisiin päästöjen 
kompensaatiohankintoihin ei olla ryhtymässä.

	» HSY:n hiilinielujen ja -varastojen selvitystyö on 
viivästynyt ja julkaistaan vuoden 2026 kesään 
mennessä.

	» Kaupungin omien suorien päästöjen 
kompensaatiomahdollisuuksia selvitetty 
esimerkiksi lentopäästöjen osalta.

	» Kaupungin metsien puusto on varttunutta, vanhoja 
puita ja metsiä säilytetään. Metsiä kehitetään 
sekapuustoisina ja jatkuvapeitteisinä, mikä on 
tärkeää myös ilmastonmuutokseen sopeutumisen 
kannalta. Luontaisia taimia suositaan. Jos 
metsiin syntyy aukkoja esim. huonokuntoisten 
puiden poistamisen seurauksena, uusia puita 
istutetaan tarvittaessa. Metsänhoidossa ei tehdä 
maanmuokkauksia tai ojituksia. 
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Yhteenveto
Vantaan resurssiviisauden tiekartta tavoitteineen ja toimenpiteineen 
on ohjannut kaupungin ilmasto- ja luontotyötä sekä 
ympäristövastuun edistämistä. Kuluneen vuoden aikana toimenpiteet 
ja ohjauskeinot ovat suurelta osin systemaattisesti edenneet kohti 
resurssiviisasta kaupungin kehittämistä, suunnittelua, toteutusta ja 
kunnossapitoa. Vantaan kaupunkistrategian päivityksen yhteydessä 
vuosina 2025–2026 valmistellaan Ympäristöohjelmaa, joka jatkaa 
Resurssiviisauden tiekartan pitkäjänteistä työtä ja kehittää tiekartan 
linjauksia eteenpäin nostaen uusia painopisteitä työn keskiöön.

Vantaan kasvihuonekaasupäästöjen 
kehitys
Vantaan kasvihuonekaasupäästöt laskivat vuodesta 2024 vuoteen 
2025 viisi prosenttia. Päästöt vähenivät kaikilla sektoreilla. Vantaan 
päästölaskennan tekee vuosittain Helsingin seudun ympäristöpalvelut 
(HSY). 

Suurimmat haasteet hiilineutraaliustavoitteeseen pääsemiseksi 
ovat liikenteen päästöjen vähentämisessä. Toiseksi suurimmalla 
päästösektorilla, kaukolämmössä, Vantaan Energian osalta kivihiilen 
käyttö päättyi vuonna 2025, ja fossiilisten polttoaineiden käyttö 
tavanomaisessa energiantuotannossa loppuu vuoden 2026 aikana. 
Vantaan Energia on ilmoittanut saavansa kaukolämmöntuotannon 
päästöt lähes nollaan hiilidioksidin talteenottojärjestelmän 
käyttöönoton myötä viimeistään vuonna 2035. 

Kaupungin omissa kiinteistöissä sähkön kulutus on laskenut ja 
päiväkoti- ja koulurakennuksissa on luovuttu öljylämmityksestä 
päälämmönlähteenä. Aurinkosähköjärjestelmiä on asennettu kaikkiin 
peruskorjauskohteisiin sekä uudiskohteisiin. 

Maankäytön ja rakentamisen 
päästöt
Vantaalla on käytössä ilmastotavoitteita edistävä Ilmastoviisas 
asemakaava -selvitys (ILVA). Selvityksessä pureudutaan myös 
ilmastonmuutokseen sopeutumiseen ja tavoitteena on tunnistaa 
kaavaratkaisut, joilla varaudutaan muuttuviin ilmasto-oloihin. Hiilitase 
lasketaan tai ilmastovaikutukset selvitetään kaikissa kaavoissa.

Vantaa kehitti vuoden 2025 aikana paikallisia keinoja ohjata 
rakennushankkeita entistä vähähiilisemmiksi ja kaupunki otti 
käyttöön lakia tiukemmat raja-arvot. Ohjauksella edistetään Vantaan 
päästöjen vähentämisen ja kiertotalouden edistämisen tavoitteita.

Kaupunki on tehnyt paljon toimenpiteitä jalankulun ja pyöräilyn 
sekä liikenteen sähköistämisen edistämiseksi. Liikenteen päästöjen 
vähentäminen edellyttää tukea valtakunnalliselta tasolta.

Joukkoliikenteen kehittämisessä merkittävin hanke on Vantaan 
ratikka, jonka rakentamisen yhteydessä toteutetaan paljon myös 
jalankulun ja pyöräliikenteen infrastruktuuria.

Vantaan ratikan hankkeella on tunnistettu ja osin jo toteutettu monia 
kiertotalousratkaisuja. Hankkeessa hyödynnetään olemassa olevia 
raaka-aineita, kuten maa- ja kiviaineksia, reuna- ja luonnonkiviä sekä 
lahopuita mahdollisuuksien mukaan. Myös betonimurskaa voidaan 
hyödyntää rakentamisessa aiempaa suunniteltua enemmän.
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Vantaa liittyi vuonna 2025 kiertotalouden green deal 
-sitoumukseen, jonka toimet liittyvät merkittäviin päästölähteisiin, 
kuten maanrakentamiseen, olemassa olevien tilojen käytön 
tehostamiseen ja ruokaan. Sitoumuksen Rakennetun ympäristön 
ja Uudistavan ruokatuotannon muutosalueiden toimenpiteissä 
kaupunki voi saada aikaan merkittäviä positiivisia vaikutuksia. 
Maamassojen koordinoinnilla saavutetaan päästövähennyksiä 
korvaamalla neitseellisiä raaka-aineita uudelleenkäytetyillä. 
Rakennusten käyttöasteita parantamalla päästään parempaan 
resurssitehokkuuteen. Kasvis- ja kalapainotteisempaan ruokavalioon 
siirtyminen vähentää merkittävästi ruoan hiilidioksidipäästöjä ja 
ruoantuotantoon käytettäviä luonnonvaroja.

Luontopositiivisuus
Vantaalla monimuotoisen luonnon ja luontopositiivisuuden 
edistäminen eteni raportointijaksolla määrätietoisesti osaksi 
kaupungin strategista ohjausta ja käytännön toimintaa. Luonnon 
heikentymättömyys ja ekologinen kompensaatio otettiin käyttöön 
maankäytön suunnittelussa ensimmäisenä kaupunkina Suomessa. 
Toimintamalli laajenee vuonna 2026 koskemaan lähtökohtaisesti 
kaikkia uusia asemakaavoja, joissa syntyy luontohaittaa.

Luonnon monimuotoisuutta parannettiin erilaisilla toimilla. Kaupungin 
ensimmäinen katupuulinjaus valmistui. Luontopositiivisuustyötä 
tukevia käytännön edellytyksiä vahvistettiin muun muassa 
laatimalla vieraslajisuunnitelma syksyllä 2025. Vesiluontoa 
kunnostettiin poistamalla rytöpatoja ja huoltamalla soraikkoja. 
Lisäksi Vantaalle perustettiin neljä uutta luonnonsuojelualuetta. 
Lähiluonto-opastoiminta ja ympäristökasvatus tavoittivat suuren 
joukon asukkaita ja saivat erittäin myönteistä palautetta. Vantaan 
luontopositiivinen työ tunnustettiin myös valtakunnallisesti Paras 
luontoteko ‑kilpailun kunniamaininnalla.

Luontopositiivisuustyön seurantaa vahvistaa luonnonarvohehtaari, 
joka toimii strategisena mittarina ja mahdollistaa luontovaikutusten 
arvioinnin ja vertailun. Vantaa kehittää luonnonarvohehtaarin 
käyttöönottoa yhteistyössä kymmenen muun Suomen suurimman 
kaupungin kanssa.

Ympäristövastuullisuuden 
edistäminen
Kaupungin ympäristövastuullisuuden kehittäminen eteni 
kasvatuksessa, koulutuksessa, hankinnoissa, johtamisessa ja 
kaupunkiorganisaation arjessa.

Tapahtumille vuonna 2025 laadittujen vastuullisuusperiaatteiden 
avulla pyritään varmistamaan, että vastuullisuusasiat huomioidaan 
kaupungin järjestämissä tapahtumissa yhä paremmin. Eri toimialoilla 
ympäristöjohtamista kehitettiin järjestelmällisesti Ekokompassin 
avulla. Kaupungin kaikkien suurten yhtiöiden vastuullisuustavoitteet 
perustuvat vastuullisuusohjelmiin ja kaupunkistrategian linjauksiin, 
ja yli puolet kaupungin yhtiöille vuodelle 2025 asetetuista 
vastuullisuustavoitteista saavutettiin.

Vantaa on sitoutunut Kiertotalouden green dealin kautta 
kunnianhimoiseen ruokailun ympäristövastuullisuuden kehittämiseen. 
Työ jatkaa jo pitkään tehtyä kehittämistä, jossa ympäristövaikutusten 
pienentämisen ohella on vahvistettu oppijoiden osallisuutta ja 
ruokakasvatusta. Kehittämisen perustana ovat ravitsemussuositukset 
ja planetaarisen ruokavalioon tähtääminen sekä tavoite saada kaikki 
oppijat syömään kouluruokaa.
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Hiilinieluja selvitetään
Vantaan hiilinielut selvitettiin vuonna 2020, jolloin kaupunki oli mukana 
pääkaupunkiseudun yhteisessä hankkeessa. HSY:n hiilinielujen ja 
-varastojen selvitystyö julkaistaan vuonna 2026 kesään mennessä ja 
se tukee jatkossa hiilinielujen seurantaa ja kehittämistä. 
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Liite 1: Ilmoitukset ympäristöhaitoista

Roskaaminen 48

Muu jätehuolto 14

Savu ja haju 25
Melu ja tärinä 67

Pöly 7

Vesiasiat 16

Muut 12

Ilmoitusten määrä vuonna 2025Vuonna 2025 kirjattujen ympäristöhaittailmoitusten 
määrä oli selvästi pienempi kuin edellisenä vuonna. 
Ilmoituksia kirjattiin yhteensä 189 kappaletta, mikä 
vastaa keskimäärin muutamaa ilmoitusta viikossa. 
Määrä sisältää ainoastaan ne ilmoitukset, jotka 
on tallennettu paikkatietoalusta ArcGisiin jatkuvan 
valvonnan kohteina. 

Osa ilmoituksista, kuten kiinteistöjen jätehuoltoon 
liittyvät ja usein luonteeltaan vähäisemmät asiat, on 
käsitelty sähköpostitse eikä niitä ole erikseen kirjattu 
järjestelmään. 

Aikaisempina vuosina suurin osa ilmoituksista on 
koskenut roskaantumista, mutta vuonna 2025 
ilmoituksia tehtiin eniten meluun ja tärinään liittyen. 
Raitiotien rakentaminen näkyi välittömästi töiden 
aloitusvuonna Tikkurilan alueen melua koskevien 
valitusten määrässä. 
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Liite 2: Ympäristöindikaattorit
Yhdyskuntarakentaminen ja liikkuminen

Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Tiiviisti asutut alueet - - - - - -

•	 Osuus YKR-ruuduista, joissa 
vähintään 20 asukasta/ha (%)

34 34,38 34,79 35,44 34,6
negatiiviinen 

muutos

•	 Osuus YKR-ruuduista, joissa 
vähintään 50 asukasta/ha (%)

11,3 11,26 11,41 11,3
negatiiviinen 

muutos

•	 YKR-ruudut, joissa vähintään 20 
asukasta/ha (kpl)

616 633 630 640 643
positiivinen 

muutos 

•	 YKR-ruudut, joissa vähintään 50 
asukasta/ha (kpl)

208 204 206 211
positiivinen 

muutos 

•	 Asukkaiden määrä yli 20 asukasta/
ha olevilla YKR-ruuduilla (kpl)

189 055 194 189 197 494 201 981 202 538
positiivinen 

muutos

•	 Asukkaiden määrä yli 20 asukasta/
ha olevilla YKR-ruuduilla suhteessa 
koko kaupungin väkilukuun (%)

81,19 91,95 82,17 82,82 79,6
negatiiviinen 

muutos

Ilmasto-/hiilineutraaliusselvitys tehty 
merkittävimmissä kaavakohteissa (%)

100 100 100

Osuus kaupunginvaltuuston 
hyväksymissä uusista kaavoista, joissa 
vihertehokkuus on määritelty (%)

- 100 - - 100 ei muutosta

Osuus rakennuslupapäätöksistä, joissa 
on noudatettu asemakaavan mukaista 
vihertehokkuutta. Tavoite 90 prosenttia. 
(90 %)

- 90 ei muutosta
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Sään ääri-ilmiöihin (esim. kuivuus, 
kuumuus, rankkasateet) varautumisen 
johtamisjärjestelmän kehittäminen 
(edistyminen)

Hulevesirakenteiden suunnittelu ja 
rakentamisen vauhti vuodessa

•	 Hulevesisuunnitelmat (kpl) 1 6 0 1 2 0
negatiiviinen 

muutos

•	 Rakennetut hulevesikohteet (kpl) 3 5 0 1 3 2
negatiiviinen 

muutos

Lähivirkistysalueiden ja viheralueiden 
saavutettavuus

•	 Osuus väestöstä, joilla 
lähivirkistysalue/viheralue on 
enintään 300 metrin päässä kotoa 
(%)

91,1 97,1 99,8 98,2 99,8 99,8 ei muutosta

•	 Osuus väestöstä, joilla 
lähivirkistysalue/viheralue on 
enintään 700 metrin päässä kotoa 
(%)

96,6 97,3 100 100 100 100 ei muutosta

Kulkumuotojakauma

•	 Henkilöautoa käyttävien osuus 
väestöstä (%)

42

•	 Joukkoliikennettä käyttävien osuus 
väestöstä (%)

20

•	 Pyörällä kulkevien osuus väestöstä 
(%)

7

•	 Kävellen kulkevien osuus väestöstä 
(%)

30
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

•	 Kulkumuotona muuta käyttävien 
osuus väestöstä (%)

1

Pyöräilyn laatukäytävien pituus (km) 14 21,9 21,9 ei muutosta

Joukkoliikenteen pysäkkien 
saavutettavuus

Pyöräliikenteen tavoiteverkon kriteerit 
täyttävien pyöräteiden pituus (m/as)

0,042 0,049 0,065 0,087 0,089
positiivinen 

muutos

Joukkoliikenteen matkustajat, sisäinen 
liikenne (kpl nousua)

8 613 000 8 641 000 100 96 000 12 053 000 14 063 000 13 740 000
negatiiviinen 

muutos

Pyöräilijät (kpl) 702 102 613 790
negatiiviinen 

muutos

Palvelujen saavutettavuus (asukkaita 
kpl, % koko väestöstä 700 m ja 300 m 
etäisyydellä palvelusta)

- - - -

•	 0-6-vuotiaiden lasten osuus 
vastaavan ikäluokan väestöstä, joilla 
päiväkoti on enintään 300 metrin 
päässä kotoa (%)

59,6 58,68 58,2 57,8 57,6
negatiiviinen 

muutos

•	 0-6-vuotiaiden lasten osuus 
vastaavan ikäluokan väestöstä, joilla 
päiväkoti on enintään 700 metrin 
päässä kotoa (%)

90,5 90,22 89,9 90 89,6
negatiiviinen 

muutos

•	 Osuus väestöstä, joilla julkisen 
liikenteen pysäkki on enintään 300 
metrin päässä kotoa

92 88,6 98,6 98,6 98,6 92,8
negatiiviinen 

muutos

•	 Osuus väestöstä, joilla julkisen 
liikenteen pysäkki on enintään 700 
metrin päässä kotoa

99,8 96,3 99,9 99,9 99,9 99,8
negatiiviinen 

muutos
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

•	 Osuus väestöstä, joilla 
kaupunkipyöräasema on enintään 
300 metrin päässä kotoa (%)

42,1 44,4 42,5 46,1 46,4 47
positiivinen 

muutos

•	 Osuus väestöstä, joilla 
kaupunkipyöräasema on enintään 
700 metrin päässä kotoa (%)

60,6 60,6 62,6 63,3 63,5 65
positiivinen 

muutos

•	 Osuus väestöstä, joilla 
lähivirkistysalue/viheralue on 
enintään 300 metrin päässä kotoa 
(%)

91,1- 97,1 99,8 98,2 99,8 99,8 ei muutosta

•	 Osuus väestöstä, joilla 
lähivirkistysalue/viheralue on 
enintään 700 metrin päässä kotoa 
(%)

96,6 97,3 100 100 100 100 ei muutosta

•	 7-12-vuotiaiden lasten osuus 
vastaavan ikäluokan väestöstä, joilla 
peruskoulu (luokat 1-6) on enintään 
300 metrin päässä kotoa (%)

- 11,8 15,61 17,3 17,3 18,5
positiivinen 

muutos

•	 7-12-vuotiaiden lasten osuus 
vastaavan ikäluokan väestöstä, joilla 
peruskoulu (luokat 1-6) on enintään 
700 metrin päässä kotoa (%)

- 41,9 55,92 59,2 59,4 62,9
positiivinen 

muutos

•	 Osuus väestöstä, joilla 
päivittäistavarakauppa on enintään 
300 metrin päässä kotoa (%)

37,7 36,6 36,8 37,1 - -

•	 Osuus väestöstä, joilla 
päivittäistavarakauppa on enintään 
700 metrin päässä kotoa (%)

78,1 76,1 77,3 78,4 - -

•	 Osuus väestöstä, joilla kirjasto tai 
kirjastoautopysäkki on enintään 300 
metrin päässä kotoa (%)

24,2 15,3 25,1 40,1 14 14,8
positiivinen 

muutos
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

•	 Osuus väestöstä, joilla kirjasto tai 
kirjastoautopysäkki on enintään 700 
metrin päässä kotoa (%)

69,6 40,1 71,4 88,1 52,8 55,3
positiivinen 

muutos

Sähköautojen osuus autokannasta (%) 6,64    14,5             21,2 -

EU:n ilmanlaadun raja-arvojen ylitykset, 
hengitettävien hiukkasten (PM10) 
vuorokausiraja-arvon ylitysten määrä 
(kpl)

0 2 6 10 2 3
negatiiviinen 

muutos

Hiilineutraali energia

Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Vantaan alueen lämmityksen päästöt ja ne 
verrattuna vuoteen 1990

• Lämmityksen päästöt yhteensä  (1000 t CO2-
ekv.) 

318               356               393               358               324  314

• Lämmityksen päästöt verrattuna vuoteen 1990
(%) 

-21                -12                 -3                 -12               -20  -22

Vantaan alueen sähkön käytön päästöt ja ne 
verrattuna vuoteen 1990

• Sähkön päästöt yhteensä (1000 t CO2-ekv.)               127                120                114                 90                 78  71

•  Sähkön päästöt verrattuna vuoteen 1990 (%)             -23               -28               -31               -45               -52  -57

Uusiutuvan energian osuus kaukolämmön
tuotannosta (%) 

28,6               20               20,4               17,1                 17,1  17,4
positiivinen 

muutos

Aurinkosähkön tuotanto (MWh) - - 19 000 28 800 37 000 43 300
positiivinen 

muutos

positiivinen 
muutos

positiivinen 
muutos

positiivinen 
muutos

positiivinen 
muutos

positiivinen 
muutos

positiivinen 
muutos
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Materiaalien elinkaari ja kiertotalous

Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Kaupungin hankkeet, joissa vähähiilisen 
rakentamisen kriteerit ovat käytössä

•	 Kaupungin vähähiilisten hankkeiden 
lukumäärä (kpl)

- 1 1 3 4 3
positiivinen 

muutos

•	 Kaupungin vähähiilisten hankkeiden osuus 
kaikista kaupungin hankkeista (%)

- 20 30 60 70 25
negatiivinen 

muutos

Puurakentamisen kehittyminen Vantaalla (kpl, 
%) Valmistumispäivän mukaan

•	 Valmistuneiden puurakenteisten 
rakennusten määrä (kpl)

383 326 466 391 155 149
positiivinen 

muutos

•	 Valmistuneiden puurakenteisten 
rakennusten osuus kaikista valmistuneista 
rakennuksista (%)

78 73 78 79 70 75
positiivinen 

muutos

•	 Valmistuneiden puujulkisivuisten 
rakennusten määrä (kpl)

388 312 464 379 150 155
positiivinen 

muutos

•	 Valmistuneiden puujulkisivuisten  
rakennusten osuus kaikista valmistuneista 
rakennuksista (%)

79 69 78 77 68 79
positiivinen 

muutos

Tonttivaraukset vähähiiliseen rakentamiseen

•	 Vähähiiliseen rakentamiseen osoitettujen 
tonttivarausten määrä (kpl)

0 0 0 1
positiivinen 

muutos

•	 Vähähiiliseen rakentamiseen osoitettujen 
tonttivarausten osuus kaikista 
tonttivarauksista (%)

0 0 0 50
positiivinen 

muutos

Purkukohteiden, joissa on tehty purkukartoitus, 
osuus kaikista purkukohteista (%) 

70 30 100 100 ei muutosta

Purkukohteista kierrätykseen menneet 
materiaalit (t)

3 615 2 726 2 620 3 349
positiivinen 

muutos
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Purettavaksi suunnitellut (design for 
disassembly) rakennukset

•	 Purettavaksi suunniteltujen (design for 
disassembly) rakennusten määrä  (kpl)

2 1 2 1
negatiivinen 

muutos

•	 Purettavaksi suunniteltujen (design for 
disassembly) rakennusten osuus kaikista 
suunnitelluista rakennuksista (%)

Muunneltavaksi suunnitellut (design for 
adaptability) rakennukset

•	 Muunneltavaksi suunniteltujen (design for 
disassembly) rakennusten määrä  (kpl)

2 1 2 1
negatiivinen 

muutos

•	 Muunneltavaksi suunniteltujen (design for 
disassembly) rakennusten osuus kaikista 
suunnitelluista rakennuksista (%)

Massojen hallinnan kautta kierrätetyt 
maamassat

•	 Maankaatopaikalle viedyt maamassat (t) 1 523 790 616 317 1 019 909 1 036 249
negatiivinen 

muutos

•	 Kaupungin omarakentamisen massat (t) 280 000 49 405 149 380 151 773
negatiivinen 

muutos

Timmi-järjestelmän piirissä olevat tilat (kpl) 1 114 1 142 1 117 1 131
positiivinen 

muutos

Yhteiskäytössä olevat kaupungin virka-autot 
(kpl)

3 4 5 7
positiivinen 

muutos

Täyssähköautot, joissa on yhteiskäyttösovellus 
(kpl)

3 4 5 5 ei muutosta

Yhdyskuntajätteen kierrätysaste (%) 44,3 43,8 46 47

Ruokahävikki päiväkodeissa, kouluissa ja toisen 
asteen oppilaitoksissa (t)

247 261
negatiivinen 

muutos
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Kokonaisbiojäte ruokailijaa kohden päiväkodit 
kouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa (g)

50 50,5 50,1 51 41 42,7
negatiivinen 

muutos

Polttoon toimitetut sekajätteet eli 
asuinkiinteistöiltä kuljetetut sekajätteet (kg/as)

137,8 129,7 135,1* 133
positiivinen 

muutos

Asuinkiinteistöiltä kuljetetut biojätteet (kg/as) 22,1 22,2 25,1 25,4
positiivinen 

muutos

Kierrätetty rakennusjätteen määrä (t)

Rakennus- ja purkujätteen 
materiaalihyötykäyttöaste (%)

Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Luonnonsuojelualueiden osuus kaupungin 
pinta-alasta

•	 Luonnonsuojelualueiden osuus kaupungin 
pinta-alasta (%)

6,5 6,8 6,8 6,8 6,8 7,2
positiivinen 

muutos

•	 Luonnonsuojelualueiden osuus kaupungin 
pinta-alasta, m2/asukas

67,6 66,7 65,4 69,9
positiivinen 

muutos

Kaupunkitasoiset luontoinventoinnit (kpl) 7 2 1 1 ei muutosta

Metsäiset alueet suhteessa maapinta-alaan 
(%)

41,65 --

Ennallistetut alueet (ha) 56 31
negatiivinen 

muutos

Pintavesien ekologinen tila (% eri luokissa)

Monimuotoinen luonto
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Purovesien laadun seurantatulokset 
(Kylmäojan piilevätulokset eri luokissa)

-

Purovesien laadun seurantatulokset 
(Krakanojan ja Rekolanojan piilevätulokset eri 
luokissa)

-

Hoidossa olevat arvoniityt

•	 Hoidossa olevat arvoniityt (kpl) 2 2 2 2 ei muutosta

•	 Hoidossa olevat arvoniityt (pinta-ala, ha) 32 092 32 092 32 092 32 092 ei muutosta

Kaupungin järjestämien 
vieraslajitorjuntatalkoot (kpl)

4 5 32
positiivinen 

muutos

Vieraslajitalkoisiin osallistuneet kuntalaiset 
(henkilöä)

23 25

Toteutetut reitit luonnonsuojelualueilla (km) 0 0,16

Laadittujen suojelualueiden hoito- ja 
käyttösuunnitelmien määrä (kpl)

2 1 2
positiivinen 

muutos
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Vastuullinen Vantaa

Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Mediatiedotteet, joissa huomioit 
hiilineutraalius- ja ympäristönäkökulmat 
(kpl)

68 23 33 21
negatiivinen 

muutos

Osallisuustoimenpiteiden määrä (kpl) 1 1 2 1 1 6
positiivinen 

muutos

Kampanjat ja tavoitettavuus

•	 Kampanjoiden määrä (kpl)

•	 Kampanjan tavoittamat henkilöt (kpl)

Ilmastoinfon tiedotteet, 
osallisuustoimenpiteet ja kampanjat

•	 Tiedotteiden määrä (kpl) 13 3
negatiivinen 

muutos

•	 Osallisuustoimenpiteiden ja 
kampanjoiden määrä (kpl)

24 24 ei muutosta

Kestävän elämän, ilmasto- ja 
ympäristövastuukurssien, opintojaksojen ja 
tutkinnon osien järjestäminen (kpl)

7

Vantaalaiset Ilmastoinfon verkkokurssialusta 
Koutsin kurssin suorittaneiden määrä (kpl)

218 111
negatiivinen 

muutos

Ilmastoinfon energianeuvonnan kursseille 
osallistuneet vantaalaiset (kpl)

- 143 145
positiivinen 

muutos

HSY:n ympäristökasvatuksen kautta tilatut 
oppitunnit (kpl)

443 221,5

HSY:n vantaalaiset kummikoulut (kpl) 4 4

Hävikkiterminaalin läpi kulkenut hävikki (kg) 666 026 596 358,9 491 848 750 000 680 000 610 000
positiivinen 

muutos
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Indikaattori 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Toivottu 
kehityssuunta Toteutuma

Ruoka-apuverkoston tavoittamat 
vantaalaiset viikossa (kpl)

5 000 5 000 5 000 5 000 5 500 5 000
positiivinen 

muutos

Kaupunkiorganisaation 
ympäristövastuukoulutusten määrä (kpl)

12 18 21 22 20 20 ei muutosta

Ympäristövastuukoulutuksiin osallistuneiden 
määrä (kpl)

222 322 202 325 343 413
positiivinen 

muutos

Ekotukihenkilöiden määrä (kpl) 589 625 647 671 700 726
positiivinen 

muutos

Käytössä olevien ympäristöjärjestelmien 
määrä (kpl)

2 2 3 3 ei muutosta

Ympäristösertifioitujen oppilaitosten, 
koulujen ja päiväkotien määrä (kpl)

9 9 10 11 8 6
negatiivinen 

muutos

Riskianalyyseillä selvitettyjen 
ympäristövaikutuksiltaan merkittävimpien 
tuoteryhmien määrä (kpl)

Tuoteryhmien elinkaaritarkastelu

•	 Tuoteryhmät, joissa elinkaaritarkastelu on 
otettu käyttöön (kpl)

•	 Niiden tuoteryhmien osuus, jossa 
elinkaaritarkastelu on otettu käyttöön (%)

Green deal -sopimusten tavoitteet 
toteutettu (eteneminen), toteutuneiden 
mittareiden osuus (%)

59,26 66,67 70,37 88,90 92,60
positiivinen 

muutos

Käytössä olevat Ekokompassi-sertifikaatit ja 
muut ympäristöjärjestelmät (kpl)

2 2 3 3 ei muutosta

Ilmastoyhteistyö yritysten kanssa - (Vantaan 
toimintamallin toteuttaminen. Toteutuneiden 
ja osittain toteutuneiden tavoitteiden osuus 
%)

91 -
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Asemakaavamuutos 002586 ja tonttijaon muutos, 52 Veromies / Rälssitie 6 - Ehdotuksen 
hyväksymiskäsittely / SP

VD/4982/10.02.04.00/2024
SP/JOR/PV/VIK

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan kahden uuden kerrostalokorttelin rakentaminen Rälssi-
tielle Annefredin ratikkapysäkin viereen. Kortteleihin tulee asumista noin 360 asukkaalle sekä toimis-
to-, liike- ja palvelutilaa. Alueelle rakentuu viihtyisää ja käveltävää korttelikaupunkia, joka on osa An-
nefredin uutta keskustaa.

Asemakaavamuutos koskee kortteleita 52321 ja 52322 sekä katualuetta, kaupunginosassa 52 Veromies. 
Muutos koskee kumoutuvassa asemakaavassa korttelia 52121 ja katualuetta, kaupunginosassa 52 Vero-
mies.

Tonttijaon muutos koskee kortteleita 52321 ja 52322, kaupunginosassa 52 Veromies.

Alue sijaitsee Veromiehen kaupunginosassa osoitteessa Rälssitie 6. Alue rajautuu pohjoisessa Tikkurilan-
tiehen, idässä Rälssitiehen, etelässä kortteliin 52127 ja lännessä kortteliin 52121.

Hakija
KOy Rälssitie 16:n / Valion Eläkekassan kaavamuutoshakemus on kirjattu 1.2.2018. Hakemus jätettiin 
Aviapolis Urban Blocks -asemakaavaluonnoksen (nro 052500) valmistumisen yhteydessä.

Maanomistus
Korttelin 52121 omistaa KOy Rälssitie 16:n / Valion Eläkekassa. Kaupunki omistaa kaava-alueeseen kuu-
luvat katualueet.

Valmistelu 
Kaupungin asiantuntijoiden lisäksi kaavan valmisteluun ovat osallistuneet ARCO Architecture Company, 
Ramboll Finland Oy sekä Akukon Oy konsultteina.

Yleiskaava
Alue on kaupunginvaltuuston 25.1.2021 hyväksymässä oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa kaupunkikes-
kustan aluetta (C) ja Kestävän kasvun vyöhykettä.

Asemakaavamuutos
Asemakaavamuutoksella edistetään kaupungin strategisia linjauksia monipuolisesta asumisesta sekä 
työpaikoista. Asemakaavamuutos on laadittu vuonna 2018 valmistuneen Aviapolis Urban Blocks -asema-
kaavaluonnoksen (nro 052500) sekä sitä edeltäneen kilpailun pohjalta. Asemakaavamuutos 002586 kä-
sittää osoitteessa Rälssitie 6 sijaitsevan nykyisen teollisuus- ja varastorakennusten (T) tontin, joka muu-
tetaan keskustatoimintojen korttelialueeksi (C). Tontilla olemassa olevat rakennukset puretaan. Asema-
kaavamuutoksella muodostuu kaksi umpikorttelia, joihin on suunniteltu asumista, päivittäistavarakaup-
pa, liike- ja toimistotilaa sekä pysäköintilaitos. Alueelle rakentuu viihtyisää ja käveltävää korttelikaupun-
kia, joka on osa Annefredin uutta keskustaa ja aivan ratikkapysäkin kohdalla. Asemakaavan viitesuunni-
telman on laatinut ARCO Architecture Company.
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Alueelle muodostuviin keskustatoimintojen kortteleihin saa sijoittaa asuin-, toimisto-, liike- ja palveluti-
loja. Pääkäyttötarkoituksen mukainen rakennusoikeus on yhteensä 21 750 k-m2 ja sen lisäksi liiketiloja 
tulee rakentaa yhteensä 1 650 k-m2. Kaava-alueen kokonaisrakennusoikeus on 23 400 k-m2. Aiemmin 
voimassa olevaan asemakaavaan nähden rakennusoikeus kasvaa alueella noin 16 400 k-m2. Kaavamää-
räysten mukaan alueelle saa rakentaa asumista enintään 17 450 k-m2, mikä on 75 % alueen kokonaisra-
kennusoikeudesta. Vähintään 5 950 k-m2 eli 25 % kokonaisrakennusoikeudesta tulee käyttää toimisto-, 
liike- ja palvelutiloihin, jotka sijoitetaan Rälssitien ja Tikkurilantien varteen. Korttelin 52321 tehokkuuslu-
ku on e=2,7 ja korttelin 52322 tehokkuusluku on e=1,8. Rakennusoikeus mahdollistaa laskennallisesti 
noin 360 uutta asukasta alueelle.

Alueen arkkitehtuurin ja ympäristörakentamisen tulee olla kaupunkimaista ja laadukasta ja toteutuksen 
korkeatasoista. Kukin korttelijulkisivu muodostuu vähintään kahdesta rakennuksesta ja vähintään kol-
mesta ilmeeltään erilaisesta julkisivuratkaisusta. Asuinrakennusten hallitsevin kattomuoto on harja- tai 
viistokatto ja kattomuodot vaihtelevat rakennuskohtaisesti jokaisessa korttelissa. Kortteleiden julkisivu-
jen tulee olla yleisilmeeltään vaaleita ja luonnonläheisiä. Rakennusten väritys pohjautuu niittykasvien 
sekä tiilen väreihin. Rakennusten katujulkisivuille muodostetaan avoin, toiminnallinen ja visuaalinen 
kivijalkakerros. Rälssitien varressa jalankulkijan sääsuojaksi rakennetaan katoksia tai arkadit ja kivijal-
kaan sijoitetaan ravintolalle ja päivittäistavarakaupalle soveltuvat liiketilat. Maantasokerroksen asunnoil-
la on omat pihat tai terassit.

Resurssiviisauden periaatteiden mukaisesti asemakaavassa on esitetty vaatimuksia uusiutuvan energian 
käytöstä, vihertehokkuudesta, varautumisesta sähköautoihin sekä asukkaiden yhteisöllisten tilojen ra-
kentamisesta. Lento-, tie- ja raitioliikenteen aiheuttamalta melulta suojautuminen on huomioitu kaavan 
liitteeksi laaditussa meluselvityksessä sekä kaavamääräyksissä.

Osallistuminen ja vuorovaikutus
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on julkaistu 7.11.2024.
Kaavan vireille tulosta on ilmoitettu Vantaan Sanomissa ja osallisille on varattu mahdollisuus lausua mie-
lipiteensä asiasta. Mielipiteitä saatiin 6 kpl.

Kaupungin maa- ja asuntopoliittiset linjaukset 
Kaava noudattaa kaupungin maapoliittisia linjauksia (KV 18.6.2018 § 9, päivitetty KV 10.10.2022 § 7).

Kaava kohdistuu katualueiden osalta Vantaan kaupungin omistamalle maalle ja tuottaa keskustatoimin-
tojen ja liiketilojen kerrosalaa yhteensä 23 400 k-m2, joka sisältää uutta asuntokerrosalaa enintään 17 
450 k-m2 (75 %) ja toimisto-, liike- ja palvelutilojen kerrosalaa vähintään 5 950 k-m2 (25 %).

Sopimus 
Asemakaavamuutokseen liittyy maankäyttösopimus. 

Muutoskustannukset maksaa hakija KOy Rälssitie 16 / Valion Eläkekassa ja kaupunginhallitukselle tul-
laan esittämään vahvistettavaksi maksuluokka 4 (42 000 €), lisättynä tonttijaon laadinnan aiheuttamalla 
lisämaksulla (1100 €), yhteensä 43 100 €

Kaupunkiympäristölautakunta 9.12.2025

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Päätetään esittää kaupunginhallitukselle, että
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a) asetetaan nähtäville 30 päiväksi MRA 27 §:n mukaisesti 9.12.2025 päivätty asemakaava-
muutosehdotus 002586 sekä tonttijaon muutosehdotus, 52 Veromies / Rälssitie 6,

b) oikeutetaan asemakaavoitus pyytämään tarvittavat lausunnot,

c) vahvistetaan maksuluokka 4 ja todetaan, että hakija Valion Eläkekassa maksaa muutoskus-
tannukset (42 000 €), lisättynä tonttijaon laadinnan aiheuttamalla lisämaksulla (1100 €), 
yhteensä 43 100 €.

Päätös: 
Hyväksyttiin esitys.

_____

Kaupunginhallitus 26.1.2026 § 17

Kaupunkiympäristön toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään
a) asettaa nähtäville 30 päiväksi MRA 27 §:n mukaisesti 9.12.2025 päivätty asemakaavamuu-

tosehdotus 002586 sekä tonttijaon muutosehdotus, 52 Veromies / Rälssitie 6,
b) oikeuttaa asemakaavoitus pyytämään tarvittavat lausunnot, ja
c) vahvistaa maksuluokka 4 ja todetaan, että hakija Valion Eläkekassa maksaa muutoskustan-

nukset (42 000 €), lisättynä tonttijaon laadinnan aiheuttamalla lisämaksulla (1100 €), yh-
teensä 43 100 €.

Päätös:
Hyväksyttiin esitys.
______

Nähtävilläolo 
Asemakaavamuutosehdotus ja tonttijaon muutosehdotus on ollut MRA 27 §:n nojalla nähtävillä 11.2.–
12.3.2026. Tänä aikana ei jätetty yhtään muistutusta. 

Kaavalausunnot 
Kaupunginhallitus päätti 26.1.2026 oikeuttaa asemakaavoituksen pyytämään tarvittavat lausunnot. Lau-
suntoja pyydettiin 17 kappaletta ja saatiin 5 kappaletta. Lausunnon jättivät Uudenmaan elinvoimakes-
kus, Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy, Lupa- ja valvontavirasto, Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut (HSY) ja Vantaan kaupunginmuseo.

Lupa- ja valvontaviraston lausunnon johdosta asemakaavaehdotukseen lisättiin pihan väliaikaista melun-
torjuntaa sekä rakennusten tuloilmanottoa koskevat määräykset.

Tehdyt tarkistukset 
Asemakaavaehdotuksen kaupunkikuvaa ja arkkitehtuuria koskeviin määräyksiin tehtiin pieniä tarkistuk-
sia kaupunkikuvallisen laadun varmistamiseksi. Tikkurilantien ja Rälssitien kulmaus on kaupunkikuvalli-
sesti merkittävä paikka, jota tulee korostaa maamerkkinä. Tämän vuoksi myös korttelin kulmauksessa 
sijaitsevan korkeimman rakennusalan rakentamista edellytetään kerrosluvun VII alleviivauksella. Katto-
muotojen tulee vaihdella rakennuskohtaisesti jokaisessa korttelissa, mutta harja- tai viistokattoa ei edel-
lytetä vallitsevana kattomuotona. Rälssitien varteen osoitettujen arkadien tai katosten määräyksiä 
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täsmennettiin. Rakennusten väritystä koskevia määräyksiä täydennettiin ja rakennuksissa tulee käyttää 
niittykasvien värejä ainakin rakennuksen yksityiskohdissa. Asemakaavaehdotukseen lisättiin myös vesi-
huollon liitospaikkaa koskeva määräys, rakentamisen aikaista hulevesien hallintaa koskevia määräyksiä, 
joilla huolehditaan Palo-ojan vedenlaadusta, sekä määräys lentoestekorkeudesta.

Tarkistuksesta on kuultu MRA 32 §:n mukaisesti erikseen niitä osallisia, joita muutos koskee. 
Tarkistukset eivät ole olennaisia, joten uusi nähtävillepano ei ole tarpeen.

Kaavan valmisteluun osallistuneet 
Kaupungin asiantuntijoiden lisäksi kaavaehdotuksen valmisteluun ovat osallistuneet ARCO Architecture 
Company, Akukon Oy ja Ramboll Finland Oy Valion Eläkekassan konsultteina.

Sopimus
Sopimuksesta on päätetty kaupunginhallituksessa 1.6.2026 § 20.

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Päätetään

a) antaa liitteen mukaiset vastineet lausuntoihin ja tehdä esitetyt tarkistukset,

b) esittää kaupunginhallitukselle, että saatetaan kaupunginvaltuuston hyväksyttäväksi 
11.8.2026 päivätty asemakaavamuutosehdotus 002586 sekä tonttijaon muutosehdotus, 52 
Veromies / Rälssitie 6.

Liitteet:
- Asemakaavamuutosehdotus 11.8.2026
- Asemakaavamuutoksen selostus 11.8.2026
- Lausunnot ja vastineet 11.8.2026

Asiaan liittyvä muu aineisto:
- Viitesuunnitelma (sis. vihertehokkuuslaskelma) 25.11.2025, ARCO Architecture Company 

(Kaavan nettisivuilla, Linkki: https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1306512-
1379772-002586%20Viitesuunnitelma%2025.11.2025.pdf) 

- Meluselvitys, 16.10.2025, Akukon Oy (Kaavan nettisivuilla, Linkki: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1306507-1379767-
002586%20Meluselvitys%2016.10.2025.pdf) 

- Hiilineutraaliusselvitys 3.11.2025, Ramboll Finland Oy (Kaavan nettisivuilla, Linkki: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1306508-1379768-
002586%20Hiilineutraaliusselvitys%203.11.2025.pdf) 

- Rakennettavuusselvitys, 17.10.2025, Ramboll Finland Oy (Kaavan nettisivuilla, Linkki: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1306510-1379770-
002586%20Rakennettavuusselvitys%2017.10.2025.pdf) 

- Liikenteellinen tarkastelu, 4.11.2025, Ramboll Finland Oy (Kaavan nettisivuilla, Linkki: 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1306509-1379769-
002586%20Liikenteellinen%20tarkastelu%204.11.2025.pdf) 
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- Luettelo osallistumis- ja arviointisuunnitelman mielipiteistä, 9.12.2025 (Kaavan nettisivuilla, 
Linkki: https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1306516-1379777-
002586%20Luettelo%20mielipiteist%C3%A4%2C%209.12.2025.pdf) 

Täytäntöönpano: Kaupunkirakenne ja ympäristö / ote kaupunginhallitukselle

Muutoksenhakuohje: 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto

Lisätiedot:
aluearkkitehti Johanna Rajala, p.  050 302 8975,
asemakaavasuunnittelija Päivi Veijola, p.  043 826 6958
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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Datum

Päiväys

002586

Planområdets nummer

Kaava-alueen numero

1:20001:2000

Korttelit 52321 ja 52322.
Ändring av tomtindelningenTonttijaon muutos

Kvarteren 52321 och 52322, 52144 samt
gatuområdena.

Korttelit 52321 ja 52322 sekä katualuetta.

Kvarteren 52321 och 52322.

Ändring av detaljplanenAsemakaavan muutos

Stadsdel 52, SKATTMANSKaupunginosa 52, VEROMIES
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DETALJPLANBETECKNINGAR OCH -BESTÄMMELSER:ASEMAKAAVAMERKINTÖJÄ JA -MÄÄRÄYKSIÄ:

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva. Linje 3 m utanför planområdets gräns.

Keskustatoimintojen korttelialue. Kvartersområde för centrumfunktioner.

Varsinaisen porrashuoneen lisäksi omatoimista
pelastautumista palvelevan erillisen porrashuoneen saa
rakentaa asemakaavassa osoitetun kerrosalan lisäksi.
Porrashuoneen laatuvaatimukset eivät koske tätä toista
porrasta.

Förutom den våningsyta som anvisats i detaljplanen får
ett separat trapphus som betjänar räddning på egen hand
byggas utöver det egentliga trapphuset. Kvalitetskraven
för trapphus gäller inte detta andra trapphus.

Kivijalka

Katot

Parvekkeet

Pihat ja hulevedet

Stenfot

Katujulkisivuille tulee muodostaa avoin, toiminnallinen ja
visuaalinen kivijalkakerros.

Gatufasaderna ska bilda en öppen, funktionell och visuell
stenfotsvåning.

Kivijalkakerrosta tulee korostaa arkkitehtuurin keinoin,
runsaalla aukotuksella, rakennusosilla ja valaistuksella.

Stensfotsvåningen ska framhävas med arkitektoniska
medel, ett stort antal öppningar, byggnadsdelar och
belysning.

Rälssitien varressa kivijalkakerroksen tulee olla liike- ja
myymälätilaksi soveltuvaa tilaa, jonka katujulkisivu tulee
tehdä näyteikkunajulkisivuna.

Längs Frälsevägen ska det finnas utrymmen som lämpar
sig för affärs- och butikslokaler, och dessas gatufasader
ska byggas som skyltfönsterfasader.

Rälssitien ja Tikkurilantien varressa kivijalkakerroksen
kerroskorkeuden tulee olla vähintään 4,5 m.

Stenfotsvåningens våningshöjd vid Frälsevägen och
Dickursbyvägen ska vara minst 4,5 m.

Kivijalkakerroksen yhteistiloihin tulee olla kulkuyhteys
ulkoa.

Stensfotsvåningens gemensamma utrymmen ska ha en
förbindelse från utsidan.

Arkadin tulee erottua julkisivussa materiaalin, värin ja/tai
detaljoinnin keinoin. Arkadin suunnittelussa ja pilarijaossa
tulee huomioida kivijalan liiketilojen näkyvyys.

Arkaden ska bilda en kontrast mot fasaden genom
material, färger och/eller detaljer. Vid arkadens planering
och pelarindelning ska man beakta att stenfotens
affärslokaler är synliga.

Tak

Rakennusten kattomuotojen tulee vaihdella
rakennuskohtaisesti jokaisessa korttelissa.

Byggnadernas takformer ska variera byggnadsvis i varje
kvarter.

Katujen varressa rakennusten kattopintaa tulee jäsentää
ja rytmittää kattoikkunoilla- ja lyhdyillä, kattorakenteeseen
integroiduin parvekkein tai madaltamalla räystäslinjaa.

Längsmed gatorna ska byggnadernas takyta struktureras
och varieras med takfönster och takkupor, balkonger som
är integrerade i takkonstruktionen eller genom att sänka
taklinjen.

Tasakattojen tulee olla pääosin monilajisia kasvikattoja ja/
tai asukkaiden oleskelua palvelevia vehreitä ja viihtyisiä
kattopuutarhoja ja/tai katoille tulee sijoittaa uusiutuvan
energian tuotantoon tarkoitettuja teknisiä laitteita ja
varusteita.

Plana tak ska i huvudsak bestå av växttak med flera
växtarter och/eller grönskande och trivsamma
takträdgårdar som betjänar de boendes vistelse och/eller
så ska tekniska anordningar och utrustning för produktion
av förnybar energi placeras på taken.

Katoille sijoitettavat ilmanvaihtokonehuoneet, muut
tekniset tilat ja energian tuotantoon tarkoitetut tekniset
laitteet on suunniteltava osaksi rakennuksen
kattomaisemaa ja arkkitehtuuria.

Ventilationsmaskinrum, övriga tekniska utrymmen och
tekniska anordningar avsedda för energiproduktion som
placeras på tak ska planeras som en del av byggnadens
taklandskap och arkitektur.

Yksikerroksiset rakennukset tulee toteuttaa
niittykattoisina.

Envåningshus ska byggas med ängstak.

Balkonger

Gårdar och dagvatten

Korttelialueesta tulee laatia yhtenäinen pihasuunnitel-
ma.

För kvartersområdet ska en enhetlig plan över gårdarna
utarbetas.

Korttelialueen vihertehokkuuden tavoiteluvun tulee olla
vähintään 0,9.

Målsättningstalet för kvartersområdets gröneffektivitet ska
vara minst 0,9.

Vihertehokkuuslaskelma liitetään
rakennuslupahakemukseen pihasuunnitelman kanssa.

Gröneffektivitetskalkylen bifogas till bygglovsansökan
tillsammans med planen över gården.

Korttelin piha-alue tulee suunnitella ja toteuttaa
yhtenäisenä, vehreänä kokonaisuutena tonttijaosta
riippumatta.

Kvarterets gårdsområde ska planeras och anläggas som
en sammanhängande grönskande helhet oberoende av
tomtindelningen.

Pihojen suunnittelussa tulee huomioida eri-ikäisten
käyttäjien tarpeet, monipuolinen kasvillisuus, hulevesien
viivytys ja yhteisöllisyys.

Vid planeringen av gårdarna ska man beakta behoven
hos användare i olika åldrar, mångsidig växtlighet,
fördröjningen av dagvatten och gemenskap.

Kadun varteen sijoittuvan rakennuksen ja katualueen
välinen tila tulee kivetä, istuttaa tai muutoin käsitellä
osana laadukasta kaupunkimaista katutilaa ja sen tulee
liittyä sujuvasti katuun.

Utrymmet mellan byggnaden som placeras vid gatan och
gatuområdet ska stenläggas, planteras eller annars
behandlas som en del av ett högklassigt urbant gaturum
och det ska ansluta till gatan på ett smidigt sätt.

Piha-alueelle tulee istuttaa myös suuriksi kasvavia
puulajeja, joiden elinmahdollisuudet tulee varmistaa
riittävillä kasvualustoilla ja lajivalinnoilla.

I gårdsområdet ska också högväxta trädslag planteras,
vars livsbetingelser ska säkerställas med tillräckliga
växtunderlag och val av arter.

Istutettavien puiden taimien rungonympäryksen tulee olla
vähintään 18 cm.

Trädplantor som planteras ska ha en stam med en
omkrets på minst 18 cm.

Istutettavien taimien tulee olla pääosin kotimaisia. De plantor som planteras ska huvudsakligen vara
inhemska.

Kulkureiteillä tulee käyttää läpäiseviä pinnoitteita.
Korttelialueen tai sen osan asfaltoiminen on kielletty.

På färdvägar ska genomsläppliga ytbeläggningar
användas. Det är förbjudet att asfaltera kvartersområdet
eller en del av det.

Pihalle saa sijoittaa vain sammutustyön kannalta
välttämättömät nostopaikat. Mahdollisista nostopaikoista
tulee neuvotella pelastuslaitoksen kanssa.

På gården får endast lyftplatser som är nödvändiga med
tanke på släckningsarbete placeras. Eventuella lyftplatser
ska förhandlas om med räddningsverket.

Korttelialueella on viivytettävä hulevesiä. Rakennuslupaa
varten tulee laatia hulevesisuunnitelma sekä suunnitelma
työaikaisten hulevesien käsittelystä. Hulevesisuunnitelma
tulee hyväksyttää kaupungilla.

I kvartersområdet ska dagvatten fördröjas. För bygglovet
ska en dagvattenplan utarbetas samt en plan för
hanteringen av dagvatten under arbetet. Dagvattenplanen
ska godkännas av staden.

Mahdolliset energiakaivot tulee sovittaa alueen
ympäristörakentamiseen.

Eventuella energibrunnar ska anpassas till områdets
miljöbyggande.

Melu ja ilmanlaatu Buller och luftkvalitet

Rakentamislupavaiheessa on esitettävä ulkovaipan
ääneneristysselvitys ja raitioliikenteen runkomelu- ja
tärinäselvitys, tarvittaessa päivitetty liikennemeluselvitys
ja toimenpiteet melun, runkomelun sekä -tärinän haittojen
estämiseksi.

Maantasokerroksen asunnoilla tulee olla omat pihat tai
terassit. Sisäpihan puoleisilla huoneistoilla tulee olla oma
sisäänkäynti pihan kautta.

Asuntokohtaisia pihoja saa rakentaa kadun suuntaan.
Pihat tulee rajata katualueesta istutuksin tai rakenteellisin
keinoin

Pihalle ei saa sijoittaa pysäköintiä eikä pelastautumiseen
tarvittavia nostopaikkoja. Kortteleihin voidaan tästä
poiketen sijoittaa 1 autopaikka liikkumisesteisiä ja 1
autopaikka lyhytaikaista pysäköintiä varten. Nämä
autopaikat tulee toteuttaa nurmikiveyksin.

Rakennusala. Byggnadsyta.

Istutettava alueen osa. Del av område som skall planteras.

Jalankululle ja polkupyöräilylle varattu katu/tie.  Gata/väg reserverad för gång- och cykeltrafik.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa järjestää
ajoneuvoliittymää

Del av gatuområdes gräns där in- och utfart är
förbjuden

Viher- tai kasvikatto.
Grön- eller växttak.

Julkisivu jolle on sijoitettava arkadi.
Fasad som skall förses med en arkad.

Rakennukseen jätettävä kulkuaukko Genomfartsöppning i byggnad

Katu.
Gata.

Alueen osa, jolle tulee toteuttaa maantasoasuntojen
sisäänkäynteihin liittyviä vehreitä etupihoja.

Del av område där grönskande entrégårdar ska
byggas i anslutning till markplansbostädernas
entréer.

Alleviivaus osoittaa ehdottomasti käytettävän
kaavamääräyksen.

Understreckningen anger planbestämmelse som
ovillkorligen skall tillämpas.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Romersk siffra anger största tillåtna antalet våningar i
byggnaderna, i byggnaden eller i en del därav.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun
yleisen alueen nimi.

Namn på gata, väg, öppen plats, torg, park eller annat
allmänt område.
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Korttelit Kvarter

Rakennukset Byggnader

Pysäköintitalon julkisivut tulee rakentaa korttelin
arkkitehtuuriin sopiviksi. Sisäpihan puolella
pysäköintitalon julkisivuun tulee integroida kasvillisuutta,
esim. istutusaltaita käyttämällä.

Parkeringshusets fasader ska byggas så att de passar in i
kvarterets arkitektur. På innergården ska man i
parkeringshusets fasad integrera växtlighet, t.ex. genom
att använda planteringslådor.

Julkisivut Fasader

Varje bostad ska ha en balkong, en terrass, en gård eller
ett grönrum.

Balkongerna mot Frälsevägen ska huvudsakligen vara
indragna eller så ska balkongfasaderna byggas så att de
till sin arkitektur bildar en sammanhängande helhet med
den varma fasaden till sina material och öppningar.
Öppningarna ska vara varierande.

Tikkurilantien puoleiselle julkisivulle ei saa sijoittaa
oleskeluparvekkeita.

Rälssikujan ja Rälssipolun puoleisille katujulkisivuille saa
rakentaa ulokeparvekkeita, jotka ulottuvat katualueen
puolelle enintään 1,2 m.

Parvekkeiden tulee olla arkkitehtuuriltaan korkeatasoisia
ja kaupunkimaisia. Parvekekaide ei saa olla kokonaan
läpinäkyvä lasia.

Balkongerna ska vara av hög kvalitet och urbana.
Balkongräcket får inte bestå av helt genomskinligt glas.

Julkisivulla, jolle rakennetaan arkadi tai arkadimainen
parvekejulkisivu, tulee parvekkeiden etupinnan ja
pilareiden muodostaa yhtenäinen julkisivu.

På en fasad som det byggs en arkad eller en
arkadliknande balkongfasad på, ska balkongernas
framsida och pelare bilda en sammanhängande fasad.

Alue tulee rakentaa asukkaiden vehreäksi
oleskelualueeksi.

RÄLSSIPOLKU FRÄLSEPARKSST.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja. Kvarters-, kvartersdels- och områdesgräns.

Osa-alueen raja. Gräns för delområde.

Sitovan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero.
Tomtgräns och -nummer enligt bindande
tomtindelning.

Korttelin numero.
Kvartersnummer.

Jokaisesta korttelista tulee korttelin ensimmäisen
rakennusluvan yhteydessä laatia kokonaissuunnitelma,
jossa on alustavasti esitelty kattomuotojen ja
kivijalkatoimintojen sijoittuminen, pihasuunnitelma sekä
rakentamisen vaiheistus.

För varje kvarter ska i samband med kvarterets första
bygglov en helhetsplan utarbetas, där takformer och
placeringen av stenfotsfunktioner, en plan över gården
samt byggnadsfaserna presenteras preliminärt.

Kortteleiden tulee olla pääosin umpikortteleita, joissa
rakennukset ovat korttelin sivun pituudelta kiinni
toisissaan. Rakennusten väliin saa jättää kapeita
kulkuaukkoja.

Kvarteren ska vara huvudsakligen slutna kvarter där
byggnaderna står sammanfogade längs kvarterets sida.
Smala genomgångar mellan byggnaderna får lämnas.

Kunkin korttelijulkisivun on muodostuttava vähintään
kahdesta rakennuksesta ja vähintään kolmesta ilmeeltään
erilaisesta julkisivuratkaisusta.

Varje kvartersfasad ska bestå av minst  två byggnader
och minst tre fasadlösningar som skiljer sig åt till sin
framtoning..

Korttelien jätehuolto tulee järjestää siten, että niiden
tyhjennys ja huolto hoidetaan Rälssikujan kautta.

Kvarterens avfallshantering ska ordnas så att tömningen
och underhållet ordnas via Frälsegränden.

Kortteleihin 52321 ja 52322 tulee varata tilat
kiinteistömuuntamoa varten. Muuntamot sijoitetaan
Rälssikujan varteen.

I kvarteret 52321 och 52322 ska plats reserveras för en
fastighetstransformator. Transformatorstationerna
placeras utmed Frälsegränden.

Vesihuolto tulee mahdollistaa korttelialueiden sisäisin
järjestelyin kaikille alueen tonteille, mikäli liitospaikka sitä
edellyttää.

Vattenförsörjningen ska möjliggöras inom
kvartersområdena för alla tomter i området, om
anslutningspunkten så kräver.

Vistelsebalkonger får inte placeras på fasaden mot
Dickursbyvägen

Balkongerna på gatufasaderna, som till sin arkitektur
arrangeras som en enhetlig helhet med den varma
fasaden eller nedanför vilka det finns en terrass, får
sträcka sig ända ner till marken med sina konstruktioner..
Övriga balkonger ska byggas som utsprång eller
upphängda.

Utskjutande balkonger som når ut högst 1,2 m på
gatuområdet får byggas på gatufasaderna mot
Frälsegränden och Frälsestigen.

Lägenheterna i markplanet ska ha egna gårdar eller
terrasser. De bostäder som vetter mot den inre gården
ska ha en egen ingång från gårdssidan.

Bostadsgårdar får anläggas mot gatan. Gårdarna ska
avgränsas från gatuområdet med planteringar eller
genom byggda avgränsningar.

På gården får varken parkeringsplatser eller
uppställningsplatser för räddningsfordon placeras. Inom
kvarteren får det dock som undantag anordnas en
parkeringsplats för personer med nedsatt rörelseförmåga
och en parkeringsplats för korttidsparkering. Dessa
parkeringsplatser ska utföras med gräsarmeringssten

Asunnot eivät saa avautua vain Tikkurilantien puolelle tai
julkisivulle, jolle kohdistuvan melun taso ylittää 65 dB
päiväajan keskiäänitasona laskettuna.

I bygglovsskedet ska man presentera en utredning av
ljudisoleringen i klimatskalet och en utredning av
spårtrafikens stombuller och vibrationer, vid behov en
uppdaterad trafikbullerutredning och åtgärder för att
förhindra olägenheter från buller, stombuller samt
vibrationer.

Bostäder får inte öppna upp endast mot Dickursbyvägen
eller mot en fasad där bullernivån som fasaden exponeras
för överskrider 65 dB beräknat enligt den genomsnittliga
ljudnivån dagtid.

I planeringen och uppförandet av byggnaderna ska man
beakta vibrationer och stombuller som spårvägstrafiken till
Frälsevägen och Dickursbyvägen eventuellt orsakar så att
trafikvibrationerna vw,95 i bostads- och inkvarteringsrum
får uppgå till högst 0,30 mm/s och stombullret Lprm till
högst 35 dB, och i kontors-, paus- och möteslokaler får
trafikvibrationerna vw,95 uppgå till högst 0,60 mm/s och
stombullret Lprm till högst 40 dB.

Rakennuksen ulko- ja sisäpuolen välisen äänitasoeron
(ΔLA) tie-, raide- ja lentoliikennemelua vastaan on
oltava asuin- ja majoitushuoneissa vähintään 32 dB,
toimisto- ja liiketiloissa vähintään 28 dB ja
kokoontumistiloissa vähintään 32 dB.

Ljudnivåskillnaden (ΔL) mellan byggnadens ut- och insida
mot väg-, spår- och flygtrafikbuller i bostads- och
inkvarteringsrum ska vara minst 32 dB, i kontors- och
affärslokaler minst 28 dB och i möteslokaler minst 32 dB.

Området ska utformas som en grönskande vistelseplats
för de boende.

Risti merkinnän päällä osoittaa merkinnän
poistamista.

Kryss på beteckning anger att beteckningen slopas.

Kaupunginosan numero.
Stadsdelsnummer.

Kaupunginosan nimi.
Stadsdelens namn.

Rakennusoikeus kerrosalaneliömetreinä. Byggnadsrätt i kvadratmeter våningsyta.

+kl1100

Rakentamisen tulee olla elinkaarikestävää. Rakennuksen
päämateriaalien tulee olla kestäviä, pitkäikäisiä ja helposti
huollettavia sekä kierrätettäviä. Rakennuslupaa
haettaessa tulee esittää hiilijalanjälkilaskelma.

Byggandet ska vara hållbart ur ett livscykelperspektiv.
Byggnadernas huvudsakliga material ska vara hållbara,
varaktiga och lättskötta samt återvinningsbara. I samband
med ansökan om bygglov ska en beräkning av
koldioxidavtrycket presenteras.

Asuinrakennusten energiatehokkuuden tulee olla
vähintään A2018-energialuokkaa tai sitä vastaava.

Bostadshusens energieffektivitet ska vara minst
energiklass A2018 eller motsvarande.

Rakennuksissa tulee käyttää osin vähähiilisiä
materiaaleja. Vähähiilisyys tulee todentaa ja perustella
rakennuslupaa haettaessa.

Korttelien esirakentamisessa tulee käyttää vähähiilisiä
ratkaisuja.

Vid förberedelsearbetet för kvarteren ska koldioxidsnåla
lösningar användas.

Rakennusten energiantarve tulee osin tai kokonaan
kattaa paikallisesti tuotetulla uusiutuvalla energialla.
Uusiutuvan energian ratkaisut saavat olla rakennus- ja
korttelikohtaisia tai alueellisia.

Byggnadernas energibehov ska delvis eller helt
tillgodoses med lokalt producerad förnybar energi.
Lösningarna för förnybar energi får vara byggnads- och
kvartersspecifika eller områdesvisa

Uusiutuvan energian tuotantoon tarvittavat tekniset laitteet
ja varusteet tulee suunnitella osana rakennusten
arkkitehtuuria ja katolle sijoittuessaan ne on suunniteltava
laadukkaaksi osaksi rakennuksen kattomaisemaa

Tekniska anordningar och teknisk utrustning som behövs
för produktion av förnybar energi ska planeras som en del
av byggnadernas arkitektur och när de placeras på taket
ska de planeras som en högklassig del av byggnadens
taklandskap.

Jäähdytystarvetta tulee ensisijaisesti vähentää
rakenteellisilla ja/tai ympäristörakentamisen ratkaisuilla
koneellisen jäähdyttämisen sijasta. Mahdolliset passiiviset
aurinkosuojaimet tulee suunnitella luontevaksi osaksi
rakennuksen julkisivun arkkitehtuuria.

Nedkylningsbehovet ska i första hand minskas med
konstruktionsmässiga och/eller miljöbyggnadslösningar i
stället för maskinell nedkylning. Eventuella passiva
solskydd ska planeras som en naturlig del av arkitekturen
i byggnadens fasad.

Pysäköintilaitoksessa latauspistevalmius tulee toteuttaa
kaikkiin pysäköintipaikkoihin. Lisäksi paikoista vähintään
15 % tulee toteuttaa heti käytettävissä olevina sähköauton
latauspisteinä.

I parkeringsanläggningen ska beredskap skaffas för
laddstationer för samtliga parkeringsplatser. Dessutom
ska minst 15 procent av platserna byggas som
elbilsladdstationer som är tillgängliga genast.

I byggnaderna ska delvis användas material med låg
koldioxidhalt. Den låga koldioxidhalten ska verifieras och
motiveras i samband med bygglovsansökan.

Godkänd av stadsfullmäktige __.__.20__Hyväksytty kaupunginvaltuustossa __.__.20__

{Allekirjoitus kaupungingeodeetti}

Plankoordinatsystemet
ETRS-GK25,
höjdsystemet
N2000.

Tasokoordinaatisto
ETRS-GK25,
korkeusjärjestelmä
N2000.

Baskartan för detaljplanen uppfyller de krav som ställs på den.

Asemakaavan pohjakartta täyttää sille asetetut vaatimukset.

Mätning och geoteknik
Mittaus- ja geopalvelut

Johanna Rajala, Aluearkkitehti, 15.6.2026 10.04

Asemakaavoitus
Detaljplanering

Kaupunkirakenne ja ympäristö
Stadsstruktur och miljö

Allekirjoitettu sähköisesti
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Jokaisessa asunnossa tulee olla oleskeluparveke, terassi,
piha tai viherhuone.

Rälssitien puoleisten parvekkeiden tulee olla pääosin
sisäänvedettyjä tai parvekejulkisivut tulee toteuttaa niin,
että ne muodostavat arkkitehtuuriltaan yhtenäisen
kokonaisuuden lämpimän julkisivun kanssa
materiaaleiltaan ja aukotukseltaan. Aukotuksen tulee olla
vaihtelevaa.

Rakennusten suunnittelussa ja toteutuksessa on
huomioitava Rälssitielle ja Tikkurilantielle tulevan
raitioliikenteen aiheuttama mahdollinen tärinä ja
runkomelu siten, että asuin- ja majoitushuoneissa
liikennetärinä vw,95 saa olla enintään 0,30 mm/s sekä
runkomelu Lprm enintään 35 dB ja toimisto-, tauko- ja
neuvottelutiloissa liikennetärinä vw,95 saa olla enintään
0,60 mm/s sekä runkomelu Lprm enintään 40 dB.

Katujulkisivuilla parvekkeet, jotka toteutetaan
arkkitehtuuriltaan yhtenäisenä kokonaisuutena lämpimän
julkisivun kanssa tai joiden alapuolella on terassi, saavat
ulottua rakenteineen maahan asti. Muut katujulkisivujen
parvekkeet tulee toteuttaa ulokkeena tai ripustettuna.

Pysäköinti Parkering

Polkupyöräpaikkoja tulee varata vähintään: Cykelplatser ska reserveras till ett antal av minst:

asuminen 1 pp / 30 k-m², kuitenkin vähintään 2 pp /
asunto

boende 1 cp / 30 m²-vy, dock minst 2 cp / bostad

liiketilat 1 pp / 40 k-m² affärslokaler 1 cp / 40 m²-vy

toimistot ja palvelut 1 pp / 50 k-m² kontor och tjänster 1 cp / 50 m²-vy

Pyöräpaikoista vähintään 75 % tulee toteuttaa säältä
suojattuun ja lukittuun tilaan, joka on esteettömästi
saavutettavissa pihalta tai kadulta. Niistä 50 % tulee olla
runkolukittavia. Kaikkien ulkotilaan sijoitettavien
pyöräpaikkojen tulee olla runkolukittavia.

Av cykelplatserna ska minst 75 % placeras i ett
regnskyddat och låst utrymme som är tillgängligt från
gården eller gatan. Av dem ska 50 % vara ramlåsbara.
Alla cykelplatser som placeras utomhus ska vara
ramlåsbara.

Korttelien 52321 ja 52322 autopaikat sijoitetaan kortteliin
52322 pysäköintilaitokseen. Lisäksi korttelien sisäpihalle
voidaan sijoittaa 1 autopaikka lyhytaikaista huoltoa ja
kotihoitoa varten sekä 1 autopaikka liikkumisesteisiä
varten.

Bilplatserna i kvarteren 52321 och 52322 placeras i
parkeringsanläggningen i kvarteret 52322. Dessutom kan
1 bilplats för kortvarig service och hemvård samt 1 bilplats
för rörelsehindrade placeras på kvarterets innergård.

Autopaikkoja tulee rakentaa vähintään: Bilplatser ska byggas till ett antal av minst:
asuminen 1 ap / 110 k-m² boende 1 bp / 110 m²-vy
liiketilat 1 ap / 100 k-m²

affärslokaler   1 bp / 100 m²-vy
toimistot 1 ap / 80 k-m² kontor 1 bp / 80 m²-vy
palvelut 1 ap / 150 k-m² tjänster 1 bp / 150 m²-vy
vieraspysäköinti 1 ap / 1 500 k-m² gästparkering 1 bp / 1 500 m²-vy

Korttelialueelle tulee osoittaa lyhytaikaista
huoltopysäköintiä ja kotipalvelujen pysäköintiä varten 1
ap / 5000 k-m².

I kvartersområdet ska 1 bp / 5000 m²-vy anvisas för
kortvarig serviceparkering och hemtjänstparkering.

Jos vähintään 200 auton pysäköintipaikat toteutetaan
keskitetysti pysäköintilaitokseen nimeämättöminä, voi
perusmitoituksen mukaisesta autopaikkamäärästä saada
20 %:n vähennyksen.

Om minst 200 bilparkeringsplatser anordnas centralt i ett
parkeringshus som icke reserverade platser, kan det
totala antalet parkeringsplatser enligt
grunddimensioneringen minskas med 20 %.

Vuorottaispysäköintiratkaisusta voi saada 15–25 %:n
vähennyksen autopaikkojen kokonaispaikkamäärästä
erillisen selvityksen perusteella.
Vuorottaispysäköintivähennys edellyttää, että autopaikat
toteutetaan nimeämättöminä.

För en lösning med växelvis parkering kan 15–25 % dras
av från det totala antalet bilplatser utifrån en separat
utredning. Avdraget för växelvis parkering förutsätter att
bilplatserna genomförs som icke namngivna platser.

Pysäköinnin nimeämättömyyden ja
vuorottaispysäköintiratkaisujen vähennyksiä ei voi laskea
yhteen.

Avdragen för icke namngivna platser och lösningarna
med växelvis parkering kan inte räknas ihop.
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Liiketiloja varten osoitettu rakennusoikeus
kerrosalaneliömetreinä.

Viiteviiva osoittaa alueen, jota merkintä koskee.
Hänvisningslinjen visar området som beteckningen
gäller.

TONTTIJAKO
Tämän asemakaavan alueella oleviin kortteleihin on
laadittava erillinen tonttijako, ellei kaavamerkinnöin ole
toisin osoitettu.

TOMTINDELNING
För kvarteren på denna detaljplans område skall en
separat tomtindelning göras, om inte via planteckningar
annat bestämts.

Säilytettävä/istutettava puurivi Trädrad som skall bevaras/planteras

Katupuiden tulee olla näyttävästi kukkivaa lajia.

Byggrätt för affärslokaler angiven i
våningskvadratmeter.

Gatuträd ska vara av en art som blommar praktfullt.

Yleistä Allmänt

Kortteliin saa sijoittaa asuin-, toimisto-, liike- ja
palvelutiloja.

I kvarteret får bostads-, kontors-, affärs- och
servicelokaler placeras.

Toimisto-, liike- ja palvelutilat tulee sijoittaa Rälssitien ja
Tikkurilantien varteen. Korttelit tulee suunnitella siten, että
toimisto-, liike ja palvelurakentaminen voidaan toteuttaa
kokonaisuudessaan.  Tätä varten ensimmäisten
rakennuslupien yhteydessä tulee laatia korttelin
kokonaissuunnitelma, jossa esitetään tuleva
työpaikkarakentaminen sekä sen vaiheistus.

Kontors-, affärs- och servicelokalerna ska placeras längs
Frälsevägen och Dickursbyvägen. Kvarteren ska planeras
så att kontors-, affärs- och servicebyggandet kan
genomföras i sin helhet. För detta ändamål ska man i
samband med de första byggloven utarbeta en
helhetsplan för kvarteret där det kommande
arbetsplatsbyggandet och dess faser presenteras.

Kortteliin 52322 saa sijoittaa myös pysäköintitiloja.
Pysäköintitilat tulee sijoittaa Rälssitien varteen.

I kvarteret 52322 får också parkeringsutrymmen placeras.
Parkeringsutrymmena ska placeras vid Frälsevägen.

Alueen arkkitehtuurin ja ympäristörakentamisen tulee olla
kaupunkimaista ja laadukasta sekä toteutuksen
korkeatasoista.

Områdets arkitektur och miljöbyggande ska vara urbant
och högklassigt och genomförandet ska hålla en hög nivå.

Kortteleista ja rakennuksista tulee muodostaa
kaupunkimainen kokonaisuus arkkitehtuurin keinoin.

Av kvarteren och byggnaderna ska en urban helhet bildas
genom arkitektoniska medel.

Rälssitien ja Tikkurilantien varressa tulee noin 20 metrin
välein sijoittaa rakennuksen julkisivuun tai korttelin
reunaan, jalankulkijan reitin varrelle, jotain kaunista ja
kiinnostavaa arkkitehtuurin tai ympäristörakentamisen
keinoin.

Längs Frälsevägen och Dickursbyvägen ska något
vackert och intresseväckande placeras genom
arkitektoniska medel eller miljöbyggande med cirka 20
meters mellanrum i byggnadsfasaden eller kanten av
kvarteret, längs gångstråket.

Rälssitien ja Tikkurilantien kulmausta tulee korostaa
maamerkkinä ja se tulee toteuttaa erityisen laadukkaana
paikkana arkkitehtuurin, taiteen, valaistuksen ja/tai
ympäristörakentamisen keinoin.

Frälsevägens och Dickursbyvägens hörn ska framhävas
som landmärke och det ska byggas som en särskilt
högklassig plats genom arkitektur, konst, belysning och/
eller miljöbyggande.

Alueella noudatetaan omaehtoista pelastautumista. I området iakttas räddning på egen hand.

Maaperän haitta-ainepitoisuus on tarkistettava ja
tarvittaessa puhdistettava ennen rakennustöiden
aloittamista.

Jordmånens halt av skadliga ämnen ska kontrolleras och
vid behov ska jorden saneras innan byggnadsarbetena
inleds.

Rakennusoikeus Byggrätt

I kvarteret 52321 får högst 9 100 m²-vy boende byggas.

Kortteliin 52321 tulee rakentaa kivijalkaan
ravintolakäyttöön soveltuva liiketila, mikä tulee ottaa
huomioon talotekniikan toteutuksessa. Liiketilan tulee olla
kooltaan vähintään 130 k-m².

I kvarteret 52321 ska man i stenfoten bygga en affärslokal
som är lämpad för restaurangbruk, vilket ska beaktas vid
genomförandet av husteknik. Affärslokalen ska ha en
storlek av minst 130 m²-vy.

Kortteliin 52322 tulee rakentaa päivittäistavarakaupalle
soveltuva liiketila, joka on kooltaan vähintään 450 k-m².
Tämä liiketila tulee sijoittaa Rälssitien varteen ja
suunnitella siten, että se on joustavasti yhdistettävissä ja
jaettavissa pienempiin osiin.

I kvarteret 52322 ska en affärslokal byggas som lämpar
sig för dagligvaruhandel, vilken är minst 450 m²-vy stor.
Denna affärslokal ska placeras vid Frälsevägen och
planeras så att den smidigt går att kombinera och dela
upp i mindre delar.

Kortteleihin tulee rakentaa varsinaisen rakennusoikeuden
lisäksi asukkaiden yhteistiloja; kerho- ja harrastetiloja,
talosaunoja, pesuloita ja kuivatustiloja vähintään se
määrä, joka vastaa 2 %:a asumisen
kokonaisrakennusoikeudesta.

I kvarteren ska utöver den egentliga byggrätten byggas
gemensamma utrymmen för de boende; klubb- och
hobbyutrymmen, husbastur, tvättstugor och torkrum till
minst en storlek som motsvarar 2 % av den totala
byggrätten.

Asukkaiden yhteistiloja ja varastoja saa rakentaa
asemakaavaan merkityn rakennusoikeuden lisäksi.

Gemensamma utrymmen för de boende och förråd får
byggas utöver den byggrätt som anges i detaljplanen.

Asemakaavaan merkityn rakennusoikeuden lisäksi saa
rakentaa viherhuoneita.

Utöver den byggrätt som anges i detaljplanen får grönrum
byggas.

Maantasokerroksessa kunkin porrashuoneen pinta-alasta
35 k-m² saa rakentaa rakennusoikeuden lisäksi.
Ylemmissä kerroksissa kunkin porrashuoneen pinta-
alasta 20 k-m²/kerros saa rakentaa rakennusoikeuden
lisäksi. Asemakaavan sallimat porrashuoneiden
lisäkerrosalat eivät mitoita autopaikkoja tai väestönsuojia.

På markplansvåningen får 35 m²-vy av ytan i varje
trapphus byggas utöver byggrätten. På de övre
våningarna får 20 m²-vy/våning av ytan i varje trapphus
byggas utöver byggrätten. De i detaljplanen tillåtna
tilläggsvåningsytorna för trapphus räknas inte med i
dimensioneringen av bilplatser eller skyddsrum.

Porrashuoneiden sisäänkäyntejä tulee korostaa
arkkitehtuurin keinoin.

Trapphusens entréer ska framhävas genom arkitektoniska
medel.

Porrashuoneiden tulee olla laadukkaita, viihtyisiä ja
luonnonvaloisia.

Trapphusen ska hålla hög kvalitet, vara trivsamma och ha
dagsljusinsläpp.

Maantasokerrokseen tulee sijoittaa Rälssipuistonpolun ja
sisäpihojen suuntaan avautuvia asuntoja.

I markplanet ska bostäder placeras som öppnar upp mot
Frälseparksstigen och innergårdarna.

Liiketilojen tulee olla jaettavissa ja yhdistettävissä
useampaan osaan. Liiketiloihin tulee järjestää suoria
kulkuyhteyksiä kadulta.

Affärslokaler måste vara delbara och sammankopplade i
flera delar. Till affärslokalerna ska direkta entréer ordnas
från gatan.

Ilmanvaihtokonehuoneet ja muut talotekniset laitteet tulee
sovittaa luontevaksi osaksi rakennusten arkkitehtuuria ja
materiaaleja.

Ventilationsmaskinrum och övriga hustekniska
anordningar ska anpassas så att de bildar en naturlig del
av byggnadernas arkitektur och material.

Korttelissa 52322 asukkaiden yhteiset saunatilat tulee
sijoittaa rakennuksen ylimpään kerrokseen. Yhteisiin
saunatiloihin tulee liittyä oma ulko-oleskelutila.

I kvarteret 52322 ska gemensamma bastuutrymmen för
de boende placeras på byggnadens översta våning. I
anslutning till de gemensamma bastuutrymmena ska det
finnas ett eget utrymme för utevistelse.

Pysäköintilaitoksen ylin kerros tulee kattaa. Parkeringsanläggningens översta våning ska övertäckas.

Pihan puolella pysäköintilaitosten seinän tulee estää
pysäköinnistä aiheutuvat häiriöt asuinrakennuksiin ja
korttelipihaan.

På gårdssidan ska väggarna i parkeringsanläggningarna
förhindra att störningar från parkeringen påverkar
bostadshusen och gårdsmiljön.

Rakentaminen tulee tehdä niin, että siitä ei aiheudu Palo-
ojan merkittävää vedenlaadun heikentymistä, kuten
samentumista ja kiintoaineksen kulkeutumista.
Rakentamisen aikana työmaalta ei tule laskea
kiintoainesta, lietettä tai haitallisia aineita sisältäviä hule-
tai kuivatusvesiä suoraan vesistöön. Työmaan on
laadittava rakentamisaikainen suunnitelma, jossa
hulevesien hallinta on huomioitu.

Byggandet ska utföras så att det inte leder till en
betydande försämring av vattenkvaliteten i Brunabäcken,
som att vattnet grumlas och det sprids fasta partiklar.
Under byggandet får inte dag- eller dräneringsvatten som
innehåller sediment, slam eller skadliga ämnen släppas
rakt ut i vattendrag. Byggplatsen ska utarbeta en plan för
byggfasen där dagvattenhanteringen har beaktats.

Korttelit tulee järjestää niin, että niiden vesihuollon
liitospaikat ovat järjestettävissä Rälssitieltä, Tikkurilantieltä
tai Rälssikujalta.

Kvarteren ska planeras så att anslutningsplatserna för
vattenförsörjning kan ordnas från Frälsevägen,
Dickursbyvägen eller Frälsegränden.

Mitkään rakenteet tai laitteet eivät saa ylittää
korkeustasoa +100 m (N2000).

Inga konstruktioner eller anläggningar får överskrida
höjdnivån +100 m (N2000).

Rakennusten tulee olla arkkitehtuuriltaan, materiaaleiltaan
ja kaupunkikuvaltaan korkealuokkaisia.

Rakennusten pääsisäänkäynnit tulee sijoittaa katualueen
puolelle. Asuinrakennuksen porrashuoneen sisäänkäynti
tulee sijoittaa myös pihan puolelle.

Byggnaderna ska hålla hög standard till sin arkitektur,
sina material och med tanke på stadsbilden.

Byggnadernas huvudentréer ska placeras mot
gatuområdet. Ingången till bostadshusets trapphus ska
också placeras på gårdssidan.

Teknisin ratkaisuin tulee huolehtia siitä, että
valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen
laskennallinen melutaso ei oleskeluun tarkoitetuilla piha-
alueilla ylity missään korttelialueen rakentumisen
vaiheissa. Mahdolliset piharakennukset ja meluesteet
tulee toteuttaa osana rakennusten arkkitehtuuria.
Rakentamislupavaiheessa tulee esittää suunnitelma ja
suunnitelman mukainen meluselvitys piha-alueiden
meluntorjunnasta. 

Genom tekniska lösningar ska man se till att den
beräknade bullernivån enligt statsrådets beslut 993/1992
inte överskrids på gårdar som är avsedda för vistelse i
något skede av byggandet av kvartersområdet.
Eventuella gårdsbyggnader och bullerskydd ska uppföras
som en del av byggnadernas arkitektur. I bygglovsskedet
ska en plan och en planenlig bullerutredning om
bullerbekämpningen i gårdsområdena presenteras. 

Hiilineutraalius Klimatneutralitet

Teknisin ratkaisuin tulee huolehtia siitä, että
valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen
laskennallinen melutaso ei oleskeluun käytettävillä
parvekkeilla, terasseilla ja kattopihoilla ylity.

Genom tekniska lösningar ska man se till att den
beräknade bullernivån enligt statsrådets beslut 993/1992
inte överskrids på balkonger, terrasser och takgårdar som
används för vistelse.

Rakennusten tuloilmanotto tulee varustaa tilojen
käyttötarkoituksen mukaisella suodatuksella.

Byggnadernas friskluftsintag ska utrustas med filtrering
enligt användningsändamålet i lokalerna.

Rakennusten katujulkisivujen pääasiallisena materiaalina
tulee käyttää tiiltä, rappausta, puuta tai metallia.

Byggnadsfasadernas detaljer, gruppering av fönster och
färgsättning ska variera i olika byggnader.

Rakennusten värityksen tulee pohjautua niittykasvien
(murrettu punainen, keltainen, vihreä ja sinivioletti) sekä
tiilen väreihin.

Byggnadernas färgsättning ska baseras på färgerna hos
ängsväxter (brutet rött, gult, grönt och blåviolett) och
tegel.

Rälssitien varressa rakennuksiin tulee suunnitella ja
rakentaa arkadi tai katos, joka jatkuu yhtäjaksoisena koko
korttelijulkisivulla ja muodostaa säältä suojatun kulkureitin
Rälssitien varteen. Arkadin tai katoksen tulee olla
vähintään 3 m leveä ja vähintään 4,5 m korkea.
Kulkureitin tulee olla viihtyisä. Arkadin tai katoksen tulee
olla arkkitehtuuriltaan korkealaatuinen ja pintamateriaalin
sama kuin rakennuksen julkisivussa.

Utmed Frälsevägen ska det för byggnaderna planeras
och byggas en arkad eller ett skärmtak, som fortsätter
oavbrutet längs hela kvarterets fasad och bildar en
förbindelseväg som är väderskyddad längs Frälsevägen.
Arkaden eller skärmtaket ska vara minst 3 meter brett och
minst 4,5 meter högt. Förbindelsevägen ska vara trivsam.
Arkaden eller skärmtaket ska hålla hög kvalitet till sin
arkitektur och ytmaterialet det samma som i byggnadens
fasad.

Kortteleiden julkisivujen tulee olla yleisilmeeltään vaaleita
ja luonnonläheisiä. Julkisivuja voi rytmittää ja korostaa
paikoin tummemmilla sävyillä ja punatiilellä. Niittykasvien
värejä tulee käyttää vähintään rakennuksen
yksityiskohdissa. Julkisivumateriaaleja tulee käyttää
monipuolisesti.

Kvarterens fasader ska till sin allmänna framtoning vara
ljusa och naturnära. Fasaderna kan varieras och ställvis
framhävas med mörkare nyanser och rödtegel.
Byggnadernas färgsättning ska baseras på färgerna hos
ängsväxter. Fasadmaterial ska användas på ett
mångsidigt sät.

Kattolyhty saa olla pituudeltaan enintään 65 %
räystäslinjan pituudesta.

Takkupan får ha en längd på högst 65 % av takfotlinjens
längd.

Korttelissa 52321 asumista saa rakentaa enintään 9 100
k-m².

Rakennusten julkisivujen yksityiskohtien, ikkunajaotuksen
tai värityksen tulee olla erilaisia rakennuksen eri osissa.

Byggnadsfasadernas detaljer, gruppering av fönster eller
färgsättning ska variera i olika delar av byggnaden.

Sulkeissa oleva murtoluku roomalaisen numeron
jäljessä osoittaa, kuinka suuren osan rakennuksen
edellisen kerroksen alasta saa rakennuksen
ylimmässä kerroksessa, vesikaton alapuolelle
muodostuvassa tilassa, käyttää kerrosalaan
laskettavaksi tilaksi. Ylimmän kerroksen lattian tulee
tällöin olla räystäslinjan tasalla tai enintään 1 m sen
alapuolella, paitsi kattolyhtyjen kohdalla.

Den bråktalssiffra som står inom parentes efter den
romerska siffran anger hur stor del av föregående
vånings yta som i byggnadens översta våning, i
utrymmet under yttertaket, får räknas som
våningsyta. Det översta våningsplanet ska då ligga i
nivå med takfoten eller högst 1 meter under den,
förutom takfönstren.

Julkisivujen mahdolliset elementtisaumat tulee häivyttää
sauman sijoituksen tai julkisivun pintarakenteen avulla.

Fasadernas eventuella elementfogar ska döljas med hjälp
av fogens placering eller fasadens ytstruktur.

Rakennuksen kadulle näkyvien tiilijulkisivujen tulee olla
paikallamuurattuja tai antaa paikalla muuratun julkisivun
vaikutelma.

Byggnadens tegelfasader som syns mot gatan ska vara
murade på platsen eller ge intryck av en fasad som
murats på platsen.

pih
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Havainnekuva (ARCO Architecture Company)

KAUPUNKIRAKENNE JA YMPÄRISTÖ / ASEMAKAAVOITUS

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 11.8.2026 päivättyä asemakaavakarttaa nro
002586. Kaavoitus on tullut vireille 7.11.2024.

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 9



002586 Rälssitie 6 / 11.8.2026 Sivu 2 / 50

PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
Asemakaavan muutos:

korttelit 52321 ja 52322 sekä katualuetta kaupunginosassa 52 Veromies. (Kumoutuvan ase-
makaavan kortteli 52121 ja katualuetta kaupunginosassa 52 Veromies.)

Tonttijaon muutos:

korttelit 52321 ja 52322 kaupunginosassa 52 Veromies.

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan kahden uuden kerrostalokorttelin rakentaminen
Rälssitielle Annefredin ratikkapysäkin viereen. Kortteleihin tulee asumista noin 360 asukkaalle
sekä toimisto-, liike- ja palvelutilaa. Alueelle rakentuu viihtyisää ja käveltävää korttelikaupun-
kia, joka on osa Annefredin uutta keskustaa.

Kaavaan liittyy toteuttamissopimus.

Kaavan laatijat: Päivi Veijola (asemakaava-arkkitehti), Vantaan kaupunki; etunimi.suku-
nimi@vantaa.fi, puh. 043 826 6958 ja Ville Leppänen (asemakaava-arkkitehti), Vantaan kau-
punki; etunimi.sukunimi@vantaa.fi.

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Kaavamuutosalue sijaitsee
Veromiehen
kaupunginosassa Rälssitien
ja Tikkurilantien
kulmauksessa. Alue
rajautuu pohjoisessa
Tikkurilantiehen, idässä
Rälssitiehen, etelässä
kortteliin 52127 ja lännessä
kortteliin 52121.
Suunnittelualueen pinta-ala
on noin 1,4 ha.

Kartalla asemakaava-alueen rajaus punaisella viivalla.

KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Suunnitelman pohjalla on kansainvälinen Aviapolis Urban Blocks (AUB) -ideakilpailu, joka
ratkaistiin vuonna 2017. Alueen suunnittelua jatkettiin yhteistyössä kilpailun voittaneiden
ruotsalais-hollantilaisen Mandaworks AB:n ja portugalilaisen MASSLab LDA:n suunnitteli-
joiden kanssa.

- Luonnosvaiheessa maanomistajat esittivät kaavoitusta jatkettavaksi nimimerkin WTWMF
mukaisen ratkaisun pohjalta. Mandaworks AB:n ja MASSLab LDA:n suunnittelijoiden lisäksi
kaavatyön valmisteluun osallistuvat kaupungin omat suunnittelijat ja asiantuntijat, muita
konsultteja sekä sopimusvalmistelijat.

- Annefredin alueen maanomistajat jättivät omat muutoshakemuksensa. Rälssitie 6:n kaa-
voitushakemus on kirjattu 1.2.2018.
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- Annefredin alueelle laadittu asemakaavaluonnos Aviapolis Urban Blocks (nro 052500) tuli
vireille 5.2.2018 ja valmistui loppuvuodesta 2018. Kaavaluonnos oli nähtävillä 28.11.2018-
2.1.2019. Lausuntoja kaavaluonnoksesta saatiin 4 kpl.

- Rälssitie 6:n kaavamuutos tuli vireille 7.11.2024 ja sai numeron 002586.
- Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 8.12.2024 mennessä (MRL

62 §) ja niitä saatiin 6 kappaletta.
- Asemakaavaehdotus asetettiin nähtäville ajalle 11.2.–12.3.2026. Lausunnot pyydettiin

12.3.2026 mennessä ja niitä saatiin 5 kpl. Lausunnon jättivät Uudenmaan elinvoimakes-
kus, Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy, Lupa- ja valvontavirasto, Hel-
singin seudun ympäristöpalvelut (HSY) ja Vantaan kaupunginmuseo. Muistutuksia kaa-
vasta ei tullut.

SISÄLLYSLUETTELO

1. TIIvistelmä ...................................................................................................................... 5
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LUETTELO SELOSTUKSEN LIITEASIAKIRJOISTA

- Viitesuunnitelma (sis. vihertehokkuuslaskelma) 25.11.2025, ARCO Architecture Company
- Meluselvitys, 16.10.2025, Akukon Oy
- Hiilineutraaliusselvitys 3.11.2025, Ramboll Finland Oy
- Rakennettavuusselvitys, 17.10.2025, Ramboll Finland Oy
- Liikenteellinen tarkastelu, 4.11.2025, Ramboll Finland Oy
- Koonti Rälssitie 6:n osallistumis- ja arviointisuunnitelman mielipiteistä, 9.12.2025
- Koonti Rälssitie 6:n lausunnoista ja vastineet, 11.8.2026

LUETTELO MUISTA KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTÄ JA LÄHDEMA-
TERIAALISTA

- Asemakaavan muutosluonnos 052500 Aviapolis Urban Blocks, 28.11.2018 (kaavakartta ja
selostus)

- Koonti asemakaavan muutosluonnoksen 052500 Aviapolis Urban Blocks lausunnoista
- Lentokenttä–Tikkurila, Vantaan ratikan tärinä- ja runkomeluselvitys 8.3.2023, Sweco Fin-

land Oy
- Vantaan kaupunki, Asemakaavoitus: Lentokenttäkaupungin suunnitteluperiaatteet.

13.12.2022. (Nähtävillä 1.2.–30.4.2023.)
- Aviapolis Urban Blocks. Avoin, kansainvälinen ideakilpailu, Open International Ideas Com-

petition 16.1. - 28.4.2017. Arvostelupöytäkirja, Jury Report 28.8.2017.
- Aviapolis Urban Blocks Draft Masterplan, Mandaworks AB & MASSLab LDA, 2018.
- Annefred eteläinen -rakentamistapaohje, ARK-House Arkkitehdit, 11.8.2020.
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1. TIIVISTELMÄ
Asemakaavamuutos on laadittu vuonna 2018 valmistuneen Aviapolis Urban Blocks -asema-
kaavaluonnoksen (nro 052500) sekä sitä edeltäneen kilpailun pohjalta. Tämä asemakaava kä-
sittää osoitteessa Rälssitie 6 sijaitsevan nykyisen teollisuus- ja varastorakennusten (T) tontin,
joka muutetaan keskustatoimintojen korttelialueeksi (C). Tontilla olemassa olevat rakennuk-
set puretaan. Asemakaavamuutoksella muodostuu kaksi umpikorttelia, joihin on suunniteltu
asumista, päivittäistavarakauppa, liike- ja toimistotilaa sekä pysäköintilaitos. Alueelle raken-
tuu viihtyisää ja käveltävää korttelikaupunkia, joka on osa Annefredin uutta keskustaa ja aivan
ratikkapysäkin kohdalla. Asemakaavan viitesuunnitelman on laatinut ARCO Architecture Com-
pany.

Alueelle muodostuviin keskustatoimintojen kortteleihin saa sijoittaa asuin-, toimisto-, liike- ja
palvelutiloja. Pääkäyttötarkoituksen mukainen rakennusoikeus on yhteensä 21 750 k-m2 ja
sen lisäksi liiketiloja tulee rakentaa yhteensä 1 650 k-m2. Kaava-alueen kokonaisrakennusoi-
keus on 23 400 k-m2. Aiemmin voimassa olevaan asemakaavaan nähden rakennusoikeus kas-
vaa alueella noin 16 400 k-m2. Kaavamääräysten mukaan alueelle saa rakentaa asumista enin-
tään 17 450 k-m2, mikä on 75 % alueen kokonaisrakennusoikeudesta. Vähintään 5 950 k-m2

eli 25 % kokonaisrakennusoikeudesta tulee käyttää toimisto-, liike- ja palvelutiloihin, jotka si-
joitetaan Rälssitien ja Tikkurilantien varteen. Korttelin 52321 tehokkuusluku on e=2,7 ja kort-
telin 52322 tehokkuusluku on e=1,8. Rakennusoikeus mahdollistaa noin 360 uutta asukasta
alueelle.

Alueen arkkitehtuurin ja ympäristörakentamisen tulee olla kaupunkimaista ja laadukasta ja
toteutuksen korkeatasoista. Kukin korttelijulkisivu muodostuu vähintään kahdesta rakennuk-
sesta ja vähintään kolmesta ilmeeltään erilaisesta julkisivuratkaisusta. Rakennusten kattomuo-
dot ovat vaihtelevia. Kortteleiden julkisivujen tulee olla yleisilmeeltään vaaleita ja luonnonlä-
heisiä. Rakennusten väritys pohjautuu niittykasvien sekä tiilen väreihin. Rakennusten katujul-
kisivuille muodostetaan avoin, toiminnallinen ja visuaalinen kivijalkakerros. Rälssitien varressa
jalankulkijan sääsuojaksi rakennetaan katoksia tai arkadit ja kivijalkaan sijoitetaan ravintolalle
ja päivittäistavarakaupalle soveltuvat liiketilat. Maantasokerroksen asunnoilla on omat pihat
tai terassit.

Resurssiviisauden periaatteiden mukaisesti asemakaavassa on esitetty vaatimuksia uusiutuvan
energian käytöstä, vihertehokkuudesta, varautumisesta sähköautoihin sekä asukkaiden yhtei-
söllisten tilojen rakentamisesta. Lento-, tie- ja raitioliikenteen aiheuttamalta melulta suojautu-
minen on huomioitu kaavan liitteeksi laaditussa meluselvityksessä sekä kaavamääräyksissä.

Havainnekuva (ARCO Architecture Company)
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2. LÄHTÖKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue sijaitsee kaupunkikuvallisesti näkyvällä paikalla Tikkurilantien ja Rälssitien kul-
mauksesta. Rälssitielle, aivan suunnittelualueen välittömään läheisyyteen, rakentuu Vantaan
ratikan pysäkki. Alueelle suunnitellaan viihtyisää ja käveltävää korttelikaupunkia, joka on osa
Annefredin uutta keskustaa. Suunnittelualueelta on reilun puolen kilometrin kävelymatka
kauppakeskus Jumboon ja noin 1,3 km Aviapoliksen juna-asemalle.

Kaavamuutos koskee korttelia 52121 sekä katualueiden (Tikkurilantie, Rälssipolku, Rälssipuis-
tonpolku) osia. Korttelissa 52121 sijaitsee 1980-luvulla rakennettuja teollisuus- ja varastora-
kennuksia, jotka on tarkoitus purkaa. Piha-alue on pääosin asfaltoitu. Korttelin 52121 pinta-
ala on 11 670 m2. Kaavamuutosalueen pinta-ala on katualueen osat mukaan lukien yhteensä
noin 1,4 ha.

Viistoilmakuva alueesta vuodelta 2023. Suunnittelualue on merkitty valkoisella katkoviivalla.

2.1.2  Luonnon ympäristö

Maisemakuva ja -rakenne

Veromiehen alueelle on 1950-luvulta lähtien rakennettu Vantaan laajinta yhtenäistä työ-
paikka- ja varastoaluetta. Kaupunginosaa halkovat tielinjaukset ovat ajan kuluessa laajentu-
neet ja muuttuneet maisemaa hallitseviksi elementeiksi sekä äänimaailmaltaan että tilava-
raukseltaan. Kaupunginosan ennen peltoalueina hyödynnetyt savikot ovat vuosien varrella
täyttyneet suurimittakaavaisista työpaikka- ja varastorakennuksista sekä maanpäällisistä pysä-
köintitaloista ja -alueista. Alueen katuverkko on harva ja korttelikoko suuri. Rakentamatta jää-
neet maa-alueet ovat osittain vehreitä, luonnonvaraisia metsiköitä. Alue on hyvin tasainen.

Vesistöt ja vesitalous

Kaava-alue sijoittuu Palo-ojan läheisyyteen ja on osa Palo-ojan valuma-aluetta. Valtaosa kaa-
voitettavasta alueesta on joko rakennettu tai päällystetty asfaltilla. Alue ei ole

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 9



002586 Rälssitie 6 / 11.8.2026 Sivu 7 / 50

pohjavesialuetta. Tikkurilantien eteläreunassa ja Rälssitien länsireunalla on avo-ojat.

Maaperä

Maalajikartan mukaan suunnittelualue sijaitsee pääosin rakennetulla täyttöalueella. Alueen
pohjoisnurkka on maalajikartan mukaan rakentamatonta savialuetta. Vantaan kaupungin tie-
tokannasta ei löydy pohjatutkimustietoja alueelta.

Pohjavedenpinnan tasoa alueella ei ole mitattu.

Maalajikartta (ei mittakaavassa)

Rakennettavuus maaperän suhteen

Alustavan arvion mukaan rakennukset suositellaan perustettavaksi paaluttamalla. Kunnallis-
tekniset rakenteet ja liikennöitävät alueet voidaan alustavan arvion mukaan perustaa maanva-
raisesti.

Rakennuspaikalla tulee tehdä täydentävä rakennuspaikkakohtainen pohjatutkimus. Rakenta-
misratkaisut tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin.

Topografia

Korttelissa 52121 maaston korot vaihtelevat +24,6 ja +25,2 metrin välillä.

2.1.3 Rakennettu ympäristö

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Aviapoliksen suuralueen väestö kasvaa nopeasti. Vuonna 1997 väkiluku oli reilut 4 200 henkeä
ja vuonna 2024 jo reilut 21 600 henkeä. Veromiehessä asukkaita oli vuonna 2024 vain 2 370
henkeä. Vantaan väestöennusteen 2024 mukaan Aviapoliksen ennustetaan kasvavan seuraa-
van kymmenvuotiskauden aikana noin 8 600 henkilöllä. Suurin väestönkasvu kohdistuu run-
saan uudisrakentamisen myötä Veromiehen kaupunginosaan. Vireillä olevat kaavahankkeet
tulevat muuttamaan ennustetta arvioitua suuremmaksi. Vuoteen 2050 mennessä
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Veromieheen voidaan saada jopa 20 000 uutta asukasta.

Tällä hetkellä Veromiehen väestössä korostuu 19–64-vuotiaiden aikuisten (81 %) sekä yksin
asuvien (56 %) suuri osuus. Myös vieraskielisten osuus (38 %) on korkeampi kuin Vantaalla
keskimäärin. Suomen jälkeen puhutuimpia kieliä ovat viro (5,4 %), venäjä (5,0 %) ja arabia (3,5
%). Asukkaiden työllisyysaste on pysynyt melko tasaisena (68,2 %). Asukkaiden koulutus- ja
tulotaso ovat kuitenkin matalampia kuin Vantaalla keskimäärin. Lapsia ja lapsiperheitä sekä
eläkeläisiä Veromiehessä asuu suhteessa vähemmän kuin muualla Vantaalla.

Veromies on rakenteilla oleva kaupunginosa, jonka rakennuskannasta valtaosa (96 %) on ker-
rostaloja. Asuntokannasta suurin osa on yksiöitä ja kaksioita (73 %), mikä osaltaan selittää lap-
siperheiden vähäistä määrää alueella. Vuonna 2022 asuntokannasta vuokra- ja asumisoikeus-
asuntoja oli 75 % ja omistusasuntoja vain 25 %. Vantaan vuonna 2022 päivitetyt maa- ja asun-
topoliittiset linjaukset tulevat monipuolistamaan sekä asuntojen hallintamuotoja että asunto-
jen kokoa uusissa asemakaavahankkeissa.

Asuminen

Kaava-alueella ei ole asuntoja. Lähimmät asuinrakennukset sijaitsevat Perintötiellä, Pyhtään-
korvenkujalla ja Pyhtäänkorventiellä. Suunnittelualueen läheisyyteen, Annefred eteläisen alu-
eelle sekä Tikkurilantien varteen on valmistunut uusia asumista mahdollistavia asemakaavoja,
mutta näitä asuinrakennuksia ei vielä ole rakennettu.

Palvelut ja työpaikat

Aviapoliksen suuralue on Vantaan suurin työpaikkakeskittymä, jossa vuonna 2022 oli 41 700
työpaikkaa. Kaupunginosista työpaikkoja oli selvästi eniten Veromiehessä, noin 16 000. Vie-
ressä olevat Pakkala ja Lentokenttä ovat myös merkittäviä työpaikka-alueita. Veromiehen työ-
paikkamäärä on kasvanut vuodesta 2012 vuoteen 2022 mennessä n. 9 900 työpaikalla. Tähän
myötävaikutti noin 4 800 työpaikan siirtyminen Lentokentän kaupunginosasta Veromiehen
kaupunginosaan vuonna 2014. Aviapoliksen työpaikoista suurin osuus on kuljetuksen ja varas-
toinnin (29 %) toimialalla. Muita merkittäviä toimialoja mm. ovat on tukku- ja vähittäiskauppa
sekä ilmaliikenne.

Aviapoliksen kaavarungossa varaudutaan noin 40 000–60 000 työpaikan sijoittumiseen Vero-
miehen alueelle.

Lentoasema on houkutellut ympärilleen yrityksiä, joille on tarjolla toimitiloja Veromiehen toi-
mistokokonaisuuksissa, mm. Technopoliksessa ja Kehä III:n pohjoispuolella. Alueella on myös
hotelleja ja erityiskauppoja. Kehä III:n eteläpuolella sijaitsevat Jumbon liikekeskus ja Flamin-
gon kylpylähotelli ja viihdekeskus. Lentoaseman läheisyydessä on Finavian ammatillinen eri-
koisoppilaitos Avia Collegessa, jossa annetaan koulutusta eri ilmailuammatteihin, sekä heli-
kopterikoulutuskeskus. Veromiehessä on myös ilmailun valtakunnallinen erikoismuseo, Suo-
men Ilmailumuseo.

Lähimmät peruskoulut ovat Veromäen koulu sekä Vantaan kansainvälinen koulu Pakkalassa.
Perintökujalla toimii jo yksityinen päiväkoti ja Lentolan päiväkoti valmistuu loppuvuodesta
2025. Veromiehen ensimmäisen koulu valmistuu todennäköisesti Muuraan vuonna 2028.
Aviapoliksen lukio on rakenteilla Aviapoliksen keskustaan juna-aseman viereen ja sen on tar-
koitus valmistua vuonna 2027.

Yhdyskuntarakenne

Veromies sijaitsee liikenteellisesti keskeisellä paikalla. Reilun kahden kilometrin päässä sijait-
seva Helsinki-Vantaan lentoasema mahdollistaa nopeat yhteydet myös ulkomaille. Alueelta on
sujuvat ajoyhteydet sekä pääkaupunkiseudulle että valtakunnallisesti merkittävään tieverk-
koon. Kehärata yhdistää suunnittelualueen pääkaupunkiseudun raideverkkoon. Hyvä
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saavutettavuus on ollut yksi niistä tekijöistä, jotka ovat tehneet Aviapoliksesta halutun työ-
paikkojen sijoittumisen alueen.

Kaupunkikuva

Veromieheen on 1950-luvulta lähtien rakennettu Vantaan laajinta, yhtenäistä työpaikka- ja
varastoaluetta. Veromiehen kaupunkikuvaa hallitsevat suuret liikenneväylät, metsäiset alueet
niiden varressa, mittakaavaltaan suuret, mutta väljästi rakennetut tontit sekä laajat pysäköin-
tialueet. Työpaikka- ja varastorakennukset ovat arkkitehtuuriltaan pääosin vaatimattomia. Yh-
dyskuntarakenteen muutos kohti tiivistä kaupunkirakentamista alkaa kuitenkin jo näkyä alu-
eella, kuten Perintötien varrelle rakentuvissa asuinkerrostaloissa.

Kaavamuutosalue sijaitsee kaupunkikuvallisesti näkyvällä paikalla Tikkurilantien ja Rälssitien
kulmauksessa. Rälssitielle rakennetaan Vantaan ratikan pysäkki ja sen ympärille Annefredin
alueen uusi ja elävä kaupunkikeskusta.

Kaupunkikuvan uudistumista ohjaavat Aviapoliksen lentokenttäkaupungin suunnitteluperiaat-
teet (2024) sekä Aviapolis Urban Blocks -kaavaluonnos (2018). Aviapolis Urban Blocks-kaava-
luonnoksen pohjalta vuonna 2020 Annefred eteläisen alueelle laadittiin asemakaavamuutos
(nro 002373), johon sisältyy rakentamistapaohje. Annefred eteläisen rakentamistapaohjetta
on hyödynnetty Rälssitie 6:n kaavamuutoksessa kaupunkikuvallisten tavoitteiden lähtökoh-
tana.

Annefred eteläisen rakentamistapaohje: Näkymäkuva Pottiniitynkadulta, ARK-house arkkiteh-
dit Oy.

Annefred eteläisen rakentamistapaohje: Annefredin alueen teemavärejä ovat erilaisten niitty-
kasvien värit.
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Rakennettu kulttuuriympäristö

Kaava-alueen läheisyydessä Tikkurilantien ja Perintötien tien varressa sijaitsevat Huberin kaa-
rikattoiset varastohallit, jotka on Vantaan kaupunginmuseon inventoinnissa arvioitu kulttuuri-
historiallisesti erittäin merkittäviksi (R1). Kurt Simbergin suunnittelemat hallit on rakennettu
vuosina 1964–66 ja ne ovat maisemallisesti merkittäviä alueen identiteettirakennuksia.

Toinen kulttuurihistoriallisesti erittäin merkittävä (R1) kohde on Tikkurilantien pohjoispuolella
sijaitseva Aerola. Alvar Aallon suunnittelemat rakennukset rakennettiin vuosina 1953–55 Aero
Oy:n korjaamohenkilökunnalle ja ne on suojeltu asemakaavalla.

Virkistys

Suunnittelualueen läheisyydessä sijaitsevat Rälssipuisto ja Annefredinpuisto, joiden rakenta-
minen on aloitettu ja työt valmistuvat arviolta vuonna 2026. Tikkurilantien pohjoispuolelle on
kaavoitettu Aerolankenttä, jonka on tarkoitus valmistua vuonna 2027. Kehä III:n eteläpuolella
on viihdekeskus Flamingo kylpylöineen ja ravintoloineen. Muutoin virkistysmahdollisuudet
ovat vähäiset ja etäisyydet ovat pitkiä sekä virkistysreitit laajempiin metsiin tai Vantaajoen
varrelle ovat katkonaiset.

Liikenne

Jalankulku ja pyöräily

Alueen nykyinen jalankulku- ja pyöräliikenteen verkko on melko harva, sillä valtaosa alueen
nykyisten toimintojen sijoittumisesta on perustunut autoliikenteeseen. Teollisuuspainottei-
sella alueella tarve tiheälle jalankulku- ja pyörätieverkolle on ollut pieni ja usealla alueen ka-
dulla jalankulun ja pyöräilyn yhteys onkin vain kadun toisella puolella.

Merkittävin yhteys itä-länsisuunnassa kulkee Tikkurilantietä ja pohjois-eteläsuunnassa Rälssi-
tietä ja Tammiston kauppatietä pitkin. Tikkurilantietä pitkin pääsee esimerkiksi Tikkurilan ja
Kivistön kaupunkikeskuksille ja Rälssitien sekä Tammiston kauppatien kautta Jumbon ja Tam-
miston alueen kaupan palveluille.

Joukkoliikenne

Kehärata yhdistää alueen raideliikenneverkkoon ja mahdollistaa tiheän vuorovälin junayhtey-
det Tikkurilan ja Myyrmäen suuntiin 10 minuutin vuorovälein. Matka-aika Tikkurilaan on alle
10 minuuttia, Myyrmäkeen noin 15 minuuttia ja Helsingin keskustaan noin 30 minuuttia. Lä-
himmälle Aviapoliksen asemalle on kaava-alueelta noin 1,3 kilometrin kävelymatka.

Alueella on hyvät bussiyhteydet. Vieressä sijaitsevilta Rälssitien ja Tikkurilantien pysäkeiltä
kulkee runkolinja 570 välillä Lentoasema – Mellunmäki ja Aviabulevardin pysäkeiltä runkolinja
600 välillä Lentoasema – Rautatientori. Lisäksi kaavamuutosalueen läheisiltä Pyhtäänkorven-
kujan ja Perintökujan pysäkeiltä kulkee linjat 561 välillä Kivistö – Itäkeskus ja 562 välillä Lento-
asema – Itäkeskus.

Lentoyhteyksien osalta Helsinki-Vantaan lentoasema sijaitsee vain muutaman kilometrin
päässä.

Autoliikenne

Alueen sisäiset pääautoliikenneyhteydet tukeutuvat Tikkurilantiehen, Rälssitiehen ja Tammis-
ton kauppatiehen, joista ensimmäinen yhdistää alueen Tikkurilan ja Kivistön kaupunkikeskuk-
siin. Rälssitie ja Tammiston kauppatie palvelevat erityisesti Jumbon ja Tammiston kaupan alu-
eita.

Pitkämatkaisempaa liikennettä palvelevat lähellä olevat Kehä III ja Tuusulanväylä. Kehä III:lle
pääsee kätevästi Lentoasemantien kautta ja Tuusulanväylälle pystyy liittymään joko Kehä III:n,
Ilmakehän tai Junkersintien kautta.
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Vesihuolto

Vedenjakelu

Kaavoitettava alue sijoittuu HSY:n vesihuollon toiminta-alueelle.

Alueen vesijohtoverkko kuuluu Tikkurilan painepiiriin. Vesijohtoverkon alin painetaso kaava-
alueella on noin + 74 ja ylin on noin + 83. Painetasot on ilmoitettu N2000- järjestelmässä met-
reinä merenpinnasta (mvp). Tarkat painetasot annetaan HSY:n liitoskohtalausunnossa.

Jätevesiviemäröinti

Alueen jätevedet johdetaan jätevesiviemärissä etelän suuntaan Annefredinpuiston runkolin-
jaan ja sitä kautta Köyhämäen mittausasemalle. Lopulta jätevedet päätyvät Viikinmäen jäteve-
denpuhdistamolle.

Hulevesiviemäröinti / hulevesijärjestelmä

Kaava-alueen hulevedet johtuvat ojia pitkin Annefredinpuistossa kulkevaan Palo-ojaan ja
sieltä lopulta Keravanjokeen.

Kaukolämpö

Kaukolämpöverkko ulottuu alueelle. Johdot kulkevat Tikkurilantien ja Rälssitien katualueilla.

Sähköverkko

Vantaan Energialle kuuluvia pienjännitemaakaapeleita on katualueiden varressa.

Ympäristöhäiriöt

Lentomelu

Suunnittelualue on yleiskaavan lentomeluvyöhykkeellä m3 (Lden 50–55 dB), mikä ei aseta ra-
joituksia alueen toiminnoille, mutta asettaa vaatimuksia rakenteiden ääneneristävyydelle. Ra-
kennusjärjestyksen mukaan asuinhuoneiden sekä kokoontumis-, ja majoitustilojen ulkokuoren
ääneneristävyyden lentomelua ∆L vastaan on oltava tällöin vähintään 32 dB ja toimistotilojen
vähintään 28 dB.

Liikennemelu

Vantaan karttapalvelun Tiemelu päivällä 2021 -kartan mukaan kortteliin 52121 kohdistuva lii-
kennemelu on suurimmillaan 65–70 dB Rälssitien reunalla. Tikkurilantien reunalla päiväajan
liikennemelu on suurimmillaan 60–65 dB. Asemakaavatyön yhteydessä suunnittelualueelle on
laadittu tarkempi meluselvitys Akukon Oy:n toimesta.
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Ote Vantaan karttapalvelun Tiemelu päivällä 2021 -kartasta

Pienhiukkaset

Tikkurilantien liikennemäärät kaava-alueen kohdalla ovat nykytilanteessa 10 580 ajoneu-
voa/vuorokausi (KAVL) ja vuoden 2050 ennusteessa 11 640 ajoneuvoa/vuorokausi (KAVL).
Rälssitien liikennemäärät ovat nykytilanteessa 4860 ajoneuvoa/vuorokausi (KAVL) ja vuoden
2050 ennusteessa 5 350 ajoneuvoa/vuorokausi (KAVL). HSY:n ja THL:n määrittelemien ilman-
laatuvyöhykkeiden mukaan Tikkurilantiellä minimietäisyys asuinrakennuksille on 7 m ja suosi-
tusetäisyys 20 m. Rälssitiellä suositusetäisyys asuinrakennuksille on 10 m.

Pilaantuneet maat

Veromiehen alueella on paikoin pilaantuneita maita, mikä johtuu alueen teollisuushistoriasta.

Tammiston kauppatie 26:ssa on toiminut Bera Oy:n lyijysulatto vuosina 1965-1988. Sulatto on
aiheuttanut lyijylaskeumaa koko Annefredin alueelle. Kaava-alueella on syytä varautua ainakin
lyijyllä pilaantuneeseen pintamaahan. Sen vuoksi pintamaa tulisi tutkia koko asemakaavamuu-
toksen alueella, koska alueelle tulee asuinrakentamista.

2.1.4 Maanomistus

Kortteli 52121 on kaavamuutoksen hakijan, Kiinteistö Oy Rälssitie 16:n (Valion eläkekassa)
omistuksessa. Vantaan kaupunki omistaa suunnittelualueella olevat katualueet ja niiden osat.

2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT)
pyrkimyksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoi-
suutta ja kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia.
Niillä myös sopeudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin. Hanke on
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näiden tavoitteiden mukainen. Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuk-
sen kohdissa 4 ja 5.

- Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittämiselle sekä väestökehityksen
edellyttämälle riittävälle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

- Luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tu-
keutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

- Edistetään palvelujen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvää saavutettavuutta eri väes-
töryhmien kannalta. Edistetään kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä sekä viestintä-, liikku-
mis- ja kuljetuspalveluiden kehittämistä.

- Merkittävät uudet asuin-, työpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, että ne
ovat joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Maakuntakaava

Uusimaa-kaavassa 2050 alue sijoittuu pääkaupunkiseudun ydinvyöhykkeelle (ruskea ruu-
dukko). Alueelle osoitetaan pääkaupunkiseudun muuta taajamatoimintojen kehittämisvyöhy-
kettä tehokkaammin rakennettavat taajama- ja keskustatoimintojen alueet, jotka tukeutuvat
kestävään liikennejärjestelmään ja tukevat verkostomaisen kaupunkirakenteen kehittymistä.

Ote Uusimaa-kaavasta 2050. Kaava-alueen likimääräinen sijainti merkitty keltaisella pisteellä.

MAL 2019 -suunnitelma

MAL 2019 on suunnitelma Helsingin seudun maankäytön, asumisen ja liikenteen kehittä-
miseksi vuosille 2019–2050. Suunnitelma valmistellaan neljän vuoden välein yhteistyössä seu-
dun 14 kunnan ja HSL:n toimesta. Suunnitelmassa määritellään ja priorisoidaan seudullisesti
merkittävän maankäytön ja erityisesti asuntorakentamisen sijoittumista sekä linjataan kasvua
tukevat liikennejärjestelmän kehittämistoimet. Tavoitteena on kuvata seudun yhteinen tahto-
tila, jonka pohjalta yhdessä toimitaan tavoitetilan saavuttamiseksi. Suunnitelmassa tavoitel-
laan vähäpäästöistä, houkuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.

Suunnitelman päämittarien tavoitetasoissa vuodelle 2030 on määritelty, että liikenteen kasvi-
huonekaasupäästöt vähenevät 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessä (määräävä
tavoitetaso), asuntotuotannosta vähintään 90 % kohdistuu ensisijaisesti kehitettäville maan-
käytön vyöhykkeille (oheinen kartta) ja väestöstä vähintään 85 % sijoittuu kestävän liikkumi-
sen vyöhykkeille. Asemakaavoitettava alue sijoittuu MAL:n mukaiselle ensisijaiselle vyöhyk-
keelle.
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Ote Helsingin seudun MAL-sopimuksen 2020 liitteestä 1: ensisijaisesti kehitettävät vyöhykkeet.
Kaava-alueen likimääräinen sijainti merkitty keltaisella pisteellä.

Yleiskaava

Vantaan yleiskaavassa 2020 (voimaantullut 11.1.2023) alue on kaupunkikeskustan aluetta (C)
ja Kestävän kasvun vyöhykettä. Alueen eteläosaa viistää itä-länsi-suuntainen virkistysalueyh-
teys (vihreä ympyräkatkoviiva). Alueen itäreunaa viistää raitiotiemerkintä ja alueen pohjois-
reunaa viistävät joukkoliikenteen runkoyhteys-, pyöräbaana- ja liikenneyhteys -merkinnät.
Alue on lentomeluvyöhykkeellä 3 (Lden 50–55 dB).

Ote Vantaan yleiskaavasta 2020. Kaava-alueen rajaus keltaisella viivalla.

Asemakaava

Korttelissa 52121 on voimassa asemakaava nro 002465 Vantaan ratikka: Veromies, itä. Ase-
makaava on hyväksytty kaupunginvaltuustossa 19.6.2023. Asemakaavan muutoksella Tikkuri-
lantiellä ja Rälssitiellä katualuetta levennettiin muuttamalla osia korttelialueista katualueeksi,
jotta ratikan vaatimalle infrastruktuurille ja siihen liittyvälle katuympäristölle saatiin riittävästi
tilaa.

Asemakaavan mukaan kortteli 52121 on teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta (T).
Rakennusoikeus on 7002 k-m2. Rakennusten korkeus saa olla enintään 12 m. Rälssitien ja
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Tikkurilantien varressa tontin reuna-alueille on osoitettu istutettava alue ja puurivi. Tikkurilan-
tieltä ei saa järjestää ajoneuvoliittymää.

Ote ajantasa-asemakaavasta. Punainen pistekatkoviiva 3 metriä kaava-alueen ulkopuolella.

Aviapolis Urban Blocks, avoin kansainvälinen ideakilpailu ja viitesuunnitelma

Vantaan kaupunki järjesti yhdessä yksityisten maanomistajien kanssa avoimen kansainvälisen
ideakilpailun Veromiehen kaupunginosaan Aviapoliksen alueelle sijoittuvien korttelialueiden
suunnittelusta. Kilpailualueelle tuli sijoittaa asumista, työpaikkoja, viheralueita sekä julkisia ja
yksityisiä palveluja. Kilpailun tarkoituksena oli tuottaa alueen maankäytön ja asemakaavoituk-
sen pohjaksi ideatasoinen suunnitelma, joka tukee Aviapoliksen visiota ja omaleimaista kau-
punkikuvaa. Kilpailu toteutettiin yhteistyössä Suomen Arkkitehtiliiton (SAFA) kanssa. Kilpailu
järjestettiin 16.1.2017-28.2.2017. Kilpailussa palkittiin 3 parasta, kilpailun tavoitteet ansiok-
kaasti täyttävät ehdotusta 2. palkinnolla. Lisäksi jaettiin yksi lunastus.
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2. palkinto ehdotukselle nimimerkki "Inside Out"

2. palkinto ehdotukselle nimimerkki "Lentäjän poika"
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2. palkinto ehdotukselle nimimerkki "Where the World Meets Finland (WTWMF)"

Alueen maanomistajat esittivät Aviapolis Urban Blocks-kilpailualueen kaavoitusta jatketta-
vaksi nimimerkin WTWMF mukaisen ratkaisun pohjalta. Kilpailutyöntekijät Mandaworks AB ja
MASSLab LDA laativat kaupungin ohjauksessa kaavaluonnosvaiheessa tarkemman viitesuunni-
telman, joka valmistui 10.9.2018. Viitesuunnitelmassa esitellään konsepti kaupunkirakenteen
suunnittelulle sekä käsitellään tarkemmin julkista tilaa, Aviapolis-korttelia sekä Monitoimitalo
Atomia.

Viitesuunnitelma, Mandaworks AB ja MASSLAb
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Aviapolis Urban Blocks -kaavaluonnos (052500)

Alueelle on laadittu vuonna 2018 kaavaluonnos, jossa on määritelty alueen suunnittelun läh-
tökohdat. Luonnoksessa alue on keskustatoimintojen korttelialuetta (C) ja kattaa kaksi umpi-
korttelia kivijalkaliike-tiloineen. Kerrosalaa on yhteensä 23 500 k-m², josta saa käyttää asuin-
huoneistoja varten 75 %. Rakennusten kerroskorkeudet vaihtelevat välillä III–VIII.

Ote Aviapolis Urban Blocks -kaavaluonnoksesta.

Vantaan ratikan kaavarunko (KV 19.6.2023)

Ratikan kaavarungossa alue on keskusta-aluetta (C), jota kehitetään monipuolisena, toimin-
noiltaan sekoittuneena kaupunkiympäristönä. Alueelle tulee sijoittaa merkittävä määrä liike-,
palvelu- ja toimitilaa. Rälssitiellä on raitiotien pysäkki ja suunnittelualue on osa pysäkinseutua,
joka uudistuu ja rakentuu kaupunkikehityksen ytimenä. Rälssitien ja Tikkurilantien varret on
osoitettu vahvaksi kaupalliseksi julkisivuksi. Rälssipuistonpolku on merkitty tärkeäksi käveltä-
väksi kaupunkitilaksi sekä viherkaduksi tai muuksi vehreäksi kulkureitiksi.
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Ote Vantaan ratikan kaavarungosta. Kaava-alueen likimääräinen rajaus valkoisella viivalla.

Aviapoliksen lentokenttäkaupungin suunnitteluperiaatteet (KH 8.4.2024)

Suunnittelualue sijaitsee kiinnostavuuden kehän varrella (kartassa oranssi pohjoiseteläsuun-
tainen viiva). Kiinnostavuuden kehästä muodostuu Aviapoliksen kaikkia osia yhdistävä kävely-
reitti, jonka maisemat vaihtuvat matkan edetessä. Muut oranssit alueet ja viivat kuvaavat tee-
maa käveltävä kaupunki, jossa on panostettava erityisen paljon viihtyisän kävely-ympäristön
luomiseen. Alue sijaitsee juuri raitiovaunupysäkin vieressä, ja alueelle sallitaan korkeampaa
rakentamista ja vaaditaan enemmän liiketilaa kuin ympäristössään.

Ote Aviapoliksen lentokenttäkaupungin suunnitteluperiaatteista. Kaava-alueen rajaus sinisellä
viivalla.
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3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VI-
REILLETULO
KOy Rälssitie 16:n / Valion Eläkekassan kaavamuutoshakemus on kirjattu 1.2.2018 ja se jätet-
tiin Aviapolis Urban Blocks asemakaavaluonnoksen (nro 052500) valmistumisen yhteydessä.
Rälssitie 6:n kaavamuutosta alettiin valmistella myöhemmin ja se sai vuoden 2024 työohjel-
massa numeron 002586. Asemakaavamuutos tuli vireille 7.11.2024.

Kaavaan liittyy toteuttamissopimus.

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ

3.2.1 Osalliset
- alueen maanomistajat
- viereisten ja vastapäisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit)
- kaupunginosan tai lähialueen asukkaat, yritykset ja työntekijät
- asukas- ym. yhdistykset
- kunnan jäsenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia
- kaupungin asiantuntijaviranomaiset: kaupunkirakenne ja -ympäristö (kiinteistöt ja tilat,

rakennusvalvonta, ympäristökeskus, kadut ja puistot)
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus
- Väylävirasto
- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos,
- Vantaan kaupunginmuseo
- tietoliikenneverkkoja ylläpitävät yhtiöt, energiayhtiöt
- Uudenmaan liitto, HSY, HSL, TUKES
- Muut: esim. Finavia

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavaluonnos

Annefredin alueelle laadittu asemakaavaluonnos Aviapolis Urban Blocks (nro 052500) tuli vi-
reille 5.2.2018. Kaavaluonnos valmistui loppuvuodesta 2018 ja se asetettiin nähtäville
28.11.2018-2.1.2019. Lausuntoja kaavaluonnoksesta saatiin 4 kpl.

- Uudenmaan ELY-keskus kehotti hyödyntämään Aviapoliksen liikenneverkkoselvitystä kaa-
varatkaisun muodostamiseen sekä mm. huomioimaan asemakaavassa melu-, tärinä- ja
hulevesiasiat sekä vaiheittain rakentamisen mahdollisuudet.

- HSL pitää kaupunkirakenteen tiivistämistä HSL:n tavoitteiden mukaisena. Lausunnossa ke-
hotetaan huomioimaan suunnittelussa pikaratikan linjaus sekä todetaan että pysäkit ja
pysäkkijärjestelyt tulee suunnitella yhteistyössä HSL:n kanssa.

- Vantaan Energia toivoi lausunnossaan, että nyt esitetyt muuntamoiden sijoitukset pide-
tään ennallaan, mutta osaa kiinteistömuuntamoista halutaan muuttaa puistomuunta-
moiksi. Kaukolämpöputket tulee huomioida suunnittelussa.

- HSY totesi lausunnossaan, että selostuksesta puuttuu perusteet runkolinjan uusimiselle
sekä tiedot vesihuollon alustavasta määrä- ja kustannusarviosta. Vesihuollon yleissuunni-
telmalla tulee varmistaa vesihuoltoverkoston riittävyys.
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Kaavaluonnoksen lausuntojen huomioiminen asemakaavaehdotuksen laadinnassa

Asemakaavamuutos käsittää vain pienen osan AUB-alueesta, joten osa lausunnoissa esiin nos-
tetuista asioista ei koske Rälssitie 6:n suunnittelualuetta. Lausunnot on huomioitu kaavamuu-
toksen laadinnassa soveltuvin osin.

Lausuntojen perusteella asemakaavaehdotusvaiheessa on teetetty alueelle meluselvitys ja
täydennetty mm. melu- ja hulevesimääräyksiä. Ratikan vaatima tilavaraus on huomioitu Van-
taan ratikkaa varten laaditussa asemakaavamuutoksessa nro 002465 leventämällä Rälssitien
katualuetta. Vantaan ratikan tärinä- ja runkomeluselvitys on laadittu vuonna 2023 ja selvityk-
sen pohjalta kaavamuutokseen on kirjattu määräyksiä.

Asemakaavamuutos

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan
Sanomissa sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomaisille. Mielipiteet
ja kommentit pyydettiin 8.12.2024 mennessä. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jätettiin
6 viranomaiskommenttia.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut kommentit

Turvallisuus- ja kemikaaliviraston (Tukes), Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymän
(HSY), Caruna Oy:n ja Fingrid Oyj:n kommenteissa ei ollut hankkeesta huomautettavaa.

Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutoseh-
dotuksessa huomioidaan maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien sijainti. Tuleva kiinteistö voi-
daan liittää kaukolämpöverkkoon. Mikäli maakaapeleita tai kaukolämpöputkia pitää siirtää,
niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n
20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy toteaa myös, että asemakaavan alueelle tarvitaan tilavarauk-
set muuntamoille kortteliin A ja kortteliin B. Muuntamoiden tilavaraukset tulee suunnitella
maantasokerroksiin. A korttelissa huoltotilan / polkupyörätilan yhteyteen ja B korttelissa pai-
koitustalon yhteyteen. Muuntamoiden ohjeellinen rakennusala tulee osoittaa asemakaavakar-
talle vm-merkintänä sekä kaavamääräyksiin.

Vantaan kaupunginmuseo toi kommentissaan esiin, että suunnittelualueen länsipuolella sijait-
see Huberin hallit, joiden on todettu muun muassa Aviapoliksen kaavarungossa olevan maise-
mallisesti merkittäviä alueen identiteettirakennuksia. Kaavarungossa on tuotu esiin tavoite,
että arvokkaille rakennusperintökohteille luotaisiin näkymäakseleita. Tällä hetkellä näkymä
halleille avautuu Tikkurilantieltä idästä päin tullessa jo ennen Rälssitien risteysaluetta.

Museon tavoitteena on, että suunnittelussa otettaisiin huomioon näkymät Huberin halleille,
ettei niiden kaupunkikuvallinen merkitys heikentyisi. Mikäli rakentamissuunnitelma toteutuu
osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitetyn mukaisesti tulee näkymälinja kaventumaan
merkittävästi ja hallit eivät tule näkymään Tikkurilantien kaukomaisemassa. Kaavatyön ede-
tessä tulee tutkia uudisrakentamisen vaikutukset kaupunkikuvaan ja rakennusperintöön. Nä-
kymälinjat ja niissä tapahtuvat muutokset tulee tuoda esiin kaavaselostuksessa.

Muuntamoja koskeva palaute on huomioitu asemakaavassa määräyksellä Kortteliin 52321 ja
52322 tulee varata tilat kiinteistömuuntamoa varten. Muuntamot sijoitetaan Rälssikujan var-
teen. Muuntamojen alustava sijainti on esitetty kaavan viitesuunnitelmassa. Kaavan vaikutuk-
set näkymiin Huberin halleille on arvioitu kaavaselostuksessa kohdassa 4.4.1 Vaikutukset ra-
kennettuun ympäristöön (sivut 31-32).

Asemakaavaehdotuksen nähtävilläolo ja lausuntojen pyytäminen

Kaupunginhallitus päätti 26.1.2026 asemakaavaehdotuksen nähtäville asettamisesta. Asema-
kaavoitus valtuutettiin pyytämään tarvittavat lausunnot. Asemakaavaehdotus on ollut nähtä-
villä 11.2.-12.3.2026 välisenä aikana. Lausuntoja vastaanotettiin 5 kappaletta. Muistutuksia ei
vastaanotettu.

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 9



002586 Rälssitie 6 / 11.8.2026 Sivu 22 / 50

Uudenmaan elinvoimakeskus

Liikenteellisessä tarkastelussa on esitetty vaihtoehtoiset kulkutapajakaumat sekä autoliiken-
nepainotteisen että joukkoliikennepainotteisen kehityksen skenaarioille. Kaavaratkaisun vai-
kutuksia Euroopan laajuiseen TEN-T-ydinverkkoon kuuluvaan Kehä III:een ja sen liittymiin ei
kuitenkaan ole arvioitu.  Arvio vaikutuksista tulee esittää osana kaava-aineistoa.

Asemakaavoituksen vastine

Asemakaavamuutos sijaitsee sen verran kaukana Kehä III:sta ja sen liikennetuotos on suhteel-
lisen pieni, joten sillä on hyvin vähäinen liikenteellinen vaikutus Kehä III:een ja sen liittymiin.
Tämän vuoksi asemakaavan liikenteellisessä tarkastelussa ei ole nähty tarpeelliseksi tutkia
tarkemmin vaikutusta Kehä III:een. Veromiehen alueen tulevaisuuden kaupunkikehitystä ja lii-
kenteellisiä vaikutuksia on selvitetty laajemmin esim. Vantaan ratikan kaavarungossa ja sen
yhteydessä tehdyssä liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa.

Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä

Pääkaupunkiseudun ja Kirkkonummen jätehuoltomääräykset ohjaavat alueen jätehuoltoa ja
sen suunnittelua. Määräykset ovat kiinteistöjä sitovia, eikä niistä tule poiketa. Rälssitien suun-
nittelussa on tärkeää varmistaa, että liikennesuunnittelu tukee jätteiden keräys- ja tyhjennys-
työtä. Jäteautoille tulee varata rauhalliset pysäköintipaikat sekä riittävät tilat tyhjennystyölle.
Jätepisteiden kapasiteetti tulee mitoittaa käyttäjämääriin sekä HSY:n tyhjennysreittien ja -ryt-
min mukaisesti.

Suunnittelualuetta viistää rakennettu huleveden runkoviemäri, joka siirretään uuden raken-
nuksen tieltä katualueelle, lähtökohtaisesti maanomistajan kustannuksella. Alueen uusi maan-
käyttö edellyttää vesihuollon uudisrakentamista. Uuden vesihuollon, noin 250 m huleve-
siviemäriä ja 50 m vesijohtoa ja jätevesiviemäriä, suunnittelu ja rakentaminen tulee maksa-
maan alustavan arvion mukaan 200 000 euroa.

Asemakaavoituksen vastine

Korttelien jätehuolto on tarkoitus keskittää korttelikohtaisiin jätehuoneisiin, jotka sijaitsevat
Rälssikujan varrella. Asemakaavan liitteeksi on laadittu liikenteellinen tarkastelu (Ramboll,
4.11.2025), johon sisältyy jäteauton (8,5 m) ajouratarkastelu Rälssikujalla. Jäteauto pääsee
riittävän lähelle jätehuoneita (jäteastian siirtomatka ≤ 10 m) ja mahtuu kääntymään peruutta-
malla Rälssikujan päässä.

Vantaan Energia Oy, Vantaan Energia Sähköverkot Oy

Lausunnon antajat haluavat, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan maakaape-
leiden ja kaukolämpöputkien sijainti. Mikäli maakaapeleita tai kaukolämpöputkia pitää siirtää,
niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n yhteis-
työsopimusten mukaisesti.

Asemakaavamääräyksissä on riittävästi huomioitu kiinteistömuuntamoiden tilavarausten mi-
toitustarve kortteleihin 52321 ja 52322 Rälssikujan varteen.

Lupa- ja valvontavirasto

Aineistoon liitetyn meluselvityksen perusteella keskiäänitaso ylittää osassa asuinrakennusten
julkisivua 65 dB tason, jolloin ääniympäristöasetuksen 796/2017 vaatimus 30 dB ääneneristä-
vyydestä ei riitä. Meluselvitystä tulee vielä tarkentaa niin, että julkisivuihin kohdistuvat melu-
tasot esitetään asuinkerroksittain, ja tarvittaessa tarkistaa ääneneristävyysmääräyksiä tulos-
ten perusteella.

Päiväajan klo 7–22 keskiäänitason ollessa julkisivulla yli 55 dB, tulisi asuntojen aueta myös ra-
kennuksen hiljaiselle ohjearvojen mukaiselle puolelle. Nyt kaavassa annettu määräys ei takaa
kaikille asukkaille viihtyisää ja laadukasta asumista. Meluselvityksen mukaan melutasot ylittä-
vät joissakin kerroksissa ohjearvot rakennuksen kaikilla julkisivuilla.

Meluselvityksen tulosten perusteella on havaittavissa kohteen haasteellisuus erityisesti oles-
keluun tarkoitettujen piha-alueiden suojaamiseksi melulta. Kortteleiden toteutuessa
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vaiheittain ajoitusmääräys meluhaittojen lieventämiseksi on tarpeen. Meluselvityksessä esi-
tettyä väliaikaista ratkaisua ei voida pitää riittävänä, koska koko piha-/oleskelualuetta ei ole
suojattu ohjearvot ylittävältä melulta.

Tärinästä ja runkomelusta on annettu pääsääntöisesti riittävät määräykset. Lupa- ja valvonta-
virasto suosittelee, että niissä kohteissa, joissa julkisivun ääneneristävyydestä annetaan mää-
räys, runkomelun taso ei saa ylittää Lprm 30 dB tasoa asuin- ja majoitushuoneissa.

Ilmanlaatuarviot perustuvat HSY:n ja THL:n suosituksiin minimi- ja suositusetäisyyksistä. Nämä
suositukset on annettu ilmansaasteiden haitoille avoimessa ympäristössä, jossa väylän var-
rella ei ole merkittäviä esteitä ilman sekoittumiselle. Kaavakohteeseen on muodostumassa
katukuilu, jolloin käytettyjä etäisyyksiä ei tulisi yksinään käyttää suunnittelun perusteena. Eh-
dotusvaiheessa on syytä harkita ilmanlaatuun liittyvien määräysten antamista.

Asemakaavoituksen vastine

Rakennusten julkisivujen kohdistuvat keskiäänitasot on laskettu siten, että laskentapisteet on
sijoitettu kunkin kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintään 5 m välein. Melukartoissa
rakennuksen seinillä olevat kahdeksankulmaiset tunnukset ilmoittavat suurimman keskiääni-
tason LAeq, joka esiintyy kunkin tunnuksen kohdalla julkisivun pystysuuntaisella linjalla. Mene-
telmä on selkeästi kuvattu ja luettavissa meluselvityksestä. Kyseessä on yleinen käytäntö me-
luselvityksissä. Kerroskohtaisten laskentapistekarttojen esittäminen ei vaikuta julkisivun ääni-
tasoeron määrittämiseen, koska määrittäminen on tehty korkeimman julkisivuun kohdistuvan
melutason perusteella. Kerroskohtaiset kartat eivät anna lisäarvoa äänitasoeron määrittämi-
seen eikä niillä olisi vaikutusta annettaviin äänitasoeromääräyksiin.

Viihtyisyyden lisäämiseen tähtäävää muistutusta kaikkien asuntojen avautumisesta päiväajan
keskiäänitason osalta enintään 55 dB suuntaan ei ole huomioitu kaavamääräyksissä. Tämä
johtuu siitä, että kaikkien asuntojen avautuminen enintään 55 dB suuntaan on haastava to-
teuttaa tässä hankkeessa ja ylipäänsä pääkaupunkiseudulla eikä sitä ole edellytetty muissa-
kaan asemakaavoissa.

Meluselvityksen perusteella kortteleiden vaiheittain toteuttaminen ei ole mahdollista vaihto-
ehdon 2 mukaan. Vaihtoehdon 1 mukaista melusuojausta voidaan parantaa jatkosuunnitte-
lussa, jolla varmistetaan ja osoitettaan, että oleskeluun käytettävät piha-alueet tulee varmasti
suojattua. Asemakaavan melua koskevia määräyksiä täydennetään seuraavasti: Rakentamis-
lupavaiheessa tulee esittää suunnitelma ja suunnitelman mukainen meluselvitys piha-alueiden
meluntorjunnasta.

Tärinä- ja runkomelun torjunta on kaavassa määrätty Ympäristöministeriön julkaisuja 2023:2
Melun- ja tärinäntorjuntaratkaisut sekä niiden vaikutukset kaavoituksessa ohjeen mukaisesti.

Lausunnon perusteella lisätään kaavamääräys: Rakennusten tuloilmanotto tulee varustaa tilo-
jen käyttötarkoituksen mukaisella suodatuksella.

Vantaan kaupunginmuseo

Museo on esittänyt tavoitteekseen, että kaava-alueen suunnittelussa otettaisiin huomioon
näkymät Huberin halleille, ettei niiden kaupunkikuvallinen merkitys heikentyisi. Asemakaavan
selostuksessa on tuotu esiin uudisrakentamisen vaikutusta kaupunkikuvaan, rakennusperin-
töön ja näkymälinjoissa tapahtuviin muutoksiin.

Museon näkökulmasta voidaan todeta, että näkymien kaventumisella on suuri vaikutus Hube-
rin hallien näkymiseen kaukomaisemaan. Alueen luonteen muuttuminen teollisuusalueesta
keskustatoimintojen alueeksi on iso muutos, joka väistämättä vaikuttaa maisemallisiin arvoi-
hin. Huberin hallien suojelu osana uutta kaupunkia on museon tärkein tavoite alueen kulttuu-
riympäristön säilyttämisen kannalta. Museon rakennustutkija osallistuu Huberilan kaavarun-
gon suunnittelutyöhön.

Museon näkökulmasta hankkeen vaikutukset kulttuuriympäristöön on tuotu riittävällä tavalla
esiin asemakaavaselostuksessa.
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Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset kaavakarttaan ja -määräyksiin

Asemakaavamuutoksen aineistoa on tarkistettu saatujen lausuntojen sekä Kaupunkirakenne
ja ympäristön eri yksiköiltä saadun palautteen perusteella. Lupa- ja valvontaviraston lausun-
non perusteella asemakaavaan lisättiin pihan väliaikaista meluntorjuntaa sekä rakennusten
tuloilmanottoa koskevat määräykset.

Asemakaavan kaupunkikuvaa ja arkkitehtuuria koskeviin määräyksiin tehtiin pieniä tarkistuk-
sia kaupunkikuvallisen laadun varmistamiseksi. Tikkurilantien ja Rälssitien kulmaus on kaupun-
kikuvallisesti merkittävä paikka, jota tulee korostaa maamerkkinä. Tämän vuoksi myös kortte-
lin kulmauksessa sijaitsevan korkeimman rakennusalan rakentamista edellytetään kerrosluvun
VII alleviivauksella. Kattomuotojen tulee vaihdella rakennuskohtaisesti jokaisessa korttelissa,
mutta harja- tai viistokattoa ei edellytetä vallitsevana kattomuotona. Rälssitien varteen osoi-
tettujen arkadien tai katosten määräyksiä täsmennettiin. Rakennusten väritystä koskevia
määräyksiä täydennettiin siten, että rakennuksissa tulee käyttää niittykasvien värejä ainakin
rakennuksen yksityiskohdissa. Edellytetyt niittykasvien värit ovat viitesuunnitelman värisuun-
nitelman mukaisesti murrettu punainen, keltainen, vihreä ja sinivioletti.

Asemakaavan lisättiin myös teknisenä tarkistuksena vesihuollon liitospaikkaa koskeva mää-
räys, rakentamisen aikaista hulevesien hallintaa koskevia määräyksiä, joilla huolehditaan Palo-
ojan vedenlaadusta, sekä määräys lentoestekorkeudesta.

Tarkistukset eivät ole olennaisia eivätkä aiheuta kaavan uutta nähtäville asettamista.

3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet

Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2022–2025 strategia (Kv 31.1.2022):

Innovaatioiden Vantaa -strategian mukaan rohkea, rento ja viihtyisä Vantaa on kestävyyden
edelläkävijä. Kasvatamme Vantaan vetovoimaa asuinpaikkana ja rakennamme hyvää kaupun-
kia yhdessä asukkaiden ja kaikkien Vantaan toimijoiden kanssa.

Laadimme Vantaa kaupunkikeskuksille omat kehittämissuunnitelmansa, joissa korostuvat alu-
eiden myönteiset ominaispiirteet. Teemme keskuksista viihtyisiä ja turvallisia. Huolehdimme,
että luonto on lähellä. Lisäksi mahdollistamme helpon liikkumisen kaupungissamme sekä hy-
vät toiminnalliset kehittymisedellytykset ja päivittäiset palvelut.

Haluamme säilyttää luontomme monimuotoisuuden. Vantaan tavoitteena on olla hiilineut-
raali vuonna 2030. Lentokenttäalueesta tehdään Euroopan ympäristöystävällisin.

Maapoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja maanluovutusta (Kv
18.6.2018 päivitetty KV 10.10.2022 § 7[SA1])
- Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen täydennysrakentamisalueiden kaa-

voittaminen on etusijalla.
- Asuntotuotantoa varten asemakaavavarantoa lisätään niin, että se vastaa viiden vuoden

rakentamisen tarvetta.
- Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja kaupunki-

rakenteen eheys.
- Korkeaa rakentamista ja täydennysrakentamista edistetään aktiivisesti asemanseuduilla ja

keskustoissa, joissa on hyvät palvelut.

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015):
- Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.
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- Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen sekä
uusien energiamuotojen käyttöön.

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 28.2.2022)
- Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja

konkretisoi valtuustokauden 2021–2025 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisiä ta-
voitteita ovat:

- Hiilineutraalius ja resurssiviisaus ovat maankäytön suunnittelun ja toteutuksen lähtökoh-
tina.

- Kaupunki integroi ilmastonmuutoksen sopeutumistoimet suunnitteluun, rakentamiseen ja
ylläpitoon.

- Viherrakenne on terveyttä tukevaa ja hyvinvointia luova. Säilytetään ja parannetaan viher-
alueiden saatavuutta.

- Luodaan hyvät edellytykset kestävälle ja monimuotoiselle liikkumiselle.
- Vähennetään liikkumistarvetta.
- Vähennetään lämmityksen päästöjä.
- Edistetään vähähiilistä rakentamista.
- Edistetään rakentamisen kiertotaloutta.
- Vähennetään infrarakentamisen ja massojenhallinnan hiilijalanjälkeä.
- Luonnon monimuotoisuutta lisätään, suojellaan ja vahvistetaan Vantaalla suunnitelmalli-

sesti.
- Vahvistetaan toimia metsä- ja suoluonnon monimuotoisuuden parantamiseksi.
- Vesistöjen luonnontilaisuutta ja monimuotoisuutta parannetaan.
- Varmistetaan kattava avoimien alueiden (esim. niityt) verkosto.
- Suojellaan luontoa kulumiselta.
- Hiilinielujen ja hiilivarastojen vahvistaminen.
- Kasvatetaan hiilikädenjälkeä ja edistetään hiilinegatiivisuutta.

3.3.2 Muut tavoitteet

Maanomistaja

Maanomistajan tavoitteena on kehittää aluetta asumiskäyttöön. Olemassa olevat rakennukset
on tarkoitus purkaa.

Vantaan kaupunki

Vantaan kaupungin tavoitteena on mahdollistaa alueelle tehokasta keskustarakentamista tu-
keutuen hyviin joukkoliikenneyhteyksiin. Asemakaavatyö on kaupungin viimeisimmässä kaa-
voitusohjelmassa 2024–2026. Tavoitteena on rakentaa alueelle viihtyisää, käveltävää ja toi-
minnoiltaan moninaista korttelikaupunkia, joka on osa Annefredin uutta keskustaa. Asema-
kaava laaditaan Aviapolis Urban Blocks -kaavaluonnoksen (v. 2018, kaavanumero 052500) ja
hakijan viitesuunnitelman pohjalta.

Aviapolis Urban Blocks -kilpailun tavoitteet

Kilpailulla haettiin ehdotuksia, joissa työ, asuminen, oppiminen, kasvatus ja virkistys sekoittu-
vat synergisellä ja innovatiivisella tavalla. Kaupunkitoimintojen sekoittuessa suunnitelman tuli
samalla olla toteutettavissa tarpeen mukaan vaiheittain.

Tavoitteena on kestävä kaupunkirakenne, joka tukee vähäpäästöisiä liikkumismuotoja. Liikku-
misratkaisujen on yhdessä maankäytön kanssa tuettava henkilöautoilusta riippumattoman
elämäntavan mahdollistamista. Ensisijaiset liikkumisen muodot ovat joukkoliikenne, kävely ja
pyöräily. Pysäköintiratkaisujen osalta on syytä pohtia niiden muuntojoustavuutta, esimerkiksi
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mahdollisuuksia muuntaa pysäköintirakennuksia muuhun käyttöön tai hyödyntää niitä materi-
aalina.

Tavoitteena on muodostaa omaleimaisia ja elämyksellisiä, Aviapoliksen identiteettiä vahvista-
via ulkotiloja sekä puistoalue, joissa luonnon monimuotoisuus ja toiminnallisuus kohtaavat ja
jotka luovat mahdollisuuksia keskustamaiselle viheralueelle.

Alueella suositaan yhteiskäyttöisiä ja jaettuja ratkaisuja. Kestävyyden kannalta on keskeistä
huomioida myös viherympäristön laatu ja monipuolisuus sekä ympäristöterveys.

Alueella suositaan maavaraisia pihoja, viherkattoja sekä hulevesiaiheita viihtyisyystekijänä.
Asukkaille luodaan mahdollisuuksia ympäristön hoitoon esimerkiksi kortteliviljelyn muodossa.
Ilmastovaikutusten minimoimiseksi on tärkeää vähentää rakennusten lämmityksen ja jäähdy-
tyksen tarvetta sekä energiankulutuksesta aiheutuvia päästöjä. Alueella hyödynnetään uusiu-
tuvaa energia, erityisesti aurinkoenergiaa. Lämmitys- ja jäähdytystarvetta voidaan vähentää
passiivisin keinoin (suuntaus, sijoittelu, ikkunat, suojaavat rakenteet, viherkatot ja muu kasvil-
lisuus).

Vihertehokkuus

Asemakaavassa määrätään alueelle maankäytön mukainen vihertehokkuustaso.  Vihertehok-
kuudella tarkoitetaan alueen painotetun viherpinta-alan suhdetta alueen kokonaispinta-
alaan. Vihertehokkuusmenetelmän avulla muun muassa edistetään vehreän, viihtyisän ympä-
ristön rakentumista ja hulevesien hallintaa sekä turvataan ekosysteemipalveluita ja luonnon
monimuotoisuutta. Samalla toteutetaan kestävän kehityksen ja ilmastonmuutokseen sopeu-
tumisen ja hillinnän mukaisia suunnitteluperiaatteita.

3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT
Asemakaavaluonnosvaiheessa kilpailuehdotusta kehitettiin eteenpäin yhteistyössä kilpailueh-
dotuksen tekijöiden, Mandaworks AB:n ja MASSLab LDA:n, sekä kaupungin asiantuntijoiden
kanssa.

Asemakaavasuunnittelun ”punaisena lankana” on ollut ympäristön fyysinen ja toiminnallinen
monipuolisuus. Kaupunkikuvan moninaisuus tulee ilmi mm. siinä, että jokaisessa korttelissa
on useita rakennustyyppejä ja vaihtelevia kerroslukuja. Näyttää, että alue olisi rakentunut pit-
kän ajan kuluessa. Kortteleissa on sekoittuneena myös erilaisia toimintoja.

Yhteisöllisyyttä luodaan ja lisätään kortteleiden välisillä naapurustoaukioilla, jotka toimivat
asukkaiden kohtaamisen paikkana ja alueen paikallisidentiteetin antajina, sekä kortteleihin
sijoittuvilla, asukkaiden yhteistiloilla. Katoille voidaan rakentaa esimerkiksi oleskelu- ja liikun-
tatiloja.

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Kaavaehdotusvaiheessa jatkosuunnittelun pohjaksi laadittiin tarkempi, toteutukseen tähtäävä
viitesuunnitelma yhteistyössä Valion Eläkekassan ja ARCO Architecture Companyn kanssa.
Asemakaavaluonnoksessa kaava-alueen pysäköinti oli sijoitettu Rälssitien itäpuolelle raken-
nettavaan pysäköintilaitokseen, mutta viitesuunnitelmassa pysäköinti päätettiin ratkaista
kaava-alueelle rakennettavalla pienemmällä pysäköintilaitokselle, joka mahdollistaa alueen
toteuttamisen itsenäisesti. Pysäköintilaitos sijoittuu Rälssitien varteen ja sen maantasokerrok-
seen on suunniteltu iso liiketila, joka mahdollistaa myös päivittäistavarakaupan.
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Ote viitesuunnitelman asemapiirroksesta (ARCO Architecture Company)

4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1 KAAVAN RAKENNE
Asemakaavalla muutetaan nykyinen teollisuus- ja varastorakennusten (T) tontti asumispainot-
teiseksi keskustatoimintojen korttelialueeksi (C). Tontilla olemassa olevat rakennukset pure-
taan. Asemakaavamuutoksella muodostuviin kortteleihin on suunniteltu asumista, päivittäis-
tavarakauppa, liike- ja toimistotilaa sekä pysäköintilaitos.
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Ote kaavakartasta

4.1.1  Mitoitus

Keskustatoimintojen korttelialueiden (C) pinta-ala on yhteensä 1,04 ha. Pääkäyttötarkoituksen
mukainen rakennusoikeus on yhteensä 21 750 k-m2 ja liiketilojen rakennusoikeus on yhteensä
1 650 k-m2. Yhteensä rakennusoikeutta alueelle muodostuu 23 400 k-m2. Aiemmin voimassa
olevaan asemakaavaan nähden kokonaisrakennusoikeus kasvaa alueella n. 16 400 k-m2.

Korttelissa 52321 asumista saa rakentaa enintään 9 100 k-m2. Tämä tarkoittaa sitä, että kaava-
alueelle saa rakentaa asumista enintään 17 450 k-m2, mikä on 75 % alueen kokonaisrakennus-
oikeudesta. Loput 25 % rakennusoikeudesta tulee käyttää toimisto-, liike- ja palvelutiloihin.

Korttelin 52321 pinta-ala on 5 114 m2, rakennusoikeus 13 950 k-m2 ja tehokkuusluku on e=2,7.

Korttelin 52322 pinta-ala on 5 299 m2, rakennusoikeus 9 540 k-m2 ja tehokkuusluku on e=1,8.

Rakennusoikeus mahdollistaa noin 360 uutta asukasta alueelle (laskennallinen mitoitus 48
km2 / asukas). Alueen työpaikkamäärä riippuu siitä, minkälaisia liike-, toimisto- ja palvelutiloja
päätetään toteuttaa. Parhaimmillaan työpaikkamäärä voisi laskennallisesti olla jopa 248 työ-
paikkaa, mikäli kortteliin rakennetaan toimistorakennus.

Autopaikkoja tulee rakentaa vähintään:

asuminen 1 ap / 110 k-m²

liiketilat 1 ap / 100 k-m²

toimistot 1 ap / 80 k-m²
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palvelut 1 ap / 150 k-m²

vieraspysäköinti 1 ap / 1 500 k-m²

Polkupyöräpaikkoja tulee rakentaa vähintään:

asuminen 1 pp / 30 k-m2, kuitenkin vähintään 2 pp / asunto

liiketilat 1 pp / 40 k-m²

toimistot ja palvelut 50 k-m²

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN
Ympäristön moninaisuus, kerroksellisuus, sosiaalisen elämän yhteisöllisyys, jalankulun help-
pous ja kaupunkirakenteen tiiveys ovat muun muassa niitä piirteitä, jotka jo Aviapolis Urban
Blocks-kilpailuehdotuksessa palkittiin ja joita on kehitetty asemakaavaehdotuksessa eteen-
päin. Kaupunkirakenteen ja kaupunkikuvan laadullisen asioiden sekä kaupunkiympäristön elä-
vyyden lisäksi asemakaavaehdotuksessa on edistetty alueen hiilineutraalisuutta.

Kaavan umpikorttelirakenne sekä liikenteelliset ratkaisut muodostavat alueen sisäosiin moni-
puolisen, aktiivisen ja melulta suojatun kävelijäympäristön vehreine reitteineen. Jalankulku-
ympäristössä on huomioitu reittien jatkuvuus ympäröiville alueille ja palveluille, lähimmät
joukkoliikenteen pysäkit, Veromiehen tuleva viherverkosto, kävelijän mittakaava, hulevesien
käsittely sekä rehevät ja kukkivat istutukset.

Asemakaavassa annetaan ympäristön laatuun tähtääviä määräyksiä rakennusten arkkitehtuu-
rista ja monimuotoisuudesta, kivijalkakerroksen toiminnoista ja avoimuudesta, hulevesien kä-
sittelystä sekä mm. pihan toteuttamisesta. Asemakaavamääräyksissä edellytettävällä kortte-
leiden kokonaissuunnitelmalla tähdätään mahdollisimman laadukkaisiin, tasapanoisiin ja yhte-
näisiin kortteleihin, joissa kaavan laadulliset tavoitteet tulee huomioitua kokonaisuutena yk-
sittäisten hankkeiden sijaan.

Viherrakentamisesta ja vihertehokkuudesta on määrätty kaavassa. Vihertehokkuuden tason
määrittelyllä saavutettava vihreä ympäristö turvaa ekosysteemipalveluita ja luo kaavamuutos-
alueelle esteettisyyttä, viihtyisyyttä ja terveysvaikutuksia. Kasvikatot tukevat osaltaan luonnon
monimuotoisuutta ja viivyttävät sadevesiä. Pysäköintilaitoksen julkisivun tulee integroida kas-
villisuutta sisäpihan puolella. Rakennuslupavaiheessa suunnitelmaa voidaan tarkentaa, kun-
han kaavavaiheen vihertehokkuuden tavoiteluku ja kaavamääräykset toteutuvat. Vihertehok-
kuuden toteutuminen on osoitettava rakennusluvan yhteydessä pihasuunnitelmalla ja viherte-
hokkuuslaskelmalla.
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Pihasuunnitelma (ARCO Architecture Company)

4.3 ALUEVARAUKSET

4.3.1 Korttelialueet

C, keskustatoimintojen korttelialueet

Asemakaavalla muodostetaan keskustatoimintojen tontit 52321-1 ja 52322-1. Molemmilla
tonteilla rakennusalat sijoittuvat tonttien reunoille muodostaen tiiviit umpikorttelit, joiden
kerroskorkeudet vaihtelevat neljästä kahdeksaan. Tontit 52321-1 ja 52322-1 on tarkoitus ja-
kaa myöhemmin useampiin tontteihin ja erillisiin hankkeisiin, jotka rakentuvat vaiheittain.

Tontti 52321-1 sijoittuu Tikkurilantien ja Rälssitien kulmaukseen. Tontilla on pääkäyttötarkoi-
tuksen mukaista rakennusoikeutta 13 400 k-m2, jonka saa käyttää asuin-, toimisto-, liike- ja
palvelutiloihin, sekä 550 k-m2 rakennusoikeutta liiketiloja varten. Kivijalkaan tulee toteuttaa
ravintolakäyttöön soveltuva liiketila, joka on kooltaan vähintään 130 k-m². Asuinrakentamista
on säädelty siten, että sitä saa rakentaa enintään 9 100 k-m2, jotta kaava-alueelle saadaan
myös riittävästi työpaikkarakentamista (25 % kokonaisrakennusoikeudesta).

Tontti 52322-1 sijoittuu Rälssitien varteen Annefredin ratikkapysäkin kohdalle. Tontille saa si-
joittaa myös pysäköintilaitoksen, joka palvelee myös korttelia 52321. Tontilla on pääkäyttötar-
koituksen mukaista rakennusoikeutta 8 350 k-m2, jonka saa käyttää asuin-, toimisto-, liike- ja
palvelutiloihin, sekä 1 100 k-m2 rakennusoikeutta liiketiloja varten. Rälssitien varteen tulee
rakentaa päivittäistavarakaupalle soveltuva liiketila, joka on kooltaan vähintään 450 k-m².

Kortteleihin tulee rakentaa varsinaisen rakennusoikeuden lisäksi asukkaiden yhteistiloja;
kerho- ja harrastetiloja, talosaunoja, pesuloita ja kuivatustiloja vähintään se määrä, joka vas-
taa 2 %:a asumisen kokonaisrakennusoikeudesta.

Alueella noudatetaan omaehtoista pelastautumista. Pihalle saa sijoittaa vain sammutustyön
kannalta välttämättömät nostopaikat.

Arkkitehtuuri

Alueen arkkitehtuurin ja ympäristörakentamisen tulee olla kaupunkimaista ja laadukasta sekä
toteutuksen korkeatasoista. Rälssitien ja Tikkurilantien kulmaus tulee toteuttaa erityisen
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laadukkaana paikkana. Rälssitien ja Tikkurilantien varressa tulee noin 20 metrin välein sijoittaa
rakennuksen julkisivuun tai korttelin reunaan, jalankulkijan reitin varrelle, jotain kaunista ja
kiinnostavaa arkkitehtuurin tai ympäristörakentamisen keinoin. Rälssitien varressa rakennuk-
sen julkisivun ja toimintojen suunnittelussa tulee huomioida jalankulkijan sääsuoja katoksin
tai arkadein.

Kunkin korttelijulkisivun on muodostuttava vähintään kahdesta rakennuksesta ja vähintään
kolmesta ilmeeltään erilaisesta julkisivuratkaisusta. Rakennusten katujulkisivujen pääasialli-
sena materiaalina tulee käyttää tiiltä, rappausta tai puuta. Kortteleiden julkisivujen tulee olla
yleisilmeeltään vaaleita ja luonnonläheisiä. Rakennusten värityksen tulee pohjautua niittykas-
vien (murrettu punainen, keltainen, vihreä ja sinivioletti) sekä tiilen väreihin.

Rakennusten kattomuotojen tulee vaihdella rakennuskohtaisesti jokaisessa korttelissa. Katu-
jen varressa rakennusten kattopintaa tulee jäsentää ja rytmittää kattoikkunoilla- ja lyhdyillä,
kattorakenteeseen integroiduin parvekkein tai madaltamalla räystäslinjaa. Tasakattojen tulee
olla pääosin monilajisia kasvikattoja ja/tai asukkaiden oleskelua palvelevia vehreitä ja viihtyisiä
kattopuutarhoja ja/tai katoille tulee sijoittaa uusiutuvan energian tuotantoon tarkoitettuja
teknisiä laitteita ja varusteita.

Katujulkisivuille tulee muodostaa avoin, toiminnallinen ja visuaalinen kivijalkakerros. Rälssi-
tien varressa kivijalkakerroksen tulee olla liike- ja myymälätilaksi soveltuvaa tilaa. Rälssipuis-
tonpolulla maantasokerrokseen tulee sijoittaa polun suuntaan avautuvia asuntoja.

Piha-alueet

Korttelialueen vihertehokkuuden tavoiteluvun tulee olla vähintään 0,9. Korttelin piha-alue tu-
lee suunnitella ja toteuttaa yhtenäisenä, vehreänä kokonaisuutena tonttijaosta riippumatta.
Pihojen suunnittelussa tulee huomioida eri-ikäisten käyttäjien tarpeet, monipuolinen kasvilli-
suus, hulevesien viivytys ja yhteisöllisyys. Maantasokerroksen asunnoilla tulee olla omat pihat
tai terassit.

Pysäköinti

Korttelien 52321 ja 52322 autopaikat sijoitetaan kortteliin 52322 pysäköintilaitokseen. Suun-
nitelman mukaan pysäköintilaitos on 6-kerroksinen ja siinä on 246 autopaikkaa. Pysäköintita-
lon julkisivut tulee rakentaa korttelin arkkitehtuuriin sopiviksi. Sisäpihan puolella pysäköintita-
lon julkisivuun tulee integroida kasvillisuutta, esim. istutusaltaita käyttämällä. Pysäköintilai-
toksen ylimpään kerrokseen on suunniteltu asukkaiden yhteistilaa sekä kattopiha, joka tulee
rakentaa asukkaiden vehreäksi oleskelualueeksi.

Melusuojaus

Rakennuksen ulko- ja sisäpuolen välisen äänitasoeron (ΔLA) tie-, raide- ja lentoliikennemelua
vastaan on oltava asuin- ja majoitushuoneissa vähintään 32 dB, toimisto- ja liiketiloissa vähin-
tään 28 dB ja kokoontumistiloissa vähintään 32 dB.

Asunnot eivät saa avautua vain Tikkurilantien puolelle tai julkisivulle, jolle kohdistuvan melun
taso ylittää 65 dB päiväajan keskiäänitasona laskettuna.

Teknisin ratkaisuin tulee huolehtia siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen
laskennallinen melutaso ei ylity oleskeluun käytettävillä parvekkeilla, terasseilla ja kattopi-
hoilla eikä oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla missään korttelialueen rakentumisen vai-
heissa.

Rakennusten suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava Rälssitielle ja Tikkurilantielle tu-
levan raitioliikenteen aiheuttama mahdollinen tärinä ja runkomelu.

Hiilineutraalisuus

Rakentamisen tulee olla elinkaarikestävää. Rakennuksen päämateriaalien tulee olla kestäviä,
pitkäikäisiä ja helposti huollettavia sekä kierrätettäviä.

Asuinrakennusten energiatehokkuuden tulee olla vähintään A2018-energialuokkaa tai sitä
vastaava.
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Rakennuksissa tulee käyttää osin vähähiilisiä materiaaleja.

Korttelien esirakentamisessa tulee käyttää vähähiilisiä ratkaisuja.

Rakennusten energiantarve tulee osin tai kokonaan kattaa paikallisesti tuotetulla uusiutuvalla
energialla.

Jäähdytystarvetta tulee ensisijaisesti vähentää rakenteellisilla ja/tai ympäristörakentamisen
ratkaisuilla koneellisen jäähdyttämisen sijasta.

Pysäköintilaitoksessa latauspistevalmius tulee toteuttaa kaikkiin pysäköintipaikkoihin. Lisäksi
paikoista vähintään 15 % tulee toteuttaa heti käytettävissä olevina sähköauton latauspisteinä

4.3.2 Muut alueet

Katualueet

Asemakaavamuutoksella korttelien ja katualueiden välisiä rajoja tarkistetaan ja alueelle kaa-
voitetaan uusi katu, Rälssikuja, jonka pituus on noin 63 m.

Tikkurilantien varressa katualueen kaarretta suoristetaan hieman ja Tikkurilantien pinta-ala
pienenee noin 169 m2. Rälssipolun katualuetta kavennetaan metrin verran ja katualueen
pinta-ala pienenee noin 79 m2.

Kaava-alueen halki kulkee Huberilan ja Annefredin keskustat yhdistävä kukkivien puiden reitti.
Tämän vuoksi Rälssikujalle sekä Rälssipuistonpolun pohjoisosaan on merkitty istutettavat puu-
rivit. Katupuiden tulee olla näyttävästi kukkivaa lajia.

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET
Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa.  Arvioinnissa on
myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke sijoittuu jo rakennetulle alueelle ja on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä.
Se sijoittuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Hanketta voidaan pitää kestävän kau-
punkirakentamisen tavoitteiden mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti toteutetta-
vissa.

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Kaavamuutos täydentää Annefredin rakenteilla olevaa alueetta ja aloittaa Annefredin pysäkin
ympäristön rakentumisen urbaaniksi kaupunkiympäristöksi. Ratikkapysäkin läheisyyteen sijoit-
tuvat Annefredin palvelut, työpaikat sekä tehokkain rakentaminen. Veromiehen vetovoimaa
asuinalueena parantavat erityisesti ratikan rakentaminen sekä uudet koulut ja päiväkodit,
puistot ja laadukas kaupunkitila sekä päivittäistavarakaupat ym. palvelut. Alueelle tarvitaan
myös lisää omistus- ja perheasuntoja, mikä on huomioitu Vantaan asuntopolitiikassa. Uusista
asuinalueista tulee suunnitella viihtyisiä ja monipuolisia, jotta asukkaat saadaan jäämään ja
juurtumaan alueelle.

Yhdyskuntarakenne

Kaavamuutos on Vantaan ratikan kaavarungon sekä Lentokenttäkaupungin suunnitteluperi-
aatteiden tavoitteiden mukainen. Ratkaisu edistää Annefredin alueen uudistumista ja luo tii-
vistä ja kaupunkimaista ympäristöä. Rakentaminen sijoittuu Tikkurilantien ja Rälssitien var-
teen tulevan ratikkapysäkin viereen.
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Rakeisuuskartta

Kaupunkikuva

Lentokenttäkaupungin suunnitteluperiaatteissa (selvitys nro 053100) on tutkittu Veromiehen
eri alueiden kaupunkikuvallista luonnetta. Tavoitteena on luoda alueille kaupunkikuvaltaan
omaleimainen ja tunnistettava ilme. Annefredin osalta suunnittelussa näkyviä teemoja ovat
mm. kotiinpaluu, niitty ja lentäminen. Kaupunkikuvan elementtejä ovat umpikorttelit, pikku
aukiot, monimuotoinen, arkkitehtuuri ja vivahteikkaat puistot.

Annefredissä rakennusten mittakaava vaihtelee pysyen suhteellisen matalana, keskimäärin 5-
6-kerroksisena. Peruskorkeutta korkeampaa rakentamista voi olla mm. Tikkurilantien ja Rälssi-
tien risteyksessä, jonne tällä kaavakaavamuutoksella osoitetaan korkeimmillaan 8-kerroksisia
rakennuksia. Tikkurilantien ja Rälssitien risteys on myös laadun paikka, joka muodostuu maa-
merkiksi hyvän näkyvyytensä ansiosta. Annefredissä rakennusten värit pohjautuvat entiseen
peltomaisemaan ja niityn väreihin sekä teollisuushistorian punatiileen. Julkisivumateriaalit
ovat pääasiassa puuta, tiiltä ja rappausta. Kattomuodot ja -materiaalit ovat vaihtelevia.

Näkymä Rälssipuistonpolulta (ARCO Architecture Company)
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Asemakaavan viitesuunnitelmassa rakennukset muodostavat tiiviit umpikorttelit, joissa raken-
nusten korkeudet ovat vaihtelevia ja julkisivut on jaoteltu pystysuuntaisesti erilaisiin osiin.
Kattomuodoissa vaihtelevat tasakatot ja viistetyt katot kattolyhtyineen. Viistettyä ominais-
muotoa on hyödynnetty myös mm. rakennusten sisäänkäynneissä, katoksissa, porttikongeissa
ja kivijalan yksityiskohdissa. Rälssitien varressa rakennusten edustalla on arkadi tai katos, joka
tarjoaa säältä suojatun kulkureitin. Rakennusten julkisivut ovat tiiliverhotut ja parvekkeiden
kehykset ja muut metalliosat on maalattu samalla sävyllä. Niittykukkien värejä on käytetty ra-
kennusten yksityiskohdissa, sisäänkäynneissä, puitteissa ja kattolyhdyissä. Viitesuunnitelma
sisältää väripaletin, jossa valitut niittykukkien värit ovat murrettu punainen, keltainen, vihreä
ja sinivioletti. Näiden värien käyttöä edellytetään myös kaavamääräyksellä.

Julkisivuperiaatteet (ARCO Architecture Company)

Värit ja materiaalit (ARCO Architecture Company)

Rakennettu kulttuuriympäristö

Nykytilanteessa Huberin halleille avautuu näkymä Tikkurilantieltä idästä päin tultaessa jo en-
nen Rälssitien risteystä. Vantaan kaupunginmuseon tavoitteena on, että suunnittelussa otet-
taisiin huomioon näkymät Huberin halleille eikä niiden kaupunkikuvallinen merkitys heiken-
tyisi.
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Nykytilanteessa Dahlin hallin itäinen julkisivu näkyy kauas Tikkurilantielle.

Perintötien ja Rälssitiepuistonpolun välinen kortteli 52121 on kuitenkin kaavoitettu kerrosta-
lorakentamiseen asemakaavalla 002204 Rälssipuiston kortteli, joka on hyväksytty vuonna
2017. Korttelin rakentaminen on vielä kesken ja sen pohjois- ja itäosan rakennukset eivät ole
valmistuneet. Asemakaavan toteuttamisen jälkeen nykyinen näkymä Rälssitien risteyksestä
Huberin halleille tulee peittymään. Näkymiä Huberin halleille tutkitaan tarkemmin valmisteilla
olevassa Huberilan kaavarungossa (nro 052900), jossa tavoitteena on säilyttää osittain merkit-
täviä näkymälinjoja ja myös luoda uusia kaupunkirakenteen muuttuessa.

Korttelin 52121 rakentaminen tulee peittämään näkymän halleille Rälssitien risteyksestä.
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Asuminen

Asemakaava mahdollistaa asumista enintään 17 450 k-m2, mikä tarkoittaa laskennallisesti 364
uutta asukasta (1 asukas / 48 k-m2). Asemakaavan viitesuunnitelmassa asuntojen keskipinta-
ala on 50 m2.

Kaavamuutoksen yhteydessä kaupunki tekee maanomistajan kanssa maankäyttösopimuksen,
jossa ohjataan myös alueen asuntopolitiikkaa (asuntojen hallintamuotoja ja asuntojen kokoa)
Vantaan maa- ja asuntopoliittisten linjausten mukaisesti. Hanke noudattaa myös valtakunnal-
lisia alueidenkäyttötavoitteita lisäämällä asuntotuotantoa hyvien raideliikenneyhteyksien var-
rella.

Asuinympäristöjen turvallisuus

Asuinympäristöjen turvallisuutta voidaan parantaa kaupunkisuunnittelun keinoin luomalla
kaupunkitilasta luonteeltaan omistettavaa ja tuomalla silmiä kadulle. Omistettava tila (”De-
fensible space”, O. Newman, 1974) tarkoittaa sitä, että ulkotilat voidaan jaotella selkeästi yksi-
tyiseen, puolijulkiseen ja julkiseen, eikä epämääräisiä ei-kenenkään tiloja pääse muodostu-
maan. Silmiä kaduille (”Eyes on the streets”, J. Jacobs, 1961) puolestaan korostaa ihmisten läs-
näoloa ja kohtaamista, mikä tuo luonnollista valvontaa sekä lisää yhteisöllisyyttä ja luotta-
musta. Elävä kaupunki on myös turvallinen kaupunki.

Selkeät omistajuuden vyöhykkeet luovat turvallisuutta. (Kuva esityksestä: Mari Jaakonaho, ke-
hityspäällikkö, Vantaan kaupunki. 6.10.2025. Maankäytön suunnittelun keinoja asuinympäris-
töjen turvallisuuden parantamiseksi)

Asemakaavassa alue on monipuolista keskustatoimintojen aluetta, jossa painottuu asuminen.
Kortteleiden kivijalkaan määrätään liiketilaa, mikä elävöittää katua ja Rälssitiellä arkadin alle
muodostuu puolijulkinen kulkureitti. Rälssipuistonpolun varressa maantasokerroksen asun-
noilla on omat pienet pihat sisäänkäynteineen, mikä lisää polun viihtyisyyttä ja tuo samalla
omistajuutta ja silmiä kadulle.

Palvelut ja työpaikat

Rälssitie 6:n nykyisessä kiinteistössä toimii tällä hetkellä rakennusalan yritys sekä ravintola.
Kiinteistönomistajalta saatujen tietojen mukaan alueella on yhteensä noin 50-60 työpaikkaa.
Asemakaava mahdollistaa alueelle liiketilaa 1 650 k-m2 sekä muuta toimisto-, liike- ja palvelu-
tilaa vähintään 4 300 k-m2. Yhteensä työpaikkarakentamista edellytetään vähintään 5 950 k-
m2, joka on 25 % alueen kokonaisrakennusoikeudesta. Mikäli alueelle toteutetaan toimistora-
kennus, voisi työpaikkamäärä olla laskennallisesti jopa 248 työpaikkaa. Joka tapauksessa työ-
paikkamäärän oletetaan kasvavan alueella käyttötarkoituksen muutoksen vuoksi, vaikka työ-
paikkarakentamisen rakennusoikeus pieneneekin jonkin verran.

Asemakaavamuutos mahdollistaa myös päivittäistavarakaupan rakentamisen Rälssitien var-
teen kortteliin 52322. Päivittäistavarakaupalle soveltuvan liiketilan koko on vähintään 450 k-
m2 ja enintään 1100 k-m2, mikä tarkoittaa käytännössä pientä supermarkettia. Veromiehen
alueella ei nykytilanteessa vielä ole omaa lähikauppaa, vaikka asukkaat ovat sellaista toivo-
neet.
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Taloudelliset vaikutukset

Kaavamuutoksessa alue muuttuu yleiskaavan mukaisesti keskustatoimintojen alueeksi, mikä
tarkoittaa monipuolista ja tiivistä rakentamista. Korttelit ovat tehokkaita ja niitä ympäröi ja-
lankululle tarkoitetut kadut tai katualueet. Korttelit eivät edellytä kunnallistekniikan rakenta-
mista lyhyttä Rälssikujaa lukuun ottamatta. Kadulla saadaan jäsenneltyä rakennusmassoja ja
luodaan toimivaa jalankulkuympäristöä. Myös ajoyhteys tonteille on ratikan ja sen pysäkin
vuoksi hoidettava muuten kuin suoraan Rälssitieltä. Kaavamuutos mahdollistaa Aviapoliksen
kaavarungon mukaisia tavoitteita.

Virkistys

Hanke tukee hyvin Veromiehen viherverkon kehittämisperiaatteita, joiden mukaan tiivisty-
vässä, kerrostaloasutukseen perustuvassa kaupungissa sekä julkiset että yksityiset ulkotilat, eli
puistot, aukiot ja pihat toimivat elinympäristön jatkeena ja kaikki vihreä on arvokasta. Tont-
tien riittävä viherpinta-ala on varmistettu vihertehokkuuslaskelmalla.

Liikenne

Kaavamuutos on yhteensovitettu Vantaan ratikan katusuunnitelmien, Tikkurilantien baanan
alustavan katusuunnitelman sekä Rälssikujan, Rälssipolun sekä Rälssipuistonpolun liikenteen
yleissuunnitelman kanssa. Kaavan yhteydessä laadittu liikenteen yleissuunnitelma löytyy se-
lostuksen lopusta.

Ote liikenteen yleissuunnitelmasta (Vantaan kaupunki)
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Jalankulku ja pyöräily

Jalankulun ja pyöräilyn yhteyksiä tullaan kehittämään laajasti alueen ympärillä sekä kaava-alu-
een läpi itä-länsisuuntaisesti kaavoitettavan Rälssikujan katuyhteyden myötä. Tulevaisuuden
tavoitteena on muodostaa kattava, sujuva, viihtyisä ja turvallinen liikkumisympäristö.

Joukkoliikenne

Suunnitteilla olevan Vantaan ratikan reitti välillä Lentoasema – Mellunmäki kulkee alueen vie-
restä Tikkurilantietä ja Rälssitietä pitkin. Lähin pysäkki on tulossa kaavamuutosalueen viereen
Rälssitielle lähelle Tikkurilantien risteystä. Tulevaisuudessa on myös mahdollista, että Tikkuri-
lantielle rakennetaan raitiotie välille Rälssitie – Aviabulevardi.

Autoliikenne

Asemakaavamuutoksessa on huomioitu tarve uudelle tonttikadulle, joka palvelee alueen kiin-
teistöjen pysäköintipaikoille ajoa sekä huoltoliikennettä. Lisäksi kadunvarteen on suunniteltu
muutama kadunvarsipysäköintipaikka.

Vesihuolto

Uudet korttelit tukeutuvat rakennettaviin Rälssitien, Rälssikujan ja Tikkurilantien vesihuolto-
verkostoihin. Kaava-alueelle tarvitaan ratikan yhteydessä toteutettavien verkostojen lisäksi
uutta yleistä hulevesiviemäriverkostoa noin 250 metrin matkalle sekä vesijohto ja jäteve-
siviemäriverkostoa noin 50 metrin matkalle.

Ympäristöhäiriöt

Lento- ja liikennemelu

Akukon Oy on laatinut kaavan liitteeksi meluselvityksen (16.10.2025). Meluselvityksessä tar-
kasteltiin lento-, tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttamat meluvaikutukset kaavaluonnoksen mu-
kaisiin rakennuksiin ja oleskelualueille. Selvityksen perusteella tie- ja raitioliikenteen melun
keskiäänitasoa sekä raitioliikenteen enimmäisäänitasoa vastaan lasketut äänitasoerovaati-
mukset jäävät pienemmiksi kuin alueella lentomelua vastaan käytettävä vähimmäisvaatimus,
joten asuinrakennusten kaikille julkisivuille tulee asettaa äänitasoerovaatimukseksi ΔLA 32 dB,
toimisto- ja liiketiloille ΔLA 28 dB ja mahdollisille kokoontumistiloille ΔLA 32 dB.
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Päiväajan (7-22) A-keskiäänitaso LAeq7-22

Selvityksessä tutkittiin myös kortteleiden rakentumista vaiheittain ja pihojen melusuojausta.
Korttelista 52321 laadittiin kaksi vaihtoehtoa, joista ensimmäisessä korttelin rakentamisen al-
kaa Rälssitien varresta työpaikkarakentamisella ja toisessa vaihtoehdossa rakentamisen alkaa
korttelin luoteisosasta asuinrakentamisella. Selvityksen perusteella korttelien sisäpihoilla ei
ylity ulko-oleskelualueiden päivä- ja yöajan ohjearvot viimeisten rakentamisvaiheiden jälkeen.
Aiemmissa vaiheissa voidaan kevyellä meluntorjunnalla rajata piha-alue, jossa ohjearvot täyt-
tyvät. Kortteliin 52322 suunnitellulla kattopihalla melun ohjearvo (55 dB päivällä) ei täyty, jo-
ten pihan rakenteellinen melusuojaus tulee esittää rakennuslupavaiheessa.

Pienhiukkaset

Asemakaavaan merkityt rakennusten rakennusalat sijoittuvat reilun 20 metrin päähän Tikkuri-
lantiestä sekä noin 10 metrin päähän Rälssitiestä ajoratojen reunasta mitattuna. Suunnitelma
on HSY:n ja THL:n määrittelemien ilmanlaatuvyöhykkeiden suositusetäisyyksien mukainen.

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön

Uudisrakentaminen sijoittuu jo rakennetuille alueille, eikä sillä ole vaikutusta alueen luontoar-
voihin.  Hanke hyödyntää pitkälti olemassa olevaa yhdyskuntatekniikkaa. Korttelialueiden vi-
hertehokkuudella edistetään luontoarvojen, ekosysteemipalveluiden ja hulevesien hallinnan
toteutumista. Hanke ei vaaranna VAT:n luonnonvaroja koskevia tavoitteita.

Vesistöt ja vesitalous

Kaavamuutos ei heikennä hulevesien hallintaa verrattuna nykytilanteeseen, sillä alue on ny-
kyisellään suurimmaksi osaksi asfaltti- ja kattopäällysteistä vettä läpäisemätöntä pintaa. Alu-
een vesitaloutta tulee pyrkiä palauttamaan lähemmäs luontaista hallitsemalla muodostuvia
hulevesiä.
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Hulevesien hallinnan tavoitteena on, että alueelta poistuvan virtaamahuipun suuruus ei kasva
rakentamisen myötä. Kaava-alueen hulevesien muodostumista pyritään ehkäisemään vettä
läpäisevillä pintamateriaaleilla, ohjaamalla hulevettä kasvillisuuden käyttöön ja soveltamalla
hulevesien luonnonmukaisen hallinnan periaatteita. Huleveden käsittely on suunniteltava
tontti- tai korttelikohtaisesti. Hulevesien hallintarakenteet mitoitetaan vihertehokkuuslaskurin
avulla sadetilanteelle, jonka rankkuus on 150 l/s/ha ja kesto 10 minuuttia.

Alueelle on laadittu pihasuunnitelman ja vihertehokkuuslaskennan myötä hulevesien käsitte-
lyperiaatteet, joita tulee pyrkiä noudattamaan jatkosuunnittelussa. Hulevesisuunnitelman laa-
timisessa tulee ottaa huomioon Vantaan kaupungin hulevesiohjelma sekä hulevesien hallin-
nan toimintamalli. Suunnitelma hyväksytetään rakennusluvan hakemisen yhteydessä.

Rakentaminen tulee tehdä niin, että siitä ei aiheudu Palo-ojan merkittävää vedenlaadun hei-
kentymistä, kuten samentumista ja kiintoaineksen kulkeutumista. Rakentamisen aikana työ-
maalta ei tule laskea kiintoainesta, lietettä tai haitallisia aineita sisältäviä hule tai kuivatusve-
siä suoraan vesistöön. Työmaan on laadittava rakentamisaikainen suunnitelma, jossa huleve-
sien hallinta on huomioitu.

4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Rakentaminen lisää aina kasvihuonekaasupäästöjä, samoin rakennusten käyttö mm. lämmi-
tyksen ja liikenteen kautta. Nyt rakennettavat korttelit kuitenkin tiivistävät yleiskaavan mukai-
sesti olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta. Hanke tukeutuu ja tukee laadukkaita joukkolii-
kennepalveluja ja raideliikennettä.

Kaavassa asetetaan vihertehokkuuden taso, jolla edistetään luontoarvojen, ekosysteemipalve-
luiden ja hulevesien hallinnan toteutumista ja voidaan lieventää tiiviistä rakentamisesta mah-
dollisesti aiheutuvaa lämpösaarekeilmiötä. Kaavamääräysten mukaan yksikerroksiset raken-
nukset tulee toteuttaa niittykattoisina ja rakennusten tasakattoja tulee hyödyntää mm. kasvi-
kattoina. Pysäköintitalon katolle tulee rakentaa asukkaille vehreä oleskelupiha ja rakennuksen
julkisivuun tulee sisäpihan puolella integroida kasvillisuutta, esim. istutusaltaita käyttämällä.

Kaavan liitteeksi on laadittu hiilineutraalisuusselvitys Ramboll Finland Oy:n toimesta. Selvityk-
sen mukaan kohteen hiilijalanjälkeen voidaan vaikuttaa merkittävästi suunnitteluvalinnoilla
kaavassa ja jatkosuunnittelussa. Erityisesti Infra- ja esirakentamisessa suurin päästövähen-
nyspotentiaali liittyy pohjanvahvistuksen suunnitteluun. Kaavassa edellytetään myös uusiutu-
van energian käyttöä. Liikenteen kestävyyteen vaikutetaan toteuttamalla hanke raitiotien vai-
kutusalueelle sekä tiivistyvään kaupunkirakenteeseen kävelyä ja polkupyöräilyä suosien. Kaa-
vamääräyksillä edellytetään runkolukittavia ja säältä suojattuja polkupyöräpaikkoja sekä va-
raamalla sähköautoille latauspisteitä.

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT
Tie- ja lentoliikenteen aiheuttama melu sekä pilaantuneet maat on käsitelty kohdassa 4.4.1.
Ympäristöhäiriöiden vähentäminen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.

4.6  NIMISTÖ
Asemakaavamuutoksella muodostuu yksi uusi katu, jonka Kaupunkisuunnittelulautakunnan
nimistöryhmä päätti kokouksessaan 16.9.2025 nimetä Rälssikujaksi (Frälsegränden).

5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Kaavamuutokseen liittyy maankäyttösopimus. Asemakaavan toteuttamisesta vastaa yksityi-
nen maanomistaja. Rakentaminen voidaan aloittaa, kun asemakaavaehdotus on hyväksytty
kaupunginvaltuustossa ja kuulutettu voimaan. Asemakaavan liitteenä olevassa viitesuunnitel-
massa on esitetty alustavat kaaviot rakentamisen vaiheistamisesta. Asemakaavan toteuttami-
sessa tulee huomioida Vantaan ratikan rakentaminen ja sen aikataulu.
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6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET
Kaupungin asiantuntijat ovat valmistelleet kaavan. Kaava perustuu hakijan konsulttina toimi-
neen ARCO Architecture Companyn viitesuunnitelmaan.

Valion Eläkekassa: Petri Puustinen
ARCO Architecture Company: Tom Cederqvist

Liljastiina Luminiitty
Johannes Laiho
Laura Pasanen
Ria Ruokonen

Akukon Oy: Ville Kontinen
Timo Markula
Jukka Vesterinen

Ramboll Finland Oy: Heidi Sell
Suvi Ollikainen
Jukka Räsänen

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos: Mikko Hämäläinen

Vantaan kaupunki:
Asemakaavoitus: Johanna Rajala aluearkkitehti

Merja Häsänen aluearkkitehti  vs.
Päivi Veijola asemakaava-arkkitehti
Ville Leppänen asemakaava-arkkitehti
Agon Shala asemakaava-arkkitehti
Kimmo Kangas kaavatekn.koordinaattori
Mikko Järvi kaavoitusinsinööri

Yleiskaavoitus: Asta Tirkkonen yleiskaava-arkkitehti
Eeva-Maria Niemi yleiskaavasuunnittelija
Elina Ekroos maisema-arkkitehti

Kadut ja puistot: Harri Keinänen vesihuollon suunnittelu
Juuso Kauppinen liikenneinsinööri
Taina Toivanen liikenneinsinööri

Rakennusvalvonta: Johanna Ojanlatva kaupunkikuva-arkkitehti
Timo Tamminen lupa-arkkitehti

Ympäristökeskus: Jouni Ahtiainen ympäristöinsinööri
Marja Vuorinen ympäristösuunnittelija
Eira Linko projektikoordinaattori

Kiinteistöhallinta ja asuminen: Elisa Ranta asumisasioiden päällikkö
Kiinteistöt ja tilat: Ilari Airikkala projektijohtaja

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkirakenne ja ympäristö / Asemakaavoitus

Vantaalla, 11. päivänä elokuuta 2026

Päivi Veijola Johanna Rajala
asemakaava-arkkitehti aluearkkitehti
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7.ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA -MÄÄRÄYKSET
-OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

KAAVAKARTTA ALKUPERÄISESSÄ MITTAKAAVASSAAN (yleensä 1:2000) Jos tulee ArcGisista
liian pienenä (eli on kuin A3:n kokoinen kuva olisi pienennetty A4:ksi), niin suurenna 141 %,
pitäisi silloin mahtua sivulle niukin naukin)!
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9. MUU SUUNNITELMA-AINEISTO
OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

Tähän muut suunnitelmat; vesihuollon tai liikenteen yleissuunnitelmat.
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VANTAAN KAUPUNKI
ASEMAKAAVAMUUTOSEHDOTUS
002586 Rälssitie 6
LAUSUNNOT JA VASTINEET

Asemakaavoitus JOR ja PVE 11.8.2026

Kaupunginhallitus 26.1.2026 oikeutti asemakaavoituksen pyytämään tarvittavat lausunnot
asemakaavaehdotuksesta tai asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta 002586 Rälssitie 6. Lausuntoja
saatiin 5 kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1, 2.3.2026
Uudenmaan elinvoimakeskus

Liikenteellisessä tarkastelussa on
esitetty vaihtoehtoiset
kulkutapajakaumat sekä
autoliikennepainotteisen että
joukkoliikennepainotteisen
kehityksen skenaarioille.
Kaavaratkaisun vaikutuksia
Euroopan laajuiseen TEN-T-
ydinverkkoon kuuluvaan Kehä
III:een ja sen liittymiin ei
kuitenkaan ole arvioitu.  Arvio
vaikutuksista tulee esittää osana
kaava-aineistoa.

Ei tarvetta tarkistuksiin.

NRO 2, 4.3.2026
Helsingin seudun
ympäristöpalvelut -kuntayhtymä

Pääkaupunkiseudun ja
Kirkkonummen
jätehuoltomääräykset ohjaavat
alueen jätehuoltoa ja sen
suunnittelua. Määräykset ovat
kiinteistöjä sitovia, eikä niistä tule
poiketa. Rälssitien suunnittelussa
on tärkeää varmistaa, että
liikennesuunnittelu tukee
jätteiden keräys- ja
tyhjennystyötä. Jäteautoille tulee
varata rauhalliset
pysäköintipaikat sekä riittävät
tilat tyhjennystyölle.
Jätepisteiden kapasiteetti tulee
mitoittaa käyttäjämääriin sekä
HSY:n tyhjennysreittien ja -rytmin
mukaisesti.

Ei tarvetta tarkistuksiin.

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 9



2

Suunnittelualuetta viistää
rakennettu huleveden
runkoviemäri, joka siirretään
uuden rakennuksen tieltä
katualueelle, lähtökohtaisesti
maanomistajan kustannuksella.
Alueen uusi maankäyttö
edellyttää vesihuollon
uudisrakentamista. Uuden
vesihuollon, noin 250 m
hulevesiviemäriä ja 50 m
vesijohtoa ja jätevesiviemäriä,
suunnittelu ja rakentaminen
tulee maksamaan alustavan
arvion mukaan 200 000 euroa.

NRO 3, 5.3.3036
Vantaan Energia Oy ja Vantaan
Energia Sähköverkot Oy

Asemakaavan
muutosehdotuksessa tulee
huomioida maakaapeleiden ja
kaukolämpöputkien sijainti.

Asemakaavamääräyksissä on
riittävästi huomioitu
kiinteistömuuntamoiden
tilavarausten mitoitustarve
kortteleihin 52321 ja 52322
Rälssikujan varteen.

Mikäli maakaapeleita tai
kaukolämpöputkia pitää siirtää,
niin siirtokustannuksien osalta
toimitaan Vantaan kaupungin
kanssa laaditun
yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Ei tarvetta tarkistuksiin.

NRO 4, 10.3.2026
Lupa- ja valvontavirasto

Aineistoon liitetyn
meluselvityksen perusteella
keskiäänitaso ylittää osassa
asuinrakennusten julkisivua 65
dB tason, jolloin
ääniympäristöasetuksen
796/2017 vaatimus 30 dB
ääneneristävyydestä ei riitä.
Meluselvitystä tulee vielä
tarkentaa niin, että julkisivuihin
kohdistuvat melutasot esitetään
asuinkerroksittain, ja tarvittaessa
tarkistaa
ääneneristävyysmääräyksiä
tulosten perusteella.

Lausunnon perusteella
asemakaavaan lisättiin pihan
väliaikaista meluntorjuntaa sekä
rakennusten tuloilmanottoa
koskevat määräykset.
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Päiväajan klo 7–22
keskiäänitason ollessa julkisivulla
yli 55 dB, tulisi asuntojen aueta
myös rakennuksen hiljaiselle
ohjearvojen mukaiselle puolelle.
Nyt kaavassa annettu määräys ei
takaa kaikille asukkaille viihtyisää
ja laadukasta asumista.
Meluselvityksen mukaan
melutasot ylittävät joissakin
kerroksissa ohjearvot
rakennuksen kaikilla julkisivuilla.

Meluselvityksen tulosten
perusteella on havaittavissa
kohteen haasteellisuus erityisesti
oleskeluun tarkoitettujen piha-
alueiden suojaamiseksi melulta.
Kortteleiden toteutuessa
vaiheittain ajoitusmääräys
meluhaittojen lieventämiseksi on
tarpeen. Meluselvityksessä
esitettyä väliaikaista ratkaisua ei
voida pitää riittävänä, koska koko
piha-/oleskelualuetta ei ole
suojattu ohjearvot ylittävältä
melulta.

Tärinästä ja runkomelusta on
annettu pääsääntöisesti riittävät
määräykset. Lupa- ja
valvontavirasto suosittelee, että
niissä kohteissa, joissa julkisivun
ääneneristävyydestä annetaan
määräys, runkomelun taso ei saa
ylittää Lprm 30 dB tasoa asuin- ja
majoitushuoneissa.

Ilmanlaatuarviot perustuvat
HSY:n ja THL:n suosituksiin
minimi- ja suositusetäisyyksistä.
Nämä suositukset on annettu
ilmansaasteiden haitoille
avoimessa ympäristössä, jossa
väylän varrella ei ole merkittäviä
esteitä ilman sekoittumiselle.
Kaavakohteeseen on
muodostumassa katukuilu, jolloin
käytettyjä etäisyyksiä ei tulisi
yksinään käyttää suunnittelun
perusteena. Ehdotusvaiheessa on
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syytä harkita ilmanlaatuun
liittyvien määräysten antamista.

NRO 5, 13.3.2026
Vantaan kaupunginmuseo

Museo on esittänyt
tavoitteekseen, että kaava-
alueen suunnittelussa otettaisiin
huomioon näkymät Huberin
halleille, ettei niiden
kaupunkikuvallinen merkitys
heikentyisi. Asemakaavan
selostuksessa on tuotu esiin
uudisrakentamisen vaikutusta
kaupunkikuvaan,
rakennusperintöön ja
näkymälinjoissa tapahtuviin
muutoksiin.

Museon näkökulmasta voidaan
todeta, että näkymien
kaventumisella on suuri vaikutus
Huberin hallien näkymiseen
kaukomaisemaan. Alueen
luonteen muuttuminen
teollisuusalueesta
keskustatoimintojen alueeksi on
iso muutos, joka väistämättä
vaikuttaa maisemallisiin arvoihin.
Huberin hallien suojelu osana
uutta kaupunkia on museon
tärkein tavoite alueen
kulttuuriympäristön säilyttämisen
kannalta. Museon
rakennustutkija osallistuu
Huberilan kaavarungon
suunnittelutyöhön.

Museon näkökulmasta hankkeen
vaikutukset kulttuuriympäristöön
on tuotu riittävällä tavalla esiin
asemakaavaselostuksessa.

Ei tarvetta tarkistuksiin.

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 9



5

NRO 1
Uudenmaan elinvoimakeskus, 2.3.2026

Lausunto:

Vantaan kaupunki pyytää Uudenmaan elinvoimakeskuksen lausuntoa Rälssitie 6:n
asemakaavamuutoksesta. Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan kahden uuden kerrostalokorttelin
rakentaminen Annefredin raitiovaunupysäkin läheisyyteen.

Liikenteellisessä tarkastelussa on esitetty vaihtoehtoiset kulkutapajakaumat sekä autoliikennepainotteisen
että joukkoliikennepainotteisen kehityksen skenaarioille. Kaavaratkaisun vaikutuksia Euroopan laajuiseen
TEN-T-ydinverkkoon kuuluvaan Kehä III:een ja sen liittymiin ei kuitenkaan ole arvioitu.  Arvio vaikutuksista
tulee esittää osana kaava-aineistoa.

Kaavaselostuksessa on huomioitu suunnittelualueen edullinen sijainti liikenneverkolla muun muassa
joukkoliikenteen käytön näkökulmasta.  Lisäksi selostuksessa on huomioitu sujuvat yhteydet sekä
pääkaupunkiseudulle että valtakunnallisesti merkittävään tieverkkoon. Kuten selostustekstissä on
tunnistettu, on jalankulun ja pyöräilyn yhteyksien kehittäminen suunnittelualueella ja sen läheisyydessä
välttämätöntä nykytilanteeseen verrattuna.

Vastine:

Kiitos lausunnosta. Asemakaavamuutos sijaitsee sen verran kaukana Kehä III:sta ja sen liikennetuotos on
suhteellisen pieni, joten sillä on hyvin vähäinen liikenteellinen vaikutus Kehä III:een ja sen liittymiin. Tämän
vuoksi asemakaavan liikenteellisessä tarkastelussa ei ole nähty tarpeelliseksi tutkia tarkemmin vaikutusta
Kehä III:een. Veromiehen alueen tulevaisuuden kaupunkikehitystä ja liikenteellisiä vaikutuksia on selvitetty
laajemmin esim. Vantaan ratikan kaavarungossa ja sen yhteydessä tehdyssä liikenteellisten vaikutusten
arvioinnissa.

Tarkistukset:

Ei tarvetta tarkistuksiin.
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NRO 2
Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä, 4.3.2026

Lausunto:

Jätehuolto

Pääkaupunkiseudun ja Kirkkonummen jätehuoltomääräykset ohjaavat alueen jätehuoltoa ja sen
suunnittelua. Määräykset ovat kiinteistöjä sitovia, eikä niistä tule poiketa. Hyvin järjestetty jätehuolto tukee
kiertotaloutta ja parantaa alueen viihtyvyyttä. Rälssitien suunnittelussa on tärkeää varmistaa, että
liikennesuunnittelu tukee jätteiden keräys- ja tyhjennystyötä. Jäteautoille tulee varata rauhalliset
pysäköintipaikat sekä riittävät tilat tyhjennystyölle. Jätepisteiden kapasiteetti tulee mitoittaa
käyttäjämääriin sekä HSY:n tyhjennysreittien ja -rytmin mukaisesti. Jäteastioiden tyhjennys alueella
tapahtuu klo 6–22, mikä tulee huomioida liikennesuunnittelussa. Kulku jäteautolta jätetilaan tulee olla
kuljettajalle työturvallinen, eikä jäteastian siirtomatka tulisi ylittää 10 metriä.

Pääkaupunkiseudun ja Kirkkonummen jätehuoltomääräyksiin voi tutustua tarkemmin HSY:n verkkosivuilla
kohdassa “Jätehuoltomääräykset - HSY”. Lisätietoja jätehuoltomääräyksistä, alueen jätehuollon
aikatauluista tai opastusta jätehuollon suunnittelussa antavat HSY:n jätehuollon asiantuntijat.

Vesihuolto

Suunnittelualuetta viistää rakennettu huleveden runkoviemäri, joka siirretään uuden rakennuksen tieltä
katualueelle, lähtökohtaisesti maanomistajan kustannuksella. Alueen uusi maankäyttö edellyttää
vesihuollon uudisrakentamista. Uuden vesihuollon, noin 250 m hulevesiviemäriä ja 50 m vesijohtoa ja
jätevesiviemäriä, suunnittelu ja rakentaminen tulee maksamaan alustavan arvion mukaan 200 000 euroa.

Vastine:

Kiitos lausunnosta. Korttelien jätehuolto on tarkoitus keskittää korttelikohtaisiin jätehuoneisiin, jotka
sijaitsevat Rälssikujan varrella. Asemakaavan liitteeksi on laadittu liikenteellinen tarkastelu (Ramboll,
4.11.2025), johon sisältyy jäteauton ajouratarkastelu Rälssikujalla. Jäteauto pääsee riittävän lähelle
jätehuoneita (jäteastian siirtomatka ≤ 10 m) ja mahtuu kääntymään peruuttamalla Rälssikujan päässä.

Alueelle tarvittavan uuden vesihuollon suunnittelun ja rakentamisen kustannusarvio on välitetty tiedoksi
maanomistajalle.

Tarkistukset:

Ei tarvetta tarkistuksiin.
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NRO 3
Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy, 5.3.2026

Lausunto:

Sähköverkko

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1-2
mukaisesti.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan
maakaapeleiden sijainti.

Asemakaavamääräyksissä on riittävästi huomioitu kiinteistömuuntamoiden tilavarausten mitoitustarve
kortteleihin 52321 ja 52322 Rälssikujan varteen.

Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan
Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Kaukolämpöverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia. Kaukolämpöputkien
ajantasainen sijainti löytyy Vantaan kaupungin yhdistelmäjohtokartalta. Alue on liitettävissä kaukolämpöön.

Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan kaukolämpöputkien
sijainti.

Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja
Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Vastine:

Kiitos lausunnosta. Asemakaavaehdotuksessa on huomioitu maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien
sijainnit.

Tarkistukset:

Ei tarvetta tarkistuksiin.
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NRO 4
Lupa- ja valvontavirasto, 10.3.2026

Lausunto:

Melu, tärinä ja runkomelu

Kohde sijoittuu sekä lento- ja tieliikenteen että tulevan raideliikenteen melualueelle. Kaava-alueen
melutilannetta on selvitetty kaavatyön aikana. Aineistoon liitetyn meluselvityksen perusteella keskiäänitaso
ylittää osassa asuinrakennusten julkisivua 65 dB tason, jolloin ääniympäristöasetuksen 796/2017 vaatimus
30 dB ääneneristävyydestä ei riitä. Julkisivujen ääneneristävyydestä on annettu kaavaluonnoksessa
määräyksiä. Meluselvitystä tulee vielä tarkentaa ehdotusvaiheeseen niin, että julkisivuihin kohdistuvat
melutasot esitetään asuinkerroksittain, ja tarvittaessa tarkistaa ääneneristävyysmääräyksiä tulosten
perusteella.

Lupa- ja valvontavirasto muistuttaa, että päiväajan klo 7–22 keskiäänitason ollessa julkisivulla yli 55 dB,
tulisi asuntojen aueta myös rakennuksen hiljaiselle ohjearvojen mukaiselle puolelle. Nyt kaavassa annettu
määräys ”Asunnot eivät saa avautua vain Tikkurilantien puolelle tai julkisivulle, jolle kohdistuvan melun
taso ylittää 65 dB päiväajan keskiäänitasona laskettuna.” ei takaa kaikille asukkaille viihtyisää ja laadukasta
asumista. Meluselvityksen mukaan melutasot ylittävät joissakin kerroksissa ohjearvot rakennuksen kaikilla
julkisivuilla.

Kortteleiden vaiheittain toteuttamista on tutkittu meluselvityksessä eri vaihtoehdoin. Meluselvityksen
tulosten perusteella on havaittavissa kohteen haasteellisuus erityisesti oleskeluun tarkoitettujen piha-
alueiden suojaamiseksi melulta. Lupa- ja valvontavirasto katsoo, että kortteleiden toteutuessa vaiheittain
ajoitusmääräys meluhaittojen lieventämiseksi on tarpeen. Meluselvityksessä esitettyä väliaikaista ratkaisua
ei voida pitää riittävänä, koska koko piha-/oleskelualuetta ei ole suojattu ohjearvot ylittävältä melulta.
Jatkosuunnittelussa piha-alueet tulee saada suojattua kokonaisuudessaan ohjearvot ylittävältä melulta.

Tärinä- ja runkomelujen vaikutusten osalta kaavassa on käytetty aineistona Vantaan ratikan tärinä- ja
runkomeluselvitystä vuodelta 2023. Tärinästä ja runkomelusta on annettu pääsääntöisesti riittävät
määräykset. Lupa- ja valvontavirasto suosittelee, että niissä kohteissa, joissa julkisivun ääneneristävyydestä
annetaan määräys, runkomelun taso ei saa ylittää Lprm 30 dB tasoa asuin- ja majoitushuoneissa.

Ilmanlaatu

Ilmanlaatuarviot perustuvat HSY:n ja THL:n suosituksiin minimi- ja suositusetäisyyksistä. Ilmanlaatuun tai
korvausilman ottamiseen liittyen kaavassa ei ole annettu määräyksiä. Nykyisen ilmanlaatuohjeistuksen
perusteella määräykset eivät ole välttämättömiä. Toisaalta HSY:n ja THL:n suositukset on annettu
ilmansaasteiden haitoille avoimessa ympäristössä, jossa väylän varrella ei ole merkittäviä esteitä ilman
sekoittumiselle. Kaavakohteeseen on muodostumassa katukuilu, jolloin käytettyjä etäisyyksiä ei tulisi
yksinään käyttää suunnittelun perusteena. Ehdotusvaiheessa on syytä harkita ilmanlaatuun liittyvien
määräysten antamista.

Pilaantuneet maat

Kaava-alueella on toiminut aikoinaan lyijysulatto, minkä johdosta alueella on syytä varautua
pilaantuneeseen pintamaahan. Kaavassa on annettu asianmukainen määräys maaperän haitta-
ainepitoisuuden selvittämisestä.
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Vastine:

Kiitos lausunnosta.

Melu

Rakennusten julkisivujen kohdistuvat keskiäänitasot on laskettu siten, että laskentapisteet on sijoitettu
kunkin kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintään 5 m välein. Melukartoissa rakennuksen seinillä
olevat kahdeksankulmaiset tunnukset ilmoittavat suurimman keskiäänitason LAeq, joka esiintyy kunkin
tunnuksen kohdalla julkisivun pystysuuntaisella linjalla. Menetelmä on selkeästi kuvattu ja luettavissa
meluselvityksestä. Kyseessä on yleinen käytäntö meluselvityksissä. Kerroskohtaisten laskentapistekarttojen
esittäminen ei vaikuta julkisivun äänitasoeron määrittämiseen, koska määrittäminen on tehty korkeimman
julkisivuun kohdistuvan melutason perusteella. Kerroskohtaiset kartat eivät anna lisäarvoa äänitasoeron
määrittämiseen eikä niillä olisi vaikutusta annettaviin äänitasoeromääräyksiin.

Viihtyisyyden lisäämiseen tähtäävää muistutusta kaikkien asuntojen avautumisesta päiväajan
keskiäänitason osalta enintään 55 dB suuntaan ei ole huomioitu kaavamääräyksissä. Tämä johtuu siitä, että
kaikkien asuntojen avautuminen enintään 55 dB suuntaan on haastava toteuttaa tässä hankkeessa ja
ylipäänsä pääkaupunkiseudulla eikä sitä ole edellytetty muissakaan asemakaavoissa.

Meluselvityksen perusteella kortteleiden vaiheittain toteuttaminen ei ole mahdollista vaihtoehdon 2
mukaan. Vaihtoehdon 1 mukaista melusuojausta voidaan parantaa jatkosuunnittelussa, jolla varmistetaan
ja osoitettaan, että oleskeluun käytettävät piha-alueet tulee varmasti suojattua. Asemakaavan melua
koskevia määräyksiä täydennetään seuraavasti: Rakentamislupavaiheessa tulee esittää suunnitelma ja
suunnitelman mukainen meluselvitys piha-alueiden meluntorjunnasta.

Tärinä ja runkomelu

Tärinä- ja runkomelun torjunta on kaavassa määrätty Ympäristöministeriön julkaisuja 2023:2 Melun- ja
tärinäntorjuntaratkaisut sekä niiden vaikutukset kaavoituksessa ohjeen mukaisesti.

Ilmanlaatu

Lausunnon perusteella lisätään kaavamääräys: Rakennusten tuloilmanotto tulee varustaa tilojen
käyttötarkoituksen mukaisella suodatuksella.

Tarkistukset:

Lausunnon perusteella asemakaavaan lisättiin pihan väliaikaista meluntorjuntaa sekä rakennusten
tuloilmanottoa koskevat määräykset.

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 9
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NRO 5
Vantaan kaupunginmuseo, 13.3.2026

Lausunto:

Museo on antanut mielipiteensä asemakaavan aikaisemman kuulemisen yhteydessä (Dnro:
VKM/193/2024).

Mielipiteessään museo toi esiin, että suunnittelualueella ei sijaitse rakennetun kulttuuriympäristön
kohteita, mutta alueen länsipuolella sijaitsee niin kutsutut Huberin hallit, joiden on todettu muun muassa
Aviapoliksen kaavarungossa olevan maisemallisesti merkittäviä alueen identiteettirakennuksia.
Museo esitti tavoitteekseen, että kaava-alueen suunnittelussa otettaisiin huomioon näkymät Huberin
halleille, ettei niiden kaupunkikuvallinen merkitys heikentyisi. Museo esitti, että kaavatyön edetessä tulee
tutkitaan uudisrakentamisen vaikutusta kaupunkikuvaan ja rakennusperintöön. Näkymälinjat ja niissä
tapahtuvat mahdolliset muutokset tulee tuoda esiin kaavaselostuksessa.

Kaavaselostuksessa rakennettuun kulttuuriympäristöön kohdistuvien vaikutusten selostuksessa on tuotu
esiin, että näkymälinja tulee kaventumaan Tikkurilantieltä idästäpäin tullessa hieman uuden rakentamisen
myötä. Näkymälinjoihin vaikuttaa vielä enemmän suunnittelualueen luoteispuolella olevan tontin
rakentuminen, jossa on voimassa oleva asemakaava vuodelta 2017. Alue on kaavoitettu
kerrostalorakentamiseen asemakaavalla 002204 Rälssipuiston kortteli. Korttelin rakentaminen on vielä
kesken ja sen pohjois- ja itäosan rakennukset eivät ole valmistuneet. Asemakaavan toteuttamisen
jälkeen nykyinen näkymä Rälssitien risteyksestä Huberin halleille tulee peittymään Tikkurilantieltä
katsoessa joka tapauksessa. Näin ollen lausunnolla olevan asemakaavan ratkaisulla ei ole vaikutusta
halleille avautuviin näkymiin, kun tuleva rakentaminen luoteisosaan toteutuu. Näkymiä Huberin halleille
tutkitaan alueella tarkemmin valmisteilla olevassa Huberilan kaavarungossa (nro 052900), jossa tavoitteena
on säilyttää osittain merkittäviä näkymälinjoja ja myös luoda uusia kaupunkirakenteen muuttuessa.

Museon näkökulmasta voidaan todeta, että näkymien kaventumisella on suuri vaikutus Huberin hallien
näkymiseen kaukomaisemaan. Alueen luonteen muuttuminen teollisuusalueesta keskustatoimintojen
alueeksi on iso muutos, joka väistämättä vaikuttaa maisemallisiin arvoihin. Museo pitää kuitenkin
positiivisena käynnissä olevaa Huberin hallien osittaiseen suojeluun tähtäävää kaavasuunnittelua
lähikortteleissa, joissa rakennusten ympärille on suunnitteilla elävää kaupunkikeskustaa ja vanhaa
teollisuushistoriaa säilyy alueella integroituna sen uusiin rakenteisiin. Huberin hallien suojelu osana uutta
kaupunkia on museon tärkein tavoite alueen kulttuuriympäristön säilyttämisen kannalta. Museon
rakennustutkija osallistuu Huberilan kaavarungon suunnittelutyöhön. Suunnittelun yhteydessä on
hahmoteltu näkymälinjoja halleille muun muassa Tikkurilantieltä Perintötien risteysalueelta ja alueen sisällä
hallit on nostettu keskustatoimintojen keskiöön.

Museon näkökulmasta hankkeen vaikutukset kulttuuriympäristöön on tuotu riittävällä tavalla esiin
asemakaavaselostuksessa.

Vastine:

Kiitos lausunnosta.

Tarkistukset:

Ei tarvetta tarkistuksiin.
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Asemakaava ja asemakaavan muutos 931400 sekä tonttijaon muutos, 93 Vaarala / 
Vantaan ratikka - Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki - Ehdotuksen 
hyväksymiskäsittely / SP

VD/7362/10.02.04.00/2020
SP/TTA/MJA/EK/MHA/VIK

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella varaudutaan Vantaan ratikkaan osoittamalla riittävä tila 
ratikan vaatimalle infrastruktuurille ja ratikkaan liittyville toiminnoille. Ratikalle ja siihen liittyville 
toiminnoille kaavassa osoitettavat tilat perustuvat 10.3.2023 ja 13.3.2024 valmistuneisiin, Vantaan 
ratikan katusuunnitelmaehdotuksien tilavarauksiin. Lisäksi kaavalla varaudutaan Porvoonväylän vaih-
topysäkkeihin ja huomioidaan kulttuuriperinnön suojelu. Asemakaavassa turvataan maakunnallisesti 
ja paikallisesti tärkeän ekologisen yhteyden jatkuvuus.

Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus 931400 – Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen 
Länsimäki on ollut 9.5.2023 kaupunkiympäristölautakunnan kokouksessa päätöskäsittelyssä, mutta asia 
vedettiin sen jälkeen 22.5.2023 kaupunginhallituksen kokouksen asialistalta pois ja kaavaehdotus valmis-
teltiin uudelleen muuttuneiden lähtötietojen vuoksi.

Asemakaava koskee katu- ja virkistysalueita kaupunginosassa 93 Vaarala sekä katualueita kaupungin-
osassa 91 Länsimäki.

Asemakaavan muutos koskee korttelia 93201, osaa korttelista 93153 sekä katu- ja virkistysalueita kau-
punginosassa 93 Vaarala, katu- ja liikennealueita kaupunginosassa 91 Länsimäki sekä katu-, virkistys- ja 
erityisalueita kaupunginosassa 95 Rajakylä.
Muutos koskee kumoutuvassa asemakaavassa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta, lähivir-
kistysaluetta, katualuetta, suojaviheraluetta sekä urheilu- ja virkistyspalveluiden aluetta.

Tonttijaon muutos koskee korttelia 93201.

Alue sijaitsee Vaaralan kaupunginosan eteläosassa Porvoonväylän pohjoispuolella sekä Länsimäen kau-
punginosan pohjoisosassa ja pieniltä osin Rajakylän kaupunginosassa Porvoonväylän eteläpuolella. 
Alueeseen kuuluu Länsimäentien katualuetta Pallastunturintie-Rajakentäntien risteyksestä pohjoiseen 
Kehä III:n liittymälle asti, sekä Fazerintien ja vähäiseltä osin Kuussillantien katualuetta Metsätien risteys-
alueelta Länsimäentien risteysalueelle. Kaava-alueessa ovat mukana ne asemakaavoitetut kiinteistöt 
kokonaisuudessaan, joiden pinta-alaan kaavamuutos vaikuttaa.

Maanomistus
Kaupunki omistaa valtaosan Länsimäentien katualueesta ja osia Fazerintiestä sekä virkistys- ja suojavi-
heralueet. Muut kiinteistöt ovat yksityisessä ja valtion omistuksessa.

Kiinteistöt omistajineen:
- 92-91-9904-1, 92-91-9901-0, 92-91-206-1, 92-91-9903-9, 92-91-207-1, 92-91-207-2, 92-95-

120-1, 92-95-120-2, 92-95-9903-5, 92-91-9903-8, 92-401-1-42, 92-401-13-50, 92-410-14-0, 92-
410-12-5, 92-95-9901-0, 92-93-9901-0, 92-410-4-39, 92-410-13-40, 92-410-13-54, 92-410-1-56, 
92-410-1-39, 92-410-1-38: Vantaan kaupunki 
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- 92-410-16-0, 92-410-16-0, 92-410-21-0, 92-410-4-40, 92-410-4-21, 92-410-6-67, 92-410-6-36, 
92-410-6-25, 92-410-13-21, 92-410-13-45, 92-410-1-67, 92-410-1-57, 92-93-201-4, 92-93-201-
5, 92-93-201-6: Oy Karl Fazer Ab

- 92-410-4-25, 92-410-4-32, 92-410-6-41, 92-410-6-40: Valio Oy
- 92-895-2-42: Suomen valtio
- 92-410-6-41, 92-410-6-11, 92-410-13-52, 92-410-18-12: Yksityinen

Valmistelu
Kaupungin asiantuntijoiden lisäksi kaavan valmisteluun on osallistunut Ramboll Oy konsulttina.

Yleiskaava
Alue on kaupunginvaltuuston 25.1.2021 hyväksymässä oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa tuotanto- ja 
varastotoiminnan aluetta (TY), asumisen ja työpaikkojen aluetta (A/TP), asuinaluetta (A), lähivirkistys-
aluetta (VL), yhdyskuntateknisen huollon aluetta (ET) sekä urheilu- ja virkistyspalveluiden aluetta (VU). 
Kaava-alue sijaitsee osin katukuvan kehittämisvyöhykkeellä. Kaava-alueen luoteisreunaan on osoitettu 
kulkemaan ekologinen runkoyhteys sekä ohjeellinen ulkoilureitti, joka on yhteydessä kaava-aluetta poh-
jois-/eteläsuunnassa halkovaan virkistysalueyhteyteen. Lisäksi Porvoonväylän kohdalle sijoittuu tärkeä 
joukkoliikenteen vaihtopaikka (LJ) ja kaava-alueen lävitse kulkee raitiotie. Kaava-alue sijoittuu lähes ko-
konaisuudessaan pohjavesialueelle sekä kestävän kasvun vyöhykkeelle.

Asemakaava ja asemakaavan muutos
Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella levennetään katualuetta Länsimäentiellä Fazerintien etelä-
puolella Pallastunturintielle asti muuttamalla osa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueesta, suo-
javiheralueesta sekä virkistysalueista katualueeksi ja muodostetaan uutta katualuetta Fazerintiellä sekä 
Länsimäentiellä Fazerintien risteyksestä Kehä III:lle asti. Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella 
muutetaan myös osa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueesta virkistysalueeksi turvaamaan 
maakunnallisesti ja paikallisesti tärkeän ekologisen yhteyden jatkuvuus Vanhankaupunginlahdelta Ojan-
koon. Kaava-alueen pohjoisosan lähivirkistysalueella, nykyisen Hopeatien alueelle osoitetun joukkolii-
kenteelle varatun alueen osan rajausta ja kevyenliikenteen reitin linjausta muutetaan osin. Muutoksessa 
varaudutaan Vantaan ratikkaan osoittamalla riittävä tila ratikan vaatimalle infrastruktuurille sekä paran-
netulle katuympäristölle. Raitiotielle ja siihen liittyville toiminnoille, kuten ajoneuvoliikenteelle, pyöräi-
lylle ja kävelylle, viheralueille, istutuksille ja hulevesiratkaisuille osoitetaan tilaa asemakaavassa suuren-
tamalla katualueita ja pienentämällä muita alueita. 

Katualueen levennykset ja joukkoliikenteelle varatun alueen osan sekä kevyenliikenteen linjauksen muu-
tokset perustuvat 10.3.2023 ja 13.3.2024 valmistuneisiin katusuunnitelmaehdotuksien tilavarauksiin. 
Katu- ja puistosuunnittelun lähtökohtana on ollut vuonna 2019 valmistunut ja kaupunginvaltuuston 
16.12.2019 hyväksymä ratikan yleissuunnitelma, jonka suunnitteluratkaisuja on katu- ja puistosuunnitte-
lussa tarkennettu. Virkistysalueen laajennus teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen pohjois-
osassa perustuu Oy Karl Fazer Ab:n ja Vantaan kaupungin väliseen yhteisymmärrykseen.

Porvoonväylän liikennealuetta (LT) laajennetaan Uudenmaan ELY-keskuksen tiesuunnitelman 
(30.9.2022) mukaisesti osin nykyiselle Fazerin teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueelle (T) sekä 
suojaviheralueille (EV) ja yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueelle (ET). 
Korttelin 93153 asuinrakennusten korttelialuetta (A) laajennetaan hieman nykyiselle lähivirkistysalueelle 
(VL). Korttelin 93201 tehokkuusluku muutetaan tonttikohtaisiksi rakennusoikeusluvuiksi, jotta tonttien 
rakennusoikeus ei vähene pinta-alamuutoksista huolimatta. Ajoliittymäkieltomerkintöjä lisätään kortte-
liin 93201 Fazerintietä ja Länsimäentietä vasten. Ohjeellinen yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien 
rakennusten ja laitosten alue (et) sähkönsyöttöasemaa varten sijoittuu Porvoonväylän eteläpuolelle 
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Länsimäentien katualueelle. Länsimäentien ja Rajakentäntien kulmaukseen on osoitettu yhdyskuntatek-
nistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue (ET) paineenkorotusasemaa varten. Kaavassa 
osoitetaan pohjavesialueen rajaus. Valion kiinteistöllä sijaitsevan työntekijöiden asuntolan suojaksi on 
osoitettu melueste.

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa on annettu maakunnallisesti ja paikallisesti tärkeän ekolo-
gisen yhteyden turvaamiseen, maaperän pilaantuneisuuden selvittämiseen ja puhdistamiseen, pohjave-
den suojeluun, melusuojaukseen, kaupunkikuvaan, mahdollisen ratikkapysäkin kasvillisuuskattoon sekä 
katualueen tärinä- ja runkomelusuojaukseen liittyviä määräyksiä. Lisäksi kaavalla suojellaan Fazerin vie-
railukeskuksen rakennukset sekä konttorirakennus ja vierailukeskuksen ulkopuolella sijaitseva piha-alue.

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa on annettu maakunnallisesti ja paikallisesti tärkeän ekolo-
gisen yhteyden turvaamiseen, maaperän pilaantuneisuuden selvittämiseen ja puhdistamiseen, pohjave-
den suojeluun, rakennusperinnön suojeluun, melusuojaukseen, kaupunkikuvaan, mahdollisen ratikkapy-
säkin kasvillisuuskattoon sekä katualueen tärinä- ja runkomelusuojaukseen liittyviä määräyksiä.

Ratikan rakentaminen tulisi ennusteiden mukaan vauhdittamaan maankäytön tehostamispotentiaalia 
ratikan vaikutusalueella. Ratikan pysäkkiympäristössä on potentiaalia keskustamaiselle tiiviille ja sekoit-
tuneelle rakenteelle. Ratikka lisää alueen houkuttelevuutta ja päivittää sen identiteettiä osaksi elävää ja 
kehittyvää ratikkakaupunkia.

Vantaan ratikka on pikaraitiotieyhteys, jota suunnitellaan Mellunmäen metroasemalta Hakunilan, Tikku-
rilan ja Aviapoliksen kautta lentoasemalle. Raideyhteydellä on tarkoitus lisätä kestävää ja esteetöntä 
liikkumista, mahdollistaa kaupungin kasvaminen kestävästi joukkoliikenteen varrelle sekä edistää alueel-
lista hyvinvointia ja vetovoimaa. Vantaan ratikasta tulisi toteutuessaan merkittävä osa seudullista raitio-
tieverkostoa.

Vantaan ratikan asemakaavoitus on Vantaan asemakaavoituksen vuoden 2024 työohjelmassa. 

Osallistuminen ja vuorovaikutus
MRL 63 §:n mukainen osallistumis- ja arviointisuunnitelma ”Vantaan ratikka - osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asemakaavat (tarkastelualue 062800) ja katu- ja 
puistosuunnittelun aloitusilmoitus” on julkaistu 23.11.2020 ja päivitetty 17.9.2021. Mielipiteet osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 15.1.2021 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 88 kappaletta. 
Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki asemakaavamuutoksen alueelta 931400 saatiin 6 mielipidettä. 

Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki -asemakaavan ja asemakaavan muutoksen alueelta nro 
931400 julkaistiin oma OAS 24.5.2022 ja siitä pyydettiin osallisilta mielipiteet 24.8.2022 mennessä (MRL 
63 § ja 6 §). Mielipiteitä ja lausuntoja saatiin yhteensä 7 kappaletta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
on päivitetty 15.12.2022 sekä 28.9.2023 ja päivityksistä tiedotettiin kaava-alueen maanomistajia. 
28.9.2023 päivitetystä OAS:sta saatiin yhteensä 13 mielipidettä.

MRL 62 §:n ja MRA 30 §:n mukaisesti kaavoituksen vireille tulosta on kuulutettu Vantaan kaupungin 
verkkosivuilla, Vantaan Sanomissa, Hufvudstadsbladetissa sekä kirjeitse kaavoitettavan alueen maan-
omistajille ja viranomaisille. 

Ratikan suunnittelusta järjestettiin neljä alueellista verkkotilaisuutta joulukuussa 2020, joista Aviapolik-
sen alueen yleisötilaisuus järjestettiin 17.12.2020. Lisäksi järjestettiin puhelinpäivystys ja kysymyksiä ja 
näkemyksiä sai jättää myös sähköpostilla. Koko ratikan linjan suunnittelutilannetta koskevat verkkotilai-
suudet on järjestetty 23.9.2021, 6.4.2022, 15.11.2022 ja 13.4.2023.

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaali on julkaistu kau-
pungin verkkosivuilla 15.12.2022 ja siitä on ollut mahdollista jättää mielipide 15.12.2022-13.1.2023 väli-
senä aikana (MRL 62 §, MRA 30 §). Puhelinaikoja suunnittelijoille varattiin kaksi, 19.12.2022 sekä 
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11.1.2023. Maanomistajille on lisäksi lähetetty 15.12.2022 kirje, jossa on ilmoitettu katualueeksi muuttu-
vien alueiden inventointityön aloittamisesta ja mahdollisuudesta jättää mielipide vuorovaikutusmate-
riaalista. Mielipiteitä vuorovaikutusaineistosta saatiin 1. 

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen vuorovaikutusmateriaalia esiteltiin Rajakylän-Länsimäen asu-
kastilaisuudessa 9.2.2023.

Kaupungin maa- ja asuntopoliittiset linjaukset 
Kaava noudattaa kaupungin maapoliittisia linjauksia (KV 18.6.2018 § 9, päivitetty KV 10.10.2022 § 7).

Kaava kohdistuu osittain Vantaan kaupungin omistamalle maalle.

Sopimus 
Asemakaavaan liittyen neuvotellaan yhteistyösopimuksesta Oy Karl Fazer Ab kanssa.

Kaupunkiympäristölautakunta 14.5.2024 § 13
 
Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:  
Päätetään esittää kaupunginhallitukselle, että  
a) asetetaan nähtäville 30 päiväksi MRA 27 §:n mukaisesti 14.5.2024 päivätty asemakaava ja 

asemakaavan muutosehdotus 931400 sekä tonttijaon muutosehdotus, 91 Länsimäki, 93 
Vaarala ja 95 Rajakylä / Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki,

b) oikeuttaa asemakaavoitus pyytämään tarvittavat lausunnot. 

Päätös:
Hyväksyttiin esitys. 

____

Kaupunginhallitus 3.6.2024 § 22

Kaupunkiympäristön toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään, että
a) asetetaan nähtäville 30 päiväksi MRA 27 §:n mukaisesti 14.5.2024 päivätty asemakaava ja 

asemakaavan muutosehdotus 931400 sekä tonttijaon muutosehdotus, 91 Länsimäki, 93 
Vaarala ja 95 Rajakylä / Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki,

b) oikeuttaa asemakaavoitus pyytämään tarvittavat lausunnot. 

Päätös: 
Hyväksyttiin esitys. 

______

Nähtävilläolo 

Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus sekä tonttijaon muutosehdotus on ollut MRA 27 §:n nojal-
la nähtävillä 19.6.-19.8.2024.Tänä aikana jätettiin 2 muistutusta (alueen asukas ja Oy Karl Fazer Ab). 

Alueen asukas totesi muistutuksessaan, että Vantaan ratikan suunnitteluosasto on aikaisemmissa esityk-
sissään liittänyt kiinteistön 410-13-51 kortteliin 93153 (Asuinrakennusten korttelialue, A). Tässä uudessa 
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esityksessä tähän on tehty perusteeton muutos. Ratikan ja korttelin 93153 välinen viheralue on liian 
leveä. Kaventamalla tuota viheraluetta mahdollistetaan ko. korttelin järkevämpi suunnittelu asuin-
alueeksi. Pieni siirto linjauksessa ei vaikuta merkittävästi ratikan suunnitteluun mutta tuo satoja raken-
nus m2 kyseiseen kortteliin. Kaventamalla Rivieranraition linjausta, voidaan jättää enemmän tilaa lin-
jauksen eteläpuolelle (viheralue), sekä pohjoispuolelle (Kortteli 93153). Alueen auto- ja kevytliikenne 
kulkee jo nykyisin Kuussillantietä pitkin. Suunniteltu kevyenliikenteenväylä ja sen viemä maa-ala on mi-
toitukseltaan ylileveä. Kaventamalla Ratikan ”jalanjälki” saadaan kapeammaksi. Kevyenliikenteen väylä 
tulee joko poistaa, tai tehdä kapeampi ”suojaalue” ja kaide kevyenliikenteen ja ratikan väliin. Koko Rati-
kan linjausta tulee siirtää kokonaisuudessaan vielä muutama metri (5-10) etelämmäksi. Siirtäminen ja 
lyhyt kallioleikkausmatka eivät vaikuta linjauksen eteläpuolella olevaan viheralueeseen eikä eläimien / 
eliöiden kulkuun alueella. Kallion louhinta on kuitenkin nykyteknologialla varsin edullista ja siitä saatu 
murske voidaan hyödyntää Rivieranraition loppupään maanrakennuksessa. Nykyinen linjaus edellyttää 
mm sauna- ja pesurakennusten purkua.

Oy Karl Fazer Ab nosti muistutuksessaan esiin, että uudessa asemakaavaehdotuksessa T tonttien 7/8 
väliin on merkitty sitova tonttijako. Kyse on kuitenkin näiden osalta yhtenäisestä tehdasalueesta. Jatkos-
sakin tulee varmistaa, että tehdasalueen kehittäminen, myös mahdollisen tonttijaon yli, on mahdollista. 
Sitova tonttijako ei Fazerin mielestä tuo tätä tarvetta tai rakennusoikeuden tarkka kohdistaminen. Ker-
rosluku T-alueella on rajoitettu III. Fazer kysyi muistutuksessaan, mitä tämä käytännössä halleissa tar-
koittaa esim. metrimääränä, vai onko korkeudelle mitään muuta rajoitetta kuin kerrosmäärä. Kaavase-
lostuksesta Fazer nosti esiin korjaukset: s. 22 ”Kiinteistöllä 92–93–201–5 toimii Fazerin makeistehdas ja 
konsernitoimintoja leipomo. -- Kiinteistöllä on maankäyttörajoite.”; s. 18 ”-- Rakennuksen kolmesta teh-
dassiivestä yksi palvelee irtomakeisten, yksi suklaan valmistusta ja yksi toimii keksitehtaana, joka on 
myyty ulkomaille (LU).” (Keksi on Fazerin omistuksessa); selostuksessa on mainittuna muutokset verrat-
tuna vanhaan kaavaan. Kohdassa ei mainita uutta (sitovaa)tonttijakoa. 

Kaavalausunnot 
Kaupunginhallitus päätti 3.6.2024 oikeuttaa asemakaavoituksen pyytämään tarvittavat lausunnot. Lau-
suntoja pyydettiin 23 ja saatiin 13 kappaletta.

Telia totesi lausunnossaan, että kaapeleiden siirto ja suojaus on huomioitava mahdollisten maanraken-
nustöiden yhteydessä, ja Teliaan on oltava yhteydessä hyvissä ajoin. Kaapelien katkaisua ja siirtoa pitäisi 
pyrkiä välttämään. Ennen töiden aloittamista pitää olla siirron maksaja selvillä. Korvaava siirtoreitti pitää 
olla valmiina ennen siirtojen suorittamista ja vanha reitti pitää olla toimintakuntoinen uuden reitin val-
mistumiseen asti. Osallistutaan hankkeen johtosiirtosuunnitteluun. Siirto ja suojauskustannukset kuulu-
vat lähtökohtaisesti tilaajan maksettaviksi, ellei toisin ole sovittu.

Tukesilla ei ollut lausuttavaa asiassa.

Elisa lausui, että alueella on runsaasti Elisa Oyj:n yhteiskunnalle tärkeitä tietoliikennekaapeleita. Mikäli 
niitä joudutaan siirtämään, pitää siirron tarvitsijan olla ajoissa (väh. 12kk ennen tarvetta) yhteydessä 
Elisaan. Siirrot ovat hitaita ja kalliita.

Eltel Networks lausui, että katu- ja muutoskaavojen suunnitelmat on hyvä saada nähtäväksi ajoissa uu-
sien putkitustarpeiden ja olevien verkkojen siirtotarpeiden suunnittelua varten. Kaapeleiden siirto ja 
suojaus on huomioitava mahdollisten maanrakennustöiden yhteydessä, ja DNA:han on oltava yhteydes-
sä hyvissä ajoin. Kaapelien katkaisua ja siirtoa pitäisi pyrkiä välttämään. Korvaava siirtoreitti pitää olla 
valmiina ennen siirtojen suorittamista ja vanha reitti pitää olla toimintakuntoinen uuden reitin valmistu-
miseen asti. Ennen töiden aloittamista pitää olla siirron maksaja selvillä. Siirto ja suojauskustannukset 
kuuluvat lähtökohtaisesti tilaajan maksettaviksi, ellei toisin ole sovittu.
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Vantaan Energia totesi lausunnossaan, että mikäli maakaapeleita tai kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin 
siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n yhteistyösopimuksen 
mukaisesti.

Suomen luonnonsuojeluliitto lausui, että ekologinen yhteys Slåttmossen – Vaarala – Ojanko – Sipoonko-
ven kansallispuisto, on huomioitu suunnitelmassa hyvin ja yhdistyksemme toivoo, että se toteutuu esite-
tyn mukaisena. Ekologinen yhteys Mustavuori (Natura 2000) – Myllymäki (LUO) – Långmossen – Vaarala, 
on sen sijaan sivuutettu suunnitelmassa. Ekologinen yhteys on tällä hetkellä heikko Porvoon moottorien 
kohdalta. Kaavasuunnitelmaan liittyen tulisi selvittää mahdollisuudet kehittää kyseistä yhteyttä esimer-
kiksi rakentamalla eläinalikulku tai vihersilta Porvoon moottoritielle. Vihersiltarakenne soveltuisi laajem-
malle joukolle eläinryhmiä kuin alikulku.

Sipoon Energialla ei ole lausuttavaa ratikan linjauksesta ja sen vaikutuksista kiinteistöön, mikäli kiinteis-
tön alueella ei tehdä maanmuokkaustöitä (kiinteistöllä tehdyissä tutkimuksissa on havaittu vähäisiä 
määriä pilaantunutta maata etelälaidalla).

Uudenmaan ELY-keskus totesi lausunnossaan, että pohjavesialueen rajaus tulee tehdä pohjavesialueen 
ulkorajan mukaisesti ja pohjaveden suojelua koskevien kaavamääräysten tulee koskea koko pohjavesi-
aluetta. Kaavakartalle on tarpeen merkitä vedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeet. Kaavamää-
räyksiin tulee näiltä osin lisätä viittaus suoja-alueita koskeviin Länsi-Suomen ympäristölupaviraston 
7.7.2000 (nro 53/2000/1) sekä Vaasan hallinto-oikeuden 4.5.2001 (nro 01/0064/2) antamiin päätöksiin 
ja niissä esitettyihin määräyksiin. Lähisuojavyöhykkeellä on kiellettyä esim. rakentaa uusia yleisiä liiken-
neväyliä. Määräys saattaa edellyttää raitiotien rakentamisessa hakemaan poikkeamista suoja-aluemää-
räyksistä. Pohjavesialuetta koskien olisi hyvä lisätä määräys: ”Alueella rakentamista ja muuta maankäyt-
töä saattavat rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset hankkei-
den luvanvaraisuudesta.” Lisäksi esitetään lisättäväksi määräykset: "Alueella on kielletty pohjaveden 
kannalta haitallisten kemikaalien ja jätteiden laitos tai ammattimainen käsittely ja varastointi" ja "Pohja-
vesialueella ei saa rakentaa energiakaivoja". Pohjaveden imeyttämistä koskeva määräys tulisi muuttaa 
muotoon "Puhtaat kattovedet tulee imeyttää maaperään…" Ajoväylät, pysäköintialueet, ajoneuvojen 
huoltopihat sekä jäteastioiden sijoituspaikat tulisi velvoittaa päällystämään öljyä läpäisemättömällä pin-
tamateriaalilla tai pohjavesisuojauksen sisältävällä rakenteella. Näiden alueiden valumavedet tulee joh-
taa öljynerotuskaivojen, biosuodattimien tai muiden vastaavien rakenteiden kautta hulevesiviemäriin ja 
edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle. Määräyksestä "Rakentaminen tulee toteuttaa siten, että sillä ei 
muuteta haitallisesti pohjaveden pinnan tasoa" tulisi poistaa sana "haitallisesti". Katu- ja liikennealueita 
koskien tulee lisätä määräys: Katu- /liikennealueet tulee suunnitella siten, että liikenteen mahdolliset 
haitat pohjaveden laadulle voidaan minimoida. Ennen katu- ja liikennealueiden rakentamista tulee luo-
tettavasti selvittää pohjaveden pinnankorkeus alueella. Mikäli rakentaminen ulottuu kahta metriä lä-
hemmäs pohjaveden pintaa, tulee ennen rakentamista laatia pohjaveden hallintasuunnitelma ja siihen 
liittyvä pohjaveden tarkkailuohjelma.
ELY-keskus totesi, että kaavaselostuksessa mainittu PIMA-riskien selvitys ei ole mukana kaava-aineistos-
sa, eikä se ole saatavilla kaupungin verkkosivuilla. Pilaantuneiden maiden tilanne tulee esittää yksiselit-
teisesti kaavaselostuksessa. Selostuksesta ei käy ilmi, missä viitattu lämpökeskus ja kaksi purettua öljy-
säiliötä sijaitsevat. Aineistosta ei myöskään käy ilmi, onko kaavakartassa esitetty laajahko pima-merkintä 
tarpeellinen. 
Luontoarvot on huomioitu asianmukaisesti. Ekologinen yhteys sijoittuu hyvin VL-alueelle. ELY-keskus 
katsoo, että viheryhteystarvetta voisi vielä korostaa määräyksessä. 
ELY-keskus totesi, että on syytä harkita, että ratikkakäytävä esitettäisiin virkistysalueiden melutason oh-
jearvot täyttämättömiltä osin pääkäyttötarkoituksella EV.  Meluntorjunta tulee ratkaista raitiotievarauk-
sen yhteydessä ja huomioida alueen kaavamääräyksissä, eikä siirtää meluntorjunnan toteuttamista A-
alueelle. ELY-keskus viittaa Raide-Jokerin käyttöönoton jälkeen ilmenneisiin meluongelmiin ja 
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suosittelee, että Vantaan pikaratikkaan liittyvissä kaavoissa pyritään ennakoimaan mahdolliset meluhäi-
riöt mahdollisimman hyvin. Pikaratikan aiheuttamassa melussa korostuvat lyhytaikaiset voimakkaan 
melun jaksot, jotka eroavat tyypillisestä autoliikenteen aiheuttamasta katumelusta. Raitiolinjan rakenta-
minen ei saa johtaa tilanteeseen, jossa asuinrakennuksella ei ole enää ohjearvojen mukaista riittävää 
piha-aluetta. 
ELY-keskus suhtautuu lähtökohtaisesti kielteisesti asumisen mahdollistamiseen teollisuusalueilla. Jos 
tavoitteena on pysyttää jo olemassa olevaa asumista, asiasta tulisi antaa tarkempi määräys.

Gasgrid lausui, että alueelle suunniteltu raitiotie sekä muut alueen muuttuvat maankäytön tarpeet edel-
lyttävät maakaasun siirtoputken ja siihen liittyvien laitteiden siirtämistä. Vantaan kaupunki sopii maakaa-
suputken siirtoon liittyvistä Porvoonväylän asioista ym. maankäyttöasioista suoraan Uudenmaan ELY-
keskuksen kanssa. Lausunnon vastaanottaja on velvollinen toimittamaan/tiedottamaan lausunnon liittei-
neen asianosaisten käyttöön.

HSL totesi lausunnossaan, että katusuunnitelmassa 58624-2 Fazerintien ja Länsimäentien risteykseen on 
kaavoitettu uusi pysäkki lännen suuntaan ajettaessa. Länsimäentiellä on jo olemassa oleva pysäkki n. 
200 metrin päässä uudesta pysäkistä. HSL ei tunnista, mitä linjaa uusi pysäkki palvelisi ja siitä johtuen 
vielä miettimään onko sen tilavaraus tarpeellinen. Aikataulunäyttöjen sijoittelemisessa tulisi varautua 
siihen, että reaaliaikaiset saapumisajat pysäkille olisi nähtävissä sekä pysäkkikatoksen sisältä että ulkoa. 
HSL on toimittanut kommentteja alueen katusuunnitelmiin erillisellä viestillä. Olemme mielellämme mu-
kana jatkosuunnittelussa, kuten tähänkin asti olemme olleet.

Vantaan kaupunginmuseo totesi lausunnossaan, että kaavaehdotuksen suojelumerkintöihin (sr/1, sr/2 ja 
sp) liittyvät kaavamääräykset ovat kaupunginmuseon kaavoittajalle laatimien ehdotettujen kaavamää-
räysten mukaiset. Fazerilan aluetta ja sillä ole-via rakennusperintökohteita on kuvattu selostuksen sivulla 
18. Teksti on osittain vanhentunut ja se tulee päivittää uudemmalla rakennushistoriaselvityksistä saa-
duilla tiedoilla. Tekstiin tulisi lisätä myös Fazerin vierailukeskus, joka on todettu merkittäväksi rakennus-
perintökohteeksi kaavaprosessin aikana.

Fingrid lausui, että asemakaava-alueelle sijoittuu Fingridin rakentamisvaiheessa oleva Helsingin 400 kilo-
voltin kaapeliyhteys ja se risteää ratikkareitin kanssa. Asemakaavassa voisi ottaa huomioon myös Gasgri-
din kaasuputken johtokäytävän. Kaavaselostuksessa olisi hyvä taustoittaa edellä mainittua kokonaisuut-
ta jonkin verran. Myös suunnitelmien tarkentuessa vuoropuhelun ja teknisen yhteensovituksen on hyvä 
tarpeen mukaan jatkua. Uusiin suunnitelmiin tai aiemmin käsiteltyjen suunnitelmien muutoksin tai tar-
kennuksiin tulee pyytää Fingridistä myös erillinen risteämälausunto, mikäli suunnitelma vaikuttaa Fingri-
din voimajohtoihin tai sähköasemaan. 

HSY lausui, että raitiotielinjauksen ja katuverkoston muutosten takia on siirrettävä vesihuoltoverkostoa. 
Lisäksi ratikkahankkeen yhteydessä saneerataan Länsimäentiellä päävesijohto ja paineenkorottamo sekä 
rakennetaan uusi jakeluvesijohto. Uusien, saneerattavien ja siirrettävien vesihuoltolinjojen pituudet, 
jakaumat sekä kustannusarviot esitetään tarkemmin ratikan suunnittelun yhteydessä laadittavissa vesi-
huollon suunnitelmissa. Kaavamuutosalueen tonttien hulevedet hallitaan määrällisesti ja laadullisesti 
Vantaan hulevesien toimintamallin mukaisesti. Fazerintien ja Länsimäentien risteyksessä, aivan lähellä 
tontin 92-410-4-25 rajaa sijaitsee yleinen jätevesiviemäri ja yleinen vesijohto. On tarkistettava tarvitaan-
ko tontille 92-410-4-25 johtokujamerkintä tai vastaavan sisältöinen kaavamääräys.

Tehdyt tarkistukset 
Saatujen lausuntojen ja muistutuksien johdosta on tehty tarkistuksia. 
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Kaavamuutosalue jaettiin vuoden 2024 nähtävilläolon jälkeen kahdeksi erilliseksi kaavahankkeeksi niin, 
että Länsimäentietä koskeva osuus irrotettiin omaksi kaavamuutosalueekseen nro 911200 - Vantaan 
ratikka: Länsimäentie.

Lähivirkistysaluetta (VL) muutettiin suojaviheralueeksi (EV) Rivieranraition joukkoliikenteelle varattu 
alueen osalta ja sen varrelta arvioidun Vantaan ratikan meluvaikutusalueen (yli 55 dB) mukaisesti saa-
dun lausunnon perusteella. 

Asuinrakennusten korttelialueen (A) ja EV-alueen välistä rajaa muutettiin muuttuneen ratikan tilavarauk-
sen vuoksi ja saadun muistutuksen perusteella. 

Slåttmossenin lähivirkistysalueen (VL) eteläosaan osoitettiin ohjeellinen ulkoilureitti (ur).

Pohjavesialueen rajaus korjattiin koskemaan koko pohjavesialuetta. Pohjavesialueelle on osoitettu Länsi-
Suomen ympäristölupaviranomaisen päätöksen nro 53/2000/1 mukaiset vedenottamoiden lähi- ja kau-
kosuojavyöhykkeet (pv/1 ja pv/2) saadun lausunnon perusteella.

Tärkeää pohjavesialuetta koskevia kaavamääräyksiä tarkennettiin ja kaikki pohjaveden suojelua koskevat 
kaavamääräykset on muutettu koskemaan koko pohjavesialuetta saadun lausunnon perusteella.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeää aluetta koskevaa puuston säilyttämisen ja uudis-
tamisen kaavamääräystä tarkennettiin niin, että ekologisen yhteyden tulee säilyä puustoisen lisäksi ker-
roksellisena. 

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) alueen osan, jonka maaperä on saastunut (pima) 
rajausta tarkennettiin viimeisimpien selvitysten mukaiseksi saadun lausunnon perusteella.

Yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialueelle (ET) nro 93201 lisättiin 
alueen osan, jonka maaperä on saastunut (pima), saadun lausunnon perusteella.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) tontille nro 8 osoitettiin poikkeamispäätöksen nro 
LP-092-2025-02189 ja rakentamislupahakemuksen mukainen auton säilytyspaikan rakennusala (a).

Rakennusala, jolle saa sijoittaa pumppaamorakennuksen (pr) muutettiin yhdyskuntateknistä huoltoa 
palvelevien rakennusten ja laitosten alueeksi (et).

Lisättiin kaavamääräyksistä puuttunut liike- ja toimistotilan määrää koskevan kaavamerkinnän (klt%) 
selite.

Kaupunginosan rajaa muutettiin niin, että kaavaehdotuksella osoitettu Porvoonväylän laajennettava 
liikennealue (LT) on kokonaan Rajakylän kaupunginosan alueella.

Porvoonväylän pohjoispuolella oleva suojaviheralue nimettiin Voimamäeksi (nimistöryhmä 22.10.2024).

Lisäksi tarkistettiin johtoaluevarauksia ja tehtiin piirustusteknisiä tarkistuksia.

Tarkistukset ovat olennaisia ja asemakaavamuutos on asetettava uudelleen nähtäville.

Kaavaselostuksen tarkistukset 
Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstiä on päivitetty kaavakarttaan teh-
tyjen tarkistuksien sekä annettujen lausuntojen ja muistutuksien vuoksi. Kaavaselostuksen lähtötietojen 
luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaan kohtaan lisättiin tieto päätöksistä, jotka koskevat Fazeri-
lan pohjavedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeitä. Lähtötietojen luvun 2.1.3 rakennettua kult-
tuuriympäristöä koskeva teksti ja pilaantuneita maa-alueita koskeva teksti päivitettiin viimeisimpien sel-
vityksien mukaisiksi. Asemakaavan kuvausta koskevaan lukuun 4 lisättiin tieto T-korttelia koskevasta 
sitovasta tonttijaosta. 
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Sopimus
Asemakaavaan ei liity maankäyttösopimusta.
Asemakaavaan liittyy Yhteistyösopimus ja Esisopimus määräalojen ja kiinteistöjen luovutuksesta Oy Karl 
Fazer Ab kanssa (kh 5.11.2024).

Kaupunkiympäristölautakunta 14.4.2026 § 7

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Päätetään
a) antaa liitteen mukaiset vastineet muistutuksiin ja lausuntoihin ja tehdään esitetyt tarkis-

tukset, sekä ilmoittaa tästä päätöksestä ja antaa AKL 65 §:n mukainen kunnan perusteltu 
kannanotto niille muistutuksen tehneille, jotka ovat ilmoittaneet osoitteensa,

b) esittää kaupunginhallitukselle, että asetetaan uudelleen nähtäville 30 päiväksi MRA 27 ja 
32§:ien mukaisesti 14.4.2026 päivätty asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus 
931400 sekä tonttijaon muutosehdotus, 93 Vaarala / Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja 
pohjoinen Länsimäki,

c) esittää kaupunginhallitukselle, että oikeutetaan asemakaavoitus pyytämään tarvittavat 
lausunnot. 

Päätös: 
Hyväksyttiin esitys. 

Merkittiin, että vihreiden lautakuntaryhmä jätti asiaan seuraavan pöytäkirjalausuman:

” Tulee selvittää mahdollisuudet ekologisen yhteyden säilyttämiseen linjalla Mustavuori – 
Långmossen – Vaarala, esimerkiksi rakentamalla eläimille sopiva alikulku tai vihersilta poik-
ki Porvoon moottoritien.”

Asiaan liittyvä muu aineisto:
 AFRY (30.9.2022). Valtatie 7 Länsimäentien vaihtopysäkit ja Kehä III liittymän parantami-

nen, Vantaa ja Helsinki, Tiesuunnitelma, 3T-1, Uudenmaan ELY-keskus. (Sijainti: Extranet)
 Sweco Finland, Vantaan ratikka (26.1.2026). Vantaan ratikan katu- ja puistosuunnitelmien 

ehdotukset Fazerintie välillä Fazerila-Valio, 58624-2. Fazerintie valilla Fazerila-Valio katusuunni-
telma 58624-2

 Sweco Finland, Vantaan ratikka (26.1.2026). Vantaan ratikan katu- ja puistosuunnitelmien 
ehdotukset Fazerintie välillä Metsätie-Fazerila, 58624-1. Fazerintie valilla Metsätie-Fazerila katu-
suunnitelma 58624-1

 Sweco Finland, Vantaan ratikka (26.1.2026). Vantaan ratikan katu- ja puistosuunnitelmien 
luonnokset, Rivieranraitio, 58626-1 Rivieranraitio katusuunnitelma 5826-1

 Vantaan ratikan hulevesiselvitys (yleissuunnitelman liite 11), WSP Finland Oy, 30.4.2019 Liite 11: 
Vantaan ratikan hulevesiraportti

 Vantaan ratikka, Investointikustannukset (yleissuunnitelman liite 15), WSP Finland Oy, 26.6.2019 
Liite-15-Investointikustannukset-sivut-1-85.pdf

 Vantaan ratikka, Hankearviointi (yleissuunnitelman liite 14), WSP Finland Oy, 10.9.2019 
Liite 14: Hankearviointi

 Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy, 18.9.2019 vantaa.fi/sites/default/files/docu-
ment/Vantaan-ratikan-yleissuunnitelma.pdf
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 Vantaan ratikka, Seloste ratalinjauksen tärinäarvioinnista (yleissuunnitelman liite 13), WSP 
Finland Oy, 18.9.2019 Liite 13: Tärinäselvitys

 Vantaan ratikka, Resurssiviisauden suuntaviivat, Sitowise Oy, 13.5.2020 Vantaan ratikan 
suunnittelun resurssiviisauden suuntaviivat

 Vantaan ratikka, Ratikkalinjan PIMA-riskien tarkastelu, Golder Associates Oy, 13.8.2020. 
(Sijainti: Extranet)

 Vantaan ratikan yleissuunnitelma, Pyöräliikenteen tarkastelut ratikan varrella, Vantaan 
kaupunki ja WSP Finland Oy, 25.9.2020 Pyöräliikenteen tarkastelut ratikan varrella-raportti

 Vantaan ratikka Design Manual, Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy, 9.10.2020 Design 
Manual, Vantaan ratikkakatujen materiaalit ja kalusteet, päivitys 30.3.2022

 Vantaan ratikka Design Manual, Liite 1 Vantaan ratikan hiilijalanjälkiselvitys, Vantaan kaupunki & 
WSP Finland Oy, 9.10.2020. (Sijainti: Extranet)

 Vaaralan raitiotielinjauksen ja Varikon pohjavesivaikutusten arviointi, Sitowise, 21.3.2022 
Vaaralan raitiotielinjauksen ja Varikon pohjavesivaikutusten arviointi

 Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen liikenteelliset vaikutukset. WSP 2.9.2022 Haasta nyky-
hetki Kuvittele huominen Luo tulevaa

 Vantaan raitiotien kiinteistötaloudellinen analyysi. Newsec Advisory Finland Oy 17.5.2022, päivi-
tys 12.12.2022. Vantaan raitiotien kiinteistötaloudellinen analyysi

 Vantaan ratikan itäisen osuuden tärinä- ja runkomeluselvitys, Afry & WSP, 18.1.2023. Itäinen 
osuus, Vantaan ratikan tärinä- ja runkomeluselvitys

 Vantaan ratikan meluselvitys, Sitowise Oy, 31.1.2023. 
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikka-
meluselvitysraportti-2023.pdf 
- Ratikan meluselvityksen liite 1.1 Nykytilanteen päiväajan melutasot
- Ratikan meluselvityksen liite 1.2 Nykytilanteen yöajan melutasot
- Ratikan meluselvityksen liite 2.1 Yhteismelutilanne ilman uutta torjuntaa, päiväajan kes
 kiäänitaso
- Ratikan meluselvityksen liite 2.2 Yhteismelutilanne ilman uutta torjuntaa, yöajan keskiääni
 taso
- Ratikan meluselvityksen liite 3.1 Raitioliikenteen päiväajan keskiäänitasot ilman meluntor
 juntaa
- Ratikan meluselvityksen liite 3.2 Raitioliikenteen yöajan keskiäänitasot ilman meluntorjun
 taa
- Ratikan meluselvityksen liite 3.3 Raitioliikenteen enimmäisäänitasot ilman meluntorjuntaa
- Ratikan meluselvityksen liite 4.1 Yhteismelutilanne, suunniteltu meluntorjunta, päiväajan 
 keskiäänitaso
- vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-meluselvitys-2023-liite-4.2-yhteis
 melutilanne-suunniteltu-meluntorjunta-yoajan-keskiaanitaso.pdf

 Vantaan ratikan kustannusraportti, 16.3.2023. Vantaan kaupunki. Vantaan ratikan kustannusra-
portti 2023 

 Vantaan ratikan kaupunkitaloudelliset vaikutukset, FCG, 31.3.2023. Vantaan ratikan kaupunkita-
loudellisten vaikutusten arviointi
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 Vantaan ratikka / WSP Finland Oy, Vantaan raitioradan liikennemeluselvitys, yhteismelun 
päiväajan ennuste, Rivieranraitio 11.3.2026 vantaan-ratikka-etelainen-vaarala-ja-pohjoinen-lansi-
maki

 Vantaan ratikka, Fazerilan pohjavesialue, Vesitalouslupahakemus – Pohjavesivaikutusarvio 
27.06.2025 vantaan-ratikka-etelainen-vaarala-ja-pohjoinen-lansimaki

 Muukka, L. & Mäkynen, A. 2005: Kulttuurimaisemaselvitys, Vantaan kaupunki 22.3.2005 
Kulttuurimaisemaselvitys_kopio.indd

 Salonen, K. & Schalin, M. Arkkitehdit Oy 2015: Fazerilan Makeiskonttorin ja konsernikonttorin 
rakennusselvitys. (Sijainti: Extranet)

 Vantaan historiallisen tiestön inventointi 2018, Vantaan kaupunki Yleiskaava 2020 Historiallisen 
tieston inventointi.pdf

 Luoma, L. 2023: Fazerin leipomo- ja voimalarakennuksen rakennushistoriaselvitys. Ramboll 
Finland Oy, 5.4.2023. (Sijainti: Extranet)

 Ojala, A. 2018: Vantaan ekologiset yhteydet. Yleiskaava 2020 Ekologiset yhteydet.pdf
 Huttunen, J. 2023: Vantaan ekologiset verkostot - Metsä- ja puustoinen verkosto, avointen 

biotooppien verkosto ja siniverkosto. Julkaisu Vantaan kaupunki
 Nieminen, M., Koskimies, P., Makkonen, H., Manninen, E., Manninen, O. & Vasko, V. 2021: 

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontoselvitykset 2020–2021. Koosteraportti. – Faunatican 
raportteja 38/2021. 16.3.2022. vantaa.fi/sites/default/files/document/ratikan-luontoselvitykset-
liitteineen-16032022.pdf

 Carlson, h. 2024: Vantaan Kuussillanniityn liito-oravaselvitys vuonna 2024. Faunatican raportteja 
32/2024. 14.6.2024. Vantaan Kuussillanniityn liito-oravaselvitys vuonna 2024

 Uudenmaan Ympäristökeskus 2007: Pilaantuneen alueen tarkastus Västersundomin muun-toase-
malla, Fazerintie 6, Vantaa. Tarkastuspöytäkirja 10.5.2007. (Sijainti: Extranet)

 Pöyry Finland Oy 2011: Vantaan Energia Oy – Fazerilan lämpökeskus – Maaperätutkimus. 
23.3.2011. (Sijainti: Extranet)

 Envimetria Oy 2013: Vantaan Energia Oy:n puretun lämpökeskuksen maaperän tutkimus ja 
kunnostus 19.9.2013: Fazerintie 6, Vantaa. Raportti 130108-130919sm, 8.10.2013. (Sijainti: Extra-
net)

 Envimetria Oy 2013: Vantaan Energia Oy:n vanhan lämpökeskuksen purettujen öljyputkien 
alaisen maaperän tutkimus ja kunnostus 14.10.-26.11.2013: Fazerintie 6, Vantaa. Raportti 
130108-131014sm, 20.12.2013. (Sijainti: Extranet)

 Vantaan metsänhoidon periaatteet 2017–2030, Vantaan kaupunki 2017 Vantaan metsänhoidon 
periaatteet 2017–2030

 Vantaan väestö 2021/2022. Vantaan kaupunki. Vantaan väestö 2021/2022 | Vantaa
 Resurssiviisauden tiekartta, Vantaan kaupunki 2022 Vantaan resurssiviisauden tiekartta
 Golder Associates Oy 2022: Ympäristötekninen maaperätutkimus – Vantaan ratikan itäosa 3 ja 4. 

25.1.2022. (Sijainti: Extranet)
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Kaupunkiympäristön toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään:
a) asettaa uudelleen nähtäville 30 päiväksi MRA 27 ja 32§:ien mukaisesti 14.4.2026 päivätty 

asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus 931400 sekä tonttijaon muutosehdotus, 93 
Vaarala / Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, ja

b) oikeuttaa asemakaavoitus pyytämään tarvittavat lausunnot. 

Päätös:
Hyväksyttiin esitys.

Merkittiin, että kaupunginhallitus jätti asiaan seuraavan yhteisen pöytäkirjalausuman:

“Tulee selvittää mahdollisuudet ekologisen yhteyden säilyttämiseen linjalla Mustavuori – Långmossen –
Vaarala, esimerkiksi rakentamalla eläimille sopiva alikulku tai vihersilta poikki Porvoon moottoritien.”

______

Nähtävilläolo 
Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus sekä tonttijaon muutosehdotus on ollut MRA 27 § ja 32 
§:ien nojalla uudelleen nähtävillä 13.5.-11.6.2026. Tänä aikana ei jätetty muistutuksia.

Lausunnot
Kaupunginhallitus päätti 27.4.2026 oikeuttaa asemakaavoituksen pyytämään tarvittavat lausunnot. Lau-
suntoja pyydettiin 21 ja saatiin 9 kappaletta.

Elisa Oyj lausui, että alueella on runsaasti Elisa Oyj:n yhteiskunnalle tärkeitä tietoliikennekaapeleita. Näi-
den toiminta tulee alueella toimijoiden tiedostaa ja turvata kaikissa oloissa. 

Tukesilla, Fingrid Oyj:llä tai Vantaan kaupunginmuseolla ei ollut huomautettavaa asemakaavasta. 

Vantaan Taidemuseo Artsi lausui, että kaikki ratikan taiteen ehdotukset Fazerilan pysäkillä integroituvat 
pysäkkikatoksen rakenteisiin. Kaavaan sisältyvä määräys ratikkakatosten viherkatoista rajoittaa katok-
seen integroitavan taiteen sisältöä ja toteutusmahdollisuuksia. Ratikan taidehankkeen kannalta onkin 
tärkeää, että kaavaan tehdään muutos, jonka mukaan viherkatto olisi vaihtoehtoinen silloin, kun pysäk-
kikatos tai pysäkkiympäristö on varattu taiteelliselle toteutukselle.

Uudenmaan elinvoimakeskus lausui, että suunnittelualueen rajautuessa valtakunnallisesti merkittävään 
tieyhteyteen (Kehä 3), on vaikutusarviota suositeltavaa täydentää arviolla vaikutuksista Kehä 3:n suju-
vuuteen ja turvallisuuteen.

Vantaan Energia haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden ja kau-
kolämpöputkien sijainnit. Mikäli maakaapeleita tai kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuk-
sien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuk-
sen mukaisesti.

Lupa- ja valvontavirasto totesi lausunnossaan, että T-korttelialueen määräystä on syytä tarkentaa, että 
yleiskaavan ohjausvaikutus merkittäviä ympäristöhäiriötä aiheuttamattomasta toiminnasta välittyy ase-
makaavaan. 
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Fazerila I -vedenottamon vedenottamoalue tulee merkitä kokonaan ET-alueeksi. Kaava-alueen länsiosan 
et-osa-aluemerkintä tulee poistaa asemakaavasta. Mahdollinen poikkeamisluvan tarve vedenottamoi-
den suoja-aluemääräyksistä olisi hyvä tuoda esiin myös kaavaselostuksessa. Uusia yleiselle liikenteelle 
tarkoitettuja liikenneväyliä ei saa Vaasan hallinto-oikeuden päätöksen (01/0064/2, 4.5.2001) mukaan 
rakentaa vedenottamoiden lähisuoja-alueelle ilman poikkeamista suoja-aluemääräyksistä. Rakentami-
nen Fazerin vedenottamoiden suoja-alueilla edellyttää lähtökohtaisesti aina pohjaveden hallintasuunni-
telman. Pilaantuneiden maiden alueella hulevesiä ei tule imeyttää maaperään. Ajo- ja pysäköintialuei-
den vesiä ei saa imeyttää maaperään edes puhdistuksen jälkeen. Kaavamääräyksiin on tarpeen lisätä 
määräys mahdollisesta vesilain- tai ympäristönsuojelulainvaraisuudesta.
Luo ja Luo/1 -kaavamääräyksissä on syytä mainita tavoitteena liito-oravan liikkumismahdollisuuden tur-
vaaminen risteysalueen yli. Mahdollisen raitiotiepysäkin sijoittamisessa on varmistettava, ettei heiken-
netä liito-oravalle aidosti toimivaa ja maakunnallisesti tärkeää ekologista yhteyttä.
Koska melutason nousu ohjearvot ylittäväksi asuinrakennuksen piha-alueella aiheutuu tieliikenteen li-
säksi raitiotiestä, tulee tarvittava meluntorjunta suunnitella ja toteuttaa osana raitiotiehanketta. Aineis-
tossa ei ole selvitystä, joka osoittaisi, että ennustetilanteessa tieliikenteen lisääntyminen yksinään ai-
heuttaisi melutason nousun ohjearvot ylittäväksi rakennuksen etelä-länsipuolisella piha-alueella. Kaavan 
valmistelun yhteydessä tulee huolehtia, että T-korttelialueen asunnoilla on riittävä melutason ohjearvo-
jen mukainen piha-alue.
T-korttelialueen määräyksiin tulee täsmentää, että korttelialueelle saa rakentaa pääkäyttötarkoitukseen 
liittyviä liiketiloja. Lisäksi tulee määrätä, että alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta koostuvaa 
vähittäiskaupan suuryksikköä.
Lisäksi Lupa- ja valvontavirasto kannustaa siirtymään Ympäristöministeriön Katja-asetuksen mukaisten 
kaavamerkintöjen ja -määräysten käyttöön ja suosittelee, että uuteen rakennetun ympäristön Ryhti-tie-
tojärjestelmään siirryttäisiin mahdollisimman pian.

HSY lausui, että asemakaavan muutosalueella on raitiotielinjauksen ja katuverkoston muutosten takia 
siirrettävä vesihuoltoverkostoa Fazerintiellä sekä Länsimäentien ja Fazerintien risteysalueella.

Tehdyt tarkistukset 
Saatujen lausuntojen takia on tehty tarkistuksia.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) liike- ja toimistotiloja koskevaa kaavamääräystä on 
täydennetty määräyksellä ”Liiketilojen tulee olla pääkäyttötarkoitukseen liittyviä liiketiloja.” T-kortteli-
alueelle on lisätty lisäksi kaavamääräykset, joidenka mukaan ”alueelle ei saa muodostua useasta liiketi-
lasta koostuvaa vähittäiskaupan suuryksikköä” ja ”asunnoilla tulee olla riittävä oleskeluun tarkoitettu 
piha-alue, jossa valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen laskennallinen melutaso ei ylity.” Tarkis-
tuksiin liittyen on kuultu erikseen kyseisen alueen maanomistajaa.

Ratikkapysäkkejä koskeva kaavamääräys on tarkennettu muotoon: ”Mikäli alueelle sijoitetaan raitiotien 
pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto tai katoksen katolle sijoittaa taidetta."  

Tärkeälle tai veden hankintaan soveltuvalle pohjavesialueelle (pv) on lisätty määräys, jonka mukaan 
”Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä saattavat rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden 
pilaamiskielto sekä vesilain säädökset hankkeiden luvanvaraisuudesta.”

Saadun lausunnon sekä Vantaan kaupungille myönnettyjen lupien perusteella pv-alueen pohjaveden 
suojelua koskeneet kaavamääräykset on tarkennettu muotoon: ”Rakentaminen, ojitukset, hulevesien 
hallinta, maankaivu ja rakennusten perustaminen on tehtävä siten, ettei niistä aiheudu pysyviä pohjave-
den laatumuutoksia tai pysyviä muutoksia pohjaveden korkeuteen tai virtauksiin, tai pysyviin 
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muutoksiin on haettava vesilain mukainen lupa. Rakentamisen seurauksena ei saa aiheuttaa haitallista 
pohjaveden purkautumista. Ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on varmistettava pohjaveden  
hallintasuunnitelman tarpeellisuus.”; ”Vettä läpäisemätöntä pinnoitetta saa käyttää vain liikennöinti-
alueilla, pysäköintialueilla, ajoneuvojen huoltopihoilla ja jäteastioiden sijoituspaikoilla. Nämä alueet 
tulee päällystää öljyä läpäisemättömällä pintamateriaalilla tai pohjavesisuojauksen sisältävällä raken-
teella, ja alueiden valumavedet tulee johtaa hulevesiviemäriin tai pohjavesisuojauksen sisältävään avo-
ojaan ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.” Jälkimmäisestä määräyksestä on poistettu velvoite, että 
valumavedet tulisi johtaa ensin öljynerotuskaivojen, biosuodattimien tai muiden vastaavien rakenteiden 
kautta, perustuen Lupa- ja valvontaviraston Vantaan kaupungille myöntämään lupaan (14.4.2026, 
165/2026, asiatunnus LVV-U/35632/2026) poiketa Fazerin pohjavedenottamoiden suoja-aluemääräyk-
sestä nro 15 kaupungin hakemuksen 3.7.2025 ja sen täydennysten mukaisesti. 

Voimamäen nimen ruotsinnos on korjattu muotoon ”Kraftkullen” ja Rivieranraition ruotsinnos muotoon 
”Rivieraspåret”.

Lisäksi kaavakarttaan on tehty teknisiä tarkistuksia, joista tärkeimpinä kaavamääräyksien järjestystä on 
muutettu määräysten selkiyttämisen vuoksi ja T-korttelialueen tontin nro 7 rakennusalan merkintää on 
selkiytetty poikkiviivalla, joka osoittaa rajan sen puolen, johon merkintä kohdistuu.

Tarkistukset eivät ole oleellisia eivätkä aiheuta kaavan uutta nähtäville asettamista.

Kaavaselostuksen tarkistukset
Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstiä on päivitetty kaavakarttaan teh-
tyjen tarkistuksien sekä saatujen lausuntojen perusteella. Kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.1 lii-
kenteeseen kohdistuvien vaikutuksien arviointia on täydennetty Kehä III:een kohdistuvien vaikutuksien 
arvioinnilla. Luvun 4.4.2 luonnon monimuotoisuutta koskevaa tekstiä on täydennetty tiedolla, jonka mu-
kaan kaavassa osoitetun luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeän alueen sekä luo/1-
alueen suunnittelussa ja kunnossapidossa olisi hyvä huomioida liito-oravien mahdollinen liikkuminen 
alueella etenkin Rivieranraition ja Fazerintien ylityspaikoissa mm. säästettävien ja istutettavien puiden 
osalta. Luvun 4.4.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaa tekstiä on täydennetty tiedolla mahdollisesta poik-
keamisluvan tarpeesta koskien vedenottamoiden suoja-aluemääräyksiä. Lähtökohtien luvun 2.1.2 vesis-
töjä ja vesitaloutta koskevia tietoja on täydennetty Lupa- ja valvontaviraston 14.4.2026 antaman päätök-
sen (165/2026, LVV-U/35632/2026) mukaisesti. Lisäksi luvun 2.2.1 kuva 22 voimassa olevien maakunta-
kaavojen epävirallisesta yhdistelmästä on päivitetty.

Vastaus kaupunginhallituksen 27.4.2026 yhteiselle pöytäkirjalausumalle
Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus nro 931400, Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoi-
nen Länsimäki, on ollut nähtävillä laajempana kaavamuutosalueena 19.6.–19.8.2024, jolloin se on käsit-
tänyt myös Länsimäentien ja sen Porvoonväylän ylittävän osuuden. Länsimäentien osuus irrotettiin 
omaksi kaava-alueekseen nro 911200, Vantaan ratikka: Länsimäentie, kaavaehdotuksen 931400 nähtä-
villä olon jälkeen. Länsimäentie ja sen Porvoonväylän ylittävä osuus eivät siis enää ole osa kaavamuutos-
aluetta nro 931400. Kaava-alue käsittää Porvoonväylän aluetta vain vähäiseltä osin (liikennealueen le-
vennys linja-autoliikenteen pysäkkialuevarausta varten).

SLL:n lausuntoon on Mustavuori – Långmossen – Vaarala -yhteyden osalta vastattu kaavaehdotuksen 
nro 911200 yhteydessä (KH 24.3.2025 § 13). Vantaan ekologiset yhteydet -selvityksen (2018) mukaan 
metsäisen ekologisen yhteyden päälinja ei nykyisellään jatku Långmossenista pohjoiseen Porvoonväylän 
yli Vaaralaan (Ojala, A. 2018, s. 29). Vantaan ekologiset verkostot -selvityksen (2023) mukaan kyseessä 
on paikallinen katkonainen yhteys, joka ei jatku Porvoonväylän yli (Huttunen, J. 2023, s. 30). Uusien 
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vihersiltojen rakentamisessa on kannattavinta priorisoida ekologisten yhteyksien maakunnallisia viher-
yhteystarpeita (Huttunen, J. 2023). Yhteyttä ei ole esitetty Vantaan yleiskaavassa 2020 eikä myöskään 
alueella voimassa olevissa maakuntakaavoissa (Uusimaa-kaava 2050 ja Uudenmaan 2. vaihemaakunta-
kaava). Asemakaavaehdotus perustuu yleiskaavan korkeamman tason maankäyttöratkaisuun.

Asemakaavaehdotuksen vaikutuksia on arvioitu kaavaselostuksessa ja selostuksen sivulla 79 todetaan 
yleisesti luontovaikutuksista muun muassa, että ”Vantaan ratikka on suunniteltu kulkemaan pääosin 
olemassa olevassa kaupunkirakenteessa, jossa se sovitetaan joko olemassa olevaan tai levennetään ka-
tualueeseen. Näin ollen raitiotiellä ei ole laajoja vaikutuksia luonnon arvokohteisiin. Raitiotien luontovai-
kutukset kohdistuvat pääosin lähiympäristöön, kun katutila laajenee tai sen poikkileikkaus muuttuu.” 
Edellä mainittu koskee myös Mustavuori – Långmossen – Vaarala -yhteyttä, eikä kaavaehdotuksella ole 
jo nykyisellään katkonaiseen yhteyteen huomattavia vaikutuksia.  

Koska Porvoonväylän ylitys ei ole enää osa kaavamuutosaluetta, ekologisen yhteyden parantaminen 
vihersillalla tai alikululla ei ole kyseisessä kaavamuutosehdotuksessa enää mahdollista.

Kaupunkiympäristölautakunta 11.8.2026

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Päätetään

a) antaa liitteen mukaiset vastineet lausuntoihin ja tehdä esitetyt tarkistukset,

b) esittää kaupunginhallitukselle, että saatetaan kaupunginvaltuuston hyväksyttäväksi 
11.8.2026 päivätty, asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotus 931400 sekä tonttijakoeh-
dotus, 93 Vaarala / Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki,

c) kaavan hyväksymistä koskevasta kaupunginvaltuuston päätöksestä lähetetään tieto niille, 
jotka ovat sitä MRL 67 §:n mukaisesti pyytäneet.

Asiaan liittyvä muu aineisto:
- Lupa- ja valvontaviraston päätös 165/2026, LVV-U/35632/2026, Tien ja raitiotien rakenta-

minen Fazerilan pohjavesialueelle ja Fazerin pohjavedenottamoiden suoja-aluemääräyksis-
tä poikkeaminen sekä valmistelulupa, Vantaa, LVV 14.4.2026. (Sijainti: Extranet)

Liitteet:
- Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus 11.8.2026 
- Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen selostus 11.8.2026
- Lausunnot ja vastineet 11.8.2026

Täytäntöönpano: Kaupunkirakenne ja ympäristö / ote kaupunginhallitukselle

Muutoksenhakuohje: 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
 
Lisätiedot:  aluearkkitehti vs. Milja Halmkrona, p.  040 536 9606

asemakaava-arkkitehti Tea Taponen, p. 040 483 9054   
etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi 
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{Allekirjoitus kaupungingeodeetti}

Plankoordinatsystemet
ETRS-GK25,
höjdsystemet
N2000.

Tasokoordinaatisto
ETRS-GK25,
korkeusjärjestelmä
N2000.

Baskartan för detaljplanen uppfyller de krav som ställs på den.

Asemakaavan pohjakartta täyttää sille asetetut vaatimukset.

Mätning och geoteknik
Mittaus- ja geopalvelut

Milja Halmkrona, Aluearkkitehti, 8.7.2026 15.59

Asemakaavoitus
Detaljplanering

Kaupunkirakenne ja ympäristö
Stadsstruktur och miljö

Allekirjoitettu sähköisesti

1:20001:2000

Ändring av tomtindelningenTonttijaon muutos

Kvarteret 93201 samt del av kvarteret 93153.Kortteli 93201 sekä osa korttelia 93153.

Stadsdel 93, FAGERSTA
Kvarteret 93201 och del av kvarteret 93153 samt
gatu,- trafik,- special- och rekreationsområden.

Kaupunginosa 93, VAARALA
Kortteli 93201 ja osa korttelia 93153 sekä
katu,- liikenne,- erityis- ja virkistysalueet.

Ändring av detaljplanenAsemakaavan muutos

DetaljplanAsemakaava

Stadsdel 93, FAGERSTA
Gatu- och rekreationsområden.

Kaupunginosa 93, VAARALA
Katu- ja virkistysalueet.

VANDASPÅRAN: SÖDRA
FAGERSTA OCH
NORRA VÄSTERKULLA

VANTAAN RATIKKA:
ETELÄINEN VAARALA JA
POHJOINEN LÄNSIMÄKI

Vanda stadVantaan kaupunki

11.8.2026

Datum

Päiväys

931400

Planområdets nummer

Kaava-alueen numero

93
VAARALA
FAGERSTA

93
VAARALA
FAGERSTA

TONTTIJAKO
Tämän asemakaavan alueella oleviin kortteleihin on
laadittava erillinen tonttijako, ellei kaavamerkinnöin ole
toisin osoitettu.

TOMTINDELNING
För kvarteren på denna detaljplans område skall en
separat tomtindelning göras, om inte via planteckningar
annat bestämts.

YMPÄRISTÖOLOSUHTEET MILJÖFÖRHÅLLANDEN
Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava
hulevesien hallinta sekä tulvareitit.

Dagvattenhanteringen och avledningsvägarna ska
beaktas vid planeringen och byggandet.

Rakentaminen tulee tehdä niin, että siitä ei aiheudu
Kormuniitynojaan, Kuussillanojaan tai Westerkullanojaan
merkittävää vedenlaadun heikentymistä, kuten
samentumista ja kiintoaineksen kulkeutumista.
Rakentamisen aikana työmaalta ei tule laskea
kiintoainesta, lietettä tai haitallisia aineita sisältäviä hule-
tai kuivatusvesiä suoraan vesistöön. Työmaan on
laadittava rakentamisaikainen suunnitelma, jossa
hulevesien hallinta on huomioitu.

Byggandet ska utföras så att det inte leder till en
betydande försämring av vattenkvaliteten i
Kormängsbäcken, Sexbrodiken eller Westerkullabäcken,
som att vattnet grumlas och det sprids fasta partiklar.
Under byggandet får inte dag- eller dräneringsvatten som
innehåller fasta partiklar, slam eller skadliga ämnen
släppas rakt ut i vattendrag. Byggplatsen ska utarbeta en
plan för byggnadsskedet där dagvattenhanteringen har
beaktats.

lu Alueen osa, jolle saa rakentaa kadun luiskan. Del av område där gatusluttning får placeras.

Alueen osa, jonka maaperä on saastunut. Del av område vars mark är förorenad.

Maaperän pilaantuneisuus on selvitettävä ja pilaantunut
maaperä tarvittaessa kunnostettava ennen
rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä.

Markens föroreningsgrad ska undersökas och förorenad
mark ska vid behov saneras innan byggnadsåtgärder
vidtas.

pima

Suojeltava pihapiiri. Gårdsplan som skall skyddas.

Historiallisesti, rakennushistoriallisesti ja
aluekokonaisuuden kannalta merkittävä alueen osa, jota
ei saa purkaa.

Historiskt, byggnadshistoriskt och regionalt sett
betydande del av område som inte får rivas.

Pihaa tulee hoitaa alkuperäisen pihasuunnitelman
luonteen mukaisesti. Pihaan kohdistuvista muutostöistä
tulee kuulla paikallista museoviranomaista.

Gården ska underhållas enligt den ursprungliga
gårdsplanens karaktär. Den lokala museimyndigheten bör
höras om förändringar av gården.

Suojeltava rakennus. Byggnad som skall skyddas.

Historiallisesti, rakennushistoriallisesti ja
aluekokonaisuuden kannalta merkittävä rakennus, jota ei
saa purkaa.

Historiskt, byggnadshistoriskt och regionalt sett
betydande byggnad som inte får rivas.

sr/1: Määräys koskee Makeiskonttorin osaa
rakennuksesta. Rakennuksen julkisivuihin kohdistuvissa
korjaus- ja muutostöissä on huomioitava rakennuksen
alkuperäinen arkkitehtuuri sekä 2016 vuoden
muutostöiden jälkeinen tilanne. Korjaus- ja muutostyöt on
suunniteltava siten, että historiallisesti kerroksisen
rakennuksen ominaisluonne ja rakennuksessa todetut
arvot eivät korjaustöissä vaarannu. Rakennuksen
sisätiloista suojellaan alkuperäinen pääporraskäytävä ja
siihen liittyvä ensimmäisen kerroksen aulatila.

sr/1: Bestämmelsen gäller Godiskontorens del av
byggnaden. Vid renoverings- och förändringsarbeten som
gäller byggnadens fasader ska det tas hänsyn till
byggnadens ursprungliga arkitektur och situationen efter
förändringarna som gjordes år 2016. Reparations- och
förändringsarbetena ska planeras på ett sådant sätt att
den historiska byggnadens karaktär och de värden som
finns i byggnaden inte äventyras under
reparationsarbetet. I byggnadens interiör skyddas det
ursprungliga huvudtrapphuset och den tillhörande lobbyn
på första våningen.

Rakennuksessa ei saa tehdä sellaisia korjaus- ja muutos-
tai lisärakentamistöitä, jotka vaarantavat edellä
mainittujen arvojen säilymisen. Korjaus-, muutos-, ja
lisärakentamistoimenpiteille on hankittava paikallisen
museoviranomaisen lausunto.

I byggnaden får inga sådana reparationer, förändringar
eller ytterligare byggnadsarbeten utföras som äventyrar
bevarandet av ovan nämnda värden. Utlåtande från den
lokala museimyndigheten bör höras för reparation,
ändring och ytterligare byggnadsåtgärder.

sr/2: Määräys koskee Fazerilan vierailu- ja
kokouskeskuksen kokonaisuutta. Rakennuksesta
suojellaan julkisivut ja katot. Rakennuksen ulkotiloista
sisään jatkuvat kattomateriaalit suojellaan. Sisätiloissa
suojellaan kantavien teräspilarirakenteiden muodostamat
kaarevalinjaisten huonetilojen massoittelu (Visitor centerin
puolella 5 kokonaisuutta: viherhuone, kahvila/keittiö,
monitoimitila, henkilökunta-/varastotila  sekä info- ja wc-
tila. Meeting centerin puolella 2 kokonaisuutta: showroom
ja kabinet)

sr/2: Bestämmelsen gäller Fazerila-besökscenter som
helhet. Byggnadens fasader och tak skyddas.
Takmaterialen som fortsätter in från utsidan av byggnaden
skyddas. I interiören skyddas sammanfogningen av krökta
rumsutrymmen som formas av bärande
stålpelarkonstruktioner (5 helheter i besökscentret:
växtrum, cafeteria/kök, allaktivitets utrymme, personal/
förvaringsutrymme och information- och toalettutrymme. 2
helheter i mötescentret: showroom och kabinet)

Rakennuksessa ei saa tehdä sellaisia korjaus- ja muutos-
tai lisärakentamistöitä, jotka vaarantavat edellä
mainittujen arvojen säilymisen. Korjaus-, muutos-, ja
lisärakentamistoimenpiteille on hankittava paikallisen
museoviranomaisen lausunto.

I byggnaden får inga sådana reparationer, förändringar
eller ytterligare byggnadsarbeten utföras som äventyrar
bevarandet av ovan nämnda värden. Utlåtande från den
lokala museimyndigheten bör höras för reparation,
ändring och ytterligare byggnadsåtgärder.

sr

Tärkeä tai veden hankintaan soveltuva pohjavesialue. Viktigt eller för vattentäkt lämpat grundvattenområde.

Alueella harjoitettava toiminta ei saa vaarantaa
pohjaveden laatua tai määrää.

Verksamheten på området får inte medföra risk för
grundvattens kvalitet eller mängd.

Pohjavesialueelle ei saa sijoittaa jätteidenkäsittelylaitosta
tai energiakaivoja. Alueella on kielletty jätteiden
ammattimainen käsittely ja varastointi.

Avfallshanteringsanläggningar eller energibrunnar får inte
placeras på ett grundvattenområde. I området är det
förbjudet att professionellt hantera och lagra avfall.

Alueelle ei saa sijoittaa tuotantolaitosta ilman erityistä,
perusteltua syytä, jollei kemikaalien ominaisuuksien
perusteella voida osoittaa, ettei pohjavesialueelle aiheudu
vaaraa. Jos alueelle kuitenkin sijoitetaan vaarallisia
kemikaaleja tai räjähteitä valmistava, käsittelevä tai
varastoiva tuotantolaitos, rakenteellisin ja käyttöteknisin
toimenpitein on huolehdittava siitä, ettei laitoksen
toiminnasta aiheudu pohjavesien pilaantumisvaaraa.

På området får inte utan särskild, grundad anledning
placeras en produktionsanläggning, om det inte på basis
av kemikaliernas egenskaper kan påvisas att dessa inte
medför någon fara för grundvattnet. Om en
produktionsanläggning där farliga kemikalier eller
explosiva varor tillverkas, lagras eller hanteras dock
placeras på området, skall det genom åtgärder i fråga om
konstruktion och driftteknik ses till att verksamheten vid
anläggningen inte medför risk för att grundvattnet
förorenas.

Lämmitysöljysäiliöitä ei saa sijoittaa maan alle. Säiliöt
tulee sijoittaa suoja-altaaseen joko katoksen alle tai
rakennuksen sisätiloihin. Suoja-altaan tilavuuden tulee
olla suurempi kuin varastoitavan lämmitysöljyn tilavuus.

Värmeoljetankar får inte placeras under jorden. Tankar
bör placeras i en skyddsbassäng antingen under taket
eller inne i byggnaden. Skyddsbassängens volym måste
vara större än volymen av eldningsoljan som ska lagras.

I planeringen och byggandet av eventuella källarvåningar
ska särskild uppmärksamhet fästas i skyddande av
grundvatten. I Källare får utrymmen i enlighet med
huvudanvändningsändamålet placeras.

Rakentaminen, ojitukset, hulevesien hallinta, maankaivuu
ja rakennusten perustaminen on tehtävä siten, ettei niistä
aiheudu pysyviä pohjaveden laatumuutoksia tai pysyviä
muutoksia pohjaveden korkeuteen tai virtauksiin, tai
pysyviin muutoksiin on haettava vesilain mukainen lupa.
Rakentamisen seurauksena ei saa aiheuttaa haitallista
pohjaveden purkautumista. Ennen
rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on varmistettava
pohjaveden hallintasuunnitelman tarpeellisuus.

Byggande, dikning, dagvattenhantering, markgrävning
och grundläggning av byggnader ska utföras så att de inte
orsakar bestående förändringar i grundvattnets kvalitet,
höjd eller strömningar, eller så ska det sökas tillstånd
enligt vattenlagen för sådana bestående förändringar.
Byggandet får inte leda till skadliga flöden av grundvatten.
Innan byggnadsåtgärder vidtas ska behovet av en plan för
grundvattenkontroll säkerställas.

Katu- ja liikennealueet tulee suunnitella siten, että
pohjaveden laadun heikkeneminen voidaan ehkäistä.
Suunnittelun tulee perustua maaperäselvityksiin ja
pohjavesiolosuhteisiin. Mikäli katu- tai liikennealueilla
rakentaminen ulottuu kahta metriä lähemmäs pohjaveden
pintaa, on rakennuslupahakemukseen liitettävä
pohjaveden hallintasuunnitelma ja siihen liittyvä
pohjaveden seurantaohjelma.

Gatu- och trafikområden ska planeras så att försämring
av grundvattnets kvalitet kan förhindras. Planeringen ska
basera sig på redogörelser för markbeskaffenheten och
på grundvattenförhållandena. Om byggandet i gatu- eller
trafikområden sträcker sig närmare än två meter från
grundvattenytan, vid behov ska en plan för
grundvattenkontroll och ett program för
grundvattenobservationer i anslutning till denna bifogas till
bygglovsansökan.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueella on
rakennuslupahakemuksen yhteydessä lisäksi esitettävä
suunnitelma sammutusvesien hallinnasta.

I kvartersområde för industri- och lagerbyggnader ska
även en plan för släckvattenhantering presenteras i
samband med bygglovsansökan.

Puhtaat hulevedet, kuten kattovedet, tulee viivyttää ja
käsitellä laadullisesti tontilla. Puhtaat kattovedet ja
mahdollisesti suodatuksen kautta puhdistetut hulevedet
tulee imeyttää maaperään pohjavedeksi.

Rent dagvatten, som takvatten, ska fördröjas och
behandlas kvalitativt på tomten. Rent och infiltrerat
takvatten och sådant dagvatten från gårdsområdet som
eventuellt renats genom filtrering bör infiltreras i marken
som nytt grundvatten.

Vettä läpäisemätöntä pinnoitetta saa käyttää vain
liikennöintialueilla, pysäköintialueilla, ajoneuvojen
huoltopihoilla ja jäteastioiden sijoituspaikoilla. Nämä
alueet tulee päällystää öljyä läpäisemättömällä
pintamateriaalilla tai pohjavesisuojauksen sisältävällä
rakenteella, ja alueiden valumavedet tulee johtaa
hulevesiviemäriin tai pohjavesisuojauksen sisältävään
avo-ojaan ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.

Vattentät beläggning får användas endast på
trafikområden, parkeringsområden, underhållsgårdar för
fordon och förvaringsplatser för avfallsbehållare. Dessa
områden ska beläggas med ett oljetätt ytmaterial eller
med en konstruktion som innehåller grundvattenskydd,
och avrinningsvattnet från områderna ska ledas till
dagvattenavlopp eller ett öppet dike med
grundvattenskydd och vidare utanför grundvattenområdet.

Lastaus- ja avovarastointialueiden hulevesijärjestelmät on
varustettava sulkuventtiilein onnettomuustilanteiden
varalle.

Lastning- och öppen lagrinområdenas dagvattensystemen
ska förses med avstängningsventiler i fall av
olyckshändelser.

pv/1: Länsi-Suomen ympäristölupaviraston päätöksen nro
53/2000/1 mukainen vedenottamon lähisuojavyöhyke.

pv/1: Vattentäktens närskyddszon enligt Västra Finlands
miljötillståndverks beslut nr 53/200/1.

pv/2: Länsi-Suomen ympäristölupaviraston päätöksen nro
53/2000/1 mukainen vedenottamon kaukosuojavyöhyke.

pv/2: Vattentäktens fjärrskyddszon enligt Västra Finlands
miljötillståndsverks beslut nr  53/200/1.

pv/1 ja pv/2 -alueilla tulee huomioida Länsi-Suomen
ympäristölupaviraston 7.7.2000 antamassa päätöksessä
nro 53/2000/1 sekä Vaasan hallinto-oikeuden 4.5.2001
antamassa päätöksessä nro 01/0064/2 annetut suoja-
alueita koskevat määräykset.

I pv/1 och pv/2 -områdena ska beaktas bestämmelserna
om skyddszonerna enligt Västra Finlands
miljötillståndsverks beslut nr 53/2000/1 av den 7.7.2000
och Vasa förvaltningsdomstols beslut nr 01/0064/2 av den
4.5.2001.

Mahdollisten kellarikerrosten suunnittelussa ja
toteutuksessa on kiinnitettävä erityistä huomiota
pohjaveden suojeluun. Kellariin saa sijoittaa
pääkäyttötarkoituksen mukaisia tiloja.

Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä saattavat
rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto
sekä vesilain säädökset hankkeiden luvanvaraisuudesta.

Byggande och annan markanvändning inom området kan
begränsas av förbudet mot förorening av grundvatten
enligt miljöskyddslagen samt av bestämmelserna i
vattenlagen om tillståndsplikt för projekt.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa. Del av område reserverad för underjordisk ledning.

Ohjeellinen avo-oja. Riktgivande öppet dike.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tärkeä alue.

Område som är särskilt viktigt med tanke på naturens
mångfald.

Puustoa on säilytettävä tai uudistettava siten, että
ekologinen yhteys viheralueilla säilyy puustoisena ja
kerroksellisena.

Trädbeståndet ska bevaras eller förnyas på ett sådant sätt
att den ekologiska förbindelsen i grönområdena förblir
trädbevuxen och flerskiktad.

luo/1: Ekologisen yhteyden jatkuvuus katualueen yli
Slåttmossenin virkistysalueelta Lähdepuiston ja
Tammasuon virkistysalueille on turvattava kasvillisuuden
säilyttämisen tai istuttamisen avulla.

luo/1: Kontinuitet av ekologiska förbindelsen gatan från
Slåttmossens rekreationsområde till Källparkens och
Märakärrets rekreationsområdena ska säkerställas
genom bevarande eller plantering av växtlighet.

Yleiselle jalankululle ja polkupyöräilylle varattu
alueen osa.

För allmän gång- och cykeltrafik reserverad del av
område.

Ajoyhteys. Körförbindelse.

Alueella oleva ohjeellinen ajoyhteys. Riktgivande körförbindelse inom området.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa järjestää
ajoneuvoliittymää

Del av gatuområdes gräns där in- och utfart är
förbjuden

Katu. Gata.

luo/1: Ekologinen yhteys. Alueen suunnittelun ja hoidon
tavoitteena on säilyttää tienvarret metsäisinä. Muilla, kuin
ajoväylillä, tulee suosia kasvillisuutta, luonnonmukaisia
materiaaleja ja nurmikiveä.

luo/1: Ekologisk förbindelse. Syftet med områdets
planering och vård är att behålla vägkanten skogig. På
andra än vägbanan, bör föredras växtlighet, naturliga
material och gräsarmering.

Mikäli katualueelle sijoitetaan raitiotien pysäkki, tulee
pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto tai katoksen
katolle sijoittaa taidetta.

Om en spårvagnshållplats placeras på gatuområdet, ska
hållplatsens skydd ha ett vegetationstak eller konst ska
placeras på skyddets tak.

Mikäli alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja
toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama tärinä tai
runkoääni ylitä tavoitteena pidettäviä enimmäisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisätiloissa. Raitiotien
suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava huomioon
myös kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessä
hyväksyttyjen asemakaavojen osoittama maankäyttö.

Om en spårväg placeras i området ska den planeras och
byggas så att vibrationer eller stomljud från spårtrafiken
inte överskrider de tillåtna högsta värdena inomhus (VTT
2008, VTT 2009). I planeringen och byggandet av
spårvagnen ska även tas hänsyn till den anvisade
markanvändningen i detaljplaner utanför planområdet
som godkänts före den 31.12.2021.
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Rakennusala. Byggnadsyta.

Joukkoliikenteelle varattu alueen osa. Del av område reserverad för kollektivtrafik.

Alue on varattu pikaraitiotielle. Suojaviheralueelle
sijoittuva raidealue tulee toteuttaa nurmi- tai
niittypintaisena.

Området är reserverat för en snabbspårväg. I
skyddsgrönområde ska spårområdet ha gräs- eller
ängyta.

Mikäli alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja
toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama tärinä tai
runkoääni ylitä tavoitteena pidettäviä enimmäisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) sisätiloissa 31.12.2021 mennessä
hyväksyttyjen asemakaavojen osoittamassa
maankäytössä.

Om en spårväg placeras i området ska den planeras och
byggas så att vibrationer eller stomljud från spårtrafiken
inte överskrider de högsta värdena inomhus (VTT 2008,
VTT 2009) som uppsatts som mål för den anvisade
markanvändningen i detaljplaner som godkänts före
31.12.2021.

Suojaviheralueella joukkoliikennealueen rakentamiseen
liittyvät välttämättömät leikkaukset ja pengerrykset tulee
tehdä siten, että ei tarpeettomasti vahingoiteta
kasvillisuutta tai turmella maisemakuvaa.

På skyddsgrönområdet ska ofrånkomliga skärningar och
terrasseringar i samband med byggandet av
kollektivtrafikområdet göras så att växtlighet inte skadas i
onödan eller landskapsbilden förstörs.

Ohjeellinen auton säilytyspaikan rakennusala. Riktgivande byggnadsyta för förvaringsplats för bil.

Yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten
ja laitosten alue.

Område för byggnader och anläggningar för
samhällsteknisk service.

Istutettava alueen osa. Del av område som skall planteras.

Ohjeellinen istutettava alueen osa. Riktgivande del av område som ska planteras.

Ohjeellinen ulkoilureitti. Riktgivande friluftsled.

Auton säilytyspaikan rakennusala. Byggnadsyta för förvaringsplats för bil.

Lähivirkistysalue. Område för närrekreation.

Maantien alue. Område för landsväg.

Yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten
ja laitosten korttelialue.

Kvartersområde för byggnader och anläggningar för
samhällsteknisk försörjning.

Suojaviheralue. Skyddsgrönområde.

Kaupunginosan raja. Stadsdelsgräns.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja. Kvarters-, kvartersdels- och områdesgräns.

Osa-alueen raja. Gräns för delområde.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja. Riktgivande gräns för område eller del av område.

7 Sitovan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero. Tomtgräns och -nummer enligt bindande
tomtindelning.

Ohjeellinen tontin raja. Riktgivande  tomtgräns.

Ohjeellisen tontin numero. Nummer på den riktgivande tomten.

Viiteviiva osoittaa alueen, jota merkintä koskee. Hänvisningslinjen visar området som beteckningen
gäller.

Risti merkinnän päällä osoittaa merkinnän
poistamista.

Kryss på beteckning anger att beteckningen slopas.
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Poikkiviiva osoittaa rajan sen puolen, johon merkintä
kohdistuu.

Tvärstrecken anger på vilken sida av gränsen
beteckningen gäller.

Kaupunginosan numero. Stadsdelsnummer.

Kaupunginosan nimi. Stadsdelens namn.

Korttelin numero. Kvartersnummer.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun
yleisen alueen nimi.

Namn på gata, väg, öppen plats, torg, park eller annat
allmänt område.

Rakennusoikeus kerrosalaneliömetreinä. Byggnadsrätt i kvadratmeter våningsyta.

Merkintä osoittaa, kuinka monta prosenttia sallitusta
rakennusoikeudesta saa käyttää toimisto- ja liiketiloja
varten.

Beteckningen anger hur många procent av den
tillåtna byggnadsrätten som får användas för kontors-
och affärslokaler.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Romersk siffra anger största tillåtna antalet våningar i
byggnaderna, i byggnaden eller i en del därav.

LT
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Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue. Kvartersområde för industri- och lagerbyggnader.

Korttelialueelle saa rakentaa myös liike- ja toimistotiloja.
Liiketilojen tulee olla pääkäyttötarkoitukseen liittyviä
liiketiloja.

Inom kvartersområdet får också affärs- och
kontorsutrymmen byggas. Affärsutrymmena ska höra till
det huvudsakliga användningsändamålet.

Korttelialueelle saa rakentaa kiinteistön hoidon kannalta
välttämättömiä asuntoja. Asunnoilla tulee olla riittävä
oleskeluun tarkoitettu piha-alue, jossa valtioneuvoston
päätöksen 993/1992 mukainen laskennallinen melutaso ei
ylity.

Inom kvartersområdet får bostäder som är nödvändiga för
fastighetens skötsel byggas. Bostäderna ska ha ett
gårdsområde lämpligt för vistelse, där den beräknade
ljudnivån enligt statsrådets beslut 933/1992 inte
överskrids.

Vähittäiskaupan myymälätilan enimmäiskoko saa olla 500
m² kerrosalaa.

Maximivåningsytan för affärsutrymme för minuthandel får
vara 500 m² våningsyta.

Rakennukset tulee varustaa koneellisella tulo- ja
poistoilmanvaihdolla, jossa tuloilma on otettava
kattotasolta mahdollisimman etäältä epäpuhtauslähteistä.
Ilmanvaihtolaitteisto tulee varustaa riittävän tehokkailla
suodattimilla.

Byggnaderna ska utrustas med maskinell till- och
frånluftsventilation, där tilluften tas på så stort avstånd
från föroreningskällor som möjligt.
Ventilationsanläggningen måste utrustas med tillräckligt
effektiva filter.

Autopaikkojen vähimmäismäärät:
Korttelialueet 1 ap/200 k-m²

Minimiantalet bilplatser:
Kvartersområden 1 bp/200 m²-vy

Rakennuslautakunta voi myöntää lykkäystä autopaikkojen
rakentamisvelvollisuudesta viideksi vuodeksi kerrallaan.

Byggnadsnämnden kan efter bilplatsbehovet ge uppskov
med skylgigheten att bygga bilplatser fem år per gång.

Alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta
koostuvaa vähittäiskaupan suuryksikköä.

På området får det inte bildas en stor detaljhandelsenhet
som består av flera affärslokaler.

Asuinrakennusten korttelialue. Kvartersområde för bostadshus.

Alueelle saa sijoittaa sellaisia toimistotiloja ja niihin
verrattavia työtiloja, jotka eivät häiritse asumista ja
ympäristöä yhteensä enintään 10% tontin
rakennusoikeudesta.

På området får totalt högst 10% av tomtens byggnadsrätt
utnyttjas för sådana kontorslokaler och med dem
jämförbara arbetslokaler som inte inverkar störande på
boendet eller miljön.

Tontille saa rakentaa yhden enintään 25 k-m² suuruisen
sauna-, talous-, varastorakennuksen tai vastaavan
olemassa olevien rakennusten lisäksi ja rakennusalan
estämättä. Tontin rakennusten tulee muodostaa
yhtenäinen kokonaisuus.

På tomten är det tillåtet att utöver de existerande
byggnaderna bygga en högst 25 m²-vy stort bastu-,
ekonomi-, förrådsbyggnad eller motsvarande utan att
byggnadsytan utgör ett hinder. Byggnaderna på tomten
ska bilda en enhetlig helhet.

Asuin- ja työhuoneiden ulkokuoren ääneneristävyyden ΔL
tieliikennemelua vastaan on oltava vähintään 30 dB.

Ljudisoleringen ΔL mot vägtrafikbuller i bostadsrummens
och arbetslokalernas ytterhölje ska vara minst 30 dB.

Tontilla on rakennusosin huolehdittava siitä, ettei tie- tai
raideliikennemelun keskiäänitaso L(Aeq) ylitä oleskeluun
tarkoitetuilla piha-alueilla 55 dB  päivällä eikä 50 dB yöllä.

På tomten ska med byggnadsdelar sörjas för att väg- eller
spårvagnstrafik bullrets medelljudnivå  L(Aeq) på de
gårdsområden som är avsedda för vistelse inte
överskrider 55 dB dagtid eller 50 dB nattetid.

Uudisrakennuksen rakennuslupahakemuksen yhteydessä
on esitettävä selvitys siitä, miten raideliikenteen
aiheuttamat melu- ja tärinähaitat on otettu huomioon sekä
tarvittaessa toimenpiteet melun, runkomelun ja tärinän
leviämisen estämiseksi.

Det som byggs nytt skall i samband med
bygglovsansökan företes en utredning över hur buller-,
stombuller-, och vibrationsutredning från spårtrafiken
beaktas och vid behov åtgärder för att förhindra spridning
av buller, stombuller och vibrationer.

Rakennus tulee varustaa koneellisella tulo- ja
poistoilmanvaihdolla, jossa tuloilma on otettava
kattotasolta mahdollisimman etäältä epäpuhtauslähteistä.
Ilmanvaihtolaitteisto tulee varustaa riittävän tehokkailla
suodattimilla.

Byggnaden ska utrustas med maskinell till- och
frånluftsventilation, där tilluften tas från taknivå på så stort
avstånd från föroreningskällor som möjligt.
Ventilationsanläggningen måste utrustas med tillräckligt
effektiva filter.

Pihalla tulee saavuttaa vähintään vihertehokkuus 0,9.
Vihertehokkuuslaskelma liitetään
rakennuslupahakemukseen pihasuunnitelman kanssa.

Gården ska ha minst 0,9 i gröneffektivitet. Kalkylen över
gröneffektiviteten bifogas till bygglovsansökan
tillsammans med planen över gården.

Autopaikkoja on varattava 1,5 autopaikkaa / asunto,
kuitenkin vähintään 1 autopaikka / 85 k-m².

Bilplatser ska reserveras 1,5 bilplats / bostad, dock minst
1 bilplats / 85 m²-vy.

Rakennuksissa tulee olla avoräystäät. Byggnaderna bör förses med öppen takfot.

Kattomuotona on oltava satulakatto tai pulpettikatto. Takformen ska vara sadeltak eller pulpettak.

Rakennusten katoille saa sijoittaa aurinkopaneeleja ja
kasvikattoja.

På byggnadernas tak får placeras solpaneler och växttak.

Kattomuotojen ja -kulmien sekä kattolappeiden
suuntauksen valinnassa tulee mahdollistaa
aurinkoenergian käyttö.

I valet av takformer och -vinklar samt takfallens riktning
ska utnyttjande av solenergi möjliggöras.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva. Linje 3 m utanför planområdets gräns.

DETALJPLANBETECKNINGAR OCH -BESTÄMMELSER:ASEMAKAAVAMERKINTÖJÄ JA -MÄÄRÄYKSIÄ:
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KAUPUNKIRAKENNE JA YMPÄRISTÖ / ASEMAKAAVOITUS 

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 11.8.2026 päivättyä asemakaava-
karttaa nro 931400.  Kaavoitus on tullut vireille 24.5.2022 numerolla 931400. Osallistumis- ja 
arviointisuunnitelma on päivitetty 15.12.2022 ja 28.9.2023. 

 

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   2 / 93 
 

 

 

 

PERUS- JA TUNNISTETIEDOT 

Asemakaava 

Katu- ja virkistysalueita kaupunginosassa 93 Vaarala. 

Asemakaavan muutos:  

Kortteli 93201, osa korttelia 93153 sekä katu-, liikenne-, erityis- ja virkistysalueita kaupunginosassa 
93 Vaarala.  

Tonttijaon muutos: 

Kortteli 93201 sekä osa korttelia 93153 kaupunginosassa 93 Vaarala. 

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa ratikan vaatimalle infrastruktuurille ja siihen liitty-
välle katuympäristölle osoitetaan riittävä tila suurentamalla katualueita ja pienentämällä muita 
alueita. Lisäksi varaudutaan Porvoonväylän bussiliikenteen vaihtopysäkkeihin leventämällä liiken-
nealuetta. Kaavassa tarkastellaan viheryhteyksien jatkuvuutta sekä kiinteistöjen rajauksia suh-
teessa ratikan suunnitelmaan ja tilantarpeeseen. Kaupunginosarajaa muutetaan niin, että Por-
voonväylän liikennealue sijoittuu Rajakylän puolelle.  

Kaavaan liittyy yhteistyösopimus Oy Karl Fazer Ab kanssa. 

Kaavan laatija: Anna Sarikaya, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki;  
anna.sarikaya@vantaa.fi, puh. 050 302 9028 (18.6.2023 asti),  

Tea Taponen, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki;  

tea.taponen@vantaa.fi, puh. 040 483 9054 (19.6.2023 alkaen). 

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI 

Suunniteltava alue sijaitsee 

Vaaralan kaupunginosan etelä-

osassa, Porvoonväylän pohjois-

puolella. Alueeseen kuuluu  

Fazerintien katualuetta sekä 

vähäiseltä osin Kuussillantien 

katualuetta Metsätien risteys-

alueelta Länsimäentien risteys-

alueelle, Slåttmossenin lähivir-

kistysalue Kuussillan asuinalu-

een ja Fazerilan välissä,  

Fazerilan ja Porvoonväylä  

välissä olevat kiinteistöt sekä 

muut asemakaavoitetut  

kiinteistöt, joiden pinta-alaan 

kaavamuutos vaikuttaa.  

 

 

Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti kaupunkikartalla. Kaava-alueen  

sijainti on osoitettu punaisella viivalla. 
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KAAVAPROSESSIN VAIHEET  

- Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019, jonka pohjalta Vantaan kaupungin-

valtuusto hyväksyi ratikan jatkosuunnittelun aloittamisen 16.12.2019. Jatkosuunnitteluvai-

heessa Vantaan ratikan reiteille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja puisto-

suunnitelmat sekä asemakaavat.  

- Kaavoitus tuli vireille osallistumis- ja arviointisuunnitelman ”Vantaan ratikka - osallistumis- ja 

arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asemakaavat (tarkastelualue 

062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” nähtäville asettamisella 23.11.2020. 

Vantaan ratikan osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 17.9.2021. 

- Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 15.1.2021 mennessä (MRL 62 

§) ja niitä saatiin 88 kappaletta, joista 6 kpl koski suunnittelualuetta tai sen lähiympäristöä. 

- Hankkeesta järjestettiin yleisötilaisuudet 8.12.2020 (Länsimäki) / 9.12.2020 (Hakunila) / 

16.12.2020 (Tikkurila) / 17.12.2020 (Aviapolis) sekä 23.9.2021 (suunnittelutilanne koko lin-

jalla). 

- Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki -asemakaava-alueelta nro 931400 julkaistiin oma 

OAS 24.5.2022 ja siitä pyydettiin osallisilta mielipiteet 24.8.2022 mennessä. Mielipiteitä ja 

lausuntoja saatiin yhteensä 7 kappaletta. 

- Ratikan katu- ja puistosuunnitelmien luonnokset valmistuivat kaavamuutosalueen osalta 

2.3.2022 ja 31.3.2022 ja ne esiteltiin 30.3. – 12.4.2022, sekä 4.11.2022 ja ne esiteltiin 30.11-

13.12.2022.  

- Katu- ja puistosuunnitelmaehdotukset valmistuivat 10.3.2023 sekä 13.3.2024. Asemakaava-

ratkaisu perustuu katu- ja puistosuunnitelmaehdotuksiin.  

- Kaikille avoimet ratikan infotilaisuudet järjestettiin 23.9.2021, 6.4.2022, 15.11.2022 ja 

13.4.2023, 16.11.2023 ja 29.10.2024 (koko ratikan linja).  

- Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaali on jul-

kaistu kaupungin verkkosivuilla 15.12.2022 ja siitä on ollut mahdollista jättää mielipide 

15.12.2022-13.1.2023 välisenä aikana (MRL 62 §, MRA 30 §). Puhelinaikoja suunnittelijoille 

varattiin kaksi, 19.12.2022 sekä 11.1.2023. Maanomistajille on lisäksi lähetetty 15.12.2022 

kirje, jossa on ilmoitettu katualueeksi muuttuvien alueiden inventointityön aloittamisesta ja 

mahdollisuudesta jättää mielipide vuorovaikutusmateriaalista. Mielipiteitä vuorovaikutusai-

neistosta saatiin 1.  

- Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen luonnosta esiteltiin Rajakylän-Länsimäen asukasti-

laisuudessa 9.2.2023. 

- Kaikille avoin ratikan opastettu kiertoajelu järjestettiin 26.8.2023. Tilaisuudessa oli mahdolli-

suus tutustua ratikan suunnitelmiin kaupungintalolla ja ratikan suunnittelijoita oli tavatta-

vissa.  

- Kaupunkiympäristölautakunta päätti 9.5.2023 esittää kaupunginhallitukselle, että 9.5.2023 

päivätty asemakaavaehdotus 931400 asetetaan nähtäville. Esittelijä poisti asian 22.5.2023 

kaupunginhallituksen kokouksen esityslistalta, koska kaavaan liittyen tuli lisää lähtötietoja, 

jotka vaativat kaavaratkaisun uudelleentarkastelua.  
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- Kaava-alueen rajausta on muutettu ja osallistumis- ja arviointisuunnitelma päivitetty 

28.9.2023. Mielipiteet päivitetystä OAS:sta pyydettiin 30.10.2023 mennessä ja niitä saatiin 

13 kappaletta. 

- Kaava-aluetta on hieman laajennettu 28.9.2023 jälkeen Kuussillantiellä ja Metsätiellä. Voi-

massa olevassa asemakaavassa 931500 Hopeatie katualueelle osoitettua luonnon monimuo-

toisuuden kannalta erityisen tärkeää aluetta, jolla ekologisen yhteyden jatkuvuus katualueen 

yli on varmistettava (luo/1), on hieman kavennettu kaavaehdotuksessa.  

- Kaikille avoin koko ratikan linjan asukasinfo järjestettiin 3.6.2024. 

- Kaupunginhallitus 3.6.2024 päätti asettaa asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen 

nähtäville MRA 27 §:n mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytämään tarvittavat lau-

sunnot.    

- Asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotus on ollut nähtävillä 19.6.-19.8.2024 välisenä ai-

kana. Lausuntoja pyydettiin 23 kappaletta ja niitä saatiin 13 kappaletta. Muistutuksia saatiin 

2 kappaletta. 

- Asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotukseen tehtiin seuraavat korjaukset:  

• Kaavamuutosalue jaettiin vuoden 2024 nähtävilläolon jälkeen kahdeksi erilliseksi kaa-

vahankkeeksi niin, että Länsimäentietä koskeva osuus irrotettiin omaksi kaavamuutos-

alueekseen nro 911200 - Vantaan ratikka: Länsimäentie. 

• Muutettiin lähivirkistysaluetta (VL) suojaviheralueeksi (EV) Rivieranraition joukkolii-

kenteelle varattu alueen osalta ja sen varrelta arvioidun Vantaan ratikan meluvaiku-

tusalueen (yli 55 dB) mukaisesti saadun lausunnon perusteella.  

• Muutettiin asuinrakennusten korttelialueen (A) ja EV-alueen välistä rajaa muuttuneen 

ratikan tilavarauksen vuoksi ja saadun muistutuksen perusteella. 

• Slåttmossenin lähivirkistysalueen (VL) eteläosaan osoitettiin ohjeellinen ulkoilureitti 

(ur). 

• Korjattiin pohjavesialueen rajaus koskemaan koko pohjavesialuetta. Pohjavesialueelle 

on osoitettu Länsi-Suomen ympäristölupaviranomaisen päätöksen nro 53/2000/1 mu-

kaiset vedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeet (pv/1 ja pv/2) saadun lausun-

non perusteella. 

• Tarkennettiin tärkeää pohjavesialuetta koskevia kaavamääräyksiä ja kaikki pohjaveden 

suojelua koskevat kaavamääräykset on muutettu koskemaan koko pohjavesialuetta 

saadun lausunnon perusteella. 

• Tarkennettiin luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeää aluetta koskevaa 

puuston säilyttämisen ja uudistamisen kaavamääräystä niin, että ekologisen yhteyden 

tulee säilyä puustoisen lisäksi kerroksellisena.  

• Korjattiin Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) alueen osan, jonka maa-

perä on saastunut (pima) rajausta viimeisimpien selvitysten mukaiseksi saadun lausun-

non perusteella. 

• Lisättiin yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialu-

eelle (ET) nro 93201 alueen osan, jonka maaperä on saastunut (pima), saadun lausun-

non perusteella. 

• Lisättiin teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) tontille nro 8 poikkeamis-

päätöksen nro LP-092-2025-02189 ja rakentamislupahakemuksen mukainen auton säi-

lytyspaikan rakennusala (a). 
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• Muutettiin rakennusala, jolle saa sijoittaa pumppaamorakennuksen (pr) yhdyskunta-

teknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueeksi (et). 

• Lisättiin kaavamääräyksistä puuttunut liike- ja toimistotilan määrää koskevan kaava-

merkinnän (klt%) selite. 

• Muutettiin kaupunginosan rajaa niin, että kaavaehdotuksella osoitettu Porvoonväylän 

laajennettava liikennealue (LT) on kokonaan Rajakylän kaupunginosan alueella. 

• Nimettiin Porvoonväylän pohjoispuolella oleva suojaviheralue Voimamäeksi (nimistö-

ryhmä 22.10.2024). 

• Tarkistettiin johtoaluevarauksia. 

• Tehtiin piirustusteknisiä tarkistuksia.  

- Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstiä on päivitetty kaava-

karttaan tehtyjen tarkistuksien sekä saatujen lausuntojen ja muistutuksen perusteella. Kaa-

vaselostukseen tehtiin seuraavat korjaukset:  

• Lisättiin tieto päätöksistä, jotka koskevat Fazerilan pohjavedenottamoiden lähi- ja kau-

kosuojavyöhykkeitä, selostuksen lähtötietojen luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta kos-

kevaan kohtaan saadun lausunnon perusteella. 

• Päivitettiin kaavaselostuksen lähtötietojen luvun 2.1.3 rakennettua kulttuuriympäris-

töä koskeva teksti uusimpien rakennushistoriaselvityksien mukaiseksi sekä pilaantu-

neita maa-alueita koskeva teksti viimeisimpien selvityksien mukaiseksi saadun lausun-

non sekä mielipiteen perusteella. 

• Lisättiin tieto T-korttelia koskevasta sitovasta tonttijaosta selostuksen asemakaavan 

kuvausta koskevan lukuun 4 saadun muistutuksen perusteella.   

• Lisäksi selostukseen tehtiin kaavakarttaan tehtyjen muutoksien mukaisia tarkistuksia. 

- Kaupunginhallitus 27.4.2026 päätti asettaa asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen 

uudelleen nähtäville MRA 27 § ja 32 §:ien mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytä-

mään tarvittavat lausunnot.    

- Asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotus on ollut nähtävillä 13.5.-11.6.2026 välisenä ai-

kana. Lausuntoja pyydettiin 21 kappaletta ja niitä saatiin 9 kappaletta. Muistutuksia ei saatu. 

- Asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotukseen on tehty seuraavat korjaukset: 

• Saadun lausunnon perusteella teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) 

liike- ja toimistotiloja koskevaa kaavamääräystä on täydennetty määräyksellä ”Liiketi-

lojen tulee olla pääkäyttötarkoitukseen liittyviä liiketiloja.” Ja T-korttelialueelle on li-

sätty kaavamääräys, jonka mukaan ”Alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta 

koostuvaa vähittäiskaupan suuryksikköä.” Tarkistuksiin liittyen on kuultu erikseen ky-

seisen alueen maanomistajaa. 

• Saadun lausunnon perusteella T-korttelialueen asuntoja koskevaa kaavamääräystä on 

täydennetty määräyksellä ”Asunnoilla tulee olla riittävä oleskeluun tarkoitettu piha-

alue, jossa valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen laskennallinen melutaso ei 

ylity.” Tarkistukseen liittyen on kuultu erikseen kyseisen alueen maanomistajaa. 

• Saadun lausunnon perusteella ratikkapysäkkejä koskeva kaavamääräys on tarkennettu 

muotoon: ”Mikäli alueelle sijoitetaan raitiotien pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla 

kasvillisuuskatto tai katoksen katolle sijoittaa taidetta."   
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• Saadun lausunnon perusteella tärkeälle tai veden hankintaan soveltuvalle pohjavesi-

alueelle (pv) on lisätty määräys, jonka mukaan ”Alueella rakentamista ja muuta maan-

käyttöä saattavat rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesi-

lain säädökset hankkeiden luvanvaraisuudesta.” 

• Saadun lausunnon sekä Vantaan kaupungille myönnettyjen lupien perusteella pv-alu-

een pohjaveden suojelua koskeneet kaavamääräykset on tarkennettu muotoon: ”Ra-

kentaminen, ojitukset, hulevesien hallinta, maankaivu ja rakennusten perustaminen on 

tehtävä siten, ettei niistä aiheudu pysyviä pohjaveden laatumuutoksia tai pysyviä muu-

toksia pohjaveden korkeuteen tai virtauksiin, tai pysyviin muutoksiin on haettava ve-

silain mukainen lupa. Rakentamisen seurauksena ei saa aiheuttaa haitallista pohjave-

den purkautumista. Ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on varmistettava 

pohjaveden hallintasuunnitelman tarpeellisuus.”; ” Vettä läpäisemätöntä pinnoitetta 

saa käyttää vain liikennöintialueilla, pysäköintialueilla, ajoneuvojen huoltopihoilla ja 

jäteastioiden sijoituspaikoilla. Nämä alueet tulee päällystää öljyä läpäisemättömällä 

pintamateriaalilla tai pohjavesisuojauksen sisältävällä rakenteella, ja alueiden valuma-

vedet tulee johtaa hulevesiviemäriin tai pohjavesisuojauksen sisältävään avo-ojaan ja 

edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.” Jälkimmäisestä määräyksestä on poistettu vel-

voite, että valumavedet tulisi johtaa ensin öljynerotuskaivojen, biosuodattimien tai 

muiden vastaavien rakenteiden kautta, perustuen Lupa- ja valvontaviraston Vantaan 

kaupungille myöntämään lupaan (14.4.2026, 165/2026, asiatunnus LVV-

U/35632/2026) poiketa Fazerin pohjavedenottamoiden suoja-aluemääräyksestä nro 

15 kaupungin hakemuksen 3.7.2025 ja sen täydennysten mukaisesti.  

• Voimamäen nimen ruotsinnos on korjattu muotoon ”Kraftkullen” ja Rivieranraition 

ruotsinnos muotoon ”Rivieraspåret”. 

• Lisäksi kaavakarttaan on tehty teknisiä tarkistuksia, joista tärkeimpinä kaavamääräyk-

sien järjestystä on muutettu määräysten selkiyttämisen vuoksi ja T-korttelialueen ton-

tin nro 7 rakennusalan merkintää on selkiytetty poikkiviivalla, joka osoittaa rajan sen 

puolen, johon merkintä kohdistuu. 

- Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstiä on päivitetty kaava-

karttaan tehtyjen tarkistuksien sekä saadun lausunnon perusteella. Kaavaselostukseen on 

tehty seuraavat korjaukset:  

• Kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.1 liikenteeseen kohdistuvien vaikutuksien arvi-

ointia on täydennetty Kehä III:een kohdistuvien vaikutuksien arvioinnilla.  

• Kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaa tekstiä on 

täydennetty tiedolla mahdollisesta poikkeamisluvan tarpeesta koskien vedenottamoi-

den suoja-aluemääräyksiä. Lisäksi lähtökohtien luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta 

koskevia tietoja on täydennetty Lupa- ja valvontaviraston 14.4.2026 antaman päätök-

sen (165/2026, LVV-U/35632/2026) mukaisesti.  

• Kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.2 luonnon monimuotoisuutta koskevaa tekstiä 

on täydennetty tiedolla, jonka mukaan kaavassa osoitetun luonnon monimuotoisuu-

den kannalta erityisen tärkeän alueen sekä luo/1-alueen suunnittelussa ja kunnossapi-

dossa olisi hyvä huomioida liito-oravien mahdollinen liikkuminen alueella etenkin 

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   7 / 93 
 

 

 

 

Rivieranraition ja Fazerintien ylityspaikoissa mm. säästettävien ja istutettavien puiden 

osalta. 

• Lähtökohtien luvun 2.2.1 kuva 22 voimassa olevien maakuntakaavojen epävirallisesta 

yhdistelmästä on päivitetty.  
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1. TIIVISTELMÄ 

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella varaudutaan Vantaan ratikkaan osoittamalla riittävä 
tila ratikan vaatimalle infrastruktuurille ja ratikkaan liittyville toiminnoille. Ratikalle ja liittyviin toi-
mintoihin kaavassa osoitettavat tilat perustuvat 26.1.2026 valmistuneisiin Vantaan ratikan katu-
suunnitelmaluonnoksien tilavarauksiin. Lisäksi kaavalla varaudutaan Porvoonväylän vaihtopysäk-
keihin ja huomioidaan kulttuuriperinnön suojelu. Asemakaavassa turvataan maakunnallisesti ja 
paikallisesti tärkeän ekologisen yhteyden jatkuvuus mm. muuttamalla yhteensä noin 3,962 ha te-
ollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta sekä kaavoittamatonta aluetta lähivirkistysalueeksi. 

Raitiotielle ja siihen liittyville toiminnoille, kuten ajoneuvoliikenteelle, pyöräilylle ja kävelylle, vi-
heralueille, istutuksille ja hulevesiratkaisuille osoitetaan tilaa asemakaavassa suurentamalla katu-
alueita ja pienentämällä muita alueita. Fazerintielle osoitetaan uutta katualuetta. Kaava-alueessa 
ovat mukana ne asemakaavoitetut kiinteistöt kokonaisuudessaan, joiden pinta-alaan kaavamuutos 
vaikuttaa. 

Kaavassa annetaan maakunnallisesti ja paikallisesti tärkeän ekologisen yhteyden turvaamiseen, 
maaperän pilaantuneisuuden selvittämiseen ja puhdistamiseen, pohjaveden suojeluun, työmaave-
sien käsittelyyn, melu- ja tärinäsuojaukseen, kaupunkikuvaan, rakennusperinnön suojeluun sekä 
mahdollisen ratikkapysäkin kasvillisuuskattoon liittyviä määräyksiä. 

Vantaan ratikka on suunniteltu pikaraitiotieyhteys Mellunmäen metroasemalta Hakunilan ja Tikku-
rilan kautta Aviapolikseen, Ilmailumuseon päätepysäkille. Linjan jatkamista lentoasemalle asti tar-
kastellaan ja tarkastelun on tarkoitus valmistua kesäkuun 2026 loppuun mennessä. Raideyhtey-
dellä lisätään kestävää ja esteetöntä liikkumista, mahdollistetaan kaupungin kasvaminen kestä-
västi joukkoliikenteen varrelle sekä edistetään alueellista hyvinvointia ja vetovoimaa. Vantaan rati-
kasta tulee merkittävä osa seudullista raitiotieverkostoa ja hanke on osa maankäytön, asumisen ja 
liikenteen MAL 2023 -suunnitelmaa sekä valtion ja Helsingin seudun kuntien välistä MAL-sopi 
musta. 

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019. Yleissuunnitelmaan pohjautuvassa jatko-
suunnitteluvaiheessa Vantaan ratikan reitille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja 
puistosuunnitelmat sekä asemakaavat. Nyt laadittavat asemakaavat ja asemakaavan muutokset 
perustuvat katusuunnitelmiin.  

Vantaan ratikan asemakaavoitus on Vantaan asemakaavoituksen vuoden 2026 työohjelmassa.  

Kaavan yhteydessä laaditaan tonttijaon muutoksia. 
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Kuva 2. Vantaan rati-
kan reitti Mellunmäen 
metroasemalta Haku-
nilan, Tikkurilan ja 
Aviapoliksen kautta 
lentoasemalle. Rati-
kan päätepysäkkinä 
lännessä on ensim-
mäisessä vaiheessa 
tarkoitus olla kaava-
muutosalueelle sijoit-
tuva Ilmailumuseon 
pysäkki. Jatkoa Lento-
asemalle asti tarkas-
tellaan. Kaava-alueen 
likimääräinen sijainti 
näkyy kuvassa punai-
sella ympyröitynä. 

 

 

Kuva 3. Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen alue. 
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2. LÄHTÖKOHDAT 

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA 

2.1.1 Alueen yleiskuvaus 

Suunnittelualue sijoittuu Itä-Vantaalle Vaaralan kaupunginosaan. Vaaralan kaupunginosa sijaitsee 
kaupungin rajalla Porvoonväylän ja Kehä III:n muodostamassa kolmiossa. Tikkurilan rautatiease-
malle on matkaa noin seitsemän kilometriä ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle noin 12 kilometriä. 
Asemakaava-alueen pinta-ala on noin 43,7 ha. 

 
Kuva 4. Suunnittelualue esitettynä vuoden 2023 ilmakuvan päällä oranssilla pistekatkoviivalla. 

2.1.2 Luonnonympäristö 

Maisemakuva ja -rakenne 

Kaava-alueella Fazerin teollisuusalueella on rakennettu suuria rakennusmassoja, mutta korttelialu-
een länsi- ja itäosassa sijaitsee laajoja puustoisia rakentamattomia alueita.  

Kaava-alueen pohjoisosassa, Hopeatien eteläpuolella sijaitsee ympäristöstään erottuva korkeampi 
alue, joka koostuu kalliosta, järkäleistä ja alueelle kasatuista maamassoista. Alueella on kasattu 
maata todennäköisesti ympärillä tehtyjen tie- ja pysäköintipaikkojen rakentamisen tieltä. Etenkin 
kaava-alueen pohjoisosa on nykyisin suurimmilta osin rakentamatonta ja metsän peitossa. Metsäi-
set alueet reunustavat osin myös Fazerintietä.  
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Luonnon monimuotoisuus 

Kaava-alueelta on laadittu luontoselvitykset vuosina 2020–2021 (Nieminen, M., Koskimies, P., 
Makkonen, H., Manninen, E., Manninen, O. & Vasko, V. 2021: Vantaan ratikan kaavarunkoalueen 
luontoselvitykset 2020–2021. Koosteraportti. – Faunatican raportteja 38/2021), sekä Vantaan kau-
pungin metsäsuunnitelma vuonna 2020. 

Kaava-alueen pohjoisosaan sijoittuvat Kuussillan vanhat kuusikot. Selvityksessä kaava-alueen poh-
joisosan metsäalueelta tunnistettiin useita luontoarvoja. Kaava-alueelle osuu kaksi luontotyypin 
aluerajausta, jotka ovat arvoluokan 3 alueita. Selvitysalueella ei ole luonnonsuojelulain mukaisia 
luontotyyppejä.  

Alue 24: Isovarpuräme, Varpukorpi, Varttunut havupuuvaltainen tuore kangas, Varttunut havu-
puuvaltainen lehtomainen kangas, Varttunut lehtipuuvaltainen lehtomainen ja tuore kangas. Val-
takunnallisesti vaarantuneita (VU) luontotyyppejä, joista osa on valtakunnallisesti silmälläpidet-
tävä (NT) ja erittäin uhanalaisia (EN) sekä Etelä-Suomessa vaarantuneita (VU) luontotyyppejä.  

Alue 22: Kostea keskiravinteinen lehto, valtakunnallisesti silmälläpidettävä luontotyyppi (NT) sekä 
tuore keskiravinteinen lehto, valtakunnallisesti vaarantunut luontotyyppi (VU). 

 
Kuva 5. Kuussillan alueen luontotyyppikohteiden rajaukset arvoluokkineen. Ote Länsimäen ja Kuus-
sillan kaavarunkojen luontoselvityksestä (Faunatica Oy 2020). 

Asemakaava-alueella on aiemmissa pienvesi- ja virtavesiselvityksissä (Vantaan kaupunki & FCG 
Planeko 2009) arvokkaaksi tunnistettu vesilain mukainen puro (Kuussillanoja), jonka luonnontilaa 
arvioitiin luontoselvityksessä. Asemakaava-alueella puro kulkee putkessa ja sen luonnontilaisuus 
on heikentynyt kaava-alueen päädyssä. Lisäksi tunnistettiin ekologinen runkoyhteys kaava-alueen 
pohjoisosassa, Slåttmossenin alueella. (Faunatica Oy 2021). 
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Kuva 6. Kaava-alueen pohjoisosaan sijoittuvat huomionarvoiset luontokohteet. Ote Länsimäen ja 
Kuussillan kaavarunkojen luontoselvityksestä (Faunatica Oy 2020). 

Sammalet  

Kuussillan kaavarunkoalueilta suoritetun luontoselvityksen yhteydessä kaavan alueelta havaittiin 
lahokaviosammalta. Lahokaviosammalen havainnot painottuvat kaava-alueen pohjoisosiin, Kuus-
sillanniityn itäosaan (Slåttmossen) ja Kuussillanpuiston alueelle. Kuussillanniityn itäosa kuuluu laa-
jempaan Slåttmossen itäinen -esiintymisalueeseen. Alue on voimakkaammin hakattu korpinen 
metsikkö, jossa lajia esiintyy tällä hetkellä hyvin runsaasti kannoilla. Stabiilimmat lahopuustoiset 
vanhat ja varttuneet metsät alueella pitävät huolen lajin edellytyksistä alueella, vaikka hieman kä-
sitellymmissä osissa saattaakin tulla katkoja lahopuun tarjonnassa. (Faunatica Oy, 2020).  

Fazerintien pohjoispuolelle sijoittuu Kuussillan lahokaviosammaleen ydinalue (nro 111). Alueella 
riittää pohjoisrinteitä ja kosteita kuusivaltaisia soita ja suonreunuksia, joten lahopuujatkumo on 
monin paikoin täydellinen. Lähempänä Fazerilaa metsät ovat sekundäärisiä, mänty- ja lehtipuuval-
taisia eikä lahokaviosammaltakaan havaittu kuin parissa kosteammassa kuopassa. (Faunatican ra-
portteja 38/2021) 

Fazerintien eteläpuolelle sijoittuu Slåttmossen itäinen lahokaviosammaleen ydinalue (nro 113). 
Slåttmossenin rämeen ja Fazerin tehtaiden välinen kuusivaltainen metsäalue on paljolti lahoka-
viosammalelle sopivaa. Korpiset suonreunukset ja kosteahkot kangasmetsät ovat osin hyvinkin la-
hopuustoisia ja lahopuujatkumo alueella vaikuttaa vähintään kohtalaisen hyvältä. Kohteen itä-
osassa on yksi pääalueesta erillinen kahden vanhan hiekkakuopan muodostama osa-alue. Tämä 
alue on yhteydessä pääalueeseen kehityskelpoisen kuusisekametsän välityksellä. Kuussillan ja 
Slåttmossenin itäiset lahokaviosammal-alueet ovat pistearvojen perusteella lajin parhaimpia tun-
nettuja esiintymiä Vantaalla. Luontoselvityksessä suositellaan ainakin näiden kuvioiden keskeisim-
pien osien säilyttämistä lahokaviosammaleen kannalta mahdollisimman hyvälaatuisina. (Faunati-
can raportteja 38/2021) 
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Kuva 7. Lahokaviosammaleen ydinalueiden rajaukset. (Faunatican raportteja 38/2021) Kaava-alu-
een likimääräinen sijainti esitetty kuvassa mustalla viivalla. 

Linnut  

Kuussillan selvitysalueella pesii monimuotoinen ja runsaslukuinen linnusto. Erityisesti huomioita-
vien lajien osuus koko lintumäärästä on huomattava. Pesimäkaudella 2020 kaava-alueelta tunnis-
tettiin erittäin uhanalainen viherpeippo ja silmälläpidettävistä lajeista västäräkki. Muita erityisesti 
huomioitavia lintulajeja kaava-alueella ovat korppi, tiltaltti, mustapääkerttu, kultarinta, puukiipijä, 
metsäviklo ja sirittäjä. EU:n lintudirektiivin liitteen I lajeja ei kaava-alueelta havaittu. Kaava-alu-
eelle sijoittuu osittain pesimälinnustolle arvokkaaksi arvotettu alue. Luotoselvityksessä todetaan, 
että säilyttämällä nämä reheväkasvuisimmat, iäkkäimmät ja luonnonmukaisimmat metsäalueet 
voidaan turvata Länsimäen alueen linnuston monimuotoisuutta tulevaisuudessakin. (Faunatican 
raportteja 38/2021) 

  

Kuva 8. Pesimä-
linnustolle arvok-
kaimmat osa-
alueet Kuussillan 
selvitysalueella. 
(Faunatican ra-
portteja 
38/2021) 
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Lepakot  

Kaava-alueen pohjoisosan metsäalueelta tehtiin vuonna 2020 lukuisia havaintoja pohjanlepakosta 
sekä viiksi-/isoviiksisiipasta. Pohjanlepakko on elinympäristövaatimuksiltaan erittäin joustava laji. 
Viiksi- /isoviiksisiipat ovat vaateliaampia, jotka esiintyvät tyypillisesti metsissä. Kaava-alueen länsi-
osaan sijoittuu lepakoiden käyttämä alue, joka on luokiteltu luokkaan III. Luokkaan III kuuluvat alu-
eet eivät ole luonnonsuojelulain mukaan säilytettäviä kohteita, vaan ne on suositeltava huomioida 
maankäytössä mahdollisuuksien mukaan. (Faunatican raportteja 38/2021) 

 

Kuva 9. Kuussillan lepakkoalueet. (Faunatican raportteja 38/2021) 

Viitasammakko 

Viitasammakko kuuluu EU:n luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeihin, joiden lisääntymis- ja levähdys-
paikkojen hävittäminen tai heikentäminen on kiellettyä luonnonsuojelulain 49 §:n nojalla. Kaava-
alueen pohjoispuolelle sijoittuu Fazerilan lammikko, joka on todettu viitasammakoiden lisäänty-
mis- ja levähdyspaikaksi. Kaikki toimet, jotka voivat heikentää lammikon ekologista tilaa ja yhte-
näisyyttä, ovat luonnonsuojelulain perusteella kiellettyjä. Luontoselvityksessä lammikon ympäris-
töön on osoitettu hahmotelma viitasammakon potentiaalista levähdyspaikkaa, joka ulottuu osin 
kaava-alueelle. Rajaukset tulee tarkentaa suunnittelun edetessä. (Faunatican raportteja 38/2021) 
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Kuva 10. Hahmotelma viitasammakon potentiaalisista levähdyspaikoista lisääntymispaikkoja ym-
päröivillä maa-alueilla. (Faunatican raportteja 38/2021) Kaava-alueen likimääräinen sijainti on esi-
tetty vaalean sinisellä viivalla. 

Liito-orava  

Kuussillan alueelta on tehty liito-oravahavaintoja vuosina 2020 ja 2021. Havainnot jäävät kuitenkin 
kaava-alueen ulkopuolelle. (Faunatican raportteja 38/2021). Kevään 2021 aikana Kuussillan kaa-
varunkoalueen liito-oravatilanne kartoitettiin kahteen kertaan kevään eri vaiheissa: huhti- ja tou-
kokuussa. Liito-oravasta ei tehty Kuussillan kaavarunkoalueella papanahavaintoja kummallakaan 
kartoituskäynnillä keväällä 2021. Kaavarunkoalueelta kuitenkin paikallistettiin liito-oravan elinym-
päristöksi soveltuvia metsäalueita sekä useita kolopuita. Liito-oravalle soveltuvat elinympäristöt 
sijaitsevat Kuussillan kaavarunkoalueen pohjoisosassa ja läntisissä keskiosissa. Soveltuvat alueet 
sijoittuvat suurimmaksi osaksi alueille, jotka on Vantaan yleiskaavaehdotuksessa 2020 merkitty 
LUO-alueeksi. Kuussillan kaavarunkoaluetta ei kevään 2021 selvitystulosten perusteella katsota 
liito-oravan elinympäristöksi, vaikka se sellaiseksi osin soveltuu.   

Koko Vantaan laajuudelta on tehty liito-oravan suojelusuunnitelma, jonka yhteydessä on kartoi-
tettu liito-oravien esiintyminen Vantaalla (Ramboll 2022). Kaava-alueen länsiosa määriteltiin suo-
jelusuunnitelmassa liito-oravalle soveltuvaksi alueeksi. 
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Faunatica Oy teki Vantaan kaupungin 
toimeksiannosta Kuussillannniityn alu-
eella liito-oravan esiintymisselvityksen 
keväällä 2024. Selvitysalueelta ei ha-
vaittu kartoitushetkellä liito-oravan pa-
panoita. Koska selvitysalueelta ei ha-
vaittu merkkejä liito-oravan esiintymi-
sestä, siellä ei tulkita olevan liito-oravan 
lisääntymis- tai levähdyspaikkoja. Vaikka 
kartoitushetkellä ei löytynyt merkkejä 
liito-oravasta, selvitysalueelta rajattiin 
yksi liito-oravalle soveltuva metsäkuvio 
(luokka 2), jossa kasvaa järeitä kuusia 
sekä haapaa. Lisäksi selitysalueella ha-
vaittiin kaksi liito-oravan pesäpuuksi so-
veltuvaa kolohaapaa. Muuten selvitys-
alue soveltuu puustoisilta osin liito-ora-
van liikkumis- ja ruokailualueeksi. (Carl-
son, h. 2024: Vantaan Kuussillanniityn 
liito-oravaselvitys vuonna 2024. Faunati-
can raportteja 32/2024) 

Kuva 11. Kevään 2024 liito-oravaselvityksen selvitysalueet rajattuna ilmakuvan päälle sinisellä vii-
valla ja liito-oravalle soveltuva metsäkuvio merkittynä keltaisella viivarasterilla. (Faunatican ra-
portteja 32/2024) 

Vesistöt ja vesitalous  

Kaava-alue kuuluu Westerkullanojan, Kormuniitynojan sekä Kuussillanojan valuma-alueisiin. Nykyi-
set valuma-alueet ovat pääosin vettä läpäisevää maanpintaa. Kaava-alueen länsiosassa kulkee 
Kuussillanoja, joka on vesilain mukainen puro. Lisäksi alue kuuluu Fazerilan pohjavesialueeseen.    

Fazerilan pohjavesialue (tunnus 0109252) sijoittuu Vantaan Vaaralan ja Länsimäen kaupunginosien 
välille. Alue on 1-lk vedenhankintaa varten tärkeä pohjavesialue, jonka kokonaispinta-ala on 2,84 
km 2 ja josta 1,43 km2 on varsinaista pohjavedenmuodostumisaluetta. Pohjavesialuetta koskevat 
Fazerilan vedenottamoiden suoja-alueita koskevat Länsi-Suomen ympäristölupaviraston 7.7.2000 
antama päätös nro 53/2000/1 sekä Vaasan hallinto-oikeuden 4.5.2001 antama päätös nro 
01/0064/2. Päätöksessä nro 53/2000/1 on annettu suoja-alueita koskevia määräyksiä, joita on täy-
dennetty päätöksellä nro 01/0064/2. Kaava-alueella pohjaveden pinnan keskiarvotasot (N2000) 
vaihtelivat n. +26 … +30 välillä (Vantaan ratikka, Fazerilan pohjavesialue, Vesitalouslupahakemus - 
Pohjavesivaikutusarvio 27.06.2025). 

Lupa- ja valvontavirasto on myöntänyt Vantaan kaupungille luvan raitiotien, Fazerintien, Tilustien 
ja niihin liittyvien kevyen liikenteen yhteyksien sekä vesihuoltolinjojen rakentamiselle Fazerilan 
pohjavesialueelle sekä luvan poiketa Fazerin pohjavedenottamoita koskevan suoja-aluepäätöksen 
(Länsi-Suomen ympäristölupaviraston päätös nro 53/2000/1, siten kuin Vaasan hallinto-oikeus on 
sitä päätöksellään nro 01/0064/2 muuttanut) suoja-aluemääräyksistä 13, 15 ja 22 a hakemuksen 
3.7.2025 ja sen täydennysten mukaisesti. (Asiatunnus LVV-U/35632/2026.) Päätöksissä nro:t 
53/2000/1 ja 01/0064/2 annetut suoja-aluemääräykset ovat muita hankkeita koskien edelleen sel-
laisinaan voimassa ja tulee huomioida pohjavedenottamoiden suoja-alueilla, ellei valvontaviran-
omainen myönnä lupaa poiketa suoja-aluemääräyksistä.  

Fazerin vedenottamoiden lähisuojavyöhykettä koskeva määräys 22 a kuuluu: ”Alueelle ei saa ra-
kentaa uusia yleiselle liikenteelle tarkoitettuja liikenneväyliä.”  Suoja-aluemääräyksen on antanut 
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Vaasan hallinto-oikeus päätöksellään nro 01/0064/2 Fazerin vedenottamoiden ja niiden suoja-
aluepäätöksen haltijan Oy Karl Fazer Ab:n vaatimuksesta. Oy Karl Fazer Ab on Vantaan lupahake-
muksesta antamassaan muistutuksessa todennut, että se ei vastusta hanketta. Suunnittelussa on 
otettu huomioon yhtiön tarpeet ja näkemykset. Luvanhaltija korvaa yhtiölle mahdollisesti aiheutu-
vat edunmenetykset. Tällä sekä vesitalousluvan ratkaisun perusteluista ilmenevillä perusteilla 
Lupa- ja valvontavirasto on voinut myöntää poikkeuksen suoja-aluemääräyksestä 22 a. 

Fazerin vedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeitä koskeva määräys 13 kuuluu: ”Alueella on 
kielletty ojien tai muu maankaivu, mistä voi aiheutua pohjaveden likaantumisvaaraa, pohjaveden 
haitallista purkautumista, pohjaveden määrän vähentymistä tai pohjavettä likaavan pintaveden 
imeytymistä maaperään.” Osa lupahakemuksen mukaisista työnaikaisista kaivannoista ulottuu 
pohjavedenpinnan alapuolelle. Kaivantoihin suotautuva pohjavesi pumpataan pois, mistä aiheu-
tuu tilapäistä pohjaveden määrän vähentymistä. Rakennettavat pohjavesisuojaukset pienentävät 
alueella muodostuvan pohjaveden määrää vähäisissä määrin. Lupa- ja valvontaviraston näkemyk-
sen mukaan nämä vaikutukset eivät vaaranna pohjavesialueen määrällistä tilaa tai Fazerin otta-
moiden antoisuutta, ja poikkeus suoja-aluemääräyksestä 13 on voitu myöntää pohjaveden määrän 
vähentymisen osalta. Vedenottamosta otettava raakavesi voi samentua rakentamisen aikana, jol-
loin vedenotto voidaan joutua väliaikaisesti keskeyttämään Fazer II vedenottamosta. Lupa- ja val-
vontavirasto toteaa päätöksessään, että kyseessä ei kuitenkaan ole sellaisesta likaantumisvaa-
rasta, mitä suoja-aluemääräyksessä tarkoitetaan, eikä tältä osin tarvita poikkeamista. 

Fazerin vedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeitä koskeva määräys 15 kuuluu: ”Alueelle ei 
saa rakentaa uusia yleisiä liikenneväyliä tai paikoitusalueita, ellei niiden luiskiin rakenneta sen het-
kisen tietämyksen mukaan pohjavedelle varmimmin suojan antavia suojauksia. Liikenneväylien 
sivuojat on ohjattava pohjavesialueen ulkopuolelle ja varustettava öljynerotuskaivoin. Paikoitus-
alueet on asfaltoitava ja sadevedet ohjattava öljynerottimen kautta viemäriin tai pohjavesialueen 
ulkopuolelle.” Hakemuksen mukaan liikenneväylien ja Tilustien paikoitusalueen hulevedet johde-
taan pohjavesisuojattujen ojien tai hulevesiviemärin kautta pohjavesialueen ulkopuolelle. Ennalta 
arvioiden öljynerottimien rakentamisella ei olisi vaikutusta Fazerin pohjavedenottamolta saatavan 
veden laatuun, joten Lupa- ja valvontavirasto on voinut myöntää poikkeuksen suoja-aluemääräyk-
seen 15 sen osalta, että öljynerotuskaivoja ei tarvitse rakentaa liikenneväylien sivuojiin eikä öl-
jynerottimia Tilustien paikoitusalueelle. 

Maaperä 

Kaava-alueen maanpinta vaihtelee tasovälillä noin +49 - +30. Maalajikartan mukaan kaava-alueen 
maaperä on vaihdellen täyttöä, hiekkaa, moreenia, soraa, savea ja silttiä. Pohjoisosassa on pieni 
alue turvetta. Syvimmät kairaukset ovat ulottuneet n. 19 m syvyydelle maanpinnasta. Kairaukset 
ovat päättyneet tiiviiseen maakerrokseen, kiveen tai kallioon. 
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Kuva 12. Maalajikartta. Kaava-alueen likimääräinen sijainti on osoitettu mustalla viivalla. 

Rakennettavuus maaperän suhteen 

Kallion ja pohjamoreenin sekä ohuen saven ja siltin alueilla perustamistapa voi olla maanvarainen 
tai massanvaihdolla maanvarainen. Paksuilla siltti- ja savialueilla rakennusten suositeltu perusta-
mistapa on paalutus.  Perustamisratkaisut tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutki-
muksiin ja suunnitelmiin. 

Paksuilla siltti- ja savialueilla kunnallistekniset rakenteet ja liikennöitävät alueet suositellaan poh-
javahvistettavaksi. Muilla alueilla kunnallistekniset rakenteet ja liikennöitävät alueet voidaan alus-
tavan arvion mukaan perustaa maanvaraisesti. 

Alueella tulee tehdä täydentävä rakennuspaikkakohtainen pohjatutkimus. Perustamisratkaisut tu-
lee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin. 

Topografia 

Kaava-alueen maanpinta vaihtelee tasovälillä noin +49 - +30 ja korkeimmat kohdat sijoittuvat ra-
kentamattomille alueille Fazerin tehtaan itä- ja länsipuolelle Fazerintien eteläpuolella. Muilta osin 
asemakaava-alue on melko tasainen. 

2.1.3 Rakennettu ympäristö 

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa 

Kaava-alue kuuluu Hakunilan suuralueelle, jossa asui vuoden 2021 lopussa noin 30 000 henkeä. 
Vaaralan kaupunginosassa asuin vuoden 2021 lopussa 2 989 asukasta, Länsimäen kaupungin-
osassa 5 712 asukasta ja Rajakylän kaupunginosassa 4 109 asukasta. (Vantaan väestö 2021/2022) 

Hakunilan suuralueen väestö kasvoi ripeää vauhtia etenkin 1970-luvun alkupuolelta 1990-luvun 
puoliväliin. Sen jälkeen väestönkehitys on ollut aaltoilevaa. Vuoden 2015 alussa alueella asui 29 
100 asukasta, joista lähes 40 prosenttia asui Hakunilan kaupunginosassa. Suuralueen väestöstä 
runsas viidennes on vieraskielisiä. (Vantaa alueittain 2015) 
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Hakunilan suuralueen väestön määrän ennustetaan kasvavan ennustejakson aikana noin 4 600 
henkilöllä. Alle kouluikäisten määrän ennakoidaan kasvavan noin 80:llä ja kouluikäisten vähenty-
vän noin 100 lapsella. 16–29-vuotiaiden määrän ennustetaan kasvavan noin 1 000:lla, 30–64-vuo-
tiaiden 2 300:lla ja 65 vuotta täyttäneiden 1 300 henkilöllä. (Vantaan väestöennuste 2022–2045) 

Uudisrakentamisen myötä Hakunilan suuralueen väestönkasvu keskittyy Hakunilan kaupungin-
osaan, jonka väkiluvun ennustetaan kasvavan noin 3 000 asukkaalla. Länsimäessä väestön määrän 
arvioidaan kasvavan 1 200:lla ja Vaaralassa noin 600 henkilöllä. Muiden alueen kaupunginosien 
kasvu on hyvin vähäistä ja asukasmäärän ennustetaan hieman vähenevän Rajakylässä, Itä-Hakki-
lassa ja Sotungissa. (Vantaan väestöennuste 2022–2045) 

Asuminen 

Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitsee asuinrakennus, joka on rakennettu 60-luvulla, sekä siihen liit-
tyvä talousrakennus. 

Palvelut ja työpaikat 

Kaupallisten ja osin myös julkisten palveluiden keskus sijaitsee Hakunilan keskustassa. Kaava-alu-
een läheisyydessä sijaitsee Länsimäki, joka on lähipalvelujen alakeskus, jossa pääosa palveluista 
sijaitsee Länsimäentien tuntumassa (Vantaa alueittain 2015). Fazerintien varrelle sijoittuvat Fazer 
Leipomot Oy, Valio Oy Vantaan tehdas, L&T rakennus- ja teollisuussiivous sekä Ruskon Betoni Oy 
Vantaan betoniasema.  

Hakunilan suuralueella oli vuonna 2013 vajaat 6 800 työpaikkaa. Melkein joka kolmas työpaikoista 
oli teollisuuden parissa, mikä oli huomattavasti enemmän kuin muilla suuralueilla. (Vantaa alueit-
tain 2015) 

Vaaralan, Länsimäen ja Rajakylän alueen palveluihin kuuluu useampi päiväkoti. Peruskoulut sijait-
sevat Hakunilassa, Länsimäessä ja Rajakylässä. (Vantaa.fi).   

Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikuva 

Porvoonväylän pohjoispuoleista aluetta hallitsevat Fazerin ja Valion tehdasalueet suurine teolli-
suusrakennuksineen ja pysäköintialueineen. Slåttmossenin pohjoispuolelle sijoittuu Vaaralan pien-
taloalue. Fazerintien pohjoispuoleista aluetta hallitsevat metsäalueet. Porvoonväylän eteläpuolella 
Länsimäentien molemmin puolin sijaitsee väljää rivi- ja kerrostalorakentamista. 

Rakennettu kulttuuriympäristö 

Kaava-alueelle sijoittuva Fazerilan teollisuusalue kertoo sekä merkittävän teollisuuslaitoksen että 
Vantaan kaupungin kehityshistoriasta. Fazerin merkitys Suomen elintarviketeollisuuden historiassa 
on suuri ja teollisuusalue edustaa pääpiirteissään 1960- ja 70-lukujen teollisuusrakentamista. Alu-
etta on täydennysrakennettu ja rakennuksia on laajennettu, mutta kokonaisuudessaan alue on 
kohtalaisen hyvin säilynyt. (Luoma, L. 2023: Fazerin leipomo- ja voimalarakennuksen rakennushis-
toriaselvitys, Ramboll Finland Oy) 

Fazerilan alueen rakennuksia on selvitetty useammassa vaiheessa. Vuonna 2015 tehtiin Kati Salo-
nen ja Mona Schalin Arkkitehtien toimesta makeiskonttorin rakennushistoriaselvitys ja vuonna 
2023 Rambollin toimesta Fazerin leipomo- ja voimalarakennuksen rakennushistoriaselvitys. Lisäksi 
Vantaan kaupunginmuseo on omana työnään arvottanut Fazerilan vierailu- ja kokouskeskuksen 
vuonna 2023 tehdyn kohdekäynnin pohjalta. Alueen rakennuksista Fazerilan konttori- ja tehdasra-
kennus sekä Fazer Experience (vierailu- ja kokouskeskus) ovat rakennusperintökohteita. 

Fazerilan konttori- ja tehdasrakennus 1956 (laajennettu 1956–1966 ja 1982) on inventoinnissa to-
dettu kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi rakennusperintökohteeksi (Vantaan kaupunginmuseon 
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kulttuuriympäristötietokanta KIRSTI, 2024). Tehdasrakennus on valmistunut monessa osassa al-
kaen vuonna 1956 valmistuneesta keksitehtaasta. Rakennuksen kolmesta tehdassiivestä yksi pal-
velee irtomakeisten, yksi suklaan valmistusta ja yksi toimii keksitehtaana. Suklaanruskealla klinkke-
rillä päällystetty makeiskonttori sisääntulosta vasemmalle on valmistunut 1966 ja korkea viileäva-
rasto vuonna 1982. Vuonna 1971 Pitäjänmäen ja Konalan leipomot siirtyivät Fazerilaan. Toiminta 
Fazerin vanhalla Tehtaankadun tehtaalla Helsingissä päättyi vuonna 1963. (Vantaan moderni teol-
linen rakennusperintö 1930–1979, Eskola 2006) 

Fazerilan tehdaskokonaisuuden arvot keskittyvät etenkin Kurt Simbergin suunnittelemaan makeis-
konttoriin. Makeiskonttori peruskorjattiin vuonna 2016, jolloin sen julkisivuihin tehtiin suhteelli-
sen isoja muutoksia. Suurimpina muutoksina oli sokkelikerroksen muuttaminen lasiseksi, sekä jul-
kisivulaatoituksen vaihtaminen. Muutostöissä on huomioitu alkuperäinen arkkitehtuuri siten, että 

uusi laatoitus tehtiin Italiassa vanhan mukai-
sesti. Vaikka alkuperäisyysarvot kärsivätkin 
muutostyössä, on tehtaan alkuperäinen arkki-
tehtuuri vielä hyvin havaittavissa ja koska ra-
kennuksella on erittäin suuri historiallinen mer-
kitys alueelle, on rakennus inventoinnissa to-
dettu kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi. (Van-
taan kaupunginmuseon kulttuuriympäristötie-
tokanta KIRSTI, 2024) 

 

Kuva 13. Konttori- ja tehdasrakennus (Vantaan 
moderni teollinen rakennusperintö 1930–1979). 

Fazerin vierailu- ja kokouskeskus Fazer Experience on valmistunut vuonna 2016 Fazerin toiminnan 
125 vuoden kunniaksi makeiskonttorin kylkeen. Arkkitehtitoimisto K2S:stä Mikko Summanen, Niko 
Sirola ja Kimmo Lintula suunnittelivat vierailukeskuksen ja makeiskonttorin peruskorjauksen arkki-
tehtuurikilpailuvoiton perusteella. Rakennus on yhdessä tasossa oleva ja osin rinteeseen upotettu 
pyöreä lasiseinäinen rakennus, jossa on teräspalkkeihin ja -ristikoihin perustuva runkorakenne. 
Rakennuksen uniikki julkisivulasitus on vekkimäinen rakenne, joka on suunniteltu kantamaan tuuli-
kuorma. Rakenteessa on kaksi teräspilarikehää, joista ulompi on lasiseinän takana ja sisempi integ-
roitu huonetilaa jakaviin rakenteisiin. Rakennusmassa sulautuu maisemaan antaen tilaa myös ym-
päröivälle luonnolle. Vierailukeskuksen materiaalivalikoimassa on panostettu suomalaisuuteen. 
(Vantaan kaupunginmuseon kulttuuriympäristötietokanta KIRSTI, 2024) 

Rakennusta ympäröivä pihapiiri, jossa kasvaa Fazerin tuotteiden kotimaisia raaka-aineita, kuuluu 
oleellisesti kokonaisuuteen. Pihasuunnitelman on tehnyt maisema-arkkitehti Yrjö Ala-Heikkilä Mai-
sema-arkkitehtitoimisto Näkymä Oy:stä. Suunnitelma perustuu neljään ympyrään, joissa on piknik-
puisto, hedelmäpuisto, viljapelto ja tropiikki. Kolme ympyröistä sijoittuu vierailukeskuksen ulko-
puolelle ja yksi sisälle. Ulkoalueiden ympyrät ovat todellisuudessa noin 19 metriä pitkiä ja 13 met-
riä leveitä soikioita. (KIRSTI, 2024) 
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Fazer Experience on arkkitehtonisesti 
merkittävä 2010-luvun rakennus, joka on 
palkittu niin teknisten ratkaisujensa kuin 
arkkitehtuurinsa ansioista, ja rakennus on 
pihapiireineen tuonut kerroksellisuutta 
Fazerilan tehdaskokonaisuuteen. Näin 
ollen Vantaan kaupunginmuseon mukaan 
rakennuksen suojeluperusteet ovat riittä-
vät, vaikka rakennus onkin iältään vielä 
nuori.  

Kuva 14. Fazer Experience Vierailukeskus 
(Taija Timonen, Vantaan kaupunki 2022).  

Fazerin tehtaan alueella on lisäksi erillinen voimalaitos ja vesitorni.  

Vuonna 1963 valmistuneen rakennuksen suunnitteli arkkitehti Kurt Simberg ja rakennesuunnitteli-
jana toimi insinööri A. Rosendahl. Rakennuksella on todettu olevan harvinaisuuteen, edustavuu-
teen, alkuperäisyyteen ja historialliseen todistusvoimaisuuteen liittyviä arvoja. Voimalaitoksen 
arkkitehtuuri edustaa puhdaslinjaista ja tarkoituksenmukaista 1960-luvun modernismia, jossa nä-
kyy vielä funktionalismin tyylipiirteitä, sekä Simbergille ominainen, selkeälinjainen ja toisaalta leik-
kisäkin tyyli. Muutokset julkisivuissa ovat niin pieniä, että rakennuksen alkuperäinen ilme on säily-
nyt. Julkisivujen materiaalit ja detaljit ovat kestäneet melko hyvin aikaa ja käyttöä. Rakennukseen 
kuului korkea, punatiilinen piippu, joka on purettu vuonna 2017. Piippu muodosti edelleen käy-

tössä olevan Fazerin vesitornin rinnalla alueen 
toiminnasta kertovan maamerkin. Rakennus on 
nyt lähes käyttämättömänä ja voimalaitoksen 
säilymisedellytykset ovat heikot, ellei rakennuk-
selle keksitä soveltuvaa uutta käyttötarkoitusta. 
Rakennuksen säilyminen osana tehdaskokonai-
suutta ja sen historiasta sekä Simbergin arkkiteh-
tuurista kertovana maamerkkinä on kuitenkin 
toivottavaa. Mikäli rakennus säilyy, tulisi sen jul-
kisivut säilyttää alkuperäisen kaltaisina.  (Luoma, 
L. 2023: Fazerin leipomo- ja voimalarakennuksen 
rakennushistoriaselvitys, Ramboll Finland Oy) 

Kuva 15. Voimalaitos (Vantaan moderni teollinen rakennusperintö 1930–1979). 

Fazer Leipomo sijaitsee makeistehtaan länsipuolella omalla tontillaan ja on valmistunut 1971. Se 
on alun perin arkkitehti Kalle Vartolan piirtämä ja edustaa ajalleen tyypillistä ja laadukasta, mutta 
pitkälti käytännön sanelemaa teollisuusrakentamista. Leipomorakennuksella on jonkin verran 
edustavuuteen, alkuperäisyyteen ja historialliseen todistusvoimaisuuteen liittyviä arvoja. Merkit-
tävimmät arvot liittyvät alkuperäisen käytön jatkumiseen ja rakennuksen todistusvoimaisuuteen 
osana elintarviketeollisuuden historiaa. Vastavalmistunut leipomo oli huomattavasti nykyistä laa-
juutta pienempi. Vanhinta, Siporex-palkeista rakennettua julkisivua on nähtävissä etelä- ja länsijul-
kisivuilla. Itäjulkisivun vuonna 1996 rakennettu osuus muistuttaa ulkoasultaan alkuperäistä. 
(Luoma, L. 2023: Fazerin leipomo- ja voimalarakennuksen rakennushistoriaselvitys, Ramboll Fin-
land Oy) 

Nykyisin leipomorakennusmassa koostuu lukuisista vaihe vaiheelta rakentuneista, eri kokoisista ja 
eri näköisistä osista, eikä alkuperäinen rakennus enää kunnolla erotu tavanomaisempien ja teolli-
suushallimaisten osien lomasta. Muutokset on tehty leipomotuotannon jatkumisen ehdoilla, joten 
oletettavasti muutoksia tulee olemaan jatkossakin leipomotoiminnan jatkuessa rakennuksessa. 
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Tulevia korjaustöitä suunniteltaessa olisi toivottavaa kiinnittää huomiota alkuperäisen, raidallisen 
ja ohutrapatun Siporex-rakenteen säilyttämiseen julkisivuissa. Toivottavaa on myös, että sisäti-
loista porrashuone ja sitä valaiseva, sisäänkäynnin viereinen ikkuna säilytettäisiin, ja korjaamisessa 
pyrittäisiin säilyttämään alkuperäiset tyylipiirteet pintamateriaaleineen. (Luomala, L. 2023) 

Valion kiinteistölle sijoittuu neljä paikallisesti arvokasta rakennusta, mutta nämä jäävät kaava-alu-
een ulkopuolelle.  

Kuussillantie-Fazerintie linjaus on vanha yhdystie Vanhan Porvoontien ja Sotungintien välillä. Tie-
linjaus on ajoitettu 1700-luvun jälkipuoliskolle ja se on arvotettu Vantaan historiallisen tiestön in-
ventoinnissa luokituksella R2, eli sen kulttuurihistorialliset arvot ovat merkittävät. Tien luonne on 
muuttunut entisestä metsätaipaleesta ja tulee muuttumaan vielä enemmän raitiotielinjauksen ra-
kentamisen myötä. Linjaus on kuitenkin pysynyt paikallaan jo vuosisatoja ja sen käytön jatkuminen 
voidaan nähdä kulttuuriympäristön kannalta positiivisena asiana. 

Muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinaisjäännöksiä ei kaava-alueelta tunneta käytet-
tävissä olevien tietojen perusteella. 

 
Kuva 16. Kaava-alueelle sijoittuvat historialliset rakennuskohteet ja tiet kartalla.  

Virkistys 

Kaava-alue sijoittuu osin Slåttmossenin virkistysalueelle ja rajautuu Kuussillan virkistysalueeseen. 
Näiden alueiden kautta kulkee sekä maakunnallisia että paikallisia ekologisia yhteyksiä. Kaava-alu-
een vieressä, Länsimäentien myötäisesti, sijaitsee Hakunila-Rajakylä yhdyshiihtolatu.  
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Liikenne 

Autoliikenne 

Itä-länsisuuntaisesti kulkeva Fazerintie on pääkokoojakatu, johon tonttikadut liittyvät. Kaava-alu-
een eteläreunalla itä-länsisuuntaisesti kulkee valtatie Porvoonväylä. Alueelta on erinomaiset yh-
teydet myös Kehä III:lle. 

Joukkoliikenne 

Suunnittelualueella Fazerintiellä sijaitsevat Fazerilan ja Fazerilankujan linja-autopysäkit. Myös 
Kuussillanpuiston kohdalla on linja-autopysäkki. 

Kävely ja pyöräily 

Fazerintien yhteydessä kulkee yhdistetyt kävely- ja pyörätiet. Alue liittyy paikallis- ja pääpyörä-
tieverkostoon.  

Vesihuolto 

Vedenjakelu 

Asemakaavan muutosalueen itäpuolella kulkee Hakunilan ja Länsimäen välinen vesijohdon runko-
linja d400. Länsipuolella on pienempi runkovesijohto d225, joka kulkee osin kaava-alueen halki. 

Vesijohtoverkko kuuluu Hakunilan painepiiriin. Käyttövesi saadaan Pitkäkosken vedenpuhdistuslai-
tokselta Ylästön paineenkorotuspumppaamon ja Tikkurilan painepiirin kautta. Vesitorni sijaitsee 
Hakunilassa. Lisäksi käytössä on alasäiliö. Vesijohtoverkon alin painetaso kaava-alueella on noin + 
85.00 ja ylin on noin + 95.00. Painetasot on ilmoitettu N2000- järjestelmässä metreinä merenpin-
nasta (mvp). 

Jätevesiviemäröinti 

Kaava-alueen länsipuolella sijaitsee jätevesien d500 paineviemäri, joka johtaa Vaaralan jäteveden-
pumppaamon jätevedet etelään. Ojangon jätevesien paineviemäri kulkee itä-länsisuuntaisesti 
kaava-alueen halki. Molempien alueiden jätevedet johdetaan d500 viettoviemärillä eteenpäin 
Mailatien jätevesien mittausaseman kautta Helsingin viemäriverkostoon. Lopulta kootut jätevedet 
ohjataan Viikinmäen keskuspuhdistamolle puhdistettaviksi. 

Hulevesien hallinta ja hulevesiviemäröinti 

Hulevedet imeytyvät pääosin maaperään Fazerilan pohjavesialueella. Osa hulevesistä johdetaan 
pintavaluntana Länsimäentien sekä Kuussillantien avo-ojiin ja hulevesien pintavaluntareittien 
kautta Westerkullan ojaan tai hulevesiviemärien kautta Hakunilantien vartta Kehä III:n ali Kormu-
niitynojaan. Westerkullanoja laskee lopulta mereen Helsingissä. Kuormuniitynoja yhtyy Nissak-
sessa Krapuojaan, joka laskee lopulta mereen Helsingissä. 

Kaukolämpö 

Vantaan Energian kaukolämpöverkko ulottuu suunnittelualueelle Länsimäentietä pitkin Fazerin-
tielle ja Fazerintietä sekä Kuussillantietä pitkin. 

Sähköverkko 

Vantaan Energian sähköverkko ulottuu suunnittelualueelle. Johdot kulkevat Fazerintietä ja Kuussil-
lantietä pitkin ja suunnittelualueen vieressä Länsimäentietä pitkin.  
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Ympäristöhäiriöt 

Liikennemelu  
Vantaan raitioradan meluselvityksen (Sitowise 31.1.2023) mukaisesti merkittävin melulähde suun-
nittelualueella ja sen ympäristössä on Porvoonväylä, jonka päiväajan tiemelu nousee yli 75 dB:n.  

Kuussillanniityn virkistysalueelle ja Hopeatielle paaluvälillä 16000–16500 ei nykytilanteessa koidu 
merkittävää katuliikenteen melua.  

Fazerintiellä paaluvälillä 16500–17100 on pelkkiä teollisuus- ja toimistorakennuksia. 

     

Kuvat 17–19. Otteet nykytilanteen päiväajan melutasosta suunnittelualueella (Sitowise 31.1.2023, 
liite 1.1). Kaava-alueen likimääräinen rajaus on esitetty kuvassa sinisellä viivalla. 

Pilaantuneet maa-alueet (PIMA) 

Suunnittelualueelta on laadittu PIMA-riskien selvitys Vantaan ratikkalinjan PIMA-riskien tarkaste-
lussa (Golder Associates Oy 2020). Selvitystyö on toteutettu tarkastelemalla ratikkalinjan reitin 
varrelle osuvien ympäristöhallinnon ylläpitämään Maaperän tilan tietojärjestelmään (Matti) mer-
kittyjen pilaantuneiden, mahdollisesti pilaantuneiden tai kunnostettujen maaperäkohteiden koh-
deraportit, jonka lisäksi lisätietoja pima-kohteista on saatu Vantaan kaupungin Ympäristökeskuk-
sesta. Selvityksessä kohteet on luokiteltu Matti-lajien mukaisesti. Selvityksen mukaan kiinteistöä 
92-93-201-5 koskee Matti-merkintä pilaantuneesta maa-alueesta. 

Kiinteistöllä 92-93-201-5 toimii Fazerin makeistehdas ja konsernitoimintoja (Fazer Makeiset Oy). 
Alueella sijaitsee lämpökeskus ja kaksi isoa, purettua öljysäiliötä. Alueelta on laadittu maaperätut-
kimukset vuosina 2011 (lämpökeskus) ja 2013 (lämpökeskus ja puretut öljyputket). 22.10.2013 
päivätyn Uudenmaan ELY-keskuksen tarkastuspöytäkirjan mukaan koska tehdyn tarkastuksen pe-
rusteella ei voida todeta pilaantuneen alueen laajuutta, pilaantuneen maa-aineksen määrää ja ve-
den pilaantuneisuutta, ELY-keskus on todennut, että kohteen pilaantuneisuutta voidaan tutkia kai-
vamalla asiantuntijakonsultin valvonnassa. Tutkimuksilla kaivetut pilaantuneet maa-ainekset voi-
daan toimittaa käsiteltäväksi luvanvaraiseen paikkaan.   
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Kuva 20. Kiinteistön 92-93-201-5 Matti-aineiston mukainen PIMA-alue. Lisäksi kiinteistöllä 92-410-
4-23 on tarkastuksen yhteydessä havaittu vähäisiä määriä pilaantunutta maata.  

Lisäksi Porvoonväylän vieressä kiinteistöllä 92-410-4-23 vuonna 2007 tehdyissä tarkastuksessa on 
havaittu vähäisiä määriä pilaantunutta maata. Kyseessä on Sipoon Energia Oy:n yhdyskuntatek-
nistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialue (ET), jossa on sijainnut käytöstä 
poistettu muuntoasema. Kohteen maaperään on joutunut öljyhiilivetyjä muuntoasemalle kohdis-
tuneen varkauden seurauksena. Uudenmaan ympäristökeskuksen 10.5.2007 päivätyn tarkastus-
pöytäkirjan mukaan kohdetta voidaan kaivaa tutkimustarkoituksessa asiantuntijakonsultin valvon-
nassa. Kaivetut pilaantuneet maa-ainekset voidaan toimittaa käsiteltäväksi luvanvaraiseen paik-
kaan.  

Golder Associates Oy toteutti vuonna 2022 Vantaan kaupungin toimeksiannosta ympäristötekni-
sen maaperätutkimuksen Vantaan raitiotielinjan itäosassa. Työn tarkoituksena oli selvittää alueen 
maaperän pilaantuneisuutta ja jätteisyyttä. Tutkimuksessa todettiin kohonneita haitta-aineiden 
pitoisuuksia, jotka eivät edellytä jatkotoimenpiteitä kohteen nykyisessä käytössä. Tästä syystä suo-
sitellaan maaperän laatua tarkkailtavan aistinvaraisesti alueella mahdollisesti myöhemmin tehtä-
vien kaivutöiden yhteydessä. Mikäli maaperä epäillään/todetaan pilaantuneeksi, tulee maaperän 
haitta-ainepitoisuudet tarkastaa. Mahdollisista jatkotoimenpiteistä sovitaan tällöin pitoisuuksien 
perusteella Vantaan kaupungin ympäristökeskuksen kanssa. Tutkimusraportin mukaan kohteen 
käyttötarkoituksen ja olosuhteiden perusteella voidaan maaperän pilaantuneisuuden arvioinnissa 
käyttää vertailuarvoina ylempiä ohjearvoja. Vantaan ratikkalinja paalulukujen 15400…18200 välillä 
sijaitsee kuitenkin pohjavesialueella (0109252 Fazerila, 1-luokka). Pohjavesialueelle tehdyistä koe-
kuopista otetuissa näytteissä todettiin yhden koekuopan alueella (Tilustien päässä) alemman oh-
jearvon ylittävä haitta-ainepitoisuus. Laboratorioanalyyseissä ei todettu laboratorion määritysrajat 
ylittäviä haihtuvien hiilivetyjen pitoisuuksia. Ottaen huomioon kohteen maaperä- ja 
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pohjavesiolosuhteet, todettujen haitta-aineiden ominaisuudet sekä kohteen sijainnin ja käytön, 
pohjavesialueella ei arvioida olevan tarvetta välittömiin jatkotoimenpiteisiin sen nykykäytössä. 
Kohteen maaperässä todetut kynnysarvon ja alemman ohjearvon ylittävät haitta-ainepitoisuudet 
on otettava huomioon, mikäli kohteessa tehdään maankaivutöitä. Suunniteltaessa mahdollisia kai-
vutöitä, tulee olla hyvissä ajoin yhteydessä Vantaan kaupungin ympäristökeskukseen mahdollisen 
pilaantuneen maaperän kunnostusilmoituksen tarpeesta. Mikäli kohteessa kaivetaan tai poiste-
taan maa-aineksia esimerkiksi maanrakennustöiden yhteydessä, tulee kohonneet haitta-ainepitoi-
suudet (pitoisuudet kynnysarvon ja alemman ohjearvon välissä) ja jätejakeet huomioida töiden 
suunnittelussa ja toteutuksessa. Pitoisuudeltaan kynnysarvon ja alemman ohjearvon välissä olevat 
maat voidaan yleensä sijoittaa luvalliselle maankaatopaikalle. (Golder Associates Oy 25.1.2022) 

2.1.4 Maanomistus 

Kaupunki omistaa valtaosan Fazerintien katualueeksi kaavoitettavasta alueesta sekä virkistys- ja 
suojaviheralueet. Muut kiinteistöt ovat yksityisessä ja valtion omistuksessa. 

Kiinteistöt omistajineen: 
92-401-1-42, 92-401-13-50, 92-410-1-38, 92-410-1-39, 92-410-1-42, 92-410-1-56, 92-410-1-57, 

92-410-4-21, 92-410-4-39, 92-410-6-25, 92-410-6-36, 92-410-13-40, 92-410-13-45: Vantaan 

kaupunki  

- 92-410-16-0, 92-410-21-0, 92-410-4-40,  92-410-6-67, 92-410-13-21, 92-410-1-67, 92-93-

201-6, 92-93-201-4: Oy Karl Fazer Ab 

- 92-93-201-5: Fazer Makeiset Oy 

- 92-410-4-23: Sipoon Energia Oy 

- 92-410-4-32: Valio Oy 

- 92-895-2-42: Suomen valtio 

- 92-410-4-39, 92-410-13-52, 92-410-18-12: Omistajia ei näytetä 

 

Kuva 21. Karttakuvassa kaupungin maanomistus ja määräalat vaaleanpunaisella. 
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2.2 SUUNNITTELUTILANNE 

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset 

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet 

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyrki-
myksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja 
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin. Hanke on näiden tavoitteiden 
mukainen. Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5. 

Toimivat yhdyskunnat ja kestävä liikkuminen 
- Luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tu-

keutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahviste-

taan yhdyskuntarakenteen eheyttä. 

- Edistetään palvelujen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvää saavutettavuutta eri väes-

töryhmien kannalta. Edistetään kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä sekä viestintä-, liikku-

mis- ja kuljetuspalveluiden kehittämistä. 

Uusimaa-kaava 2050 

Uusimaa-kaava 2050 on nimi uudenlaiselle maakuntakaavakokonaisuudelle, joka koostuu kol-
mesta oikeusvaikutteisesta kaavasta: Helsingin seudun, Länsi-Uudenmaan ja Itä-Uudenmaan vai-
hemaakuntakaavoista. Seutujen kaavojen taustavisiona toimii strateginen, oikeusvaikutukseton 
Uudenmaan rakennesuunnitelma. Kaavakokonaisuus kattaa koko Uudenmaan maakunnan alueen 
lukuun ottamatta Östersundomin aluetta Helsingissä, Sipoossa ja Vantaalla. 

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on tullut Helsingin hallinto-oikeuden 24.9.2021 päätöksen myötä 
voimaan siltä osin kuin valitukset hylättiin. Voimaantulon myötä kaavakokonaisuus korvaa pääosin 
aiemmin voimassa olleet maakuntakaavat, lukuun ottamatta Östersundomin alueen maakunta-
kaavaa, 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisua sekä hallinto-oikeuden päätöksen myötä 
voimaan jääviä merkintöjä ja määräyksiä. 

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden päätöksellä 
13.3.2023. Helsingin seudun ja Itä-Uudenmaan kaavoihin ei tullut oikeuskäsittelyssä muutoksia. 
Länsi-Uudenmaan kaavasta kumoutui oikeuskäsittelyn myötä taajamatoimintojen kehittämis-
vyöhykkeen suunnittelumääräyksen osa, joka ohjaa seudullisesti merkittävää vähittäiskauppaa.    

Uusimaa-kaava 2050:ssa kaava-alue sijoittuu taajamatoimintojen kehittämisvyöhykkeelle (ruskea 
pystyviivoitus) ja valtaosa kaava-alueesta sijoittuu Fazerilan pohjavesialueelle (sininen pistekatko-
viiva. Lisäksi kaava-alueen halkoo Kivikko-Hakunilan maakunnallinen viheryhteystarve (vihreä nuo-
liviiva). 

Kaavahanke on maakuntakaavan mukainen. 
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Kuva 22. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen epävirallisesta yhdistelmästä, jossa suunnittelu-
alueen likimääräinen sijainti näkyy keltaisella ympyrällä. 

MAL 2023 -suunnitelma 

MAL 2023 on suunnitelma Helsingin seudun maankäytön, asumisen ja liikenteen kehittämiseksi 
vuosille 2023–2040. Suunnitelma valmistellaan neljän vuoden välein yhteistyössä seudun 14 kun-
nan ja HSLn toimesta. Suunnitelmassa määritellään ja priorisoidaan seudullisesti merkittävän 
maankäytön ja erityisesti asuntorakentamisen sijoittumista sekä linjataan kasvua tukevat liikenne-
järjestelmän kehittämistoimet. Tavoitteena on kuvata seudun yhteinen tahtotila, jonka pohjalta 
yhdessä toimitaan tavoitetilan saavuttamiseksi. Suunnitelmassa tavoitellaan vähäpäästöistä, hou-
kuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.  

Suunnitelman keskeiset tavoitteena on luoda seudusta hiilineutraali, menestyvä ja hyvinvoiva. Hii-
lineutraaliuden tavoitteena on seudun kasvu vähentäen hiilidioksidipäästöjä tehokkaasti kestävän 
yhdyskuntarakenteen, asumisen ja liikenteen keinoin. Menestys syntyy siten, että seutu tarjoaa 
houkuttelevan asuin- ja toimintaympäristön asukkaille ja elinkeinoelämän toimijoille. Hyvinvoivan 
seudun laadukas elinympäristö mahdollistaa hyvän ja onnellisen elämän kaikille asukkaille.  

Maankäytön suunnittelussa jatketaan yhdyskuntarakenteen tiivistämistä erityisesti keskuksiin ja 
raideliikenteeseen tukeutuen sekä nykyistä liikennejärjestelmää täysimääräisesti hyödyntäen. 
Seudun uudesta asuntotuotannosta 95 % kohdistetaan ensisijaisille vyöhykkeille (oheinen kartta). 
Suunnittelulla mahdollistetaan maankäytön tiivistyminen ja ehkäistään alueellista eriytymistä kau-
punkiuudistuksen keinoin. MAL 2030 suunnitelma on hyväksytty Vantaan osalta HSL:n hallituk-
sessa 12.9.2023 (liikenne) ja Vantaan kaupunginvaltuustossa 13.11.2023. Osaa tavoitteista on täs-
mennetty kuntien ja valtion välisessä MAL-sopimuksessa, joka on hyväksytty Vantaan kaupungin-
valtuustossa 21.10.2024. Sopimuksella vahvistetaan mm. Vantaan ratikka -hankkeen 30 % valtion 
rahoitusosuus ja mahdollistetaan hankkeen toteutus. Valtion rahoitusosuus koostuu suorasta val-
tion rahoituksesta sekä valtion maanluovutuksesta Vantaalle. 
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Kuva 23. Ote MAL 2023 -suunnitelmasta. Kaava-alueen likimääräinen sijainti on ympyröity  
keltaisella. 

Yleiskaava 2020 

Kaupunginvaltuuston 25.1.2021 hyväksymässä yleiskaava 2020:ssa suunnittelualueen keskiosa on 
tuotanto- ja varastotoiminnan aluetta (TY), itäreuna asumisen ja työpaikkojen aluetta (A/TP) ja 
pohjoisosa (Kuussillan alue) asuinaluetta (A) sekä lähivirkistysaluetta (VL), jossa luoteiskulma ulot-
tuu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeän alueen reunalle (luo). Eteläreunaa viis-
tää Porvoonväylän liikennealue (L). Kaava-alueen luoteisreunaan, VL-alueen läpi, on osoitettu kul-
kemaan ekologinen runkoyhteys (vihreä leveä katkoviiva) sekä ohjeellinen ulkoilureitti (palloviiva), 
joka pohjoisessa, Kuussillan virkistysalueella yhdistyy kaava-alueella Länsimäentien varrelle sijoit-
tuvaan virkistysalueyhteyteen (vihreä palloviiva). Kaava-alueen lävitse kulkee raitiotie (musta viiva 
poikkiviivoilla). Kaava-alue sijoittuu lisäksi pohjavesialueelle (pv) sekä kestävän kasvun vyöhyk-
keelle (musta ruututurasteri). 

Kaupunginvaltuusto hyväksyi yleiskaavan 25.1.2021. Kaava koostuu kolmesta oikeusvaikutteisesta 
kartasta. Yleiskaava 2020 on tullut voimaan kuulutuksella 11.1.2023. Kolmella alueella (Länsisalmi, 
Myllykyläntie 4–8 ja Hakkilan radanpidon alue) jää voimaan osin yleiskaava 2007. Kaavahanke on 
voimassa olevan yleiskaavan mukainen.  
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Kuva 24. Ote voimassa olevasta yleiskaavasta. Kaava-alue on osoitettu oranssilla pistekatkovii-
valla. 

 Asemakaava  

Suunnittelualue on voimassa olevien asemakaavojen alueella katualuetta, teollisuus- ja/tai varas-
torakennusten korttelialuetta (T-2), lähivirkistysaluetta (VL), suojaviheraluetta (EV), yhdyskunta-
teknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialuetta (ET) sekä asuinrakennusten 
korttelialuetta (A). Fazerintie on pääosin asemakaavoittamatonta aluetta. 

Kaavamuutosalueella on voimassa seuraavat asemakaavat ja asemakaavan muutokset: 

- Asemakaava, Vaaralan teollisuusalue 1, 930600 (ym. 5.9.1984) 

-  Asemakaava ja asemakaavan muutos, 931500 – Hopeatie (kv 27.3.2023) 
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Kuva 25. Ote ajantasa-asemakaavasta. 

Rakennuskielto  

Alueella ei ole rakennuskieltoa asemakaavan laatimiseksi.    

Muut päätökset ja suunnitelmat 

Ratikan yleissuunnitelma  

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019 ja se hyväksyttiin teknisessä lautakun-
nassa 19.11.2019. Kaupunginvaltuusto päätti 16.12.2019 ratikan jatkosuunnittelusta, jossa Van-
taan ratikan reitille laaditaan katu- ja puistosuunnitelmat, alustavat rakennussuunnitelmat sekä 
asemakaavat. 

Yleissuunnitelmassa on tutkittu hanke- ja vertailuvaihtoehtoja sekä laadittu matkustajamääräen-
nusteita. Lisäksi on arvioitu ratikan vaikutuksia kulkutapoihin, liikenteelliseen saavutettavuuteen, 
tieliikenteen suoritteisiin ja onnettomuuksiin, päästöihin, matka-aikoihin lentoasemalle, maan-
käyttöön ja yhdyskuntarakenteeseen, palveluiden kehityspotentiaaliin, luontoon, kulttuuriin, vir-
kistyskäyttöön, maisemaan, kaupunkikuvaan, meluun ja tärinään. 
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Kuva 26. Ote Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta Hopeatien osuudelta (WSP Finland, 30.4.2019).  

 

Kuva 27. Ote Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta Fazerintiellä (WSP Finland, 30.4.2019). 

Katu- ja puistosuunnitelmat  

Vantaan ratikalle laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katusuunnitelmat. Katusuunnitelmia 
käytetään kaavoituksen valmisteluaineistona. Ratikan katu- ja puistosuunnitelmat koskevat katuja, 
joita ratikan raiteet käyttävät. Katu- ja puistosuunnitelmissa tarkennetaan ja muokataan ratikan 
yleissuunnitelman ratkaisuja. Ratikkakatuihin liittyville kaduille suunnitellaan uudet järjestelyt. 
Pääosa ratikan käyttämistä kaduista on olemassa olevia katuja, mutta myös uusia katuja suunnitel-
laan. Jalankulun ja pyöräilyn olosuhteita parannetaan koko suunnitteluosuudella. Samalla 
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suunnitellaan katujen valaistus. Puistojen osalta suunnitellaan ne osuudet, joihin ratikka tai uudet 
liikennejärjestelyt aiheuttavat muutoksia.  

Katu- ja puistosuunnitelmien yhteydessä arvioidaan ratikan vaikutuksia, jotka huomioidaan ratikan 
suunnittelussa. Nämä vaikutukset otetaan huomioon myös kaavatyössä. 

Ratikan katu- ja puistosuunnittelu on alkanut syksyllä 2020. Ensimmäiseksi laadittiin tilavaraukset 
ratikan asemakaavoja varten. Niistä tarkennetaan varsinaiset yksityiskohtaiset katu- ja puistosuun-
nitelmat. Eteläinen Vaarala ja pohjoisen Länsimäki -kaava-alueelle sijoittuvat ensimmäiset suunni-
telmat valmistuivat 2.3.2022 ja 31.3.2022. Suunnitelmat esiteltiin 30.3. – 12.4.2022.  

Ratikan reitin linjausta on muutettu hieman kaava-alueen pohjoisosassa Fazerintien ja Rivieranrai-
tion ensimmäisten katusuunnitelmien valmistumisen jälkeen. Tarkistetut Fazerintien ja Rivieran-
raition katusuunnitelmaluonnokset valmistuivat 26.1.2026 ja ne esiteltiin 26.1.-9.2.2026.  

 
Kuva 28. Katusuunnitelmaluonnos Rivieranraitiolta. (Sweco Finland, luonnos 26.1.2026) 

 
Kuva 29. Fazerintie välillä Metsätie – Fazerila. (Sweco Finland, luonnos 26.1.2026) 
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Kuva 30. Fazerintie välillä Fazerila – Länsimäentie. (Sweco Finland, luonnos 26.1.2026) 

Ratikan kaavarunko 

Vantaan ratikan reitin varrelle on laadittu sen kaupunkikehitystä ohjaava kaavarunko, joka kattaa 
ratikan pysäkeistä noin 800 metrin säteellä muodostuvan vyöhykkeen. Kaavarunko on yleiskaavaa 
tarkempi, mutta asemakaavaa yleisempi suunnitelma, joka on pitkän aikavälin visio ratikkakau-
pungista, ja jolla määritetään tavoitemitoitus suunnittelualueen lisärakentamiselle, arvioidaan ra-
tikkakaupungin kehittämisen vaikutukset ja aikataulutetaan alueiden kehittäminen pitkällä aikavä-
lillä. Kaavarunko yhteensovittaa alueen maankäyttöön kohdistuvia tavoitteita ja tarkentaa Van-
taan yleiskaavan 2020 maankäyttösuunnitelmaa. Kaavarunko on oikeusvaikutukseton suunni-
telma, jonka ensisijainen tavoite on sitouttaa kaupungin eri toimialat toteuttamaan ratikkakau-
punkia yhteisten periaatteiden mukaisesti. 

Ratikan kaavarungon vaikutusten arviointi pitää sisällään laajemman kaupunkikehityksen vaikutus-
ten arvioinnit. 

Kaupunginvaltuusto hyväksyi ratikan kaavarungon 19.6.2023. 

Poikkeamispäätökset 
Kaava-alueen teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen kiinteistölle 92-93-201-5 on myön-
netty poikkeamispäätös autopaikkojen toteuttamiseksi tontin kaakkoiskulmaan (päätöspvm: 
16.5.2025, voimassaolopvm: 16.6.2027).  

Fazerila-Santamalmi -asemakaava ja asemakaavan muutos nro 931700 
Kaava-alueelle sijoittuu osin myös vireillä olevan Fazerila-Santamalmi asemakaavan ja asemakaa-
van muutoksen alue nro 931700. Fazerila-Santamalmin alueelle on tavoitteena kaavoittaa ratikka-
kaupunkiin liittyvä uusi asuin- ja työpaikka-alue lähipalveluineen. Kaava-alueen pohjoisosaan osoi-
tetaan virkistysalue, joka toimii ekologisena ja virkistysalueyhteytenä Sipoonkorvesta ja Ojangosta 
Vanhankaupunginlahdelle. Alueelle järjestettiin suunnittelukilpailu yhteistyössä Ab Karl Fazer Oy:n 
kanssa. Kilpailun voitti ehdotus Sweet Green, suunnittelutoimisto L arkkitehdit Oy. Kilpailun jäl-
keen valmistellaan asemakaavat. Kaavatyö on tullut vireille 20.10.2024 päivätyllä osallistumis- ja 
arviointisuunnitelmalla.  
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Kuva 31. Kuvassa Fazerila-Santamalmi-kaavatyön osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukainen 
kaava-alue pinkillä viivalla ja suunnittelukilpailun alue sinisellä viivalla.  

3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET 

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO 

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019 ja se hyväksyttiin kaupunginvaltuustossa 
16.12.2019. Samalla kaupunginvaltuusto hyväksyi, että ratikan rakentamisen mahdollistava jatko-
suunnittelu voidaan aloittaa suunnitelman pohjalta. Jatkosuunnitteluvaiheessa Vantaan ratikan 
reiteille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja puistosuunnitelmat sekä asemakaavat.  

Kaavoitus tuli vireille 23.11.2020 laajempana alueena numerolla 062800. Tämä asemakaava ja ase-
makaavan muutos on erotettu omaksi muutosalueekseen katusuunnittelun edettyä ja sai työoh-
jelmassa numeron 931400. Kaavasta julkaistiin oma osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
24.5.2022 ja se päivitettiin 15.12.2022 sekä 28.9.2023. 

Kaupunkiympäristölautakunta 9.5.2023 päätti esittää kaupunginhallitukselle kaavaehdotuksen 
asettamista nähtäville, mutta esittelijä veti kaavaehdotuksen pois 22.5.2023 kaupunginhallituksen 
esityslistalta kaava-alueen pohjaveteen liittyvien uusien lähtötietojen vuoksi. Kaavaehdotukseen 
on tehty tarkistuksia tämän jälkeen. Kaava-aluetta on laajennettu Slåttmossenin lähivirkistysalu-
eelle, Kuussillantie 2 -kiinteistölle, osin Kuussillantielle ja Metsätielle sekä Porvoonväylän ja Fazeri-
lan väliselle alueelle. Fazerintien katualueen ja Rivieranraition joukkoliikenteelle varatun alueen 
osan linjauksia sekä kevyenliikenteen reittiä on osin muutettu. Kaavaehdotuksessa Kuussillantie 2 
-tonttia on osin palautettu entiseen laajuuteen ja lähivirkistysaluetta on muutettu asuinrakennus-
ten korttelialueeksi (A). Porvoonväylän liikennealuetta (LT) on laajennettu Uudenmaan ELY-kes-
kuksen pyynnöstä. Kaavamääräyksiä on tarkennettu.  

Kaupunginhallitus 3.6.2024 päätti asettaa asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen nähtä-
ville MRA 27 §:n mukaisesti. Kaavaehdotus oli nähtävillä 19.6.-19.8.2024 välisenä aikana.  
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Kaupunginhallitus 27.4.2026 päätti asettaa asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen uudel-
leen nähtäville MRA 27 § ja 32 §:ien mukaisesti. Kaavaehdotus oli nähtävillä 13.5.-11.6.2026 väli-
senä aikana. 

Ratikan asemakaavat ovat asemakaavoituksen kaavoitussuunnitelmassa 2026–2028. 

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ 

3.2.1 Osalliset 

Osallisia ovat ne, joiden oloihin tai etuihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa. 
- Alueen maanomistajat ja maanvuokraajat 

- Viereisten ja vastapäisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit) 

- Kaupunginosan tai lähialueen asukkaat, yritykset ja työntekijät, 

- Asukas- ym. yhdistykset 

- Kunnan jäsenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia 

- Kaupungin omat asiantuntijat 

Osallisia ovat myös ne viranomaiset ja yhteisöt, joiden toimialaa suunnittelussa käsitellään. 
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus / Lupa- ja valvontavirasto ja Uuden-

maan elinvoimakeskus 

- Väylävirasto (rautatie- ja vesialueet)  

- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 

- Vantaan kaupunginmuseo  

- Suomen luonnonsuojeluliitto 

- Tietoliikenneverkkoja ylläpitävät yhtiöt, energiayhtiöt 

- Uudenmaan liitto, HSY, HSL, TUKES 

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus  

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosi-
vuilla, Vantaan asukaslehdessä / Vantaan Sanomissa sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, 
naapureille ja viranomaisille. Ratikan jatkosuunnittelun osallistumis- ja arviointisuunnitelma ”Van-
taan ratikka - osallistumis- ja arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asema-
kaavat (tarkastelualue 062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” julkaistiin 
23.11.2020 ja päivitettiin 17.9.2021. Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 
15.1.2021 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 88 kappaletta. Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Län-
simäki asemakaavamuutoksen alueelta 931400 saatiin 6 mielipidettä.  

Ratikan suunnittelusta järjestettiin neljä alueellista verkkotilaisuutta ja yksi koko linjaa koskeva. 
Yleisötilaisuudet järjestettiin 8.12.2020 (Länsimäki), 9.12.2020 (Hakunila), 16.12.2020 (Tikkurila) ja 
17.12.2020 (Aviapolis) sekä 23.9.2021 (koko linjan suunnittelutilanne). Lisäksi järjestettiin puhelin-
päivystys ja kysymyksiä ja näkemyksiä sai jättää myös sähköpostilla. 

Osallistuminen ja vuorovaikutus on kuvattu Vantaan ratikan OAS-vaiheen vuorovaikutusraportissa 
22.3.2021. Erilaiset osallistumisen ja vaikuttamisen tavat koottiin työn aikana osallistuvavantaa.fi -
alustalle.   

Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki -asemakaavan ja asemakaavan muutoksen alueelta nro 
931400 julkaistiin oma OAS 24.5.2022 ja siitä pyydettiin osallisilta mielipiteet 24.8.2022 mennessä. 
Mielipiteitä ja lausuntoja saatiin yhteensä 7 kappaletta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on 
päivitetty 15.12.2022, josta tiedotettiin kaava-alueen maanomistajia kaavan 
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vuorovaikutusaineiston julkaisun yhteydessä, sekä 28.9.2023 ja siitä pyydettiin mielipiteet 
30.10.2023 mennessä. Mielipiteitä vuoden 2023 OAS-päivityksestä saatiin 13 kappaletta. 

Kaikille avoin ratikan infotilaisuudet järjestettiin 6.4.2022, 15.11.2022, 13.4.2023 ja 16.11.2023 
(koko ratikan linja).  

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaali on julkaistu 
kaupungin verkkosivuilla 15.12.2022 ja siitä on ollut mahdollista jättää mielipide 15.12.2022-
13.1.2023 välisenä aikana (MRL 62 §, MRA 30 §). Vuorovaikutusmateriaalin julkaisusta on ilmoi-
tettu Vantaan Sanomissa. Maanomistajille on lisäksi lähetetty 15.12.2022 kirje, jossa on ilmoitettu 
katualueeksi muuttuvien alueiden inventointityön aloittamisesta ja mahdollisuudesta jättää mieli-
pide vuorovaikutusmateriaalista. Kirjeen mukana on liitteenä lähetetty yksityiskohtaiset tiedot 
kiinteistöillä tapahtuvista muutoksista. Puhelinaikoja järjestettiin nähtävillä olon aikana 2; 
19.12.2022 ja 11.1.2023. Tänä aikana vastaanotettiin yksi puhelu. Mielipiteitä vuorovaikutusmate-
riaalista saatiin yhteensä 1.  

Kaikille avoin ratikan opastettu kiertoajelu järjestettiin 26.8.2023. Tilaisuudessa oli mahdollisuus 
tutustua ratikan suunnitelmiin kaupungintalolla ja ratikan suunnittelijoita oli tavattavissa.  

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen luonnosta esiteltiin Rajakylän-Länsimäen asukastilai-
suudessa 9.2.2023. 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta nro 062800 saadut mielipiteet 

M3: 
Kuulakuja 4:n ja ja Länsimäentien välissä on tontti, joka on kaavoitettu parkkialueeksi. Onko ra-
tikka -kaavoituksen myötä tontin käyttöön tulossa muutosta? 

Vastine: alueen käyttötarkoitusmerkintään ei tehdä muutoksia ratikkakaavan yhteydessä. 

M12: 
Meneekö raitiovaunun kiskot Valion tehtaan kohdalta Vaaralan upeiden metsäreittien kautta Ha-
kunilaan? Tuhotaanko pururadat, lenkkipolut? 

Vastine: Ratikan linjaus kulkee Länsimäentietä pitkin kääntyen Fazerintien risteyksessä Fazerin-
tielle ja Hopeatien ja Tilustien kautta edelleen Hakunilantielle. Länsimäentietä pitkin jatketaan ra-
tikan kiskoja kohti Kehä III varikolle asti. 

M25:  
Lähialueellamme ratikka ei palvele lainkaan Rajakylän asukkaita, sinne tulee järjestää bussivuorot. 
Vaaralasta tulee päästä helposti bussivuoroilla Kehä III varteen, koska siellä on paljon työpaikkoja. 
Suoria kulkuyhteyksiä Peijaksen sairaalaan ei saa heikentää. 

Alkuperäisen Raide-jokeri 3 alustavan yleissuunnitelman reittivaihtoehto VE1V, Vaaralan nopeutus 
on merkittävästi parempi vaihtoehto kuin nyt esitetty seuraavista syistä: 

• Se on huomattavasti nopeampi. 

• Se ei kulje keskellä pientaloaluetta. 

• Se voidaan linjata kulkemaan Länsimäentien ja Fazerintien risteyksen jälkeen suunnitellun vari-
kon puolella, jolloin viheralueeseen ei kosketa. 

• Tämä linjaus palvelee paremmin suunnitellun Kuussillan kaavarunkoalueen asukkaita. 

• Ajolinjat ovat suorempia, vähemmän risteyksiä, eikä jouduta ajamaan muun liikenteen joukossa, 
kuten nykyehdotuksessa Hopeatiellä ja Tilustiellä. 

Jos Vantaalla on päämääränä saattaa merkittävä osa kaupunkilaisista, jotka eivät asu raideliiken-
teen varrella raideliikenteen piiriin, on tehokkaampikin ratkaisu olemassa. Jatketaan metron 
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linjaus Mellunmäestä Länsimäen itäpuolelta Hakunilaan. Tämä linjaus palvelisi Hakunilan ja Vaara-
lan lisäksi myös kaavailussa olevan Länsimäen lisärakentamisen asukkaita. Suuri osa alueen jouk-
koliikenteestä suuntautuu kuitenkin kohti Helsingin keskustaa. 

Vastine: Yleissuunnitelman mukaista ratikan linjausta on muutettu, koska sen ei nähty palvelevan 
tarpeeksi Vaaralan alueen nykyisiä ja tulevia asukkaita. Lisäksi linjaus Kehä III:n läheisen metsäalu-
een kautta olisi vaarantanut alueen luontoarvoja. Ratikan linjaus on esitetty myös Vantaan yleis-
kaavassa 2020, joka sai lainvoiman vuoden 2023 alussa. Ratikka kulkee omalla kaistallaan Fazerin-
tiellä, Hopeatiellä, Tilustiellä ja Hakunilantiellä, eikä siten häiritse muuta liikennettä. 

M54 ja M67:  
Raskaan kaluston ohjaaminen pois asuinalueelta on tarpeellista meluhaittojen ja liikenneturvalli-
suuden vuoksi. Suuri osa raskaasta liikenteestä menee Vaaralan läpi Kehä III:lle. Liikenteen ohjaa-
minen Valion liittymään on tarpeen, ja Hakunilantielle tarvittaisiin raskaan ajoneuvokaluston ajo-
kielto. 

Vastine: Ratikkalinjan toteuttaminen Hakunilantielle saattaa jo itsessään vähentää raskaan liiken-
teen määrää Hakunilantiellä Vaaralan läpi. Liikenteelliset ratkaisut, kiellot ja nopeusrajoitukset 
ratkaistaan liikennesuunnittelu yhteydessä. 

M75:  
Hopeatien eteläpuolelle ja Metsätien pohjoispuolelle tuleva lähivirkistysalue, joka toimii ekoloogi-
sena virkistysalueen yhteytenä Ojangosta Vanhankaupungin lahdelle. Ettei sitä ratalinjauksessa ei 
suljettaisi. 

Pysäkit alueen asukkaiden kannalta oikeisiin paikkoihin ja niitä riittävästi. 

Vastine: Ekologinen yhteys Hopeatien ja Metsätien ympäristössä on huomioitu asemakaavaehdo-
tuksessa kaavoittamalla alue virkistysalueeksi, jolle on lisätty luonnon monimuotoisuuden kan-
nalta merkittävä alueen osa. Eteläinen Vaarala & pohjoinen Länsimäki -asemakaava-alueella si-
jaitsee kaksi ratikan pysäkkiä, toinen Fazerin vierailukeskuksen vieressä ja toinen Rajakylän koulun 
vieressä. Pysäkkien sijoittelussa on huomioitu alueella liikkuvat. 

2022 Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta nro 931400 saadut mielipiteet ja lausunnot (tiivis-
tettynä) 

M1:  
Toivottavasti tämä uusi kaava-alue ratikoineen ei ole samanlainen kuin Länsimäen Maalinauhantie 
19:n parkkipaikan tilalle täydennysrakennuksena rakennettu UFO-kerrostalo. Tämä vaalea lasipar-
vekkeinen kerrostalo näyttää todellakin pudonneen taivaasta ja sopii 1970-luvun talojen alueelle 
yhtä hyvin kuin ladot Helsingin Aleksille. Jos tämä alueen tiivistäminen ja talojen korottaminen 
näin rumin rakennelmin toteutetaan, on aivan sama kuin ei suunniteltaisi lainkaan.   

Vastine: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki asemakaavassa ei kaavoiteta uutta rakenta-
mista.  

Lausunnot:  

Fingrid:  
Asemakaavassa on otettava huomioon Fingridin hanke Helsingin 400 kilovoltin kaapeliyhteys (Län-
sisalmi-Viikinmäki). Fingrid on tehnyt yhteistyötä ratikkahankkeen kanssa. Fingrid antanut ris-
teämälausuntoja mm. Tammiston länsipuolisista ratikan osuuksista ja Hakunilasta. Myös suunni-
telmien tarkentuessa vuoropuhelun ja teknisen yhteensovituksen on hyvä tarpeen mukaan jatkua. 

Vastine: Vantaan ratikka -hankkeessa on toimittu yhteistyössä Fingridin kanssa ja suunnittelussa 
on huomioitu Helsingin 400 kilovoltin kaapeliyhteyden parannushanke. 

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   42 / 93 
 

 

 

 

Caruna Oy: 
Kaava-alueella ei sijaitse Caruna Oy:n sähköverkkoa. 

Vantaan Energia Sähköverkot Oy: 
Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan 
maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien sijainti.  

Vastine: Maanalaiset kaapelit on huomioitu kaavassa. 

Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä: 
Alueesta on laadittu vesihuollon esisuunnitelma ja nyt käynnissä on ratikkahankkeeseen liittyvä 
vesihuollon alustavien rakennussuunnitelmien laadinta. Alueella nykyisin sijaitsevat ja sinne suun-
nitellut vesihuoltolinjat tulee huomioida asemamakaavan muutoksessa. Erittäin keskeistä on huo-
mioida riittävät tilavaraukset vesihuollon putkille ja laitteille. Vesihuoltolinjat tulee pääsääntöisesti 
sijoittaa yleisille alueille. Mahdollisten johtokuja-aluevarausten tarve tulee selvittää. 

Helsingin seudun liikenne: 
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymällä ei ole lausuttavaa. 

Vantaan kaupunginmuseo: 
Alueella ei ole yleisesti tunnustettuja maisema-arvoja, eikä sieltä käytettävissä olevien tietojen pe-
rusteella tunneta muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinaisjäännöksiä. 

Fazerintie 6:ssa sijaitsee Fazerin tehtaiden rakennusten kokonaisuus. Alueen rakennukset ovat ol-
leet mukana Vantaan modernin teollisen rakennusperinnön inventoinnissa (2006), jossa ne saivat 
korkeimman arvoluokituksen. Fazerilan konttori- ja tehdasrakennuksesta on lisäksi tehty raken-
nushistoriaselvitys. Leipomorakennuksesta sekä voimalaitoksesta tulee teettää rakennushistoria-
selvitykset kaavatyön yhteydessä suojeluperusteiden määrittämistä varten. 

Kuussillantie-Fazerintie tielinjaus on vanha yhdystie Vanhan Porvoontien ja Sotungintien välillä. 
Tielinjaus on ajoitettu 1700-luvun jälkipuoliskolle ja se on arvotettu Vantaan historiallisen tiestön 
inventoinnissa luokituksella R2, eli sen kulttuurihistorialliset arvot ovat merkittävät. Tien luonne 
on muuttunut entisestä metsätaipaleesta ja tulee muuttumaan vielä enemmän raitiotielinjauksen 
rakentamisen myötä. Linjaus on kuitenkin pysynyt paikallaan jo vuosisatoja ja sen käytön jatkumi-
nen voidaan nähdä kulttuuriympäristön kannalta positiivisena asiana. Museo ei ole esittänyt tielin-
jauksen suojelua asemakaavamuutoksen nro 931500 (Hopeatie) mielipiteiden kuulemisen yhtey-
dessä. Museo on kuitenkin korostanut mielipiteessään, että alueen identiteetin kannalta olisi tär-
keää, että sen historiallinen tausta nousisi esiin myös muuttuvassa ympäristössä. Tielinjauksen his-
torian esiin tuominen esimerkiksi viitoituksilla tai raitiovaunujen pysäkkien taideaiheissa on keino, 
jolla alueen historiallista identiteettiä voidaan syventää. 

Vastine: Fazerilan alueen rakennuksista on laadittu rakennushistoriallinen selvitys kaavoituksen 
yhteydessä. Fazerintielle ei osoiteta suojelumerkintää, mutta tien historiallinen arvo tuodaan esille 
kaavaselostuksessa ja alueen jatkosuunnittelussa. Tien arvoa voidaan tuoda esille esimerkiksi tai-
teen keinoin. 

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen vuorovaikutusmateriaalista saadut mielipiteet (tiivis-
tettynä) 

M1:  
1. Alueelle suunnitellut muutokset ovat riski alueen pohjevesille. Kaavaluonnoksen mukaiset 

aluemuutoksien toteutus ja varsinkin investointivaiheen työt aiheuttavat hyvin todennäköi-

sesti merkittävää haittaa alueen pohjaveden hyödyntämiselle. Tämä tulee huomioida muutok-

sissa, muutostöiden suunnittelussa ja toteutuksessa sekä sopimuksellisesti kanssamme. 
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2. Esitetty kalualueen rajausehdotus osuu merkittävissä määrin päävedenottamomme lähi- ja 

suoja-alueelle sekä jopa itse vedenottamon alueelle. Tämä vaarantaisi merkittävässä määrin 

vedenottamon käyttöä ja täten koko vedenoton alueella. Nämä rajaukset tulee tarkastella uu-

delleen sekä esittää vaihtoehtoista rajausta ja/tai toimintamallia, jotta alueella toimiminen ei 

vaarannu. 

3. Ehdotetun VL-alueen koko, rajaus ja lunastuskorvaus: Tämän kokonaisuuden rajaus ja kor-

vausmenettely tulee perustua 2021 linjattuun malliin ja rajauksiin. Nyt esitetyssä versiossa 

mm. VL-aluetta on laajennettu merkittävästi tätä aikaisemmin linjattua aluerajausta laajem-

maksi. 

4. Leipomon ja voimalaitoksen rakennuksen mahdollinen rakennushistoriallinen selvitys: Selvi-

tyksen tekeminen ja sen tarpeellisuus tulisi tarkastella perusteellisesti ja sen tarpeellisuus ana-

lysoida laajemmin. Tehdasalueen rakennusten ja niiden kaavamerkintöjen mukaan ottaminen 

tähän kaavatyöhön, ei ole mielestämme sovitun mukaista tai tarpeen. Mikäli selvityksen teke-

miseen päädytään, tulee siinä huomioida, että kyseiset rakennukset ei ole mielestämme ra-

kennusteknisesti ja kulttuurihistoriallisesti merkittäviä. Rakennukset on rakennettu ja muu-

tettu useissa eri vaiheessa, jotta niidet toiminnalliset tarpeet on saatu täytettyä. Mahdollisilla 

sr-merkinnöillä voisi olla merkittävää haittaa rakennuksien ja alueen toiminnan kehittämiseen 

jatkossa. 

5. Tehtyjen luonnosten perusteella Fazerin tonttialueiden pienenemä olisi yhteensä jopa 4 ha, 

osassa alueita rajaukset ja kalualuemuutokset kohdistuvat laajalle-alueelle ympäristöön ja tä-

ten pienentävät merkittävästi Fazerin tonttien kokoa ja käyttö/kehitys/arvopotentiaalia. Näi-

den rajauksien osalta tulee tehdä uudelleentarkastelua, jotta rajaukset saadaan kohtuullisiksi. 

on välttämätöntä huomioida, että Fazerilla on halu ja tarve kehittää näiden alueiden asema-

kaavaa alueen uuden yleiskaavan mahdollistavaan asuinkäyttöön. Tämä tulee huomioida 

osana tehtävää kaavoitus ja suunnittelutyötä. 

Vastine:  
1. Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa huomioidaan pohjavesien suojelu. Kaavassa on 

annettu pohjavesien suojeluun liittyviä määräyksiä. Rakentamisen aikana saattaa esiintyä 

pohjaveden hetkellistä samentumista. Tämä keskustellaan erikseen maanomistajan kanssa.  

2. Katualueen rajaukset on tarkistettu niin, että katualuetta ei osoiteta vedenottamon alueelle. 

3. Asemakaavaehdotuksen vuorovaikutusaineistoa varten kaavoitukselle oli toimitettu väärä lii-

tekuva, jossa VL-alueen rajaus on ollut sovittua laajempi. VL-alueen rajaus on korjattu kaava-

ehdotukseen. 

4. Koko Fazerin kiinteistö on mukana asemakaava-alueessa, sillä korttelissa on rakennusoikeus 

osoitettu tehokkuusluvulla, joka tulee muuttaa asemakaavamuutoksessa tehokkuusluvuksi, 

jotta alueen rakennusoikeus ei vähene pinta-alamuutoksista huolimatta. Tästä johtuen myös 

muut kaava-aluetta koskevat vaikutukset tulevat tarkasteluun. Aiemmissa selvityksissä on to-

dettu, että Fazerin alueella on kulttuurihistoriallista arvoa. Tämä on MRL:n mukaisesti tutkittu 

tarkemmin asemakaavoituksen yhteydessä. Alueelta on laadittu rakennushistoriallinen selvi-

tys. Selvityksen lopputuleman perusteella Vantaan kaupunginmuseo ehdottaa Fazerin vierailu- 

ja kokouskeskuksen sekä makeiskonttorin sekä vierailukeskuksen ulkopuolella sijaitsevan piha-

piirin suojelua. 

5. Fazerintien itäpuolella on suuret korkeuserot suhteessa Fazerintien katutasoon. Tämä johtaa 

siihen, että katusuunnittelussa on huomioitava katualueen luiskat kadun reunoilla. Fazerintien 

itäpuolella ei ole nykytilanteessa asemakaavaa. Katusuunnitelmien hyväksyminen vaatii ase-

makaavan mukaisen katualueen. Katualueet kaavoitetaan kaavatyön 931400 yhteydessä, 
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mutta maanomistajan kanssa voidaan luiska-alueiden maanomistusta tarkastella sopimusten 

kautta.  

28.9.2023 päivätystä osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta nro 931400 saadut mielipiteet tii-
vistettyinä 

Asukas: 
Mielipiteen antaja on paikallisen as. Oy:n hallituksen jäsen. Asukkaat toivovat erityisesti vanhan 
puuston säilyttämistä Länsimäentien varrella, as. Oy:n kiinteistön ja Juoksuhaudan puistoon me-
nevän sillan välillä. Länsimäentien yli Juoksuhaudan puistoon menevällä sillalla on erityisen vil-
kasta jalankulkuliikennettä. Suoraviivaista liittymää Juoksuhaudanpuistoon johtavalle sillalle ei ole. 
Suurin osan alueen koululaisista ja lukuisat aikuiset nousevat sillalle as. Oy:n rajan tuntumasta 
pensaiston ja metallikaiteiston läpi tai yli. Koululaisia kulkee lisäksi kuorma-autojen pysäköintipai-
kan kohdalta erityisen vilkkaan Länsimäentien yli kohdasta, jossa ei ole suojatietä. Mielipiteessä 
esitetään, että as. Oy:n tontin rajan tuntumaan rakennettaisiin portaat, joista pääsee nousemaan 
suoraan Juoksuhaudan puistoon menevälle sillalle. Toive puuston säilyttämisestä on tässäkin ta-
pauksessa mahdollista, kun portaikon rakentamiseen ei käytetä järeitä koneita. 

Kaavoittajan vastine: 
Kaavassa ei ole osoitettu suojeltavia puita. Ratikan katusuunnitelmista ilmenee poistettavat ja is-
tutettavat puut. Ratikan jatkosuunnittelua ohjaa Vantaan ratikan design manual ja tavoitteena on 
toteuttaa uusi katuympäristö mahdollisimman vehreänä. Mahdolliset portaat, kalusteet yms. 
määritellään ratikan katu- ja puistosuunnitelmissa. Ratikan 10.3.2023 päivätyssä katusuunnitel-
maehdotuksessa ei ole osoitettu kyseiselle paikalle portaita. Alueen katusuunnitelmista on mah-
dollista jättää mielipide, kun ne tulevat nähtäville. 

Kaksi asukasta: 
Westerkullan kartano alueineen on luokiteltu merkittäväksi kulttuuriympäristöksi. Ratikan kaa-
varungossa oli tunnistettu Länsimäen alueen maisemallisen luonteen lähes täydellinen muuttumi-
nen siirryttäessä tiiviiltä asuinalueelta Westerkullan kartanon kulttuurimaisemaan. Tämä on osoi-
tettu hyvin kuvaavasti kaavarungon kartalle sisällytetyllä merkinnällä ”Vahva ja tunnistettava alu-
een maisemallinen reuna”, jota tulee kaavamääräyksen mukaan jatkosuunnittelussa vaalia tai ko-
rostaa.  
Vantaan yleiskaava 2020:ssä ja Länsimäen kaavarungossa on esitetty Porvoonväylän ja kartanoalu-
een väliin tehokkaan rakentamisen alueita. Asemakaavan yhteydessä tehtävät raitovaunupysäk-
kien sijoitusratkaisut ulottavat merkittäviä vaikutuksia niitä ympäröivään yhdyskuntarakentee-
seen. OAS:n yhteydessä tulee määrittää erityisesti selvitettäviksi myös ratikan asemakaavan ai-
heuttaman tiiviin lisärakennuspaineen (Uudet alueet ja Länsimäen keskustan täydennysrakentami-
nen) konkreettiset maisemalliset vaikutukset arvokkaaseen kulttuuriympäristöön.  
Kartanokeskuksen pohjoispuolelle suunniteltu tehokkaan uudisrakentamisen alue on myös luonto-
arvoiltaan hyvin monipuolinen ja arvokas. On arvioitava perusteellisesti sitä, missä määrin ja mille 
alueille mahdollista uudisrakentamista voidaan ylipäätään sijoittaa vaarantamatta luontoarvoja. 
Vantaan yleiskaavan 2020 valmistelun yhteydessä tehdyssä selvityksessä Vantaan ekologisista yh-
teyksistä on Westerkullan kartanokeskuksen ja Länsimäen asuinalueen väliin sijoitettu ekologinen 
käytävä no.59 Mustavuori – Myllymäki – Långmossen – Vaarala. Tätä yhteyttä ei ole nähtävillä ole-
van asemakaavan mukaisen ratikkalinjauksen vuoksi esitetty voimassa olevassa yleiskaavassa, Län-
simäen kaavarungossa tai asemakaavaluonnoksessakaan. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan 
olisi silti mielestämme sisällytettävä vaikutusarviointi siitä, miten tämän ekologisen yhteyden to-
teuttamatta jättäminen vaikuttaa laajemmin alueen luontoarvoihin ja miten tätä menetystä voi-
daan suojelutoimia muualla lisäämällä tai muita ekologisia käytäviä rakentamalla ja vahvistamalla 
kompensoida. 
Westerkullan kartano on yksi Etelä-Suomen harvoista kartanokokonaisuuksista, jota vielä ympäröi-
vät muinaismuistot, suojeluarvoiltaan merkittävät rakennukset ja rakenteet, erityisen arvokkaat 
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viljelymaisemat sekä laajat luonnonsuojelu- ja Natura 2000 -alueet. Tämä erityisen arvokas kohde 
tulee siten ottaa ylipäätään huomioon kaikessa sitä ympäröivän alueen maankäytön suunnitte-
lussa. 

Kaavoittajan vastine: 
Kaavaehdotuksen nro 931400 alue ei sijoitu Westerkullan kartanoalueen välittömään läheisyy-
teen. Vantaan ratikan asemakaavoissa ei osoiteta uutta rakentamista. Ratikalla itsellään ei ole 
huomattavia maisemallisia vaikutuksia sillä se toteutetaan pääasiassa jo rakennettuun ympäris-
töön.   

Kaavaehdotuksessa nro 931400 viheralueiden jatkuvuus Fazerintien kummallakin puolella on huo-
mioitu. Voimassa olevassa yleiskaavassa 2020 osoitetun ekologisen yhteyden jatkuvuus katualu-
een yli Slåttmossenin virkistysalueelta Lähdepuiston ja Tammasuon virkistysalueille on kaavan 
määräysten mukaan turvattava kasvillisuuden säilyttämisen tai istuttamisen avulla. Slåttmossenin 
alueelle osoitettu joukkoliikenteelle varattu alueen osa tulee kaavamääräyksen mukaan toteuttaa 
nurmipintaisena.   

Kaksi asukasta: 
Vantaan ratikan, sekä siihen liittyvän kevyenliikenteen ja ajoväylän linjaus tulee siirtää alkupe-
räistä linjausta eteläisemmälle linjaukselle, kokonaan Hopeatien eteläpuolelle, tai Fazerin tehdas-
alueen pohjoisreunaa myötäileväksi. Täten kyetään säilyttämään strategisesti tärkeät pohjaveden-
ottamot Hopeatien läheisyydessä. Eteläisempi linjaus mahdollistaa Kuussillanniityn tehokkaam-
man hyödyntämisen asuinrakentamiseen, joka puolestaan parantaa Vantaan Ratikan hyötysuh-
detta. Vantaan ratikan linjauksen yhteyteen suunniteltu ajoväylä tulee poistaa kokonaisuudessaan 
Hopeatien - Kuussillanniityn osuudelta kyseisestä suunnitelmasta. Kuussillantie palvelee erinomai-
sesti ajoliikennettä. Ajoväylän poistaminen kaventaa Ratikan tarvitsemaa maa-alueella, jolloin se 
vähentää kyseisen viheralueen kuormitusta. Ajoväylän poistaminen mahdollistaa myös yhden ris-
teyksen poistamisen suunnitelmista, jolloin ratikasta tulee entistäkin turvallisempi ja mahdollisesti 
sujuvampi. 

Kaavoittajan vastine: 
Kaavassa on osoitettu Kuussillan asuinalueen eteläpuolelle, Slåttmossenin lähivirkistysalueelle (VL) 
joukkoliikenteellevarattu alueen osa (jl), jota pitkin Vantaan ratikan on suunniteltu kulkevan. Rati-
kan linjausta on hieman siirretty alkuperäisestä linjauksesta alueen pohjaveden suojelemisen 
vuoksi. Linjausta ei siirretty kokonaan Hopeatien eteläpuolelle, sillä alustavissa tarkasteluissa suu-
remman siirron todettiin aiheuttavan huomattavamman louhinnan tarpeen ja pidemmät kadun 
luiskaukset. Pienemmällä siirrolla raitiotien tasauksen vaatimat luiskaukset pysyvät kohtuullisem-
pina ja vaikutukset alueen ekologiseen runkoyhteyteen ovat vähäisemmät. Fazerin tehdasalueen 
pohjoisreunaa mukailevalla reittivaihtoehdolla olisi ollut suurempi vaikutus alueen luontoarvoihin. 

Kaavassa on osoitettu lähivirkistysalueelle jl-aluetta myötäilevä yleiselle jalankululle ja pyöräilylle 
varattu alueen osa (pp). Kaavaehdotuksella poistetaan voimassa olevassa asemakaavassa 931400 
– Hopeatie osoitettu huoltoajon merkintä (/h). Nykyistä Hopeatien ajoliikenteen katuyhteyttä ei 
ole osoitettu kaavaehdotuksessa, eikä Vantaan ratikan 13.3.2024 päivätyssä katusuunnitelmaeh-
dotuksessa. 

Caruna Oy: 
Kaava-alueella ei ole Caruna Oy:n sähköverkkoa. 

Sipoon Energia: 
Mikäli kiinteistön alueella ei tarvitse tehdä maanrakennustöitä, ei Sipoon Energialla ole huomaut-
tamista kaavahankkeeseen. Pyydämme huomioimaan tämän tarkempaa linjausta suunniteltaessa. 

Kaavoittajan vastine: 
Kiinteistöllä ei tarvitse tehdä maanrakennustöitä Vantaan ratikan toteutuksen vuoksi. Uudenmaan 
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ELY-keskus suunnittelee viereisen Porvoonväylän laajentamista osin kyseisen kiinteistön puolelle ja 
Porvoonväylän liikennealueen laajennus on osoitettu 14.5.2024 päivätyssä kaavaehdotuksessa. 

Tukes: 
Tukesilla ei ole lausuttavaa hankkeesta. 

HSL: 
HSL:llä ei ole lausuttavaa. 

Valio: 
Kaavan selostusaineistossa on mukana katualueen suunnitelmia päiväyksellä 2.3.2022, joissa Län-
simäentien ja kehä III välinen katualue tulee tätä esitystä enemmän Valion kiinteistölle.  Valion 
kiinteistöstä ei voida tehdä näiden vuoden 2022 suunnitelmien mukaisia alueluovutuksia. 
Luonnossuunnitelmassa on esitetty ratikkavarikon sijainti ja siihen liittyvät liikenneliittymät. Valion 
näkemyksen mukaan sijoittuminen ei vastaa yleiskaavaa ja lisäksi varikon vaatima pinta-ala Valion 
kiinteistöistä muodostuu maankäytöllisesti erittäin haastavaksi, eikä Valio luovuta varikon penger-
rykselle osoitettua alaa. Aiemmin laaditut katusuunnitelmat Valion kiinteistöjen ympärillä tulee 
siten täsmäyttää nyt esillä olevan asemakaavarajauksen sisäpuolelle. 

Kaavoittajan vastine: 
Kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) päivitettiin 28.9.2023 ja kaavarajausta muutet-
tiin Länsimäentien osalta niin, että osa ratikan katusuunnitelmaluonnoksissa kaupungin omista-
malle maalle osoitetuissa Länsimäentien luiska-alueista on asemakaavaehdotuksen 931200 – Van-
taan ratikka: Varikko alueella. Varikon tontin rajaus on muuttunut vuonna 2022 julkaistujen Länsi-
mäentien katusuunnitelmaluonnoksien jälkeen niin, että ratikan sisäänajo tontille tapahtuu hie-
man pohjoisempaa. Muutoin 931400 kaava-alue on Länsimäentien osalta sama, kuin 15.12.2022 
päivätyssä OAS:ssa sekä 2.3.2022 ja 31.3.2022 päivätyissä ratikan katusuunnitelmaluonnoksissa. 
Vantaan ratikan Länsimäentien pohjoispäätä koskevat katusuunnitelmaehdotukset on päivitetty 
10.3.2023. Vantaan ratikan varikon sijainti on osoitettu voimassa olevassa yleiskaavassa 2020 RV-
merkinnällä. Etenkin yleiskaavan ja kyseisen merkinnän yleispiirteisyys huomioiden. Varikon sijainti 
on voimassa olevan yleiskaavan mukainen. Vantaan ratikan varikko on osoitettu kaavaehdotuk-
sessa nro 931200. 

Fingrid: 
Asemakaavassa on otettava huomioon Fingridin hanke Helsingin 400 kilovoltin kaapeliyhteys (Län-
sisalmi-Viikinmäki). Sen yleissuunnittelu on käynnissä. Kaapelireitti sijoittuu asemakaava-alueelle 
ja risteää ratikkareitin kanssa. Voimajohtoalueelle tai sen läheisyyteen sijoittuvasta rakentami-
sesta tulee pyytää Fingridistä erillinen risteämälausunto. 

Kaavoittajan vastine: 
Vantaan ratikka -hankkeessa on toimittu yhteistyössä Fingridin kanssa ja suunnittelussa on huomi-
oitu Helsingin 400 kilovoltin kaapeliyhteyden parannushanke. 

Vantaan Energia: 
Maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien sijainti tulee huomioida. Jos niitä pitää siirtää, niin siirto-
kustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun 
yhteistyösopimuksen mukaisesti. 

Kaavoittajan vastine: 
Maanalaiset kaapelit ja putket on huomioitu kaavaehdotuksessa. 

HSY: 
Alueella nykyisin sijaitsevat ja sinne suunnitellut vesihuoltolinjat tulee huomioida asemamakaavan 
muutoksessa. Erittäin keskeistä on huomioida riittävät tilavaraukset vesihuollon putkille ja lait-
teille. Vesihuoltolinjat tulee pääsääntöisesti sijoittaa yleisille alueille. Mahdollisten johtokuja-alue-
varausten tarve tulee selvittää ja esittää tulevassa asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa. 
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Kaavoittajan vastine: 
Vantaan ratikka -hankkeessa on toimittu yhteistyössä HSY:n kanssa ja suunnittelussa on huomioitu 
olevat johdot sekä vesihuollon suunnitelmat. 

Vantaan kaupunginmuseo: 
Kuussillantie-Fazerintie linjaus on vanha yhdystie ja se on arvotettu kulttuurihistoriallisilta arvoil-
taan merkittäväksi. Alueen identiteetin kannalta olisi tärkeää, että sen historiallinen tausta nousisi 
esiin myös muuttuvassa ympäristössä. Tielinjauksen historian esiin tuominen esimerkiksi kyltityk-
sillä on keino, jolla alueen historiallista identiteettiä voidaan syventää. Etenkin voimalarakennuk-
sella on todettuja rakennushistoriallisia arvoja, mutta ne eivät riitä asemakaavan suojeluperus-
teiksi. Koska makeiskonttorin rakennuksella on erittäin suuri historiallinen merkitys alueelle, niin 
kohdekäynnin perusteella voitiin todeta, että rakennuksen suojeluperusteet ovat riittävät asema-
kaavasuojeluun muutostöiden jälkeenkin. Vierailu- ja kokouskeskus (Fazer Experience) on arkki-
tehtonisesti merkittävä 2010-luvun rakennus, joka on palkittu niin teknisten ratkaisujensa kuin 
arkkitehtuurinsa ansioista. Näin ollen se ansaitsisi tulla suojelluksi, vaikka onkin iältään vielä nuori. 
Museo esittää asemakaavassa suojeltavaksi Fazerin Vierailu- ja kokouskeskusta ja Makeiskonttoria 
piha-alueineen. Kaavatyön aikana tulee määritellä suojeltaville rakennuksille ja pihapiirille yksi-
löidyt suojelumääräykset, joilla voidaan taata todettujen arvojen säilyminen tulevaisuuteen. Ma-
keiskonttorin ja vierailukeskuksen kohdalla myös merkittävimmät sisätilat tulee suojella. 

Kaavoittajan vastine: 
Fazerintielle ei osoiteta kaavaehdotuksessa suojelumerkintää, mutta tien historiallinen arvo tuo-
daan esille kaavaselostuksessa. Vantaan ratikan Design manualissa on nostettu ratikan jatkosuun-
nittelun ohjeeksi mm. alueellisten historiallisten arvojen esiin tuominen. Tien arvoa voidaan tuoda 
esille esimerkiksi taiteen keinoin. Kaavaehdotuksessa on osoitettu alla olevat suojelumerkinnät 
sekä määrätty niihin liittyen seuraavaa:  
Suojeltava rakennus (sr):  
”Historiallisesti, rakennushistoriallisesti ja aluekokonaisuuden kannalta merkittävä rakennus, jota 
ei saa purkaa.” ”sr/1: määräys koskee Makeiskonttorin osaa rakennuksesta. Rakennuksen julkisi-
vuihin kohdistuvissa korjaus- ja muutostöissä on huomioitava rakennuksen alkuperäinen arkkiteh-
tuuri sekä 2016 vuoden muutostöiden jälkeinen tilanne. Korjaus- ja muutostyöt on suunniteltava 
siten, että historiallisesti kerroksisen rakennuksen ominaisluonne ja rakennuksessa todetut arvot 
eivät korjaustöissä vaarannu. Rakennuksen sisätiloista suojellaan alkuperäinen pääporraskäytävä 
ja siihen liittyvä ensimmäisen kerroksen aulatila.” ”Rakennuksessa ei saa tehdä sellaisia korjaus- ja 
muutos- tai lisärakentamistöitä, jotka vaarantavat edellä mainittujen arvojen säilymisen. Korjaus-, 
muutos-, ja lisärakentamistoimenpiteille on hankittava paikallisen museoviranomaisen lausunto.” 
”sr/2: Määräys koskee Fazerilan vierailu- ja kokouskeskuksen kokonaisuutta. Rakennuksesta suo-
jellaan julkisivut ja katot. Rakennuksen ulkotiloista sisään jatkuvat kattomateriaalit suojellaan. Si-
sätiloissa suojellaan kantavien teräspilarirakenteiden muodostamat kaarevalinjaisten huonetilojen 
massoittelu (Visitor centerin puolella 5 kokonaisuutta: viherhuone, kahvila/keittiö, monitoimitila, 
henkilökunta-/varastotila sekä info- ja wc- tila. Meeting centerin puolella 2 kokonaisuutta: show-
room ja kabinet).” ”Rakennuksessa ei saa tehdä sellaisia korjaus- ja muutos- tai lisärakentamis-
töitä, jotka vaarantavat edellä mainittujen arvojen säilymisen. Korjaus-, muutos-, ja lisärakenta-
mistoimenpiteille on hankittava paikallisen museoviranomaisen lausunto.”  
Suojeltava pihapiiri (sp): 
”Historiallisesti, rakennushistoriallisesti ja aluekokonaisuuden kannalta merkittävä alueen osa, 
jota ei saa purkaa.” ”Pihaa tulee hoitaa alkuperäisen pihasuunnitelman luonteen mukaisesti. Pi-
haan kohdistuvista muutostöistä tulee kuulla paikallista museoviranomaista.” 

Asemakaavaehdotuksen nähtävilläolo 19.6.-19.8.2024 ja lausuntojen pyytäminen     

Kaupunginhallitus 3.6.2024 päätti asettaa asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen nähtä-
ville MRA 27 §:n mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytämään tarvittavat lausunnot. 
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Asemakaavaehdotus on ollut nähtävillä 19.6.-19.8.2024 välisenä aikana. Lausuntoja pyydettiin 23 
kappaletta ja niitä saatiin 13 kappaletta. Muistutuksia saatiin 2 kappaletta.  
 
Lausuntojen antamisen jälkeen kaavaehdotuksesta nro 931400, Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala 
ja pohjoinen Länsimäki, irrotettiin Länsimäentietä koskeva osuus omaksi kaavahankkeekseen nro 
911200, Vantaan ratikka: Länsimäentie. Lausuntoihin on vastattu myös kyseisen kaavatyön yhtey-
dessä (911200 Lausunnot ja vastineet 11.3.2025).  

Lausunnot ja vastineet tiivistettyinä:   

Telia: 
Kaapeleiden siirto ja suojaus on huomioitava mahdollisten maanrakennustöiden yhteydessä, ja 
Teliaan on oltava yhteydessä hyvissä ajoin. Kaapelien katkaisua ja siirtoa pitäisi pyrkiä välttämään. 
Ennen töiden aloittamista pitää olla siirron maksaja selvillä. Korvaava siirtoreitti pitää olla valmiina 
ennen siirtojen suorittamista ja vanha reitti pitää olla toimintakuntoinen uuden reitin valmistumi-
seen asti. Osallistutaan hankkeen johtosiirtosuunnitteluun. Siirto ja suojauskustannukset kuuluvat 
lähtökohtaisesti tilaajan maksettaviksi, ellei toisin ole sovittu. 

Vastine: 
Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun 
yhteydessä. Hankeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu Telian kanssa ja hankkeen allianssi il-
moittaa, kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytään. Ei toimenpiteitä. 

Tukes:  
Ei lausuttavaa asiassa. 

Vastine:  
Ei toimenpiteitä. 

Elisa Oyj  
Alueella on runsaasti Elisan yhteiskunnalle tärkeitä tietoliikennekaapeleita. Mikäli tietoliikennera-
kenteita kuitenkin joudutaan siirtämään, pitää siirron tarvitsijan olla hyvissä ajoin (väh. 12kk en-
nen tarvetta) yhteydessä Elisaan ja tilata ao. siirto. Siirtotyöt ovat hitaita ja kalliita. 

Vastine:  
Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun 
yhteydessä. Hankkeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu Elisan kanssa ja hankkeen allianssi 
ilmoittaa, kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytään. Ei toimenpiteitä. 

Eltel Networks Oy  
Katu- ja muutoskaavojen suunnitelmat on hyvä saada nähtäväksi ajoissa uusien putkitustarpeiden 
ja olevien verkkojen siirtotarpeiden suunnittelua varten. Kaapeleiden siirto ja suojaus on huomioi-
tava mahdollisten maanrakennustöiden yhteydessä, ja DNA:han on oltava yhteydessä hyvissä 
ajoin. Kaapelien katkaisua ja siirtoa pitäisi pyrkiä välttämään. Korvaava siirtoreitti pitää olla val-
miina ennen siirtojen suorittamista ja vanha reitti pitää olla toimintakuntoinen uuden reitin val-
mistumiseen asti. Ennen töiden aloittamista pitää olla siirron maksaja selvillä. Siirto ja suojauskus-
tannukset kuuluvat lähtökohtaisesti tilaajan maksettaviksi, ellei toisin ole sovittu. 

Vastine: 
Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun 
yhteydessä. Hankkeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu DNA:n kanssa ja hankkeen allianssi 
ilmoittaa, kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytään. Ei toimenpiteitä. 

Vantaan Energia 
Mikäli maakaapeleita tai kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan 
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n yhteistyösopimuksen mukaisesti. 
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Vastine: 
Maakaapelit ja kaukolämpöputket on huomioitu asemakaavaehdotuksessa ja Vantaan ratikka -
hankkeen katusuunnittelussa. Ei toimenpiteitä.  
Suomen luonnonsuojeluliitto 

Ekologinen yhteys Slåttmossen – Vaarala – Ojanko – Sipoonkorven kansallispuisto, on huomioitu 

suunnitelmassa hyvin ja yhdistyksemme toivoo, että se toteutuu esitetyn mukaisena. Ekologinen 

yhteys Mustavuori (Natura 2000) – Myllymäki (LUO) – Långmossen – Vaarala, on sen sijaan sivuu-

tettu suunnitelmassa. Ekologinen yhteys on tällä hetkellä heikko Porvoon moottorien kohdalta. 

Kaavasuunnitelmaan liittyen tulisi selvittää mahdollisuudet kehittää kyseistä yhteyttä esimerkiksi 

rakentamalla eläinalikulku tai vihersilta Porvoon moottoritielle. Vihersiltarakenne soveltuisi laa-

jemmalle joukolle eläinryhmiä kuin alikulku. 

Vastine: 
Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus nro 931400, Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja 
pohjoinen Länsimäki, on ollut nähtävillä laajempana kaavamuutosalueena 19.6.–19.8.2024, jolloin 
se on käsittänyt myös Länsimäentien ja Porvoon Väylän ylittävän osuuden. Länsimäentien osuus 
irrotettiin omaksi kaava-alueekseen nro 911200, Vantaan ratikka: Länsimäentie, kaavaehdotuksen 
931400 lausuntojen pyytämisen jälkeen. SLL:n lausuntoon on vastattu myös kaavaehdotuksen nro 
911200 yhteydessä (24.3.2025 kh). Länsimäentie ja sen Porvoonväylän ylittävä osuus eivät enää 
ole osa kaavamuutosaluetta nro 931400.  
Eläinten liikkumista väylien yli ja ali voidaan helpottaa erilaisilla kulkurakenteilla. Vihersiltojen ra-
kentaminen on kallista, joten niiden sijoittaminen on suunniteltava huolellisesti. Uusien vihersilto-
jen rakentamisessa on kannattavinta priorisoida ekologisten yhteyksien maakunnallisia viheryh-
teystarpeita. (Huttunen, J. 2023: Vantaan ekologiset verkostot) 
Vantaan ekologisten yhteyksien selvityksen mukaan metsäisen ekologisen yhteyden päälinja ei ny-
kyisellään jatku Långmossenista pohjoiseen Porvoonväylän yli Vaaralaan (Ojala, A. 2018 s. 29). 
Alueen paikallinen ekologinen yhteys on katkonainen, eikä jatku Porvoonväylän yli (Huttunen, J. 
2023 s. 30), eikä yhteyttä ole esitetty Vantaan yleiskaavassa 2020 tai alueella voimassa olevissa 
maakuntakaavoissa (Uusimaa-kaava 2050 ja Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava). Yleiskaavassa 
on sen sijaan esitetty virkistysalueyhteys, joka voidaan toteuttaa ekologista runkoyhteyttä ka-
peampana, mutta joka voi silti palvella joidenkin lajien liikkumista.  
Vantaan ratikan kaavarungossa (ei lainvoimainen suunnitelma, kh 19.6.2023) Långmossenista Por-
voonväylän yli Vaaralaan johtava yhteys on osoitettu paikallisena metsäisisenä tai puustoisena 
ekologisena yhteytenä sekä viherketjuna. Kaavarungon mukaan epäjatkuvuuskohdissa, kuten lii-
kenneväylien kohdalla, ekologisen yhteyden jatkuminen pyritään kohentamaan siten, että eliöillä 
on mahdollisuus liikkua tai levitä verkostoa pitkin.  
Vantaan ratikan asemakaavoilla laaditaan ennen kaikkea ratikan vaatimat muutokset.  
Alueella on vireillä myös asemakaava ja asemakaavan muutos nro 931700 Fazerila-Santamalmi, 
jonka yhteydessä tarkastellaan alueen muuta maankäytön kehitystä.  
Ei toimenpiteitä. 

Sipoon Energia 
Sipoon Energialla ei ole lausuttavaa ratikan linjauksesta ja sen vaikutuksista kiinteistöön, mikäli 
kiinteistön alueella ei tehdä maanmuokkaustöitä (kiinteistöllä tehdyissä tutkimuksissa on havaittu 
vähäisiä määriä pilaantunutta maata etelälaidalla). 

Vastine: 
Kaavakartalle ET-korttelille nro 93201 on lisätty kaavamääräys, jonka mukaan maaperän pilaantu-
neisuus on selvitettävä ja pilaantunut maaperä tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamistoi-
menpiteisiin ryhtymistä. Tieto pilaantuneesta maaperästä on lisätty kaavaselostuksen lähtötieto-
jen luvun 2.1.3 sekä vaikutuksia koskevan luvun 4.4.1 pilaantuneita maa-alueita koskeviin kohtiin. 
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Uudenmaan ELY-keskus 
Pohjavesialue 
Pohjavesialueen rajaus tulee tehdä pohjavesialueen ulkorajan mukaisesti ja pohjaveden suojelua 
koskevien kaavamääräysten tulee koskea koko pohjavesialuetta.  
Kaavakartalle on tarpeen merkitä vedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeet. Kaavamäärä-

yksiin tulee näiltä osin lisätä viittaus suoja-alueita koskeviin Länsi-Suomen ympäristölupaviraston 

7.7.2000 (nro 53/2000/1) sekä Vaasan hallinto-oikeuden 4.5.2001 (nro 01/0064/2) antamiin pää-

töksiin ja niissä esitettyihin määräyksiin. 

Lähisuojavyöhykkeellä on kiellettyä esim. rakentaa uusia yleisiä liikenneväyliä. Määräys saattaa 

edellyttää raitiotien rakentamisessa hakemaan poikkeamista suoja-aluemääräyksistä.  

Pohjavesialuetta koskien olisi hyvä lisätä määräys: ”Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä 

saattavat rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset hank-

keiden luvanvaraisuudesta.” Lisäksi esitetään lisättäväksi määräykset: "Alueella on kielletty pohja-

veden kannalta haitallisten kemikaalien ja jätteiden laitos tai ammattimainen käsittely ja varas-

tointi" ja "Pohjavesialueella ei saa rakentaa energiakaivoja". 

Pohjaveden imeyttämistä koskeva määräys tulisi muuttaa muotoon "Puhtaat kattovedet tulee 

imeyttää maaperään…"  

Ajoväylät, pysäköintialueet, ajoneuvojen huoltopihat sekä jäteastioiden sijoituspaikat tulisi velvoit-

taa päällystämään öljyä läpäisemättömällä pintamateriaalilla tai pohjavesisuojauksen sisältävällä 

rakenteella. Näiden alueiden valumavedet tulee johtaa öljynerotuskaivojen, biosuodattimien tai 

muiden vastaavien rakenteiden kautta hulevesiviemäriin ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.  

Määräyksestä "Rakentaminen tulee toteuttaa siten, että sillä ei muuteta haitallisesti pohjaveden 

pinnan tasoa" tulisi poistaa sana "haitallisesti". 

Katu- ja liikennealueita koskien tulee lisätä määräys: Katu- /liikennealueet tulee suunnitella siten, 

että liikenteen mahdolliset haitat pohjaveden laadulle voidaan minimoida. Ennen katu- ja liikenne-

alueiden rakentamista tulee luotettavasti selvittää pohjaveden pinnankorkeus alueella. Mikäli ra-

kentaminen ulottuu kahta metriä lähemmäs pohjaveden pintaa, tulee ennen rakentamista laatia 

pohjaveden hallintasuunnitelma ja siihen liittyvä pohjaveden tarkkailuohjelma. 

PIMA 
Kaavaselostuksessa mainittu PIMA-riskien selvitys ei ole mukana kaava-aineistossa, eikä se ole 
saatavilla kaupungin verkkosivuilla. Pilaantuneiden maiden tilanne tulee esittää yksiselitteisesti 
kaavaselostuksessa. Selostuksesta ei käy ilmi, missä viitattu lämpökeskus ja kaksi purettua öljysäi-
liötä sijaitsevat. Aineistosta ei myöskään käy ilmi, onko kaavakartassa esitetty laajahko pima-mer-
kintä tarpeellinen.  

Viheryhteystarve 
Luontoarvot on huomioitu asianmukaisesti. Ekologinen yhteys sijoittuu hyvin VL-alueelle. ELY-kes-
kus katsoo, että viheryhteystarvetta voisi vielä korostaa määräyksessä.  

Melu 
On syytä harkita, että ratikkakäytävä esitettäisiin virkistysalueiden melutason ohjearvot täyttämät-
tömiltä osin pääkäyttötarkoituksella EV.  Meluntorjunta tulee ratkaista raitiotievarauksen yhtey-
dessä ja huomioida alueen kaavamääräyksissä, eikä siirtää meluntorjunnan toteuttamista A-alu-
eelle. ELY-keskus viittaa Raide-Jokerin käyttöönoton jälkeen ilmenneisiin meluongelmiin ja suosit-
telee, että Vantaan pikaratikkaan liittyvissä kaavoissa pyritään ennakoimaan mahdolliset meluhäi-
riöt mahdollisimman hyvin. Pikaratikan aiheuttamassa melussa korostuvat lyhytaikaiset voimak-
kaan melun jaksot, jotka eroavat tyypillisestä autoliikenteen aiheuttamasta katumelusta. Raitiolin-
jan rakentaminen ei saa johtaa tilanteeseen, jossa asuinrakennuksella ei ole enää ohjearvojen mu-
kaista riittävää piha-aluetta.  
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Asuminen 
ELY-keskus suhtautuu lähtökohtaisesti kielteisesti asumisen mahdollistamiseen teollisuusalueilla. 
Jos tavoitteena on pysyttää jo olemassa olevaa asumista, asiasta tulisi antaa tarkempi määräys. 

Vastine: 
Pohjavesialue 
Pohjavesialueen rajaus on korjattu ja kaavakarttaan on eroteltu Länsi-Suomen ympäristölupavi-
raston päätöksen nro 53/2000/1 mukaiset vedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeet (pv/1 
ja pv/2). Kaavamääräyksiin on lisätty määräys, joka viittaa päätöksiin nro:t 53/2000/1 ja 
01/0064/2 sekä niissä annettuihin määräyksiin.   
Lupa- ja valvontavirastossa on vireillä hakemus koskien Vantaan raitiotien, Fazerintien, Tilustien ja 
liittyvien kevyenliikenteenväylien sekä vesihuoltolinjojen rakentamista Fazerilan pohjavesialueelle 
sekä Fazerin vedenottamoiden suoja-alueelle. 
Kaikki pohjaveden suojelua koskevat kaavamääräykset on muutettu koskemaan koko pohjavesi-
aluetta. Kaavaehdotuksen pohjaveden suojelua koskevia kaavamääräyksiä on osin päivitetty lau-
sunnon ehdotusten mukaisesti.  
Kaavaan ei ole tarpeen lisätä viittauksia ympäristösuojelulakiin tai vesilain säädöksiin.  

PIMA 
Kaavaselostuksen pilaantuneita maa-alueita koskevaa tekstiä (luku 2.1.3) on tarkennettu viimei-
simmistä tutkimuksista saaduilla tiedoilla ja kaavakartan teollisuus- ja varastorakennusten kortte-
lialueen pima-alueen rajausta on tarkistettu selvityksien perusteella.  

Viheryhteystarve 
Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeää aluetta koskevaa puuston säilyttämisen ja 
uudistamisen kaavamääräystä tarkennettiin niin, että ekologisen yhteyden tulee säilyä puustoisen 
lisäksi kerroksellisena.  

Melu 
Rivieranraitio ja sen vierialueet on muutettu käyttötarkoitukseltaan suojaviheralueeksi (EV) niiltä 
osin, kun meluselvityksen mukainen arvioitu raideliikennemelu ylittää päiväajan ohjearvon 55 dB. 
Meluselvityksen mukaan asuinrakennusten korttelialueella (A) raitiotien vaikutus kohdistuu ennen 
kaikkea asuinrakennuksen eteläjulkisivulle, jossa päiväajan keskiäänitasot ylittävät arvion mukaan 
55 dB. Muiden julkisivujen osalta raitiotien vaikutus on arvion mukaan vähäisempi. Rakennukseen 
kohdistuvan liikenteen yhteismelun keskiäänitason on arvioitu jäävän alle 60 dB:iin. A-korttelista 
on annettu määräys, jonka mukaan asuin- ja työhuoneiden ulkokuoren ääneneristävyyden on ol-
tava vähintään 30 dB tieliikennemelua vastaan. Tämä toteutuu rakennuksissa usein jo tavanomai-
silla seinärakenteilla. Laaditun meluselvityksen mukaan melun ohjearvot täyttyvät näillä toimenpi-
teillä kaava-alueella.  
A-korttelissa on määrätty, että tontilla on rakennusosin huolehdittava siitä, ettei tie- tai raidelii-
kennemelun keskiäänitaso L(Aeq) ylitä oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla 55 dB päivällä eikä 50 
dB yöllä. Myös Kuussillantien melu nostaa Kuussillantien varren asuinalueiden pihojen melutasoja, 
mutta ohjearvot täyttyvät suurella osin asumisen aluetta ja oleskeluun tarkoitetut alueet voidaan 
tontilla sijoittaa myös siten, ettei rakennusosin tarvitse huolehtia melusuojauksesta. Ratikasta ei 
aiheudu kaava-alueella melusuojaustarvetta.  
Meluun liittyvät kaavamääräykset ovat riittävät, eikä korjauksia asemakaavaehdotukseen ole lii-
kennemelun suhteen tarpeen tehdä. 
Vantaan ratikka -hanke on tietoinen Raide-Jokerissa ilmenneistä meluongelmista ja hankkeessa 
pyritään ottamaan riskit, kuten vaihde- ja kaarrekirskunta, sekä ratkaisut ongelmiin huomioon 
hankkeen suunnittelussa.  

Asuminen 
Vantaan ratikan asemakaavoissa laaditaan ennen kaikkea ratikan vaatimat muutokset. Voimassa 
olevassa asemakaavassa nro 930600 (YM 5.9.1984) on määrätty, että teollisuus- ja/tai 
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varastorakennusten korttelialueelle (T-2) saa rakentaa kiinteistön hoidon kannalta välttämättömiä 
asuntoja, jonka vuoksi määräys on toisinnettu vireillä olevaan kaavaehdotukseen. 

Gasgrid 
Alueelle suunniteltu raitiotie sekä muut alueen muuttuvat maankäytön tarpeet edellyttävät maa-
kaasun siirtoputken ja siihen liittyvien laitteiden siirtämistä. Vantaan kaupunki sopii maakaasuput-
ken siirtoon liittyvistä Porvoonväylän asioista ym. maankäyttöasioista suoraan Uudenmaan ELY-
keskuksen kanssa. Lausunnon vastaanottaja on velvollinen toimittamaan/tiedottamaan lausunnon 
liitteineen asianosaisten käyttöön. 

Vastine: 
Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus nro 931400, Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja 
pohjoinen Länsimäki, on ollut nähtävillä laajempana kaavamuutosalueena 19.6.–19.8.2024, jolloin 
se on käsittänyt myös Länsimäentien osuuden välillä Rajakentäntie-Kehä III. Länsimäentien osuus 
irrotettiin omaksi kaava-alueekseen nro 911200, Vantaan ratikka: Länsimäentie, kaavaehdotuksen 
931400 lausuntojen pyytämisen jälkeen. Lausuntoon on vastattu myös kaavaehdotuksen nro 
911200 yhteydessä (24.3.2025 kh). Länsimäentie ja sen Porvoonväylän ylittävä osuus eivät ole 
enää osa kaavaehdotuksen nro 931400 aluetta. Lausunto liitteineen on lisätty aluetta koskevan 
katusuunnittelun lähtötietoihin hankkeen allianssin käyttöön. Ei tarkistuksia. 

HSL 
Katusuunnitelmassa 58624-2 Fazerintien ja Länsimäentien risteykseen on kaavoitettu uusi pysäkki 
lännen suuntaan ajettaessa. Länsimäentiellä on jo olemassa oleva pysäkki n. 200 metrin päässä 
uudesta pysäkistä. HSL ei tunnista, mitä linjaa uusi pysäkki palvelisi ja siitä johtuen vielä mietti-
mään onko sen tilavaraus tarpeellinen. Aikataulunäyttöjen sijoittelemisessa tulisi varautua siihen, 
että reaaliaikaiset saapumisajat pysäkille olisi nähtävissä sekä pysäkkikatoksen sisältä että ulkoa. 
HSL on toimittanut kommentteja alueen katusuunnitelmiin erillisellä viestillä. Olemme mielel-
lämme mukana jatkosuunnittelussa, kuten tähänkin asti olemme olleet. 

Vastine: 
Pysäkkien sijainnit ja aikataulunäyttöjen sijoittamiset suunnitellaan Vantaan ratikka -hankkeen 
katusuunnittelun yhteydessä. Uuden pysäkin osalta Fazerintien katusuunnitelmassa (välillä Faze-
rila-Valio) varaudutaan maankäytön kehittymiseen ja mahdollisiin tulevaisuuden tarpeisiin. Ei toi-
menpiteitä. 

Vantaan kaupunginmuseo 
Kaavaehdotuksen suojelumerkintöihin (sr/1, sr/2 ja sp) liittyvät kaavamääräykset ovat kaupungin-
museon kaavoittajalle laatimien ehdotettujen kaavamääräysten mukaiset. Fazerilan aluetta ja sillä 
olevia rakennusperintökohteita on kuvattu selostuksen sivulla 18. Teksti on osittain vanhentunut 
ja se tulee päivittää uudemmalla rakennushistoriaselvityksistä saaduilla tiedoilla. Tekstiin tulisi li-
sätä myös Fazerin vierailukeskus, joka on todettu merkittäväksi rakennusperintökohteeksi kaava-
prosessin aikana. 

Vastine: 
Kaavaselostuksen lähtötietojen luvun 2.1.3 rakennettua kulttuuriympäristöä koskeva teksti on päi-
vitetty uusimpien rakennushistoriaselvityksien mukaiseksi. 

Fingrid 
Asemakaava-alueelle sijoittuu Fingridin rakentamisvaiheessa oleva Helsingin 400 kilovoltin kaape-
liyhteys ja se risteää ratikkareitin kanssa. Asemakaavassa voisi ottaa huomioon myös Gasgridin 
kaasuputken johtokäytävän. Kaavaselostuksessa olisi hyvä taustoittaa edellä mainittua kokonai-
suutta jonkin verran. Myös suunnitelmien tarkentuessa vuoropuhelun ja teknisen yhteensovituk-
sen on hyvä tarpeen mukaan jatkua. Uusiin suunnitelmiin tai aiemmin käsiteltyjen suunnitelmien 
muutoksin tai tarkennuksiin tulee pyytää Fingridistä myös erillinen risteämälausunto, mikäli suun-
nitelma vaikuttaa Fingridin voimajohtoihin tai sähköasemaan.  
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Vastine: 
Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus nro 931400, Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja 
pohjoinen Länsimäki, on ollut nähtävillä laajempana kaavamuutosalueena 19.6.–19.8.2024, jolloin 
se on käsittänyt myös Länsimäentien osuuden välillä Rajakentäntie-Kehä III. Länsimäentien osuus 
irrotettiin omaksi kaava-alueekseen nro 911200, Vantaan ratikka: Länsimäentie, kaavaehdotuksen 
931400 lausuntojen pyytämisen jälkeen. Lausuntoon on vastattu myös kaavaehdotuksen nro 
911200 yhteydessä (24.3.2025 kh). Länsimäentien osuus, jota lausunto koskee, ei ole enää osa 
kaavaehdotuksen nro 931400 aluetta. Johtoaluevaraukset on huomioitu kaavassa nro 911200. 
Vantaan ratikka -hankkeen mukaan hankkeen allianssi jatkaa suunnitelmien yhteensovittamista 
Fingridin kanssa ja pyytää tarvittaessa risteämälausunnon. Ei tarkistuksia. 

HSY 
Raitiotielinjauksen ja katuverkoston muutosten takia on siirrettävä vesihuoltoverkostoa. Lisäksi 
ratikkahankkeen yhteydessä saneerataan Länsimäentiellä päävesijohto ja paineenkorottamo sekä 
rakennetaan uusi jakeluvesijohto. Uusien, saneerattavien ja siirrettävien vesihuoltolinjojen pituu-
det, jakaumat sekä kustannusarviot esitetään tarkemmin ratikan suunnittelun yhteydessä laaditta-
vissa vesihuollon suunnitelmissa. Kaavamuutosalueen tonttien hulevedet hallitaan määrällisesti ja 
laadullisesti Vantaan hulevesien toimintamallin mukaisesti. Fazerintien ja Länsimäentien risteyk-
sessä, aivan lähellä tontin 92-410-4-25 rajaa sijaitsee yleinen jätevesiviemäri ja yleinen vesijohto. 
On tarkistettava tarvitaanko tontille 92-410-4-25 johtokujamerkintä tai vastaavan sisältöinen kaa-
vamääräys. 

Vastine: 
Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus nro 931400, Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja 
pohjoinen Länsimäki, on ollut nähtävillä laajempana kaavamuutosalueena 19.6.–19.8.2024, jolloin 
se on käsittänyt myös Länsimäentien osuuden välillä Rajakentäntie-Kehä III. Länsimäentien osuus 
irrotettiin omaksi kaava-alueekseen nro 911200, Vantaan ratikka: Länsimäentie, kaavaehdotuksen 
931400 lausuntojen pyytämisen jälkeen. Lausuntoon on vastattu myös kaavaehdotuksen nro 
911200 yhteydessä (24.3.2025 kh). Länsimäentien osuus ei ole enää osa kaavaehdotuksen nro 
931400 aluetta. Kyseinen johtoaluevaraus Fazerintie-Länsimäentie-risteyksen kaakkoisreunassa on 
osoitettu asemakaavassa nro 911200. Ei toimenpiteitä. 

Muistutukset ja vastineet tiivistettyinä: 

Alueen asukas 
Vantaan ratikan suunnitteluosasto on aikaisemmissa esityksissään liittänyt kiinteistön 410-13-51 
kortteliin 93153 (Asuinrakennusten korttelialue, A). Tässä uudessa esityksessä tähän on tehty pe-
rusteeton muutos.  
Ratikan ja korttelin 93153 välinen viheralue on liian leveä. Kaventamalla tuota viheraluetta mah-
dollistetaan ko. korttelin järkevämpi suunnittelu asuinalueeksi. Etenkin tuo ”luonnoton” patti tu-
lee poistaa ja liittää se alue osaksi korttelia 93153, kuten se nykyisinkin on jo ko. kiinteistön omai-
suutta. Tämä pieni siirto linjauksessa ei vaikuta merkittävästi ratikan suunnitteluun mutta tuo sa-
toja rakennus m2 kyseiseen kortteliin. 
Kaventamalla Rivieranraition linjausta, voidaan jättää enemmän tilaa linjauksen eteläpuolelle (vi-
heralue), sekä pohjoispuolelle (Kortteli 93153). Alueen auto- ja keytliikenne kulkee jo nykyisin 
Kuussillantietä pitkin. Suunniteltu kevyenliikenteenväylä ja sen viemä maa-ala on mitoitukseltaan 
ylileveä. Kaventamalla Ratikan ”jalanjälki” saadaan kapeammaksi. Kevyenliikenteen väylä tulee 
joko poistaa, tai tehdä kapeampi ”suojaalue” ja kaide kevyenliikenteen ja ratikan väliin.  
Koko Ratikan linjausta tulee siirtää kokonaisuudessaan vielä muutama metri (5-10) etelämmäksi. 
Siirtäminen ja lyhyt kallioleikkausmatka eivät vaikuta linjauksen eteläpuolella olevaan viheraluee-
seen eikä eläimien / eliöiden kulkuun alueella. Kallion louhinta on kuitenkin nykyteknologialla var-
sin edullista ja siitä saatu murske voidaan hyödyntää Rivieranraition loppupään 
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maanrakennuksessa. HUOM: Nykyinen linjaus edellyttää mm sauna- ja pesurakennusten purkua, 
siinä asuvalta 80v Vantaalaiselta rouvalta. 

Vastine: 
Kiinteistöllä nro 92-410-13-51 on voimassa Hopeatien asemakaava nro 931500 (kv 27.3.2023), 
jossa kiinteistö on osoitettu osaksi asuinrakennusten korttelia nro 93153. Kiinteistö ei ole osa ase-
makaavan muutosehdotusta nro 931400, eikä kiinteistön asemakaava siten muutu kaavamuutok-
sen 931400 myötä.  
Asemakaavatyön tavoitteena on turvata maakunnallisesti ja paikallisesti tärkeän ekologisen yh-
teyden jatkuvuus. Rivieranraitio on sovitettu alueelle niin, että Slåttmossenin ekologiselle yhtey-
delle jäisi edelleen mahdollisimman paljon tilaa. Ratalinjauksen siirto heikentäisi ekologista yh-
teyttä kaventamalla entisestään yhteyden Fazerintien viereistä aluetta.  
Rivieranraitiolla tilavarauksia ja maan tasauksesta koituvia luiskauksia on tarkasteltu korttelin nro 
93153 puoleisella reunalla uudelleen niin, että luiskaukset veisivät mahdollisimman vähän tilaa ja 
kaavaehdotuksessa kyseiselle korttelille osoitettua asuinrakennusten korttelialuetta (A) on laajen-
nettu päivitetyssä kaavaehdotuksessa.   
Kevyenliikenteen tilatarpeiden mitoitus perustuu mm. kunnossapitokaluston mitoitukseen ja lumi-
tiloihin. Asemakaavaehdotus perustuu katusuunnitelmaluonnokseen, jossa esitetty kevyenliiken-
teenväylä on kaupunkitilaohjeen mitoituksen mukainen. 
Fazerintien varren maankäytön kehittyessä yleiskaavan mukaisesti, on perusteltua toteuttaa alu-
etta palveleva kevyenliikenteen yhteys Slåttmossenin virkistysalueelle sekä Vaaralanlammille. 
Kaide kevyenliikenteen ja raiteiden välillä lisäisi ekologisella runkoyhteydellä joidenkin lajien liikku-
miselle estevaikutusta.  
Ratalinjauksen siirto heikentäisi Slåttmossenin ekologista runkoyhteyttä kaventamalla sitä entises-
tään. Päivitetyssä katusuunnitelmaluonnoksessa ja kaavaehdotuksessa Rivieranraition reitin lin-
jaukseen, tilavarauksiin ja maan tasauksesta koituvien luiskien mitoituksiin on tehty joitakin tarkis-
tuksia, eikä nykyisten suunnitelmien mukainen ratkaisu edellytä sauna- ja pesurakennuksen purka-
mista. 

Oy Karl Fazer Ab 
Kaavamääräykset: 
Uudessa asemakaavaehdotuksessa T tonttien 7/8 väliin on merkitty sitova tonttijako. Kyse on kui-
tenkin näiden osalta yhtenäisestä tehdasalueesta. Jatkossakin tulee varmistaa, että tehdasalueen 
kehittäminen, myös mahdollisen tonttijaon yli, on mahdollista. Sitova tonttijako ei mielestämme 
tuo tätä tarvetta tai rakennusoikeuden tarkka kohdistaminen.   
Kerrosluku T-alueella on rajoitettu III, mitä tämä käytännössä halleissa tarkoittaa esim. metrimää-
ränä, vai onko korkeudelle mitään muuta rajoitetta kuin kerrosmäärä? 
Kaavaselostus: 
Sivu 22: ”Kiinteistöllä 92–93–201–5 toimii Fazerin makeistehdas ja konsernitoimintoja leipomo. -- 
Kiinteistöllä on maankäyttörajoite. (tällä kiinteistöllä toimii Fazer Makeiset)” 
Sivu 18: ”-- Rakennuksen kolmesta tehdassiivestä yksi palvelee irtomakeisten, yksi suklaan valmis-
tusta ja yksi toimii keksitehtaana, joka on myyty ulkomaille (LU).” (Keksi on Fazerin omistuksessa) 
Selostuksessa on mainittuna muutokset verrattuna vanhaan kaavaan. Kohdassa ei mainita uutta 
(sitovaa)tonttijakoa. Viittamme tässä lausuntomme kohtaan a.   

Vastine:  
Kaavamääräykset: 
Voimassa olevassa asemakaavassa nro 930600 (YM 5.9.1984) ei ole esitetty teollisuus- ja varasto-
rakennusten korttelialueelle (T) tonttijakoa. Alueelle on kuitenkin laadittu sitova tonttijako ja alue 
on lohkottu tonteiksi kaavan nro 930600 voimaantulon jälkeen. Jos asemakaavamuutoksessa nro 
931400 ei osoitettaisi tonttijakoa, luotaisiin tilanne, jossa alueella ei olisi sitovaa tonttijakoa lain-
kaan voimassa. Sitovaa tonttijakoa voi tarvittaessa muuttaa kaavamuutoksen voimaantulon jäl-
keen kaavamääräyksien sen mahdollistaessa. Kaavamuutoksessa on määrätty, että asemakaavan 
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alueella oleviin kortteleihin on laadittava erillinen tonttijako, ellei kaavamerkinnöin ole toisin osoi-
tettu. 
Asemakaavassa osoitettu kerrosluku ei määritä teollisuus-, varasto-, liike- tai toimistorakennuksien 
kerroskorkeuksia. Kaavamuutoksessa nro 931400 T-korttelialueelle ei ole määritelty rakennuksien 
enimmäiskorkeuksia tai kerroskorkeuksia.  
Kaavaselostus: 
Kaavaselostuksen luvun 2.1.3 pilaantuneita maa-alueita sekä rakennettua kulttuuriympäristöä  
koskevat teksti on päivitetty ja selostukseen on tehty mm. muistutuksen mukaiset korjaukset.  
Selostuksen asemakaavan kuvauksen lukuun 4 on lisätty tieto tonttijaosta koskien T-korttelialu-
etta. 

Nähtävilläolon 19.6.-19.8.2024 jälkeen tehdyt muutokset 

Kaavamuutosalue jaettiin vuoden 2024 nähtävilläolon jälkeen kahdeksi erilliseksi kaavahankkeeksi 
niin, että Länsimäentietä koskeva osuus irrotettiin omaksi kaavamuutosalueekseen nro 911200 - 
Vantaan ratikka: Länsimäentie. 

Lähivirkistysaluetta (VL) muutettiin suojaviheralueeksi (EV) Rivieranraition joukkoliikenteelle va-
rattu alueen osalta ja sen varrelta arvioidun Vantaan ratikan meluvaikutusalueen (yli 55 dB) mu-
kaisesti saadun lausunnon perusteella.  

Asuinrakennusten korttelialueen (A) ja EV-alueen välistä rajaa muutettiin muuttuneen ratikan tila-
varauksen vuoksi ja saadun muistutuksen perusteella.  

Slåttmossenin lähivirkistysalueen (VL) eteläosaan osoitettiin ohjeellinen ulkoilureitti (ur). 

Pohjavesialueen rajaus korjattiin koskemaan koko pohjavesialuetta. Pohjavesialueelle on osoitettu 
Länsi-Suomen ympäristölupaviranomaisen päätöksen nro 53/2000/1 mukaiset vedenottamoiden 
lähi- ja kaukosuojavyöhykkeet (pv/1 ja pv/2) saadun lausunnon perusteella. 

Tärkeää pohjavesialuetta koskevia kaavamääräyksiä tarkennettiin ja kaikki pohjaveden suojelua 
koskevat kaavamääräykset on muutettu koskemaan koko pohjavesialuetta saadun lausunnon pe-
rusteella. 

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeää aluetta koskevaa puuston säilyttämisen ja 
uudistamisen kaavamääräystä tarkennettiin niin, että ekologisen yhteyden tulee säilyä puustoisen 
lisäksi kerroksellisena.  

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) alueen osan, jonka maaperä on saastunut 
(pima) rajausta tarkennettiin viimeisimpien selvitysten mukaiseksi saadun lausunnon perusteella. 

Yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialueelle (ET) nro 93201 
lisättiin alueen osan, jonka maaperä on saastunut (pima), saadun lausunnon perusteella. 

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) tontille nro 8 osoitettiin poikkeamispäätöksen 
nro LP-092-2025-02189 ja rakentamislupahakemuksen mukainen auton säilytyspaikan rakennus-
ala (a). 

Rakennusala, jolle saa sijoittaa pumppaamorakennuksen (pr) muutettiin yhdyskuntateknistä huol-
toa palvelevien rakennusten ja laitosten alueeksi (et). 

Lisättiin kaavamääräyksistä puuttunut liike- ja toimistotilan määrää koskevan kaavamerkinnän 
(klt%) selite. 

Kaupunginosan rajaa muutettiin niin, että kaavaehdotuksella osoitettu Porvoonväylän laajennet-
tava liikennealue (LT) on kokonaan Rajakylän kaupunginosan alueella. 

Porvoonväylän pohjoispuolella oleva suojaviheralue nimettiin Voimamäeksi (nimistöryhmä 
22.10.2024). 
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Lisäksi tarkistettiin johtoaluevarauksia ja tehtiin piirustusteknisiä tarkistuksia.  

Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstiä on päivitetty kaavakarttaan 
tehtyjen tarkistuksien sekä annettujen lausuntojen ja muistutuksien vuoksi. Kaavaselostuksen läh-
tötietojen luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaan kohtaan lisättiin tieto päätöksistä, jotka 
koskevat Fazerilan pohjavedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeitä. Lähtötietojen luvun 
2.1.3 rakennettua kulttuuriympäristöä koskeva teksti ja pilaantuneita maa-alueita koskeva teksti 
päivitettiin viimeisimpien selvityksien mukaisiksi. Asemakaavan kuvausta koskevaan lukuun 4 lisät-
tiin tieto T-korttelia koskevasta sitovasta tonttijaosta. Lisäksi selostukseen tehtiin kaavakarttaan 
tehtyjen muutoksien mukaisia tarkistuksia. 

Tarkistukset ovat olennaisia ja asemakaavamuutos on asetettava uudelleen nähtäville. 

Asemakaavaehdotuksen nähtävilläolo 13.5.-11.6.2026 ja lausuntojen pyytäminen     

Kaupunginhallitus 27.4.2026 päätti asettaa asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen nähtä-
ville MRA 27 § ja 32 §:ien mukaisesti. Asemakaavoitus valtuutettiin pyytämään tarvittavat lausun-
not. Asemakaavaehdotus on ollut nähtävillä 13.5.-11.6.2024 välisenä aikana. Lausuntoja pyydet-
tiin 21 kappaletta ja niitä saatiin 9 kappaletta. Muistutuksia ei saatu.  

Lausunnot ja vastineet tiivistettyinä:   

Elisa Oyj  
Alueella on runsaasti Elisa Oyj:n yhteiskunnalle tärkeitä tietoliikennekaapeleita. Näiden toiminta 
tulee alueella toimijoiden tiedostaa ja turvata kaikissa oloissa. Mikäli tietoliikennerakenteita jou-
dutaan siirtämään, pitää siirron tarvitsijan olla vähintään 12kk ennen tarvetta yhteydessä Elisaan 
ja tilata siirto. Huomioitavaa on, että siirtotyöt ovat hitaita ja kalliita. 

Vastine:  
Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun 
yhteydessä. Hankkeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu Elisan kanssa ja hankkeen allianssi 
ilmoittaa, kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytään. 

Tukesilla, Fingrid Oyj:llä tai Vantaan kaupunginmuseolla ei ollut huomautettavaa asemakaavasta.  

Vantaan Taidemuseo Artsi 
Kaikki ratikan taiteen ehdotukset Fazerilan pysäkillä integroituvat pysäkkikatoksen rakenteisiin. 
Kaavaan sisältyvä määräys ratikkakatosten viherkatoista rajoittaa katokseen integroitavan taiteen 
sisältöä ja toteutusmahdollisuuksia. Ratikan taidehankkeen kannalta onkin tärkeää, että kaavaan 
tehdään muutos, jonka mukaan viherkatto olisi vaihtoehtoinen silloin, kun pysäkkikatos tai pysäk-
kiympäristö on varattu taiteelliselle toteutukselle. 

Vastine: 
Ratikan pysäkkikatoksia koskeva kaavamääräys on muutettu muotoon: ”Mikäli katualueelle sijoi-
tetaan raitiotien pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto tai katoksen katolle sijoit-
taa taidetta.” 

Uudenmaan elinvoimakeskus 
Porvoonväylän LT-aluetta on kaavaehdotuksessa laajennettu ulottumaan osin nykyisille T-, EV- ja 
ET-alueille. LT-alueen laajennus perustuu Länsimäentien vaihtopysäkkien tiesuunnitelmaan. Suun-
nittelualueen rajautuessa valtakunnallisesti merkittävään tieyhteyteen (Kehä 3), on vaikutusar-
viota suositeltavaa täydentää arviolla vaikutuksista Kehä 3:n sujuvuuteen ja turvallisuuteen. 

Vastine: 
Kaavaselostuksen kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.1 liikennettä koskevaa tekstiä on täyden-
netty kaavamuutoksen Kehä III:een kohdistuvien vaikutuksien arviolla. Kaavaratkaisulla ei arvioida 
olevan vaikutusta Kehä III:n ja Porvoonväylän eritasoliittymien toimivuuteen tai turvallisuuteen. 
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Vantaan Energia 
Vantaan Energia haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden ja 
kaukolämpöputkien sijainnit. Mikäli maakaapeleita tai kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirto-
kustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun 
yhteistyösopimuksen mukaisesti. 

Vastine: 
Maakaapelit ja kaukolämpöputket on huomioitu asemakaavaehdotuksessa ja Vantaan ratikka -
hankkeen katusuunnittelussa. 

Lupa- ja valvontavirasto 
Yleiskaavan ohjausvaikutus 
Asemakaavaehdotuksen T-korttelialueen määräystä on syytä tarkentaa, että yleiskaavan ohjaus-

vaikutus merkittäviä ympäristöhäiriötä aiheuttamattomasta toiminnasta välittyy asemakaavaan. 

Pohjavedet 

Fazerila I -vedenottamon vedenottamoalue tulee merkitä kokonaan ET-alueeksi eli pääkäyttötar-

koitukseltaan yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueeksi. Kaava-

alueen länsiosan et-osa-aluemerkintä tulee poistaa asemakaavasta. Fazerin vedenottamoiden 

suoja-aluepäätöksessä on annettu määräyksiä toiminnoista, joita suoja-alueille ei voi toteuttaa 

ilman erillistä poikkeamista vedenottamoiden suoja-aluemääräyksistä. Mahdollinen poikkeamislu-

van tarve olisi hyvä tuoda esiin myös kaavaselostuksessa sivulla 72. Uusia yleiselle liikenteelle tar-

koitettuja liikenneväyliä ei saa Vaasan hallinto-oikeuden päätöksen (01/0064/2, 4.5.2001) mukaan 

rakentaa vedenottamoiden lähisuoja-alueelle ilman poikkeamista suoja-aluemääräyksistä. Raken-

taminen Fazerin vedenottamoiden suoja-alueilla edellyttää lähtökohtaisesti aina pohjaveden hal-

lintasuunnitelman. Vain puhtaita hulevesiä, kuten kattovesiä, saa imeyttää pohjavesialueella maa-

perään. Pilaantuneiden maiden alueella hulevesiä ei tule imeyttää maaperään. Ajo- ja pysäköinti-

alueiden vesiä ei saa imeyttää maaperään edes puhdistuksen jälkeen. Kaavamääräyksiin on tar-

peen lisätä määräys mahdollisesta vesilain- tai ympäristönsuojelulainvaraisuudesta. 

Luonnonsuojelu 

Luo ja Luo/1 -kaavamääräyksissä on syytä mainita tavoitteena liito-oravan liikkumismahdollisuu-

den turvaaminen risteysalueen yli. Mahdollisen raitiotiepysäkin sijoittamisessa on varmistettava, 

ettei heikennetä liito-oravalle aidosti toimivaa ja maakunnallisesti tärkeää ekologista yhteyttä. 

Melu 

Koska melutason nousu ohjearvot ylittäväksi asuinrakennuksen piha-alueella aiheutuu tieliiken-

teen lisäksi raitiotiestä, tulee tarvittava meluntorjunta suunnitella ja toteuttaa osana raitiotiehan-

ketta eikä siirtää meluntorjunnan toteuttamista A-alueelle. Aineistossa ei ole selvitystä, joka osoit-

taisi, että ennustetilanteessa tieliikenteen lisääntyminen yksinään aiheuttaisi melutason nousun 

ohjearvot ylittäväksi rakennuksen etelä-länsipuolisella piha-alueella. Teollisuusalueeseen (T) on 

liitetty kaavamääräys: Korttelialueelle saa rakentaa kiinteistön hoidon kannalta välttämättömiä 

asuntoja. Kaavan valmistelun yhteydessä tulee huolehtia, että teollisuusalueen asunnoilla on riit-

tävä melutason ohjearvojen mukainen piha-alue. 

Liiketilat 

T-korttelialueen määräyksiin tulee täsmentää, että korttelialueelle saa rakentaa pääkäyttötarkoi-

tukseen liittyviä liiketiloja. Lisäksi tulee määrätä, että alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta  

koostuvaa vähittäiskaupan suuryksikköä. 

Ryhti-tietojärjestelmä 

Ympäristöministeriön asetus maakunta-, yleis- ja asemakaavojen kaavamääräysten ja kaavakohtei-

den esitystavasta (Katja-asetus) on astunut voimaan 11.6.2024.  
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Ympäristöministeriön asetus, jolla on muutettu em. asetuksen (311/2024) 1 §, 2 §:n 1 momentti 

sekä liitteet 1–4, on tullut voimaan 1.7.2025. Lupa- ja valvontavirasto kannustaa siirtymään ase-

tuksen mukaisten kaavamerkintöjen ja -määräysten käyttöön. 

Lisäksi Lupa- ja valvontavirasto suosittelee, että uuteen rakennetun ympäristön Ryhti-tietojärjes-

telmään siirryttäisiin mahdollisimman pian. 

Vastine: 
Yleiskaavan ohjausvaikutus 
Vantaan ratikan asemakaavoissa laaditaan ennen kaikkea vain ratikkahankkeen toteuttamisen 
edellyttämät muutokset, eikä kaavamuutoksissa ole lähtökohtaisesti kehitetty muuta maankäyt-
töä. Korttelialueiden käyttötarkoitukset on pyritty pitämään samankaltaisina, kuin voimassa ole-
vissa asemakaavoissa, jonka vuoksi kaavamuutosehdotuksessa nro 931400 ei ole tarkennettu teol-
lisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) käyttötarkoitusta lausunnossa kuvatulla tavalla. 
Alueella sijaitsee nykyisellään ympäristöluvanvaraista toimintaa. Yleiskaavan tavoiteltu muutos on 
pitkän aikavälin maankäytön suunnittelua koskeva kysymys, eikä yleiskaavan tavoite ole määri-
telty yleiskaavassa sellaisella tarkkuudella, että sen voisi sellaisenaan viedä asemakaavaan.  
Pohjavedet 
Vantaan ratikan asemakaavoissa korttelialueiden käyttötarkoitukset on pyritty pitämään saman-

kaltaisina, kuin voimassa olevissa asemakaavoissa. Kaavaehdotuksessa on osoitettu vedenotta-

mon lähisuojavyöhyke (pv/1), johon vedenottamoalue kuuluu. Kaavassa on myös annettu mää-

räys, jonka mukaan ”pv/1 ja pv/2 -alueilla tulee huomioida Länsi-Suomen ympäristölupaviraston 

7.7.2000 antamassa päätöksessä nro 53/2000/1 sekä Vaasan hallinto-oikeuden 4.5.2001 anta-

massa päätöksessä nro 01/0064/2 annetut suoja alueita koskevat määräykset.” Vedenottamoalue 

on huomioitu myös kaavassa osoitetun rakennusalan rajauksessa. Kaavamääräysten viittaukset 

päätöksiin nro:t 53/2000/1 ja 01/0064/2 ovat riittävät turvaamaan vedenottamoalueen käytön 

jatkossakin, eikä alueen käyttötarkoitusta ole tarpeen muuttaa.  

Kaavaselostuksen luvun 4.4.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaa tekstiä on täydennetty lausunnon 

mukaisesti mahdollisesta poikkeamisluvan tarpeesta koskien vedenottamoiden suoja-aluemää-

räyksiä. Lisäksi luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevia tietoja on täydennetty Lupa- ja val-

vontaviraston 14.4.2026 antaman päätöksen (165/2026, LVV-U/35632/2026) mukaisesti.  

Kaavamuutosehdotuksen pohjavesialueen rakentamista koskevaa kaavamääräystä on täyden-

netty: ”-- Ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on varmistettava pohjaveden hallintasuun-

nitelman tarpeellisuus.” 

Kaavassa on määräykset, joidenka mukaan: ”Puhtaat hulevedet, kuten kattovedet, tulee viivyttää 

ja käsitellä laadullisesti tontilla. Puhtaat kattovedet ja mahdollisesti suodatuksen kautta puhdiste-

tut hulevedet tulee imeyttää maaperään pohjavedeksi." ja "Vettä läpäisemätöntä pinnoitetta saa 

käyttää vain liikennöintialueilla, pysäköintialueilla, ajoneuvojen huoltopihoilla ja jäteastioiden si-

joituspaikoilla. Nämä alueet tulee päällystää öljyä läpäisemättömällä pintamateriaalilla tai pohja-

vesisuojauksen sisältävällä rakenteella, ja alueiden valumavedet tulee johtaa hulevesiviemäriin tai 

pohjavesisuojauksen sisältävään avo-ojaan ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle." Määräykset 

ovat riittävät, eikä kaavassa ole tarpeen erikseen kieltää hulevesien imeyttämistä pilaantuneiden 

maiden alueella tai ajo- ja pysäköintialueiden hulevesien imeyttämistä maaperään. 

Pohjavesialueelle on lisätty määräys, jonka mukaan ”Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä 

saattavat rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset hank-

keiden luvanvaraisuudesta.” 

Luonnonsuojelu 

Selvityksien mukaan alueella ei nykyisellään sijaitse liito-oravien elinympäristöä eikä lisääntymis- 

tai levähdyspaikkoja, vaikka kaava-alueen länsiosa on määritelty liito-oraville soveltuvaksi 
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alueeksi. Vantaan ratikan joukkoliikennepysäkit eivät ole sijoittumassa ekologisen yhteyden luo/1-

alueelle ja ekologinen yhteys on huomioitu katusuunnitelmaehdotuksissa mm. säilytettävillä ja is-

tutettavilla puilla. Katualueen kaavamääräyksien järjestystä on muutettu niin, että pysäkkikatok-

sia koskeva kaavamääräys ei ole katualueen luo/1-määräyksen alla. Katualueen luo/1-määräyksen 

mukaan ”Alueen suunnittelun ja hoidon tavoitteena on säilyttää tienvarret metsäisinä.” Katualu-

een ja luo-alueen kaavamääräykset luo/1-alueen ekologisesta yhteydestä ovat riittävät turvaa-

maan ekologisen yhteyden jatkuvuus katualueen yli.   

Kaavaselostuksen luvun 4.4.2 luonnon monimuotoisuutta koskevaa tekstiä on täydennetty tiedolla, 

jonka mukaan kaavassa osoitetun luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeän alueen 

sekä luo/1-alueen suunnittelussa ja kunnossapidossa olisi hyvä huomioida liito-oravien mahdolli-

nen liikkuminen alueella etenkin Rivieranraition ja Fazerintien ylityspaikoissa mm. säästettävien ja 

istutettavien puiden osalta. 

Melu 

Vantaan raitioradan meluselvityksen mukaan kaava-alueen asuinrakennusten korttelialueella (A) 

asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuvan liikenteen yhteismelun keskiäänitason on arvioitu jää-

vän alle 60 dB:iin. A-korttelista on annettu määräys, jonka mukaan ”Asuin- ja työhuoneiden ulko-

kuoren ääneneristävyyden ΔL tieliikennemelua vastaan on oltava vähintään 30 dB.” Tämä toteu-

tuu rakennuksissa usein jo tavanomaisilla seinärakenteilla. Laaditun meluselvityksen mukaan 

asuinrakennusten sisämelun ohjearvot (päiväajan 35 dB ja yöajan 30 dB) eivät ylity näillä toimen-

piteillä kaava-alueella.  

Kaavassa on määrätty A-korttelista, että ”Tontilla on rakennusosin huolehdittava siitä, ettei tie- tai 

raideliikennemelun keskiäänitaso L(Aeq) ylitä oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla 55 dB päivällä 

eikä 50 dB yöllä.” Kaavaehdotuksen A-korttelin tontille jää n. 0,4 ha piha-alue, jolla meluselvityk-

sien mukaan päiväajan yhteismelun keskiäänitasot jäävät alle 55 dB:iin ja yöajan keskiäänitasot 

alle 50 dB:iin. Oleskeluun tarkoitetut alueet voidaan tontilla sijoittaa myös siten, ettei raken-

nusosin tarvitse huolehtia melusuojauksesta. Ilmakuvien perusteella tontin oleskeluun tarkoitettu 

piha-alue sijaitsee jo nykyisellään suurimmaksi osin alueella, jolla ohjearvot eivät ylity yhteismelun 

ennustetilanteessa. Ratikasta ei aiheudu kaava-alueella melusuojaustarvetta.  

Kaavamuutosehdotuksessa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) asuntoja koskevaa 

määräystä on tarkennettu: ”-- Asunnoilla tulee olla riittävä oleskeluun tarkoitettu piha-alue, jossa 

valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen laskennallinen melutaso ei ylity.”  

Liiketilat 

T-korttelin määräyksiä on täydennetty määräyksillä ”liiketilojen tulee olla pääkäyttötarkoitukseen 

liittyviä liiketiloja” ja ”alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta koostuvaa vähittäiskaupan 

suuryksikköä.” 

HSY 
Asemakaavan muutosalueella on raitiotielinjauksen ja katuverkoston muutosten takia siirrettävä 
vesihuoltoverkostoa Fazerintiellä sekä Länsimäentien ja Fazerintien risteysalueella. Uusien, sanee-
rattavien ja siirrettävien vesihuoltolinjojen pituudet, jakaumat sekä kustannusarviot esitetään tar-
kemmin ratikan suunnittelun yhteydessä laadittavissa vesihuollon suunnitelmissa. Kaavamuutos-
alueen tonttien hulevedet hallitaan määrällisesti ja laadullisesti Vantaan hulevesien toimintamallin 
mukaisesti. 

Vastine: 
Vesihuollon verkon muutokset on huomioitu ratikan katusuunnitelmissa. 
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Nähtävilläolon 13.5.-11.6.2026 jälkeen tehdyt muutokset 

Saadun lausunnon perusteella teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) liike- ja toimis-
totiloja koskevaa kaavamääräystä on täydennetty määräyksellä ”Liiketilojen tulee olla pääkäyttö-
tarkoitukseen liittyviä liiketiloja.” T-korttelialueelle on lisätty lausunnon perusteella lisäksi kaava-
määräykset, joidenka mukaan ”alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta koostuvaa vähittäis-
kaupan suuryksikköä” ja ”asunnoilla tulee olla riittävä oleskeluun tarkoitettu piha-alue, jossa val-
tioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen laskennallinen melutaso ei ylity.” Tarkistuksiin liittyen 
on kuultu erikseen kyseisen alueen maanomistajaa. 

Saadun lausunnon perusteella ratikkapysäkkejä koskeva kaavamääräys on tarkennettu muotoon: 
”Mikäli alueelle sijoitetaan raitiotien pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto tai 
katoksen katolle sijoittaa taidetta."   

Saadun lausunnon perusteella tärkeälle tai veden hankintaan soveltuvalle pohjavesialueelle (pv) 
on lisätty määräys, jonka mukaan ”Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä saattavat rajoit-
taa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset hankkeiden luvanva-
raisuudesta.” 

Saadun lausunnon sekä Vantaan kaupungille myönnettyjen lupien perusteella pv-alueen pohjave-
den suojelua koskeneet kaavamääräykset on tarkennettu muotoon: ”Rakentaminen, ojitukset, hu-
levesien hallinta, maankaivu ja rakennusten perustaminen on tehtävä siten, ettei niistä aiheudu 
pysyviä pohjaveden laatumuutoksia tai pysyviä muutoksia pohjaveden korkeuteen tai virtauksiin, 
tai pysyviin muutoksiin on haettava vesilain mukainen lupa. Rakentamisen seurauksena ei saa 
aiheuttaa haitallista pohjaveden purkautumista. Ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on 
varmistettava pohjaveden hallintasuunnitelman tarpeellisuus.”; ”Vettä läpäisemätöntä pinnoi-
tetta saa käyttää vain liikennöintialueilla, pysäköintialueilla, ajoneuvojen huoltopihoilla ja jäteasti-
oiden sijoituspaikoilla. Nämä alueet tulee päällystää öljyä läpäisemättömällä pintamateriaalilla tai 
pohjavesisuojauksen sisältävällä rakenteella, ja alueiden valumavedet tulee johtaa hulevesiviemä-
riin tai pohjavesisuojauksen sisältävään avo-ojaan ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.” Jäl-
kimmäisestä määräyksestä on poistettu velvoite, että valumavedet tulisi johtaa ensin öljynerotus-
kaivojen, biosuodattimien tai muiden vastaavien rakenteiden kautta, perustuen Lupa- ja valvonta-
viraston Vantaan kaupungille myöntämään lupaan (14.4.2026, 165/2026, asiatunnus LVV-
U/35632/2026) poiketa Fazerin pohjavedenottamoiden suoja-aluemääräyksestä nro 15 kaupungin 
hakemuksen 3.7.2025 ja sen täydennysten mukaisesti.  

Voimamäen nimen ruotsinnos on korjattu muotoon ”Kraftkullen” ja Rivieranraition ruotsinnos 
muotoon ”Rivieraspåret”. 

Lisäksi kaavakarttaan on tehty teknisiä tarkistuksia, joista tärkeimpinä kaavamääräyksien järjes-
tystä on muutettu määräysten selkiyttämisen vuoksi ja T-korttelialueen tontin nro 7 rakennusalan 
merkintää on selkiytetty poikkiviivalla, joka osoittaa rajan sen puolen, johon merkintä kohdistuu. 

Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu ja selostuksen tekstiä on päivitetty kaavakarttaan 
tehtyjen tarkistuksien sekä saatujen lausuntojen perusteella. Kaavan vaikutuksia koskevan luvun 
4.4.1 liikenteeseen kohdistuvien vaikutuksien arviointia on täydennetty Kehä III:een kohdistuvien 
vaikutuksien arvioinnilla. Luvun 4.4.2 luonnon monimuotoisuutta koskevaa tekstiä on täydennetty 
tiedolla, jonka mukaan kaavassa osoitetun luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeän 
alueen sekä luo/1-alueen suunnittelussa ja kunnossapidossa olisi hyvä huomioida liito-oravien 
mahdollinen liikkuminen alueella etenkin Rivieranraition ja Fazerintien ylityspaikoissa mm. sääs-
tettävien ja istutettavien puiden osalta. Luvun 4.4.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaa tekstiä on 
täydennetty tiedolla mahdollisesta poikkeamisluvan tarpeesta koskien vedenottamoiden suoja-
aluemääräyksiä. Lähtökohtien luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevia tietoja on täydennetty 
Lupa- ja valvontaviraston 14.4.2026 antaman päätöksen (165/2026, LVV-U/35632/2026) 
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mukaisesti. Lisäksi luvun 2.2.1 kuva 22 voimassa olevien maakuntakaavojen epävirallisesta yhdis-
telmästä on päivitetty. 

Tarkistukset eivät ole oleellisia eivätkä aiheuta kaavan uutta nähtäville asettamista. 

Viranomaisyhteistyö 

Ratikan asemakaavoja on käsitelty ELY-keskuksen kanssa kuukausikokouksissa 7.10.2020, 
11.5.2021 ja 10.2.2021. 

Katusuunnittelun yhteydessä viranomaisyhteistyötä on tehty Uudenmaan ELY-keskuksen, Väylävi-
raston, pelastuslaitoksen sekä Helsingin seudun liikenteen (HSL) kanssa. 

3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET 

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet 

Kaupungin asettamat tavoitteet  

Vantaan valtuustokauden 2022–2025 strategia (Kv 31.1.2022): 

Valtuustokauden strategia esittää Vantaan innovatiivisena, rohkeana, rentona ja viihtyisänä, kes-
tävyyden ja kiertotalouden edelläkävijänä. Kasvatamme Vantaan vetovoimaa asuinpaikkana ja ra-
kennamme hyvää kaupunkia yhdessä asukkaiden ja kaikkien Vantaan toimijoiden kanssa.  

Kaupunkikeskuksille laaditaan omat kehittämissuunnitelmansa, joissa korostuvat alueiden myön-
teiset ominaispiirteet. Teemme keskuksista viihtyisiä ja turvallisia. Huolehdimme, että luonto on 
lähellä. Lisäksi mahdollistamme helpon liikkumisen kaupungissamme sekä hyvät toiminnalliset ke-
hittymisedellytykset ja päivittäiset palvelut.  

Vantaan ratikka mahdollistaa tiivistyvän kaupungin ja on valtuustokauden strategian yksi Vantaan 
tulevaisuutta rakentavasta neljästä kärkihankkeesta.  

MAL-tavoitteet: 

Vantaan ratikka kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion väliseen maankäytön, asumisen ja lii-
kenteen sopimukseen (MAL-sopimus). Sopimuksella mahdollistetaan kestävän ja vähähiilisen kau-
punkiseudun kehittäminen vuosien 2020–2031 aikana. MAL-sopimusten tavoitteena on yhdyskun-
tarakenteen ja liikennejärjestelmän yhteensovittaminen siten, että 

- luodaan edellytyksiä liikenteeseen kohdistettujen ja joukkoliikennettä tukevien investointien 

täysimääräiselle hyödyntämiselle, 

- edistetään uusien liikennepalvelujen syntymistä henkilö- ja tavaraliikenteessä, 

- raideliikenteeseen ja pyöräliikenteeseen osoitetaan vahvat panostukset. 

Suunnitelmassa tavoitellaan vähäpäästöistä, houkuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua. 
Velvoittavaksi tavoitetasoksi on hyväksytty liikenteen kasvihuonekaasujen päästövähennys vähin-
tään 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessä.  

Uusi MAL 2030 suunnitelma on hyväksytty Vantaan osalta HSL:n hallituksessa 12.9.2023 (liikenne) 
ja Vantaan kaupunginvaltuustossa 13.11.2023. Osaa tavoitteista on täsmennetty kuntien ja valtion 
välisessä MAL-sopimuksessa, joka on hyväksytty Vantaan kaupunginvaltuustossa 21.10.2024. Sopi-
muksella vahvistetaan mm. Vantaan ratikka -hankkeen 30 % valtion rahoitusosuus ja mahdolliste-
taan hankkeen toteutus. 

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 28.2.2022)  
Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja konkretisoi 

valtuustokauden 2021–2025 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisiä tavoitteita ovat:  
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- Yhdyskuntarakenne ja liikkuminen. Kaupunkirakenne on resurssiviisaasti toteutettu. Kau-

punki integroi ilmastonmuutoksen sopeutumistoimet suunnitteluun, rakentamiseen ja ylläpi-

toon. 

- Hiilineutraali energia. Vantaalla vähennetään lämmityksen päästöjä ja Vantaan alueella on 

luovuttu lämmityksessä fossiilisista polttoaineista vuoteen 2030 mennessä. 

- Materiaalien elinkaari ja kiertotalous. Edistetään vähähiilistä rakentamista, kiertotaloutta ja 

jakamistalouden kehittymistä. 

- Monimuotoinen luonto. Luonnon monimuotoisuutta lisätään, suojellaan ja vahvistetaan 

suunnitelmallisesti. 

- Vastuullinen Vantaa. Edistetään kestävään elämäntapaan, ympäristökasvatukseen ja koulu-

tukseen sekä ympäristöjohtamiseen ja työn tekemisen tapoihin liittyviä toimenpiteitä. Teh-

dään ympäristövastuullisia hankintoja. 

- Hiilinielut ja kompensointi. Hiilineutraaliustavoitteessa päästöjä on vähennetty vähintään 80 

prosenttia vuonna 2030 verrattuna vuoteen 1990. Loput 20 prosenttia voidaan sitoa kasvilli-

suuteen, maaperään ja puurakentamiseen tai hankkimalla päästövähennystoimia muualle. 

Vantaa on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali kaupunki vuonna 2030. Hiilineutraaliin Van-
taaseen tähtäävät toimenpiteet ovat osa resurssiviisauden tiekarttaa. Tavoitteeseen päästäkseen 
Vantaan tulee vähentää kasvihuonekaasupäästöjä 80 % vuoden 1990 päästöihin verrattuna ja 
kompensoida jäljelle jäävät päästöt esimerkiksi lisäämällä hiilinieluja tai rahoittamalla vähähiilisyy-
teen tähtääviä hankkeita muualla. Päästötavoitteen saavuttamiseksi tärkeimmiksi toimenpiteiksi 
on listattu: 

- rakentamisen energiatehokkuuden parantaminen 

- kaupunkirakenteen eheyttäminen ja kehittäminen 

- joukkoliikenteen parantaminen 

Vantaan ratikan tavoitteet (12.11.2018) 

Vantaan ratikan tavoitteet on muodostettu yleissuunnitelman laatimisen yhteydessä ja hyväksytty 
Vantaan kaupunginhallituksessa 12.11.2018. Raitiotien tärkeimmiksi päätavoitteiksi on määritetty: 

1. Vantaan kansainvälisen saavutettavuuden ja joukkoliikenteen verkoston parantaminen. 

2. Kaupunkikeskustojen kehittäminen ja houkuttelevien asuin- ja työpaikka-alueiden lisääminen. 

3. Autoriippumattoman elämäntavan edistäminen. 

4. Liikenteen ympäristöhaittojen vähentäminen. 

3.4 ASEMAKAAVARATKAISU  

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet  

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa varaudutaan ratikan rakentamiseen. Ratikan raken-
taminen parantaa Vantaan paikallista ja kansainvälistä saavutettavuutta, lisää kestäviä liikkumisen 
muotoja, mahdollistaa kaupungin kasvamisen kestävästi joukkoliikenteen varrelle sekä luo alueel-
lista hyvinvointia ja houkuttelevuutta. Kaavassa osoitetaan riittävä tila ratikan infrastruktuurille ja 
siihen liittyvälle katuympäristölle. Kaavamuutoksella laajennetaan katualuetta sen verran, että ra-
tikka ja siihen liittyvä katuympäristö ja jalankululle ja pyöräilylle varatut parannetut yhteydet mah-
tuvat katualueelle. Kiinteistöt, joiden pinta-alaan muutos vaikuttaa, ovat mukana kaavamuutok-
sessa. 
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Asemakaavaratkaisu perustuu ratikan katu- ja puistosuunnitelmaluonnoksiin (26.1.2026), joissa on 
esitetty tilavarukset ratikan tarvitsemalle katutilalle. Katu- ja puistosuunnittelun lähtökohtana on 
ollut vuonna 2019 valmistunut ja kaupunginvaltuuston 16.12.2019 hyväksymä ratikan yleissuunni-
telma, jonka suunnitteluratkaisuja on katu- ja puistosuunnittelussa tarkennettu.  

Alueen pohjaveteen liittyvien uusien lähtötietojen vuoksi asemakaava-aluetta muutettiin 
28.9.2023 julkaistun kaavan nro 931400 osallistumis- ja arviointisuunnitelman päivityksen yhtey-
dessä. Ratikan reitin linjausta jouduttiin hieman muuttamaan Rivieranraition itäpäässä ja Fazerin-
tien pohjoispäässä pohjaveden suojelemisen vuoksi. Kaava-alueen laajennus koskee myös kiinteis-
töä osoitteessa Kuussillantie 2. Kyseisestä kiinteistöstä kaavoitettiin voimassa olevassa asemakaa-
vassa nro 931500 Hopeatie (kv 27.3.2023) osa lähivirkistysalueeksi (VL), jolle oli osoitettu joukkolii-
kenteelle varattua alueen osa (jl). Kaavaehdotuksessa nro 931400 Kuussillantie 2 -tonttia on osin 
palautettu entiseen laajuuteen ja lähivirkistysaluetta on muutettu asuinrakennusten korttelialu-
eeksi (A) Kaava-aluetta laajennettiin myös Fazerin tehdasalueen kohdalla Porvoonväylän pohjois-
puolella. Kaavaehdotuksessa Porvoonväylän liikennealuetta (LT) on laajennettu Uudenmaan ELY-
keskuksen tiesuunnitelman (30.9.2022) mukaisesti, ja laajennuksella varauduttu linja-autoliiken-
teen vaihtopysäkkiin.  

4. ASEMAKAAVAN KUVAUS 

4.1 KAAVAN RAKENNE 

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella osoitetaan uutta katualuetta Fazerintiellä ja uutta lä-
hivirkistysaluetta (VL) Tammasuolle ja Slåttmosseniin, muutetaan osin Rivieranraition joukkoliiken-
teelle varatun alueen osan (jl) ja kevyenliikenteen reitin linjauksia ja muutetaan Rivieranraition 
lähivirkistysaluetta (VL) suojaviheralueeksi (EV).  

Porvoonväylän maantien aluetta (LT) laajennetaan osin nykyiselle Fazerin teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialueelle (T) sekä suojaviheralueille (EV) ja yhdyskuntateknistä huoltoa palvele-
vien rakennusten ja laitosten korttelialueelle (ET) Uudenmaan ELY-keskuksen tiesuunnitelman 
(30.9.2022) mukaisesti.  

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelissa nro 93201 osoitetaan sitova tonttijako ja muutetaan 
tehokkuusluku tonttikohtaisiksi rakennusoikeusluvuiksi. Fazerin vierailukeskuksen rakennukset 
sekä konttorirakennus ja vierailukeskuksen ulkopuolella sijaitseva piha-alue on merkitty suojelta-
viksi (sr/1, sr/2 ja sp). T-korttelille osoitetaan uusia ajoneuvoliittymäkieltoja ja uusi autopaikan ra-
kennusala (a). T-korttelialueen vesitornin (vt) ja pumppaamorakennuksen (pr) rakennusalat päivi-
tetään Vantaalla yleisesti käytössä olevaksi yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja 
laitosten alueeksi (et). Öljysäiliön (ös) merkintä on poistettu ja alue on muutettu osaksi uutta au-
topaikan rakennusalaa (a). T-korttelilta on poistettu alueen aitauksen kieltävä merkintä ja annettu 
uusia kaavamääräyksiä liiketiloihin ja kiinteistön hoidon kannalta välttämättömien asuntojen piha-
alueisiin liittyen sekä vähittäiskaupan suuryksikön sijoittumisen kieltävä määräys. 

T-korttelin 93201 tontille nro 8 ja ET-korttelille on osoitettu alueen osat, joilla maaperän pilaantu-
neisuus on selvitettävä ja pilaantunut maaperä tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamistoi-
menpiteisiin ryhtymistä.  

Osa T-korttelialueesta nro 93201 muutetaan lähivirkistysalueeksi (VL) turvaamaan maakunnalli-
sesti ja paikallisesti tärkeän ekologisen yhteyden jatkuvuus. Kaavassa osoitetaan yhteydelle myös 
luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeät alueet. Kaavassa osoitetaan uusi ohjeelli-
nen ulkoilureitti Slåttmossenin lähivirkistysalueen eteläreunalle. 
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Lisäksi kaavassa osoitetaan pohjavesialueen rajaus (pv) sekä Länsi-Suomen ympäristölupaviraston 
päätöksen nro 53/2000/1 mukaiset pohjavedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeet (pv/1 ja 
pv/2) ja annetaan pohjaveden suojeluun liittyviä määräyksiä.  

Uusi Fazerintien katualue, Rivieranraition EV-alue ja joukkoliikenteelle varattu alueen osa sekä 
Porvoonväylän maantien alueen leventäminen muuttavat viereisten, kaavamuutosalueessa muka-
naolevien korttelialueiden ja yleisten alueiden rajauksia. Kaavassa osoitetut katualueen, joukkolii-
kenteelle varatun alueen osan sekä kevyenliikenteen tilavaraukset perustuvat 26.1.2026 valmistu-
neisiin katusuunnitelmaluonnoksiin. Uutta katualuetta muodostuu yhteensä noin 3,9 ha. 

Muilta osin korttelialueet esitetään voimassa olevan asemakaavan mukaisena eikä asemakaavalla 
ja asemakaavan muutoksella osoiteta uutta rakentamista. 

 
Kuva 32. Ote asemakaavaehdotuksesta. 

4.1.1  Mitoitus 

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa rakennusoikeuksiin ei tule muutoksia. Rakennusoi-
keutta osoittavat tehokkuusluvut on kaavamuutoksessa muutettu kerrosneliöihin perustuviksi, 
jotta rakennusoikeudet pysyvät ennallaan tontin pinta-aloista riippumatta.  

Kaava-alueen pinta-ala on noin 43,7 ha. Rakennusoikeus alueella on yhteensä 217 836 k-m². 

Virkistysalueita on yhteensä 5,05 ha. Virkistysalueiden pinta-ala kasvaa 2,04 ha. 
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Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueita (T) kaavamuutosalueella on yhteensä 30,54 ha. 
Rakennusoikeus alueella on yhteensä 217 486 k-m². Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue 
pienenee yhteensä noin 5,28 ha.  

Asuinrakennusten korttelialuetta (A) on yhteensä noin 0,96 ha. Rakennusoikeus alueella on yh-
teensä 200 k-m². 

Liikennealueita kaavamuutosalueella on yhteensä 4,58 ha. Katualueiden määrä kasvaa voimassa 
olevasta kaavasta noin 4,18 ha. 

Erityisalueita on kaava-alueella 2,52 ha. Erityisalueiden pinta-ala kasvaa voimassa olevasta kaa-
vasta noin 2,05 ha. 

Tarkemmat tiedot löytyvät kaava-aineiston liitteenä olevasta tilastolomakkeesta. 

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN 

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa on annettu maakunnallisesti ja paikallisesti tärkeän 
ekologisen yhteyden turvaamiseen, maaperän pilaantuneisuuden selvittämiseen ja puhdistami-
seen, pohjaveden suojeluun, työmaavesien käsittelyyn, rakennusperinnön suojeluun, melusuo-
jaukseen, kaupunkikuvaan, mahdollisen ratikkapysäkin kasvillisuuskattoon sekä katualueen tärinä- 
ja runkomelusuojaukseen liittyviä määräyksiä. 

Kaavan katutilan laatuun kiinnitetään ratikan katu- ja puistosuunnittelussa paljon huomiota. Katu-
tilan suunnittelussa käytetään Ratikan Design Manualia (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy 
2020), jossa on esitetty katutilan suunnittelun ohje. Ohje sisältää linjan kaupunkikuvallisen koko-
naisuuden ja kaupunkikuvan laatua toteuttavat pysäkkialueiden materiaali- ja kalusteohjeet sekä 
kasvillisuuden käytön periaatteet. Ratikkaväylän suunnittelussa painottuu laadukkaan ja viihtyisän 
uuden kaupunkitilan tekeminen, vastuullisuuden huomioiminen, ekologisuuden vaaliminen ja hiili-
jalanjäljen hillitseminen.  

4.3 ALUEVARAUKSET 

Suunnittelualue koostuu asuinrakennusten korttelialueesta (A) teollisuus- ja varastorakennusten 
korttelialueesta (T), yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialu-
eesta (ET), lähivirkistysalueesta (VL), suojaviheralueesta (EV), maantien alueesta (LT) sekä katualu-
eista. Asemakaava-alueessa on mukana korttelialueita niiltä osin, kun katualuetta laajennetaan 
korttelialueelle.  

4.3.1 Korttelialueet 

A, asuinrakennusten korttelialue 
Kaavamuutoksella laajennetaan korttelia nro 93153 ja sille osoitettua ohjeellista tonttia nro 9 voi-
massa olevan asemakaavan mukaiselle virkistysalueelle (VL). Tonttijako on esitetty ohjeellisena. 
Rakennusoikeus on 200 k-m2 ja kerrosluku on kaksi (II). Alue kuuluu pohjavesialueeseen. Kortteli-
alueella on annettu määräykset melusuojauksesta, vihertehokkuudesta, autopaikkojen määrästä, 
kaupunkikuvasta, sekä aurinkopaneelien ja kasvikattojen asentamisesta. 

T, teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue 

Osa korttelista 93201 on kaavoitettu katualueeksi ja osa korttelin pohjoisosasta on muutettu lähi-
virkistysalueeksi (VL). Korttelikohtainen tehokkuusluku on muutettu tonttikohtaiseksi rakennusoi-
keusluvuksi. Rakennusoikeus pysyy samana. Korttelille on osoitettu uusia ajoneuvoliittymäkielto-
merkintöjä. Merkinnät eivät vaikuta nykyisiin liittymäjärjestelyihin. Fazerin vierailukeskuksen ra-
kennukset sekä makeiskonttori ja vierailukeskuksen ulkopuolella sijaitseva piha-alue on merkitty 
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suojeltaviksi. Ohjeellisen rakennusalan merkintä vesitornille (vt) ja rakennusala pumppaamoraken-
nukselle (pr) on korvattu yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten merkin-
nällä (et). Öljysäiliötä (ös) varten osoitetun rakennusalan merkintä on poistettu ja alueelle on osoi-
tettu uusi auton säilytyspaikan rakennusala (a). Korttelille on osoitettu tärkeä veden hankintaan 
soveltuva pohjavesialue (pv), jolle on osoitettu pohjaveden suojelua koskevia kaavamääräyksiä. 
Korttelin pohjoisosassa ollut merkintä alueen osasta, jota ei saa aidata on poistettu. Kortteliin si-
joittuville tonteille on annettu uudet numerot. Tontille 8 on osoitettu pima-alue. Maaperän pilaan-
tuneisuus on selvitettävä ja pilaantunut maaperä tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamistoi-
menpiteisiin ryhtymistä. Lisäksi korttelialueelle on annettu uusia kaavamääräyksiä liiketiloihin ja 
kiinteistön hoidon kannalta välttämättömien asuntojen piha-alueisiin liittyen sekä vähittäiskaupan 
suuryksikön sijoittumisen kieltävä määräys. 

ET, yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialue 

Porvoonväylän ja Länsimäentien risteyksen lähettyville, Fazerin tehdasalueen kupeeseen sijoittuu 
yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue. Alueelle on osoitettu pima-
alue, jonka maaperän pilaantuneisuus on selvitettävä ja pilaantunut maaperä tarvittaessa kunnos-
tettava ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä. Alue kuuluu pohjavesialueeseen.  

4.3.2 Muut alueet 

VL, Lähivirkistysalue 

Kaava-alueen pohjoisosassa on Slåttmossenin ja Tammasuon lähivirkistysalueet. Alueet ovat osa 
maakunnallisesti merkittävää ekologista yhteyttä. Lähivirkistysalueille on osoitettu luonnon moni-
muotoisuuden kannalta erityisen tärkeä alue (luo) ekologisen yhteyden turvaamiseksi. Virkistys-
alueita yhdistää Rivieranraition suojaviheralueen (EV) luo-alue ja Fazerintien katualueen ylittävä 
ekologinen yhteys (luo/1). Lisäksi Slåttmossenin alueelle on osoitettu ohjeelliset ulkoilureitit (ur). 

LT, Maantien alue  

Porvoonväylä on osoitettu maantien alueena ja sitä levennetään kaavaehdotuksella.  

Katualueet 

Katualueiden rajaukset perustuvat ratikan katusuunnitelmiin. Katualueiden rajauksia on tarkis-
tettu katusuunnitelmaluonnoksien tilavarausten 26.1.2026 mukaisiksi niin, että ratikka ja siihen 
liittyvä katuympäristö mahtuvat alueelle. Katualueelle on annettu määräykset koskien raitioliiken-
teen tärinää ja runkoääntä sekä määräys, jonka mukaan mikäli katualueelle sijoitetaan raitiotien 
pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto tai katoksen katolle sijoittaa taidetta. Faze-
rintien katualueelle on osoitettu katualueen ylittävä ekologinen yhteys (luo/1). Määräyksen mu-
kaan alueen suunnittelun ja hoidon tavoitteena on säilyttää tienvarret metsäisinä. Muilla, kuin ajo-
väylillä, tulee suosia kasvillisuutta, luonnonmukaisia materiaaleja ja nurmikiveä. Katualueelle on 
osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeä alue (luo), jonka puustoa on säily-
tettävä tai uudistettava siten, että ekologinen yhteys viheralueilla säilyy puustoisena ja kerrokselli-
sena. Lisäksi Fazerintien katualueelle on osoitettu ohjeellisella istutettavan alueen merkinnällä ka-
tusuunnitelmaluonnosten mukainen katuviheralue. Fazerintien varrelle on osoitettu katualueen 
luiskia (lu).  

EV, suojaviheralue 
Suojaviheralueeksi osoitetulta kiinteistöltä nro 92-410-4-39 on osoitettua ajoyhteys ET-korttelialu-
een kiinteistölle nro 92-410-4-23. Kaava-alueen pohjoisosassa Rivieranraitio ja sen varsi on osoi-
tettu suojaviheralueeksi, jolle on osoitettu joukkoliikenteelle varattu alueen osa (jl), joka on va-
rattu pikaraitiotielle. Suojaviheralueelle sijoittuva raidealue tulee toteuttaa nurmi- tai niittypintai-
sena. Suojaviheralueella joukkoliikennealueen rakentamiseen liittyvät välttämättömät leikkaukset 
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ja pengerrykset tulee tehdä siten, että ei tarpeettomasti vahingoiteta kasvillisuutta tai turmella 
maisemakuvaa. Rivieranraition varrelle on osoitettu yleinen jalankululle ja pyöräilylle varattu alu-
een osa (pp). Lisäksi alueelle on osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeä 
alue (luo), jossa puustoa on säilytettävä tai uudistettava siten, että ekologinen yhteys viheralueilla 
säilyy puustoisena ja kerroksellisena. 

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET 

Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Arvioinnissa on 
myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.  

Kaava-alue sijoittuu pääosin valmiiksi rakennettuun ympäristöön ja on yhdyskuntarakennetta jat-
kava. Alueen uudistaminen aiheuttaa vaikutuksia erityisesti kaupunkikuvaan, liikenteeseen ja pal-
veluverkkoon. Hankkeella turvataan ekologisen käytävän säilyminen yhdyskuntarakenteen kehit-
tämisestä huolimatta. Hanketta voidaan pitää kestävän kaupunkirakentamisen tavoitteiden mu-
kaisena.  

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön 

Väestön rakenne ja kehitys  

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella ei ole suoraan vaikutusta väestön rakenteeseen ja 
kehitykseen, sillä kaavassa ei osoiteta uusia alueita asumiselle.  

Ratikan toteutuessa ratikkapysäkkien vaikutusalueella asuntokysyntä kasvaa sekä saavutettavuu-
den parantumisen että ympäristön laadullisen kehittymisen myötä. Ratikan vaikutusalueella, noin 
800 metrin säteellä, asukasmäärä tulee kasvamaan lähes 37 000 asukkaalla eli noin 74 % vuoteen 
2050 mennessä. Asukasmäärän kasvu on ratikan vaikutusalueella huomattavasti suurempaa kuin 
keskimäärin kaupungissa. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019) 

Yhdyskuntarakenne 

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella ei ole suoraan vaikutusta väestön rakenteeseen ja 
kehitykseen, sillä kaavassa ei osoiteta uusia alueita asumiselle.  

Ratikan mahdollinen rakentaminen vauhdittaa maankäytön tehostamispotentiaalia ratikan vaiku-
tusalueella. Ratikan pysäkkiympäristössä on potentiaalia keskustamaiselle tiiviille ja sekoittuneelle 
rakenteelle. Ratikka lisää Itä-Vantaalla alueen houkuttelevuutta ja päivittää sen identiteettiä 
osaksi elävää ja kehittyvää ratikkakaupunkia. Maankäytön kehittämispotentiaaliksi raitiotien var-
rella on arvioitu yli 3 miljoonaa kerrosneliömetriä asumiselle ja yli 1,6 miljoonaa kerrosneliömetriä 
työpaikoille. Vaaralan alueella maankäytön kehittämispotentiaaliksi on arvioitu 200 000 k-m2. 
(Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019) 

Vantaan ratikka luo edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka 
tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen ja vahvistaa yhdyskuntarakenteen eheyttä.  
Ratikka toteuttaa kaupungin tavoitetta kasvaa kestävästi ja sijoittaa kaupungin kasvu vahvojen 
joukkoliikenneyhteyksien varteen. Ratikka rakentaminen toteuttaa kaupungin strategian tavoit-
teita kaupungin tiivistämisestä sekä kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisäämisestä. 

Hanke on valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) mukainen. 

Kaupunkikuva 
Asemakaavan ja asemakaavan muutos muuttaa alueen kaupunkikuvaa jonkin verran, pääosin ka-

tualueen sekä suojaviheralueen (EV) osalta, jonne on kaavassa osoitettu joukkoliikenteelle varattu 

alueen osa. Kaavassa on määrätty, että EV-alueella joukkoliikennealueen rakentamiseen liittyvät 
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välttämättömät leikkaukset ja pengerrykset tulee tehdä siten, että ei tarpeettomasti vahingoiteta 

kasvillisuutta tai turmella maisemakuvaa. Lisäksi raidealue tulee toteuttaa nurmi- tai niittypintai-

sena. Lisäksi kaavalla suojellaan Fazerin vierailukeskuksen rakennukset sekä makeiskonttoriraken-

nus. 

Ratikan katukäytävän tarkempi suunnittelu tehdään ratikan katu- ja puistosuunnittelutyössä.  

Raitiotien toteuttaminen lisää uuden kulkumuodon tiiviiseen kaupunkiympäristöön. Ratikan ta-
voitteena on olemassa olevan kaupunkivihreän vaaliminen niin paljon kuin mahdollista sekä sen 
lisääminen. Ratikan Design Manualin (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy 2020) mukaisesti ratik-
kaväylän suunnittelussa painottuu laadukkaan uuden kaupunkitilan tekeminen, raitiotielinjan su-
juva kytkeytyminen alueen palveluihin ja liityntäliikenteeseen, ekologisuuden vaaliminen ja viihtyi-
syyden lisääminen. 

 
Kuva 33. Raidealueen esimerkkitoteutus. Kuva Design Manual: Vantaan ratikkakatujen materiaalit 
ja kalusteet (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy, 2020). 

Alustavissa katusuunnitelmaluonnoksissa on käytetty vaihtelevia pinnoitteita (erivärisiä betoniki-
viä ja luonnonkiveä), jotka elävöittävät alueen nykyistä kaupunkikuvaa. Katualueen leventämisen 
ja ajoyhteyksien uudelleenjärjestelyn seurauksena alueen nykyistä katuvihreää joudutaan poista-
maan rakentamisen alta. Poistuvaa kasvillisuutta kuitenkin kompensoidaan katualueen rakentami-
sessa. Puu- ja pensasistutuksia on katusuunnitelmaehdotuksissa pyritty lisäämään katualueelle 
niin paljon kuin mahdollista, ottaen huomioon olemassa oleva tila ja näkemäalueet. 

Katusuunnitelmaluonnoksien (Sweco Finland 26.1.2026) perusteella katualuetta levennetään Fa-
zerintiellä. Kaava-alueelle sijoittuu Fazerilan raitiotiepysäkki. Kaavamääräysten mukaan, mikäli ka-
tualueelle sijoitetaan raitiotien pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto. Fazerintien 
risteykset muuttuvat liikennevalo-ohjatuiksi.   
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Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen mukainen Fazerintien katualueen levennys vaatii katu-
suunnitelmaluonnoksien (Sweco Finland 26.1.2026) perusteella merkittävää maanpinnan täyttöä 
ja leikkausta. 

 

 

 

Kuvat 34-36. Tyyppipoikkileikkaukset Fazerintiellä. (Sweco Finland, luonnos 26.1.2026) 
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Kuva 37. Havainnekuva Rivieranraitiolta kuvattuna lännestä itään päin. (WSP Finland Oy.) 

Asuminen ja sosiaalinen ympäristö 

Alueelle ei osoiteta uutta asumista.  

Ratikkareitin varrelle on arvioitu tulevan 60 000 uutta asukasta ja yli 30 000 työpaikkaa vuoteen 
2050 mennessä. Arviot pohjautuvat ratikan kaavarunkoon. 

Ratikan rakentaminen parantaa alueen saavutettavuutta ja imagoa sekä lisää alueiden viihtyi-
syyttä ja houkuttelevia asuin- ja työpaikka-alueita. Ratikan pysäkkiympäristöt toteutetaan esteet-
töminä. 

Taloudelliset vaikutukset, palvelut ja työpaikat 

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella ei sellaisenaan ole merkittäviä taloudellisia vaikutuk-
sia, eikä sillä osoiteta uusia palveluja tai työpaikkoja. 

Kaavan toteuttamiseen liittyvien kunnallisteknisen rakentamisen kustannukset liittyvät HSY:n 
Långmossenin vesihuoltoverkoston ja Vantaan ratikan aiheuttamiin johtosiirtotarpeisiin, joiden 
kustannukset kohdistuvat osin HSY:lle ja osin Vantaan kaupungille.  

Ratikan rakentaminen lisää alueen palvelujen ja työpaikkojen saavutettavuutta ja luo edellytyksiä 
uusien syntymiselle. Pysäkin vaikutusalueella asuntokysyntä kasvaa sekä saavutettavuuden paran-
tumisen että ympäristön laadullisen kehittymisen myötä. Asukaskasvu tiivistyy Vantaalla muun 
muassa ratikkapysäkkien lähiympäristöihin, mikä mahdollistaa ja myös edellyttää palvelutarjonnan 
kasvua ratikan varrella. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019.) 
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Vantaan ratikan tarkennetut investointikustannukset ovat 750 miljoonaa euroa. Helsingin seudun 
MAL-yhteistyön kautta valtion osuus niistä olisi 30 prosenttia eli 177 miljoonaa euroa. Lisäksi Hel-
singin kaupunki vastaa omasta rataosuudestaan, jonka kustannuksiksi on arvioitu 15 miljoonaa 
euroa. Vantaan kustannusosuudeksi jää 414 miljoonaa euroa.   

Rakentamiskustannukset koostuvat raitiotien ja pysäkkien, autojen ajokaistojen, pyöräteiden, jal-
kakäytävien, puurivien ja muun kadulle suunnitellun rakentamisesta. Lisäksi kustannukset on las-
kettu maanalaisen infran, kuten johtojen ja putkien, siirtämiselle ja uusien rakentamiselle sekä ny-
kyisten rakenteiden purkamiselle. Kustannuksiin on laskettu materiaalit, suunnittelu ja rakentami-
sen kulut. Kaikki raitiotien rakentamisesta sekä ratikkakaduille että ympäröiville kaduille aiheutu-
vat muutokset on otettu huomioon rakentamiskustannuksissa. Esimerkiksi jalkakäytävien ja pyörä-
teiden parannukset on laskettu mukaan kustannuksiin. 

Kiinteistötaloudellisessa analyysissä (Newsec Advisory Finland Oy 17.5.2022, päivitys 12.12.2022) 
vertailtiin ratikan ja bussin tuottoa. Ratikan ja bussin tuottovertailussa ratikan kiinteistötaloudelli-
set tulot ovat 592,4 miljoonaa euroa ja bussin 272,8 miljoonaa euroa. Kiinteistötaloudelliset tulot 
muodostuvat maankäyttösopimuskorvauksista ja maan myynnistä toimitila- ja asuinrakentamista 
varten. Ratikan lisätuotto bussiin verrattuna on 320 miljoonaa euroa. 

Verotulot koostuvat kiinteistöveroverokertymän kasvusta ja rakentamisesta palautuvasta verotu-
losta. Kaupunki saa enemmän kiinteistöveroja, kun rakentamista tulee enemmän ratikan myötä. 
Ratikan myötä kiinteistöverokertymän kasvuksi on vuonna 2019 arvioitu 120 miljoonaa euroa.  

Vuoden 2023 arvion mukaan ratikan myötä 40 vuoden aikana Vantaa maksaa HSL:lle 414 miljoona 
euroa lisää kuntaosuutta ja HSL maksaa Vantaalle 383 miljoonaa euroa enemmän infrakorvauksia. 
Vaikutus Vantaan kaupungille on arvioitu olevan -31 miljoona euroa 40 vuoden aikana. 

Sosiaalinen ympäristö 

Kaavalla ei osoiteta uutta asumista.  

Ratikan rakentaminen parantaa Itäisen Vantaan saavutettavuutta ja imagoa sekä lisää alueiden 
viihtyisyyttä ja houkuttelevia asuin- ja työpaikka-alueita. Ratikan pysäkkiympäristöt toteutetaan 
esteettöminä. 

Virkistys 

Kaavalla muutetaan osin teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta osaksi Slåttmossenin lä-
hivirkistysaluetta ja kaavassa muodostetaan uusi Tammasuon lähivirkistysalue. Kaavamuutoksella 
muutetaan virkistysaluetta Rivieranraition osuudelta suojaviheralueeksi. Muutoksell on suuri mer-
kitys virkistysalueiden saavutettavuuteen, jatkuvuuteen ja ekologisen yhteyden turvaamiseen.  

Viheralueiden jatkuvuus Fazerintien kummallakin puolella on huomioitu kaavassa. Ekologisen yh-
teyden jatkuvuus katualueen yli Slåttmossenin virkistysalueelta Lähdepuiston virkistysalueelle on 
turvattava kasvillisuuden säilyttämisen tai istuttamisen avulla. Kaavassa on merkitty ulkoilureittejä 
ja hiihtoladut on huomioitu. Hanke täyttää VAT:n virkistyskäyttöä koskevat ja Vantaan kaupungin 
resurssiviisauden tiekartan ympäristötavoitteet. 

Kulttuuriperintö 

Kaava-alueelta korttelin 93201 rakennukset on inventoitu (Fazerin leipomo- ja voimalarakennuk-
sen rakennushistoriaselvitys, Ramboll Finland Oy 5.4.2023, sekä Fazerilan Makeiskonttorin ja kon-
sernikonttorin rakennusselvitys, Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy, 2015). Vuonna 2023 
tehdyn selvityksen perusteella leipomorakennuksen alkuperäinen ilme ja rakenne on muuttunut 
niin, ettei sille nähdä suojeluperusteita. Voimalarakennuksella on enemmän historiallisia arvoja, 
mutta koska se on maisemallisesti syrjässä ja kunnostustöissä tultaisiin luultavasti menettämään 
alkuperäisyysarvoja, ei voimalalaitokselle nähdä suojeluperusteita.  
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Vuoden 2015 Fazerilan Makeiskonttorin ja konsernikonttorin rakennusselvityksessä (Kati Salonen 
ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy) on todettu, että tehdaskokonaisuuden arvot keskittyvät etenkin 
Kurt Simbergin suunnittelemaan makeiskonttoriin. Rakennuksen osaa on peruskorjattu vuonna 
2016, jolloin rakennuksen osaan on kohdistunut paljon muutoksia. Muutokset on kuitenkin huo-
mioitu alkuperäinen arkkitehtuuri ja tehtaan alkuperäinen arkkitehtuuri on vielä hyvin havaitta-
vissa rakennuksen osassa. Koska rakennuksella on suuri historiallinen merkitys alueelle, on asema-
kaavassa osoitettu suojelumerkintä makeiskonttorin osalle. Rakennuksen julkisivuja on hoidettava 
ja kunnostettava ottaen huomioon rakennuksen alkuperäinen arkkitehtuuri. Rakennuksen sisäti-
loissa sijaitsee historiallisesti arvokkaita elementtejä, jotka on säilytettävä. Rakennuksessa ei saa 
tehdä sellaisia korjaus- ja muutos- tai lisärakentamistöitä, jotka vaarantavat edellä mainittujen ar-
vojen säilymisen. Korjaus-, muutos-, ja lisärakentamistoimenpiteille on hankittava paikallisen mu-
seoviranomaisen lausunto. 

Fazerin vierailu- ja kokouskeskus (Fazer Experience) pihapiireineen on tuonut positiivista kerroksi-
suutta tehdaskokonaisuuteen. Vierailukeskus on arkkitehtonisesti merkittävä 2010-luvun raken-
nus, joka on palkittu niin teknisten ratkaisujensa kuin arkkitehtuurinsa ansioista. Vierailukeskuksen 
rakennusta ympäröivä pihapiiri, jossa kasvaa Fazerin tuotteiden kotimaisia raaka-aineita, kuuluu 
oleellisesti kokonaisuuteen. Pihasuunnitelman on tehnyt maisema-arkkitehti Yrjö Ala-Heikkilä Mai-
sema-arkkitehtitoimisto Näkymä Oy:stä. Suunnitelma perustuu neljään ympyrään, joissa on piknik-
puisto, hedelmäpuisto, viljapelto ja tropiikki. Kolme ympyröistä sijoittuu vierailukeskuksen ulko-
puolelle ja yksi sisälle. Vierailukeskuksen rakennuksille ja sen pihapiirille on osoitettu suojelumer-
kintä, vaikka rakennelmat ovat vielä iältään nuoria. Määräys koskee Fazerilan vierailukeskuksen 
kokonaisuutta, johon kuuluu vierailukeskuksen sisätilat, julkisivu sekä sen ulkopuolella sijaitseva 
piha-alue. Kokonaisuuden kunnostus- ja muutostöissä on huomioitava kokonaisuuden alkuperäi-
nen idea, joka rakentuu neljän teemallisen kokonaisuuden ympyröinä. Rakennuksessa ei saa tehdä 
sellaisia korjaus- ja muutos- tai lisärakentamistöitä, jotka vaarantavat edellä mainittujen arvojen 
säilymisen. Korjaus-, muutos-, ja lisärakentamistoimenpiteille on hankittava paikallisen museovi-
ranomaisen lausunto. Pihaa tulee hoitaa alkuperäisen pihasuunnitelman luonteen mukaisesti. Pi-
haan kohdistuvista muutostöistä tulee kuulla paikallista museoviranomaista. 

Liikenne 

Hankkeella edistetään seudullisen liikennejärjestelmän toimivuutta ja taloudellisuutta sekä var-
mistetaan edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskäyttöön perustuville matka- ja 
kuljetusketjuille sekä tavara- ja henkilöliikenteen solmukohtien toimivuudelle.  

Hanke on valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) mukainen. 

Autoliikenne 

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella mahdollistetaan ratikan katusuunnitelmien toteutta-
minen. Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen ja raitiotien toteuttaminen vaikuttaa ajojärjeste-
lyihin Fazerintiellä. Raitiotie on suunniteltu kulkemaan ajoneuvoliikenteestä erotettuna omalla 
kaistallaan. Autoliikenteen sujuvuus on varmistettu katualueiden riittävillä tilavarauksilla. Asema-
kaavamuutos ei kasvata alueen autoliikennemääriä suhteessa voimassa olevaan asemakaavaan, 
koska kaavamuutos ei mahdollista uutta maankäyttöä tai muuta sen tyyppiä. Kaavaratkaisun vai-
kutukset arvioidaan niin vähäisiksi, ettei niillä ole vaikutusta Kehä III:n ja Porvoonväylän eritasoliit-
tymien toimivuuteen tai turvallisuuteen.  

Ajoliittymiin esitetään seuraavat muutokset liikenteen toimivuuden parantamiseksi. Korttelin 
93201 tonteille 8 ja 9 osoitetaan ajoneuvoliittymäkielto Fazerintien ja Länsimäentien puoleisille 
rajoille. Ajo tontille 9 tapahtuu Länsimäentien kautta. Tontilla 8 ajoneuvoliittymäkielto osoitetaan 
koko Fazerintien alueelle ja ajo tontille tapahtuu korttelin 93201 tontin 7 kautta. 
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Raitiotien rakentaminen ja liikennöinti vaikuttavat henkilöautoliikenteeseen kulkutapavalinnan 
sekä henkilöautojen reittivalinnan kautta. Joukkoliikenteen parantuva palvelutaso vaikuttaa henki-
löautojen matkamääriin, suoritteisiin ja sitä kautta tieliikenteen päästöihin ja ruuhkautumiseen. 
(Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019) 

Joukkoliikenne 

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella mahdollistetaan ratikan katusuunnitelmien toteutta-
minen. Suunnittelualueelle sijoittuu Fazerilan raitiotiepysäkki, joka sijaitsee Fazerintiellä. Arvioitu 
matka-aika Fazerilan raitiotiepysäkiltä lentokentälle on 45 min, Tikkurilan asemalle 18 min ja Mel-
lunmäen metroasemalle 6 min.  

Ratikan rakentamisen myötä matkustus painottuu joukkoliikenteeseen. Vuonna 2030 joukkoliiken-
teen kulkutapaosuus kasvaa ratikan käytävässä noin prosenttiyksiköllä ja Vantaan ratikalla arvioi-
daan päivittäin matkustavan noin 31 000 matkustajaa. Vuonna 2050 määrän arvioidaan ylittävän 
45 000 matkustajaa. Vantaan ratikka tarjoaa houkuttelevan joukkueliikennepalvelun bussiyhteyttä 
lyhyemmillä matka-ajoilla ja paremmalla täsmällisyydellä. Vantaan ratikka luo korkean tason poi-
kittaisen joukkoliikenneyhteyden Lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan, Hakunilan, Mellunmäen 
ja usean pienemmän joukkoliikenteen solmupisteen välille. (Vantaan ratikan matkustajamääräen-
nusteet, WSP Finland Oy 28.10.2022).  

Ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi Vantaan kaupungin resurssiviisauden tiekartan 
(18.6.2018) toimenpiteistä. Vantaan ratikka kytkeytyy myös koko pääkaupunkiseudun laajaan rai-
deliikenneverkkoon ja kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion väliseen maankäytön, asumisen 
ja liikenteen sopimukseen (MAL-sopimus). 

Kävely ja pyöräily 

Raitiotien suunnittelun tavoitteena on turvallisen liikenneympäristön syntyminen. Ratikan katu-
suunnitelmissa jalankulun ja pyöräilyn olosuhteet on suunniteltu turvallisiksi, sujuviksi ja selkeiksi 
erityisesti raitiotien ja katujen ylityskohdissa (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 
2019). Parannetut jalankulun ja pyöräilyn reitit näkyvät asemakaavassa leveämpänä katualueva-
rauksena. 

Ratikan yleissuunnitelman jälkeen on laadittu pyöräliikenteen tarkastelu ratikan varrella (WSP Fin-
land Oy, 2020), jossa Fazerintien eteläpuolelle on määritelty pääpyöräilyreitti I, jonka kriteerinä on 
korkea pyöräliikenteen nykyinen tai tavoiteltu määrä.  
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Kuva 38. Vantaan pyöräliikenteen tavoiteverkko (WSP Finland Oy 2020). Kaava-alueen likimääräi-
nen sijainti on ympyröity punaisella katkoviivalla. 

Katusuunnitelmaluonnoksien (Sweco Finland 26.1.2026) mukaan Rivieranraition eteläpuolella on 
jalankulku- ja pyöräliikenteen väylä. Fazerintiellä on molemmin puolin jalankulku- ja pyöräliiken-
teen väylät, joissa jalankulku- ja pyörätie on toisistaan eroteltu. Fazerilan raitiotiepysäkin yhtey-
teen on esitetty kaupunkipyöräasema, pyöräpysäköinti 20 polkupyörälle sekä sähköpotkulautojen 
pysäköintialue. 

Ratikan rakentaminen tulee vaikuttamaan kävelyn ja pyöräilyn yhteyksiin rakentamisen aikana. 
Nämä vaikutukset pyritään minimoimaan rakentamisen vaiheistuksella sekä esimerkiksi huolelli-
sella opastuksen suunnittelulla ja toteutuksella. 

Toteutuessaan Vantaan ratikka sekä siihen liittyvä muu katusuunnittelu edistää joukkoliikennettä, 
kävelyä ja pyöräilyä sekä palvelujen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvää saavutettavuutta 
eri väestöryhmien kannalta. 

Vesihuolto 

Kaavamuutosalueelle ei ole tulossa HSY:n Långmossenin vesihuoltoverkoston lisäksi uusia vesi-
huoltolinjoja. Nykyiset kaava-alueen toiminnot voivat liittyä nykyiseen vesihuoltoverkostoon.  

Hulevedet 

Kaavamuutosalueen puhtaat kattovedet ja pintavedet voidaan imeyttää maaperään tai käsitellä 
biosuodattamalla.  

Kaavamuutosalueen tonttien hulevedet hallitaan määrällisesti ja laadullisesti Vantaan hulevesien 
toimintamallin mukaisesti. 
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Ympäristöhäiriöt 

Melu 

Vantaan raitioradan meluselvitys on valmistunut 31.1.2023 (Sitowise Oy). Selvityksessä laskettiin 
melumallinnuksen keinoin nyky- ja ennustetilanteen päivä- ja yöajan keskiäänitasot. Meluntorjun-
tatarve määritettiin melutason muutoksen ja raitioliikenteen aiheuttaman melun perusteella. Ra-
kenteellista meluntorjuntaa esitetään kohteissa, joissa raitioliikenteen aiheuttama melu ylittää 
ohjearvon ja raitio-, tie- ja katuliikenteen yhteismelu hankkeen myötä huomattavissa määrin kas-
vaa (yli 2 dB). 

Kuussillanniityssä paaluvälillä 16000–16500 mitoittavana melulähteenä on liikennemelu Kuussil-
lantieltä sekä tulevalta ratikan raitiotieltä. Raitiovaunun melu muuttaa alueen melutilannetta, 
koska Tilustie on vähän liikennöity eikä Hopeatiellä ole nykyisellään juurikaan liikennettä. Ennuste-
tilanteessa raitioliikenteen melun suurin julkisivun keskiäänitaso (LAeq, päivä) on 59 dB ja enim-
mäisäänitaso (LAmax) 71 dB.  

Fazerintiellä paaluvälillä 16500–17100 Metsätie-Länsimäentie on ainoastaan teollisuus- ja toimis-
torakennuksia. Hanke ei aiheuta kohteessa meluntorjuntatarvetta. 

 

Kuvat 39–41. Otteet tieliikennemelun ja raitiotien yhteismelun päiväaikaisesta ennustetilanteesta 
kaava-alueella (Sitowise Oy 31.1.2023). 
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Kuva 42. Ote Rivieranraition päivitetystä tieliikennemelun ja raitiotien yhteismelun päiväaikaisesta 
ennustetilanteen melumallinnuksesta (Vantaan ratikka / WSP Finland Oy 11.3.2026). 

Tärinä ja runkomelu 

Vantaan raitiotien tärinä- ja runkomeluselvityksen (WSP Finland Oy ja Afry Finland Oy, 18.1.2023) 
mukaan Rivieranraition ja Fazerintien varrella raitiovaunuliikenteen aiheuttamien runkomelu-
vyöhykkeiden arvioidaan sijoittuvan katualueille tai niiden välittömään läheisyyteen.  

Kuva 43. Raitiovaunuliikenteen 
aiheuttamat runkomelualueet 
Vaaralan eteläosassa ja Länsi-
mäen pohjoisosissa, paaluväli 
16000–18300 (Tärinä- ja runko-
meluselvitys, WSP Finland Oy ja 
Afry Finland Oy, 18.1.2023).  
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Kaavassa on annettu suunnittelua koskeva määräys, jolla pyritään varmistamaan, ettei raitiotielii-
kenteestä aiheudu sen lähiympäristön rakennuksiin merkittävää runkomelu- tai tärinähaittaa. 
Määräyksen mukaan, mikäli alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja toteuttaa niin, 
ettei raitioliikenteen aiheuttama tärinä tai runkoääni ylitä tavoitteena pidettäviä enimmäisarvoja 
(VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisätiloissa. Raitiotien suunnittelussa ja toteuttamisessa on 
otettava huomioon myös kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessä hyväksyttyjen asema-
kaavojen osoittama maankäyttö. 

Raitiotien suunnitelmaratkaisut tehdään niin, että tärinä pysäytetään ratarakenteisiin. Käytettäviä 
teknisiä menetelmiä on erilaisia ja niiden tarkempi suunnittelu tehdään katu- ja rakennussuunni-
telmavaiheessa.  

VTT:n suositukset värähtelyluokista ja runkomelun ohjearvoista on esitetty alla (WSP Finland Oy ja 
Afry Finland Oy, 18.1.2023). 

 

 
Kuva 44. VTT:n suositukset värähtelyarvoista ja runkomelun ohjearvoista. * Avoradat: Mikäli kaa-
vamääräyksessä on annettu ohje julkisivun ilmaääneneristävyydestä, on suositeltavaa käyttää 
runkomelutason tiukempaa raja-arvoa. Lähde: WSP Finland Oy ja Afry Finland Oy, 18.1.2023). 

Ilmanlaatu 

Itse raitioliikenteellä ei ole vaikutusta ilmanlaatuun tai ilmanlaatu voi jopa hieman parantua rai-
tiotieosuuksilla henkilöautoliikenteen vähentyessä. Rakentamisen aikana pölyämisen ja työkonei-
den päästöt voivat väliaikaisesti heikentää ilmanlaatua. Pienhiukkasten ja typpidioksidin pitoisuu-
det tulevat arvioiden mukaan liikkumistapojen muuttuessa laskemaan, mikä parantaa ilmanlaatua. 

Kaava-alueen asuinrakennusten sekä teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueilla määrätään 
koneellisten ilmanvaihtojärjestelmien asentamisesta. Rakennukset tulee varustaa koneellisella 
tulo- ja poistoilmanvaihdolla, jossa tuloilma on otettava kattotasolta mahdollisimman etäältä epä-
puhtauslähteistä. Ilmanvaihtolaitteisto tulee varustaa riittävän tehokkailla suodattimilla. 

Maaperän pilaantuneisuus 

Suunnittelualueelta laaditun PIMA-riskien selvityksen (Golder Associates Oy 2020) mukaisesti 
suunnittelualueella sijaitsee yksi PIMA-kohde Fazerin kiinteistöllä. Fazerin teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialueen kiinteistöllä 92-93-201-5 sijaitsee lämpökeskus ja kaksi isoa, purettua 
öljysäiliötä. Alueelta on laadittu maaperätutkimukset vuosina 2011 ja 2013. Kohteen 
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pilaantuneisuutta voidaan tutkia kaivamalla asiantuntijakonsultin valvonnassa. Tutkimuksilla kai-
vetut pilaantuneet maa-ainekset voidaan toimittaa käsiteltäväksi luvanvaraiseen paikkaan. Koh-
teille on kaavassa annettu määräys, jonka mukaan maaperän pilaantuneisuus on selvitettävä ja 
pilaantunut maaperän tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä. 

Porvoonväylän pohjoispuolisen yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten 
korttelialueen (ET) etelälaidalla on havaittu vähäisiä määriä pilaantunutta maaperää. Kohteille on 
kaavassa annettu määräys, jonka mukaan maaperän pilaantuneisuus on selvitettävä ja pilaantunut 
maaperän tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä. 

Golder Associates Oy toteutti vuonna 2022 Vantaan kaupungin toimeksiannosta ympäristötekni-
sen maaperätutkimuksen Vantaan raitiotielinjan itäosassa. Tutkimuksessa todettiin alueella ko-
honneita haitta-aineiden pitoisuuksia, jotka eivät edellytä jatkotoimenpiteitä kohteen nykyisessä 
käytössä. Mikäli maaperä epäillään/todetaan pilaantuneeksi mahdollisesti myöhemmin tehtävien 
kaivutöiden yhteydessä, tulee maaperän haitta-ainepitoisuudet tarkastaa. Mahdollisista jatkotoi-
menpiteistä sovitaan tällöin pitoisuuksien perusteella Vantaan kaupungin ympäristökeskuksen 
kanssa. Vantaan ratikkalinja paalulukujen 15400…18200 välillä sijaitsee pohjavesialueella 
(0109252 Fazerila, 1-luokka). Pohjavesialueelle tehdyistä koekuopista otetuissa näytteissä todet-
tiin yhden koekuopan alueella (Tilustien päässä) alemman ohjearvon ylittävä haitta-ainepitoisuus. 
Ottaen huomioon kohteen maaperä- ja pohjavesiolosuhteet, todettujen haitta-aineiden ominai-
suudet sekä kohteen sijainnin ja käytön, pohjavesialueella ei arvioida olevan tarvetta välittömiin 
jatkotoimenpiteisiin sen nykykäytössä. Suunniteltaessa mahdollisia kaivutöitä, tulee olla hyvissä 
ajoin yhteydessä Vantaan kaupungin ympäristökeskukseen mahdollisen pilaantuneen maaperän 
kunnostusilmoituksen tarpeesta. (Golder Associates Oy 25.1.2022) 

Rakentamisen aikaiset ympäristöhäiriöt 

Vantaan ratikan ja siihen liittyvän katuympäristön rakentaminen aiheuttaa tilapäisiä häiriöitä ajo-
neuvo- ja joukkoliikenteeseen, jalankulkuun ja pyöräilyyn sekä mahdollisesti myös asumiseen ja 
muihin toimintoihin. Rakentaminen saattaa aiheuttaa pohjaveden hetkellistä samentumista. Ra-
kentamisen aikaisten häiriöiden rajoittamiseen tulee kiinnittää huomiota hankkeen jatkosuunnit-
telussa ja toteutuksessa. Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava hulevesien hallinta sekä 
tulvareitit. Raitiotien rakentamisen aikaiset työmaavedet tulee käsitellä esimerkiksi laskeuttamalla 
siten, ettei hulevedet vastaanottavaan Kormuniitynojaan, Kuussillanojaan tai Westerkullanojaan 
aiheudu kiintoaineskuormitusta. 

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön 

Luonnon monimuotoisuus 

Fazerin teollisuusalueen pohjoisosaan sekä Fazerintie-Metsätie-risteyksen viereiselle alueelle kaa-
voitetaan uutta virkistysaluetta ja lähivirkistysalueille osoitetaan luonnon monimuotoisuuden kan-
nalta merkittävät alueenosat (luo), joilla turvataan maakunnallisesti ja paikallisesti tärkeän ekolo-
gisen yhteyden jatkuvuus Vanhankaupunginlahdelta Ojankoon sekä alueen luontoarvoja. Samalla 
turvataan virkistysalueiden saavutettavuus. Kaavaehdotuksen luo-alueilla puustoa on säilytettävä 
tai uudistettava siten, että ekologinen yhteys viheralueilla säilyy puustoisena ja kerroksellisena. 
Ekologisen yhteyden jatkuvuus katualueen yli Slåttmossenin virkistysalueelta Lähdepuiston ja 
Tammasuon virkistysalueille on turvattava kasvillisuuden säilyttämisen tai istuttamisen avulla. 
Kaavaehdotuksen katualueelle osuvalla luo-alueen osalla tulee alueen suunnittelun ja hoidon ta-
voitteena olla säilyttää tienvarret metsäisinä. Lisäksi muualla kuin ajoväylillä tulee suosia kasvilli-
suutta, luonnonmukaisia materiaaleja ja nurmikiveä. 

Joukkoliikenteelle varattu alueenosa (jl) sekä kevyenliikenteen yhteyksiä on osoitettu kaavaehdo-
tuksessa Rivieranraition suojaviheralueelle. jl-alue on varattu pikaraitiotielle. Kaavassa on mää-
rätty, että suojaviheralueelle sijoittuva raidealue tulee toteuttaa niitty- tai nurmipintaisena. EV-
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alueella joukkoliikennealueen rakentamiseen liittyvät välttämättömät leikkaukset ja pengerrykset 
tulee tehdä siten, että ei tarpeettomasti vahingoiteta kasvillisuutta tai turmella maisemakuvaa. 

Lisäksi kaavassa on määrätty asuinrakennusten korttelialueelle 0,9 vihertehokkuus. 

Aivan kaava-alueen länsiosassa joukkoliikenteelle varatun alueen osan ja kevyenliikenteen väylän 
toteutuminen tulee kaventamaan itärajaltaan luontoselvityksen (Faunatica 2022) yhteydessä mää-
riteltyä lahokaviosammalen esiintymisaluetta ja luontotyyppialuetta no. 24. Vaikutukset kohdistu-
vat näiden luontoalueiden raja-alueelle ja vaikutukset ovat siten vähäiset. Asemakaava ei merkit-
tävästi heikennä kyseisten luontotyyppialueiden arvoa tai elinvoimaisuutta. 

Kaava-alueen länsiosa määriteltiin Vantaan liito-oravan suojelusuunnitelmassa (Ramboll 2022) 
liito-oravalle soveltuvaksi alueeksi. Katualueen levennys ja joukkoliikenteelle varatun alueen osa 
sekä kevyen liikenteen väylä tulee kaventamaan tätä soveltuvan elinympäristön aluetta sen itä-
osista. Kaava-alueelta ei kuitenkaan ole havaittu liito-oravia vuosien 2020–2021 ja 2024 aikana 
suoritettujen maastotutkimusten yhteydessä. Hopeatien varrelta tunnistettiin drone-kuvista mah-
dollisia kolopuita, mutta tarkemmissa maastotutkimuksissa ne määriteltiin liito-oraville soveltu-
mattomiksi. Kaavassa osoitetun luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeän alueen 
sekä luo/1-alueen suunnittelussa ja kunnossapidossa olisi kuitenkin hyvä huomioida liito-oravien 
mahdollinen liikkuminen alueella etenkin Rivieranraition ja Fazerintien ylityspaikoissa mm. sääs-
tettävien ja istutettavien puiden osalta.  

Vantaan ratikka on suunniteltu kulkemaan pääosin olemassa olevassa kaupunkirakenteessa, jossa 
se sovitetaan joko olemassa olevaan tai levennettävään katualueeseen. Näin ollen raitiotiellä ei 
ole laajoja vaikutuksia luonnon arvokohteisiin. Raitiotien luontovaikutukset kohdistuvat pääosin 
lähiympäristöön, kun katutila laajenee tai sen poikkileikkaus muuttuu. (Vantaan ratikan yleissuun-
nitelma, WSP Finland Oy 2019)  

Katusuunnitelmaluonnoksissa (Sweco Finland 26.1.2026) katualueen leventämisen ja ajoyhteyk-
sien uudelleenjärjestelyn seurauksena alueen katuvihreän määrä vähenee. Raitiotien toteuttami-
sen tavoitteena on olemassa olevan kaupunkivihreän vaaliminen ja sen mahdollisimman runsas 
lisääminen. Puu- ja pensasistutuksia on katusuunnitelmaehdotuksissa pyritty lisäämään katualu-
eelle niin paljon kuin mahdollista, ottaen huomioon olemassa oleva tila ja näkemäalueet.  

Maa- ja kallioperä 

Rakentamisen aikana alueen maaperään kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat mahdollisen rai-
tiotien ja siihen liittyvien ajoyhteyksien uudelleenjärjestämisen perustamista varten tehtävistä 
maankaivuista sekä leikkauksista maa- tai kallioperään.  

Vesistöt ja vesitalous 

Kaava-alueella huomioidaan vettä läpäisevän ja läpäisemätön pinnan muutokset verrattuna nyky-
tilaan. Muutoksia alueen pinta- ja pohjavesiin ehkäistään hulevesien hallintaratkaisuilla. 

Pohjavesi on paikoitellen lähellä maanpintaa. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia ovat pohjaveden 
samentuminen, pinnantason lasku sekä pinnantason laskusta johtuvat virtaussuunnan muutokset. 
Vaikutusten laajuuteen vaikuttavat mm. rakentamisen kesto, pohjavesipinnan alentamisen tarve 
sekä pohjavesipinnan ja maanpinnan väliin jäävän maapeitteen paksuus. Tilustien ympäristön poh-
javedessä havaitut haitta-aineet voivat hetkellisesti kulkeutua kohti kaava-aluetta virtaussuunnan 
muuttuessa. Jos kaivutöiden suunnitellaan ulottuvan savikon alaisiin kerroksiin, on pohjaveden 
hallinta keskeisessä asemassa, jotta ehkäistään paineellisen pohjaveden hallitsematon purkautu-
minen. Pohjaveden hallinta on keskeisessä asemassa massanvaihtoa suunnitellessa. Massanvaih-
don vaikutukset ovat kuitenkin väliaikaisia ja pohjavesiolosuhteet palautuvat entiselleen rakenta-
misen loputtua, kunhan rakentaminen tehdään niin, ettei rakenteiden kuivatustaso yletä pohjave-
sipintaan. Pohjavesialueella on huolehdittava pohjaveden suojauksesta ratikkalinjalla sekä 
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hulevesien viivytysrakenteissa. (Vantaan ratikan hulevesiselvitys, WSP Finland Oy 2019; Sitowise 
21.3.2022). 

Kaavassa annettaan määräyksiä pohjaveden suojelusta. Pohjavesialueella harjoitettava toiminta ei 
saa vaarantaa pohjaveden laatua tai määrää. Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä saatta-
vat rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset hankkeiden 
luvanvaraisuudesta. Pohjavesialueelle ei saa sijoittaa jätteidenkäsittelylaitosta tai energiakaivoja. 
Alueella on kielletty jätteiden ammattimainen käsittely ja varastointi. Alueelle ei saa sijoittaa tuo-
tantolaitosta ilman erityistä, perusteltua syytä, jollei kemikaalien ominaisuuksien perusteella voida 
osoittaa, ettei pohjavesialueelle aiheudu vaaraa. Jos alueelle kuitenkin sijoitetaan vaarallisia kemi-
kaaleja tai räjähteitä valmistava, käsittelevä tai varastoiva tuotantolaitos, rakenteellisin ja käyttö-
teknisin toimenpitein on huolehdittava siitä, ettei laitoksen toiminnasta aiheudu pohjavesien pi-
laantumisvaaraa. Lämmitysöljysäiliöitä ei saa sijoittaa maan alle. Säiliöt tulee sijoittaa suoja-altaa-
seen joko katoksen alle tai rakennuksen sisätiloihin. Suoja-altaan tilavuuden tulee olla suurempi 
kuin varastoitavan lämmitysöljyn tilavuus. Mahdollisten kellarikerrosten suunnittelussa ja toteu-
tuksessa on kiinnitettävä erityistä huomiota pohjaveden suojeluun. Rakentaminen, ojitukset, hule-
vesien hallinta, maankaivu ja rakennusten perustaminen on tehtävä siten, ettei niistä aiheudu py-
syviä pohjaveden laatumuutoksia tai pysyviä muutoksia pohjaveden korkeuteen tai virtauksiin, tai 
pysyviin muutoksiin on haettava vesilain mukainen lupa. Rakentamisen seurauksena ei saa aiheut-
taa haitallista pohjaveden purkautumista. Ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on varmis-
tettava pohjaveden hallintasuunnitelman tarpeellisuus. Katu- ja liikennealueet tulee suunnitella 
siten, että pohjaveden laadun heikkeneminen voidaan ehkäistä. Suunnittelun tulee perustua maa-
peräselvityksiin ja pohjavesiolosuhteisiin. Mikäli katu- tai liikennealueilla rakentaminen ulottuu 
kahta metriä lähemmäs pohjaveden pintaa, on rakennuslupahakemukseen liitettävä pohjaveden 
hallintasuunnitelma ja siihen liittyvä pohjaveden seurantaohjelma. Teollisuus- ja varastorakennus-
ten korttelialueella on rakennuslupahakemuksen yhteydessä lisäksi esitettävä suunnitelma sam-
mutusvesien hallinnasta. Puhtaat hulevedet, kuten kattovedet, tulee viivyttää ja käsitellä laadulli-
sesti tontilla. Puhtaat kattovedet ja mahdollisesti suodatuksen kautta puhdistetut hulevedet tulee 
imeyttää maaperään pohjavedeksi. Vettä läpäisemätöntä pinnoitetta saa käyttää vain liikennöinti-
alueilla, pysäköintialueilla, ajoneuvojen huoltopihoilla ja jäteastioiden sijoituspaikoilla. Nämä alu-
eet tulee päällystää öljyä läpäisemättömällä pintamateriaalilla tai pohjavesisuojauksen sisältävällä 
rakenteella, ja alueiden valumavedet tulee johtaa hulevesiviemäriin tai pohjavesisuojauksen sisäl-
tävään avo-ojaan ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle. Lastaus- ja avovarastointialueiden hu-
levesijärjestelmät on varustettava sulkuventtiilein onnettomuustilanteiden varalle. 

Fazerin vedenottamoiden suoja-aluepäätöksessä on annettu määräyksiä toiminnoista, joita suoja-
alueille ei voi toteuttaa ilman erillistä poikkeamista vedenottamoiden suoja-aluemääräyksistä. 
Kaavamääräysten lisäksi kaavan pohjavesialueelle on osoitettu Länsi-Suomen ympäristölupaviras-
ton päätöksen nro 53/2000/1 mukaiset vedenottamoiden lähi- ja kaukosuojavyöhykkeet (pv/1 ja 
pv/2). Pv/1 ja pv/2 -alueilla tulee huomioida Länsi-Suomen ympäristölupaviraston 7.7.2000 anta-
massa päätöksessä nro 53/2000/1 sekä Vaasan hallinto-oikeuden 4.5.2001 antamassa päätöksessä 
nro 01/0064/2 annetut suoja-alueita koskevat määräykset.  

Lisäksi kaavassa on määrätty koko kaava-aluetta koskien, että suunnittelussa ja toteutuksessa on 
huomioitava hulevesien hallinta sekä tulvareitit. Rakentaminen tulee tehdä niin, että siitä ei ai-
heudu Kormuniitynojaan, Kuussillanojaan tai Westerkullanojaan merkittävää vedenlaadun heiken-
tymistä, kuten samentumista ja kiintoaineksen kulkeutumista. Rakentamisen aikana työmaalta ei 
tule laskea kiintoainesta, lietettä tai haitallisia aineita sisältäviä hule- tai kuivatusvesiä suoraan ve-
sistöön. Työmaan on laadittava rakentamisaikainen suunnitelma, jossa hulevesien hallinta on huo-
mioitu. 
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4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta 

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella muutetaan osa teollisuus- ja varastorakennusten 
korttelialueesta virkistysalueeksi, jolla turvataan Slåttmossenin metsäisen alueen säilyttäminen 
sekä ekologisen yhteyden jatkuvuus Vanhankaupunginlahdelta Ojankoon. Muutoksen myötä 
puuston säilyminen alueella turvataan. Lisäksi asemakaava ja asemakaavan muutos mahdollistaa 
kuitenkin ratikan rakentamisen, jolla on ilmastovaikutuksia. 

Vantaan ratikan resurssiviisauden suuntaviivojen mukaan (Sitowise Oy, 13.5.2020) resurssiviisaus 
ohjaa Vantaan ratikan suunnittelun valintoja. Vantaan ratikan katu- ja rakentamissuunnitelmista 
tehdään päästölaskentaa suunnittelun edetessä. Ratikan rakentamisen jokainen vaihe, myös kaa-
van osoittamalla alueella, toteutetaan mahdollisimman resurssiviisaasti. Parhaillaan laaditaan rati-
kan resurssiviisauden toteutukseen tarkempaa suunnitelmaa. 

Yleisesti infrahankkeiden päästöjä muodostuu maa- ja kalliomassojen käytöstä, niiden kuljetuk-
sista, taitorakenteiden rakentamisesta (mm. sillat, tukimuurit), pohjarakenteista (mm. syvästabi-
lointi, paaluperustukset, kevennykset) sekä asfalttipäällysteistä.  

Infrarakentamisessa käytettävien päästöintensiivisten rakennusosien (syvästabilointi, sillat, paalu-
laatat yms.) hiilidioksidipäästöitä valtaosa syntyy sementin valmistuksessa. Näitä päästöjä on mah-
dollista vähentää käyttämällä vähäpäästöisempää sementtiä sekä suosimalla kotimaisia ja kierrä-
tettyjä materiaaleja. Myös puulla voidaan tietyissä osin korvata betonirakenteita. Tunnelirakenta-
misessa syntyvä louhe hyödynnetään ratikan tai muiden väylien pohjarakenteissa.  

Infran rakentamisen lisäksi aiheutuu materiaalien ilmastovaikutuksia raitiotiekaluston hankinnasta 
ja ylläpidosta ja energian kulutuksen ilmastovaikutuksia raitiotien käyttöenergiasta. Kaavoitus 
mahdollistaa välillisesti näiden vaikutusten toteutumisen, mutta nämä asiat eivät silti ole kaavoi-
tuksella ohjattavissa. 

Koneiden päästöjen vähentämiseksi Vantaan kaupunki on sitoutunut green deal -sopimukseen, 
jonka mukaisesti kaikki työmaat ovat työkoneiden ja energiankäytön osalla fossiilivapaita vuoteen 
2025 mennessä. Hengitysilman osalla päästöttömyyteen pyritään vuoteen 2030 mennessä. Van-
taalla on jo kiristetty näitä päästöjä hillitseviä Stage- ja Euro -luokkia.  

Vantaan ratikan yleissuunnitelman mukaisesti raitiotien liikennöinti vaikuttaa henkilöautoliiken-
teeseen kulkutapavalinnan sekä henkilöautojen reittivalinnan kautta. Henkilöautojen matkamää-
rät, suoritteet ja siten tieliikenteen päästöt vähenevät, kun joukkoliikenteen palvelutaso paranee. 

Ratikan infrarakentamiseen tarvittavien materiaalien ja niiden hankintalähteen vaihtoehtojen hiili-
jalanjälkeä on vertailtu Vantaan ratikan hiilijalanjälkiselvityksessä (Design Manual Liite 1, WSP Fin-
land Oy 2020). Laskennassa käytettiin yleissuunnitelmassa määriteltyjä pinta- aloja eri ratikan 
osuuksille. Tehdyt laskelmat perustuivat käytettyihin materiaaleihin, niiden elinkaareen ja kulje-
tusmatkoihin. Selvityksessä on vertailtu kotimaisia materiaaleja (skenaario A, hiilijalanjälki 6 800 
CO2-tonnia), kotimaisia kierrätettyjä materiaaleja (skenaario B, hiilijalanjälki 1 800 CO2-tonnia) ja 
aasialaisia materiaaleja (skenaario C, hiilijalanjälki 14 000 CO2-tonnia). Tuloksia suhteutettiin ”Hiili-
neutraali Vantaa 2030” tavoitteeseen. Tarkastelun mukaan paras vaihtoehto on skenaario B, jossa 
käytetään kotimaisia ja kierrätettyjä materiaaleja sekä lisätään kasvillisuuden määrää. 

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT 

Tie- ja raitioliikenteen melu ja tärinä on käsitelty kohdassa 4.4.1. Ympäristöhäiriöiden vähentämi-
nen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon. 
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4.6  NIMISTÖ 

Fazerintien itäpuolelle Metsätien eteläpuolelle osoitettu uusi virkistysalue nimetään Tamma-
suoksi. Fazerin teollisuus- ja varastorakennusten korttelin pohjoispuolelle osoitetaan uutta virkis-
tysaluetta, joka nimetään Slåttmosseniksi. Porvoonväylän pohjoispuolelle osoitetut suojaviheralu-
eet nimetään Voimamäeksi. Lisäksi kaavassa osoitetaan Fazerintien katualue. 

5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS 

Koko Vantaan ratikkahankkeesta on tehty investointipäätös vuonna 2023.  

Ratikan rakentaminen tapahtuu v. 2025–2029. 

 

6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET 

Vantaan kaupunki: 

Asemakaavoitus:  Milja Halmkrona  aluearkkitehti, vs. (2.9.2024 alkaen) 
Mari Jaakonaho  aluearkkitehti    
Anna Sarikaya  asemakaava-arkkitehti (18.6.2023 asti) 
Tea Taponen   asemakaava-arkkitehti (19.6.2023 alkaen) 
Sari Simonen   kaavatekninen koordinaattori 
Mikko Järvi    kaavoitusinsinööri  
Leena Kaunismäki kaavatekninen koordinaattori 

Vantaan ratikka: Hannu Lehtikankare hankejohtaja (1.1.2025 alkaen) 
Sauli Hakkarainen              suunnittelupäällikkö (1.9.2024 asti) 
   hankejohtaja, va. (2.9.-31.12.2024) 
Henry Westlin  hankejohtaja (16.9.2023-1.9.2024) 
Tiina Hulkko   hankejohtaja (15.9.2023 asti) 
Heikki Väänänen  suunnittelupäällikkö (1.8.2025 alkaen) 
Justiina Nieminen suunnittelupäällikkö (2.9.2024-28.3.2025) 
Petra Linnasaari              suunnitteluinsinööri 

Kadut ja puistot:  Antti Auvinen  vesihuollon suunnittelu 
Susanna Koponen            liikenteen alueinsinööri   

Yleiskaavoitus:  Eeva Eitsi   maisema-arkkitehti 

Ympäristökeskus: Maarit Rantataro johtava ympäristötarkastaja  
Tommi Wallenius ympäristötarkastaja 
Sinikka Rantalainen        ympäristösuunnittelija 
Jouni Ahtiainen                ympäristösuunnittelija 

Mittaus- ja geopalvelut: Janne Karppinen               geotekniikkainsinööri 

Kiinteistöhallinta ja asuminen: Teemu Jääskeläinen  maankäyttöinsinööri 
 

Kaavakonsultit: 

Ramboll Finland Oy                     Tiina Heikkilä              projektipäällikkö  

                                                        Helena Muukkonen  kaavasuunnittelija 

 

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus 
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Vantaalla, 11. päivänä elokuuta 2026 
         

            

Milja Halmkrona  Tea Taponen 

aluearkkitehti, vs.  asemakaava-arkkitehti 
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE 
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET 

 

 

 

 

  

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   87 / 93 
 

 

 

 

 

 
 
  

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   88 / 93 
 

 

 

 

  

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   89 / 93 
 

 

 

 

 

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   90 / 93 
 

 

 

 

  

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   91 / 93 
 

 

 

 

  

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   92 / 93 
 

 

 

 

 

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki, 11.8.2026                   93 / 93 
 

 

 

 

 

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



  1 
 

   
 

VANTAAN KAUPUNKI   
 ASEMAKAAVAEHDOTUS ja 

    ASEMAKAAVAMUUTOSEHDOTUS   
931400 Vantaan ratikka: Eteläinen Vaarala ja 
pohjoinen Länsimäki 

    LAUSUNNOT JA VASTINEET 
Asemakaavoitus MHA / TTA   11.8.2026 
 

 
Kaupunginhallitus 27.4.2026 oikeutti asemakaavoituksen pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavaehdotuksesta tai asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta 931400 /Vantaan ratikka: Eteläinen 
Vaarala ja pohjoinen Länsimäki. Lausuntoja pyydettiin 21 kpl ja saatiin 9 kpl. 
 

 
Lausunnonantaja 
 

 
Lausunto 

 
Tarkistukset 

 
NRO 1, 5.5.2026 
Elisa Oyj 

Alueella on runsaasti Elisa Oyj:n 
yhteiskunnalle tärkeitä 
tietoliikennekaapeleita.  
Näiden toiminta tulee alueella 
toimijoiden tiedostaa ja turvata  
kaikissa oloissa.  
 
Mikäli tietoliikennerakenteita 
joudutaan siirtämään, pitää siirron 
tarvitsijan olla vähintään 12kk 
ennen tarvetta yhteydessä Elisaan ja 
tilata siirto. Huomioitavaa on, että 
siirtotyöt ovat hitaita ja kalliita.  
 

Tietoliikennekaapeleiden  
siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan 
ratikka -hankkeen katusuunnittelun 
yhteydessä.  
Hankkeen mukaan siirtotarpeista on 
keskusteltu Elisan kanssa ja hankkeen 
allianssi ilmoittaa, kun on tiedossa, 
milloin siirtoihin  
ryhdytään. 
 
Ei toimenpiteitä. 

 
NRO 2, 22.5.2026 
Tukes 
 

Tukesilla ei ole lausuttavaa asiaan. Ei toimenpiteitä. 
 

 
NRO 3, 28.5.2026 
Fingrid Oyj 
 

Fingrid ei lausu asemakaavasta. Ei toimenpiteitä. 
 

 
NRO 4, 4.6.2026 
Vantaan Taidemuseo 
Artsi 

Kaikki ratikan taiteen ehdotukset 
Fazerilan pysäkillä integroituvat 
pysäkkikatoksen rakenteisiin. 
Kaavaan sisältyvä  
määräys ratikkakatosten 
viherkatoista rajoittaa katokseen 
integroitavan taiteen sisältöä  
ja toteutusmahdollisuuksia. Ratikan 
taidehankkeen kannalta onkin 
tärkeää, että  
kaavaan tehdään muutos, jonka 
mukaan viherkatto olisi 
vaihtoehtoinen silloin, kun  

Ratikan pysäkkikatoksia koskeva 
kaavamääräys on muutettu muotoon: 
”Mikäli katualueelle sijoitetaan 
raitiotien pysäkki, tulee pysäkin 
katoksessa olla kasvillisuuskatto tai 
katoksen katolle sijoittaa taidetta.” 
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pysäkkikatos tai pysäkkiympäristö 
on varattu taiteelliselle 
toteutukselle. 
 

 
NRO 5, 8.6.2026 
Uudenmaan 
elinvoimakeskus 

Porvoonväylän LT-aluetta on 
kaavaehdotuksessa laajennettu 
ulottumaan osin nykyisille T-, EV- ja 
ET-alueille. LT-alueen laajennus 
perustuu Länsimäentien 
vaihtopysäkkien tiesuunnitelmaan.  
 
Suunnittelualueen rajautuessa 
valtakunnallisesti merkittävään 
tieyhteyteen (Kehä 3), on 
vaikutusarviota suositeltavaa 
täydentää arviolla vaikutuksista  
Kehä 3:n sujuvuuteen ja 
turvallisuuteen. 
 

Kaavaselostuksen kaavan vaikutuksia 
koskevan luvun 4.4.1 liikennettä 
koskevaa tekstiä on täydennetty 
kaavamuutoksen Kehä III:een 
kohdistuvien vaikutuksien arviolla. 
Kaavaratkaisulla ei arvioida olevan 
vaikutusta Kehä III:n ja Porvoonväylän 
eritasoliittymien toimivuuteen tai 
turvallisuuteen. 
 

 
NRO 6, 11.6.2026 
Vantaan 
kaupunginmuseo 
 

Vantaan kaupunginmuseolla ei  
ole huomautettavaa 
asemakaavamuutoksesta. 

Ei toimenpiteitä. 

 
NRO 7, 11.6.2026 
Vantaan Energia 

Vantaan Energia haluaa, että 
asemakaavan muutosehdotuksessa  
huomioidaan maakaapeleiden ja 
kaukolämpöputkien sijainnit.  
 
Mikäli maakaapeleita tai 
kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin 
siirtokustannuksien osalta toimitaan 
Vantaan kaupungin ja Vantaan 
Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun 
yhteistyösopimuksen mukaisesti. 
 

Maakaapelit ja kaukolämpöputket on 
huomioitu asemakaavaehdotuksessa ja 
Vantaan ratikka -hankkeen  
katusuunnittelussa.  
 
Ei toimenpiteitä. 
 

 
NRO 8, 12.6.2026 
Lupa- ja valvontavirasto 

Yleiskaavan ohjausvaikutus 
Asemakaavaehdotuksen T-
korttelialueen määräystä on syytä 
tarkentaa siten, että  
yleiskaavan ohjausvaikutus 
merkittäviä ympäristöhäiriötä 
aiheuttamattomasta toiminnasta  
välittyy asemakaavaan. 
 
Pohjavedet 
Fazerila I -vedenottamon  
vedenottamoalue tulee merkitä 
kokonaan ET-alueeksi eli 
pääkäyttötarkoitukseltaan  

Yleiskaavan ohjausvaikutus 

Vantaan ratikan asemakaavoissa 

laaditaan ennen kaikkea vain 

ratikkahankkeen toteuttamisen 

edellyttämät muutokset, eikä 

kaavamuutoksissa ole lähtökohtaisesti 

kehitetty muuta maankäyttöä. 

Korttelialueiden käyttötarkoitukset on 

pyritty pitämään samankaltaisina, kuin 

voimassa olevissa asemakaavoissa, 

jonka vuoksi 

kaavamuutosehdotuksessa nro 931400 

ei ole tarkennettu teollisuus- ja 
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yhdyskuntateknistä huoltoa 
palvelevien rakennusten ja laitosten 
alueeksi. Kaava-alueen  
länsiosan et-osa-aluemerkintä tulee 
poistaa asemakaavasta. 
 
Fazerin  
vedenottamoiden suoja-
aluepäätöksessä on annettu 
määräyksiä toiminnoista, joita 
suoja-alueille ei voi toteuttaa ilman 
erillistä poikkeamista 
vedenottamoiden suoja- 
aluemääräyksistä. Mahdollinen 
poikkeamisluvan tarve olisi hyvä 
tuoda esiin myös 
kaavaselostuksessa sivulla 72. Uusia 
yleiselle liikenteelle tarkoitettuja  
liikenneväyliä ei saa Vaasan hallinto-
oikeuden päätöksen (01/0064/2, 
4.5.2001) mukaan rakentaa 
vedenottamoiden lähisuoja-alueelle 
ilman poikkeamista suoja-
aluemääräyksistä. 
Rakentaminen Fazerin 
vedenottamoiden suoja- 
alueilla edellyttää lähtökohtaisesti 
aina pohjaveden 
hallintasuunnitelman. 
 
Vain puhtaita hulevesiä,  
kuten kattovesiä, saa imeyttää 
pohjavesialueella maaperään. 
Pilaantuneiden maiden  
alueella hulevesiä ei tule imeyttää 
maaperään. Ajo- ja 
pysäköintialueiden vesiä ei saa 
imeyttää maaperään edes 
puhdistuksen jälkeen. 
 
Kaavamääräyksiin on tarpeen lisätä 
määräys mahdollisesta vesilain- tai 
ympäristönsuojelulainvaraisuudesta. 
 
Luonnonsuojelu 
Luo- ja Luo/1 -kaavamääräyksissä on 
syytä mainita tavoitteena  
liito-oravan 
liikkumismahdollisuuden 
turvaaminen risteysalueen yli. 
 
Mahdollisen raitiotiepysäkin  

varastorakennusten korttelialueen (T) 

käyttötarkoitusta lausunnossa 

kuvatulla tavalla. Alueella sijaitsee 

nykyisellään ympäristöluvanvaraista 

toimintaa. Yleiskaavan tavoiteltu 

muutos on pitkän aikavälin 

maankäytön suunnittelua koskeva 

kysymys, eikä yleiskaavan tavoite ole 

määritelty yleiskaavassa sellaisella 

tarkkuudella, että sen voisi sellaisenaan 

viedä asemakaavaan.  

Pohjavedet 

Vantaan ratikan asemakaavoissa 

korttelialueiden käyttötarkoitukset on 

pyritty pitämään samankaltaisina, kuin 

voimassa olevissa asemakaavoissa. 

Kaavaehdotuksessa on osoitettu 

vedenottamon lähisuojavyöhyke 

(pv/1), johon vedenottamoalue kuuluu. 

Kaavassa on myös annettu määräys, 

jonka mukaan ”pv/1 ja pv/2 -alueilla 

tulee huomioida Länsi-Suomen 

ympäristölupaviraston 7.7.2000 

antamassa päätöksessä nro 53/2000/1 

sekä Vaasan hallinto-oikeuden 

4.5.2001 antamassa päätöksessä nro 

01/0064/2 annetut suoja alueita 

koskevat määräykset.” 

Vedenottamoalue on huomioitu myös 

kaavassa osoitetun rakennusalan 

rajauksessa. Kaavamääräysten 

viittaukset päätöksiin nro:t 53/2000/1 

ja 01/0064/2 ovat riittävät turvaamaan 

vedenottamoalueen käytön 

jatkossakin, eikä alueen 

käyttötarkoitusta ole tarpeen muuttaa.  

Kaavaselostuksen luvun 4.4.2 vesistöjä 
ja vesitaloutta koskevaa tekstiä on 
täydennetty lausunnon mukaisesti 
mahdollisesta poikkeamisluvan 
tarpeesta koskien vedenottamoiden 
suoja-aluemääräyksiä. Lisäksi luvun 
2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevia 
tietoja on täydennetty Lupa- ja 
valvontaviraston 14.4.2026 antaman 
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sijoittamisessa on varmistettava, 
ettei heikennetä liito-oravalle 
aidosti toimivaa ja maakunnallisesti 
tärkeää ekologista yhteyttä. 
 
Melu 
Koska melutason nousu ohjearvot 
ylittäväksi asuinrakennuksen piha- 
alueella aiheutuu tieliikenteen 
lisäksi raitiotiestä, tulee tarvittava 
meluntorjunta suunnitella  
ja toteuttaa osana raitiotiehanketta 
eikä siirtää meluntorjunnan 
toteuttamista A-alueelle.  
Aineistossa ei ole selvitystä, joka 
osoittaisi, että ennustetilanteessa 
tieliikenteen  
lisääntyminen yksinään aiheuttaisi 
melutason nousun ohjearvot 
ylittäväksi rakennuksen  
etelä-länsipuolisella piha-alueella. 
 
Teollisuusalueeseen (T) on liitetty 
kaavamääräys: Korttelialueelle saa 
rakentaa kiinteistön hoidon 
kannalta välttämättömiä asuntoja. 
Kaavan valmistelun yhteydessä 
tulee huolehtia, että 
teollisuusalueen asunnoilla on 
riittävä melutason ohjearvojen 
mukainen piha-alue. 
 
Liiketilat 
T-korttelialueen  
määräyksiin tulee täsmentää, että 
korttelialueelle saa rakentaa 
pääkäyttötarkoitukseen  
liittyviä liiketiloja. Lisäksi tulee 
määrätä, että alueelle ei saa 
muodostua useasta liiketilasta  
koostuvaa vähittäiskaupan 
suuryksikköä. 
 
Ryhti-tietojärjestelmä 
Ympäristöministeriön asetus 
maakunta-, yleis- ja asemakaavojen 
kaavamääräysten ja kaavakohteiden 
esitystavasta (Katja-asetus) on 
astunut voimaan 11.6.2024.  
Ympäristöministeriön asetus, jolla 
on muutettu em. asetuksen 
(311/2024) 1 §, 2 §:n 1 momentti 

päätöksen (165/2026, LVV-
U/35632/2026) mukaisesti.  
 
Kaavamuutosehdotuksen 
pohjavesialueen rakentamista 
koskevaa kaavamääräystä on 
täydennetty: ”-- Ennen 
rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä 
on varmistettava pohjaveden 
hallintasuunnitelman tarpeellisuus.” 
 
Kaavassa on määräykset, joidenka 
mukaan: ”Puhtaat hulevedet, kuten 
kattovedet, tulee viivyttää ja käsitellä 
laadullisesti tontilla. Puhtaat 
kattovedet ja mahdollisesti 
suodatuksen kautta puhdistetut 
hulevedet tulee imeyttää maaperään 
pohjavedeksi." ja "Vettä 
läpäisemätöntä pinnoitetta saa käyttää 
vain liikennöintialueilla, 
pysäköintialueilla, ajoneuvojen 
huoltopihoilla ja jäteastioiden 
sijoituspaikoilla. Nämä alueet tulee 
päällystää öljyä läpäisemättömällä 
pintamateriaalilla tai 
pohjavesisuojauksen sisältävällä 
rakenteella, ja alueiden valumavedet 
tulee johtaa hulevesiviemäriin tai 
pohjavesisuojauksen sisältävään avo-
ojaan ja edelleen pohjavesialueen 
ulkopuolelle." Määräykset ovat 
riittävät, eikä kaavassa ole tarpeen 
erikseen kieltää hulevesien 
imeyttämistä pilaantuneiden maiden 
alueella tai ajo- ja pysäköintialueiden 
hulevesien imeyttämistä maaperään. 
 
Pohjavesialueelle on lisätty määräys, 
jonka mukaan ”Alueella rakentamista 
ja muuta maankäyttöä saattavat 
rajoittaa ympäristönsuojelulain 
pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain 
säädökset hankkeiden 
luvanvaraisuudesta.” 
 
Luonnonsuojelu 
Selvityksien mukaan alueella ei 
nykyisellään sijaitse liito-oravien 
elinympäristöä eikä lisääntymis- tai 
levähdyspaikkoja, vaikka kaava-alueen 
länsiosa on määritelty liito-oraville 
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sekä liitteet 1–4, on tullut voimaan 
1.7.2025. Lupa- ja valvontavirasto 
kannustaa siirtymään asetuksen 
mukaisten kaavamerkintöjen ja -
määräysten käyttöön. 
Lisäksi Lupa- ja valvontavirasto 
suosittelee, että uuteen rakennetun 
ympäristön Ryhti-tietojärjestelmään 
siirryttäisiin mahdollisimman pian. 
 

soveltuvaksi alueeksi. Vantaan ratikan 
joukkoliikennepysäkit eivät ole 
sijoittumassa ekologisen yhteyden 
luo/1-alueelle ja ekologinen yhteys on 
huomioitu 
katusuunnitelmaehdotuksissa mm. 
säilytettävillä ja istutettavilla puilla. 
Katualueen kaavamääräyksien 
järjestystä on muutettu niin, että 
pysäkkikatoksia koskeva kaavamääräys 
ei ole katualueen luo/1-määräyksen 
alla. Katualueen luo/1-määräyksen 
mukaan ”Alueen suunnittelun ja hoidon 
tavoitteena on säilyttää tienvarret 
metsäisinä.” Katualueen ja luo-alueen 
kaavamääräykset luo/1-alueen 
ekologisesta yhteydestä ovat riittävät 
turvaamaan ekologisen yhteyden 
jatkuvuus katualueen yli.   
 
Kaavaselostuksen luvun 4.4.2 luonnon 
monimuotoisuutta koskevaa tekstiä on 
täydennetty tiedolla, jonka mukaan 
kaavassa osoitetun luonnon 
monimuotoisuuden kannalta erityisen 
tärkeän alueen sekä luo/1-alueen 
suunnittelussa ja kunnossapidossa olisi 
hyvä huomioida liito-oravien 
mahdollinen liikkuminen alueella 
etenkin Rivieranraition ja Fazerintien 
ylityspaikoissa mm. säästettävien ja 
istutettavien puiden osalta. 
 
Melu 
Vantaan raitioradan meluselvityksen 
mukaan kaava-alueen 
asuinrakennusten korttelialueella (A) 
asuinrakennuksen julkisivuun 
kohdistuvan liikenteen yhteismelun 
keskiäänitason on arvioitu jäävän alle 
60 dB:iin. A-korttelista on annettu 
määräys, jonka mukaan ”Asuin- ja 
työhuoneiden ulkokuoren 
ääneneristävyyden ΔL tieliikennemelua 
vastaan on oltava vähintään 30 dB.” 
Tämä toteutuu rakennuksissa usein jo 
tavanomaisilla seinärakenteilla. 
Laaditun meluselvityksen mukaan 
asuinrakennusten sisämelun ohjearvot 
(päiväajan 35 dB ja yöajan 30 dB) eivät 
ylity näillä toimenpiteillä kaava-
alueella.  
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Kaavassa on määrätty A-korttelista, 
että ”Tontilla on rakennusosin 
huolehdittava siitä, ettei tie- tai 
raideliikennemelun keskiäänitaso 
L(Aeq) ylitä oleskeluun tarkoitetuilla 
piha-alueilla 55 dB päivällä eikä 50 dB 
yöllä.” Kaavaehdotuksen A-korttelin 
tontille jää n. 0,4 ha piha-alue, jolla 
meluselvityksien mukaan päiväajan 
yhteismelun keskiäänitasot jäävät alle 
55 dB:iin ja yöajan keskiäänitasot alle 
50 dB:iin. Oleskeluun tarkoitetut alueet 
voidaan tontilla sijoittaa myös siten, 
ettei rakennusosin tarvitse huolehtia 
melusuojauksesta. Ilmakuvien 
perusteella tontin oleskeluun 
tarkoitettu piha-alue sijaitsee jo 
nykyisellään suurimmaksi osin alueella, 
jolla ohjearvot eivät ylity yhteismelun 
ennustetilanteessa. Ratikasta ei 
aiheudu kaava-alueella 
melusuojaustarvetta.  
 
Kaavaehdotuksessa T-korttelin 
asuntoja koskevaa määräystä on 
tarkennettu: ”-- Asunnoilla tulee olla 
riittävä oleskeluun tarkoitettu piha-
alue, jossa valtioneuvoston päätöksen 
993/1992 mukainen laskennallinen 
melutaso ei ylity.”  
 
Liiketilat 
T-korttelin määräyksiä on täydennetty 
määräyksillä ”liiketilojen tulee olla 
pääkäyttötarkoitukseen liittyviä 
liiketiloja” ja ”alueelle ei saa 
muodostua useasta liiketilasta 
koostuvaa vähittäiskaupan 
suuryksikköä.” 
 

  
NRO 9, 15.6.2026 
HSY 

Asemakaavan muutosalueella on 
raitiotielinjauksen ja katuverkoston 
muutosten takia siirrettävä 
vesihuoltoverkostoa Fazerintiellä 
sekä Länsimäentien ja Fazerintien  
risteysalueella. Uusien, 
saneerattavien ja siirrettävien 
vesihuoltolinjojen pituudet, 
jakaumat sekä kustannusarviot 
esitetään tarkemmin ratikan 
suunnittelun yhteydessä 
laadittavissa vesihuollon 

Vesihuollon verkon muutokset  
on huomioitu ratikan  
katusuunnitelmissa. 
 
Ei toimenpiteitä. 
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suunnitelmissa. Kaavamuutosalueen 
tonttien hulevedet hallitaan 
määrällisesti ja laadullisesti Vantaan 
hulevesien toimintamallin 
mukaisesti. 
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NRO 1 
Elisa Oyj, 5.5.2026 
 
Lausunto: 
Alueella on runsaasti Elisa Oyj:n yhteiskunnalle tärkeitä tietoliikennekaapeleita.  
Näiden olemassaolo sekä toiminta tulee alueella toimijoiden tiedostaa ja turvata  
kaikissa oloissa. Kyseiset tietoliikennerakenteet palvelevat Vantaan keskustaa ja  
aluetta laajemminkin.  
 
 
Mikäli tietoliikennerakenteita kuitenkin joudutaan siirtämään pitää siirron tarvitsi- 
jan olla hyvissä ajoin (väh. 12kk ennen tarvetta) yhteydessä Elisaan ja tilata ao.  
siirto. Huomioitavaa on, että siirtotyöt ovat hitaita ja kalliita.  
 
Siirrot ovat maksullisia (Maankäyttö- ja Rakennuslaki 89§)   
 
Kyseisessä tapauksessa siirrot ja niiden laskutus menee erillisen sopimuksen mu- 
kaan. 
 
 
Vastine: 
Tietoliikennekaapeleiden siirtotarpeet on suunniteltu Vantaan ratikka -hankkeen katusuunnittelun 

yhteydessä. Hankkeen mukaan siirtotarpeista on keskusteltu Elisan kanssa ja hankkeen allianssi ilmoittaa, 

kun on tiedossa, milloin siirtoihin ryhdytään. 

Ei toimenpiteitä. 
 
Tarkistukset: 
Ei toimenpiteitä. 
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NRO 2 
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes), 22.5.2026 
 
Lausunto: 
Hei – Tukesilla ei ole lausuttavaa asiaan: Asemakaava ja asemakaavan muutos 931400, Ratikka - 
Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki Asianumero: VD/7362/10.02.04.00/2020 
 
Vastine: 
Ei toimenpiteitä. 
 
Tarkistukset: 
Ei toimenpiteitä. 
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NRO 3 
Fingrid, 28.5.2026 
 
Lausunto: 
Tiedoksi, että Fingrid ei lausu asemakaavasta Asemakaava ja asemakaavan muutos 931400, Ratikka - 
Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki.  Kyseisellä uudelleen rajatulla asemakaava-alueella ei ole  
Fingridin voimajohtoja eikä muita toimintoja. Kiitokset yhteydenotosta. 
 
Vastine: 
Ei toimenpiteitä. 
 
Tarkistukset: 
Ei toimenpiteitä. 
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NRO 4 
Vantaan Taidemuseo Artsi, 4.6.2026 
 
Lausunto: 
Vantaan kaupunginhallituksen 27.4.2026 tekemän päätöksen perusteella asemakaavoitus on  
pyytänyt Vantaan taidemuseo Artsin julkisen taiteen kuraattorilta lausuntoa Vantaan ratikan  
kaavaan: Eteläinen Vaarala ja Pohjoinen Länismäki liittyen. Vantaan taidemuseo Artsin  
lausunto koskee Vantaan ratikan pysäkkikatosten kaavamääräystä.  
 
Vantaan ratikan taidehanke toteutetaan samanaikaisesti ratikan rakentamisen kanssa.  
Taidehankkeen ja siihen kuuluvien teosten on tarkoitus valmistua vuoteen 2029 mennessä.  
Ratikan taide kytkeytyy suoraan ratikan reittiin ja käyttöympäristöön. Taidehankkeen teokset  
sijoittuvat ratikan varrelle, kuten pysäkkialueille tai niiden välittömään läheisyyteen.  
 
Ratikan taiteen aloitusaineiston pohjalta Fazerilan pysäkki, Jumbon pysäkki ja lentoaseman  
päätepysäkki on määritelty merkittäviksi taiteen paikoiksi eli maamerkkikohteiksi. Fazerilan  
pysäkkialue kuuluu nyt kommentoitavana olevaan kaavaan. Hankkeen aikataulun vuoksi  
kohteen taiteilijahaku on jo käynnissä, ja neljä taiteilijaa laatii parhaillaan luonnosehdotuksia  
alueelle. Kaikki ehdotukset integroituvat pysäkkikatoksen rakenteisiin. Valittava teos etenee  
toteutussuunnitteluun ja valmistuttuaan se liitetään osaksi Vantaan taidemuseo Artsin  
kokoelmaa.  
 
Taiteen toteuttaminen pysäkkialueella onnistuu parhaiten silloin, kun pysäkkikatoksen  
suunnittelun reunaehdot ovat mahdollisimman joustavat. Esimerkiksi kaavaan sisältyvä  
määräys ratikkakatosten viherkatoista rajoittaa katokseen integroitavan taiteen sisältöä  
ja toteutusmahdollisuuksia. Ratikan taidehankkeen kannalta onkin tärkeää, että  
kaavaan tehdään muutos, jonka mukaan viherkatto olisi vaihtoehtoinen silloin, kun  
pysäkkikatos tai pysäkkiympäristö on varattu taiteelliselle toteutukselle. 
 
Vastine: 
Ratikan pysäkkikatoksia koskeva kaavamääräys on muutettu muotoon: ”Mikäli katualueelle sijoitetaan 
raitiotien pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto tai katoksen katolle sijoittaa taidetta.” 
 
Tarkistukset: 
Ratikan pysäkkikatoksia koskeva kaavamääräys on muutettu muotoon: ”Mikäli katualueelle sijoitetaan 
raitiotien pysäkki, tulee pysäkin katoksessa olla kasvillisuuskatto tai katoksen katolle sijoittaa taidetta.” 
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NRO 5 
Uudenmaan elinvoimakeskus, 8.6.2026 
 
Lausunto: 
Vantaan kaupunki pyytää Uudenmaan elinvoimakeskuksen lausuntoa  
Eteläisen Vaaralan ja pohjoisen Länsimäen asemakaavamuutoksesta.  
Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa raitiotien rakentaminen  
suunnittelualueelle.  
 
Porvoonväylän LT-aluetta on kaavaehdotuksessa laajennettu ulottumaan  
osin nykyisille T-, EV- ja ET-alueille. LT-alueen laajennus perustuu  
Länsimäentien vaihtopysäkkien tiesuunnitelmaan.  
 
Kaavaratkaisun liikenteellisiä vaikutuksia on arvioitu kaavaselostuksessa.  
Suunnittelualueen rajautuessa valtakunnallisesti merkittävään tieyhteyteen  
(Kehä 3), on vaikutusarviota suositeltavaa täydentää arviolla vaikutuksista  
Kehä 3:n sujuvuuteen ja turvallisuuteen.  
 
Tienpitäjällä ei ole muuta huomautettavaa kaavaehdotuksesta. 
 
Tämä on Uudenmaan elinvoimakeskuksen liikenneosaston lausunto. Mikäli  
kunnan viranomainen katsoo, että asia koskee elinvoimakeskuksen  
maaseutu- ja ympäristöosastoa tai elinkeino- ja maahanmuutto-osastoa,  
tulee asiasta kuulla edellä mainittuja osastoja erikseen. Vesiasioissa tulee  
kuulla sitä elinvoimakeskusta, johon kyseinen tehtävä on keskitetty.  
 
Tämä asiakirja on hyväksytty viraston sähköisessä  
asianhallintajärjestelmässä. Asian on ratkaissut liikenteen ja maankäytön  
asiantuntija 
 
Vastine: 
Kaavaselostuksen kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.1 liikennettä koskevaa tekstiä on täydennetty 

kaavamuutoksen Kehä III:een kohdistuvien vaikutuksien arviolla. Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen 

ja raitiotien toteuttaminen vaikuttaa ajojärjestelyihin Fazerintiellä. Raitiotie on suunniteltu kulkemaan 

ajoneuvoliikenteestä erotettuna omalla kaistallaan. Autoliikenteen sujuvuus on varmistettu katualueiden 

riittävillä tilavarauksilla. Asemakaavamuutos ei kasvata alueen autoliikennemääriä suhteessa voimassa 

olevaan asemakaavaan, koska kaavamuutos ei mahdollista uutta maankäyttöä tai muuta sen tyyppiä. 

Kaavaratkaisun vaikutukset arvioidaan niin vähäisiksi, ettei niillä ole vaikutusta Kehä III:n ja Porvoonväylän 

eritasoliittymien toimivuuteen tai turvallisuuteen. 

Tarkistukset: 
Kaavaselostuksen kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.1 liikennettä koskevaa tekstiä on täydennetty 
kaavamuutoksen Kehä III:een kohdistuvien vaikutuksien arviolla. 
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NRO 6 
Vantaan kaupunginmuseo, 11.6.2026 
 
Lausunto: 
Vantaan kaupunkisuunnittelu on pyytänyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa  
asemakaavamuutoksesta 931200 Vantaan ratikka: Varikko. Asemakaavamuutoksen  
tavoitteena on mahdollistaa Vantaan ratikalle suunnitellun raitiovaunuvarikon 
rakentamisen Vaaralaan. Museo on lausunut mielipiteensä Vantaan ratikan kaavarungosta  
13.1.2020 päivätyssä lausunnossaan (Dnro VKM/189/2020) sekä Ratikan  
kaavarunkoluonnoksesta (nro YK0049) 28.6.2022 päivätyssä lausunnossaan (Dnro  
VKM/073/2022). Lisäksi museo on antanut mielipiteensä nyt lausunnolla olevan  
kaavaehdotuksen osallistumis- ja arviointisunnitelmasta 27.10.2023 päivätyssä  
mielipiteessään (Dnro VKM/141/2023). Museo on myös lausunut aiemmasta  
kaavaehdotuksesta 19.8.2024 päivätyssä lausunnossaan (Dnro VKM/134/2024). 
 
Viimeisimmän lausuntokierroksen aikana museo totesi, että Fazerin vierailukeskuksen  
rakennukset sekä konttorirakennus ja vierailukeskuksen ulkopuolella sijaitseva piha-alue  
on merkitty asianmukaisesti suojeltaviksi (kaavamerkinnöillä sr/1, sr/2 ja sp), ja että  
asemakaavaehdotuksen merkintöihin liittyvät määräykset ovat kaupunginmuseon  
laatimien kaavamääräysten mukaiset. 
 
Museo totesi, että kaavaselostuksessa oli rakennettua kulttuuriympäristöä käsittelevässä  
luvussa vanhentunutta tietoa ja esitti selostuksen päivitystä tältä osin uusimpien selvitysten mukaisiksi. 
Kaavaselostuksen lähtötietojen luvun 2.1.3 rakennettua  
kulttuuriympäristöä koskeva teksti on päivitetty. Näin ollen Vantaan kaupunginmuseolla ei  
ole huomautettavaa asemakaavamuutoksesta. 
 
Vastine: 
Ei toimenpiteitä. 
 
Tarkistukset: 
Ei toimenpiteitä. 
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NRO 7 
Vantaan Energia, 11.6.2026 
 
Lausunto: 
Sähköverkko   

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keskijännitemaakaapelit sijaitsevat  
karttaliitteen 1 mukaisesti.  

 
Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan  
muutosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden sijainti.  
 
Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan  
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun  
yhteistyösopimuksen mukaisesti.  
 
Lisätietoja sähköverkkoon liittyvissä kysymyksissä antaa yleissuunnittelija  
.                                                                .  

 
Kaukolämpöverkko 

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n  
kaukolämpöputkia. Kaukolämpöputkien ajantasainen sijainti löytyy Vantaan  
kaupungin yhdistelmäjohtokartalta.  
 
Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa  
huomioidaan kaukolämpöputkien sijainti.  
 
Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan  
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun  
yhteistyösopimuksen mukaisesti.  
 
Lisätietoja kaukolämpöverkkoon liittyvissä kysymyksissä antaa  
kaukolämpöinsinööri .                                                                . 

LIITTEET  
1. Keskijänniteverkon kartta 1:5000 

 
Vastine: 
Maakaapelit ja kaukolämpöputket on huomioitu asemakaavaehdotuksessa ja Vantaan ratikka -hankkeen  
katusuunnittelussa.  
 
Ei toimenpiteitä. 
 
Tarkistukset: 
Ei toimenpiteitä. 
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NRO 8 
Lupa- ja valvontavirasto, 12.6.2026 
 
Lausunto: 
Vantaan kaupunki on pyytänyt Lupa- ja valvontavirastolta lausuntoa Vantaan ratikka:  
Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki -asemakaavaehdotuksesta (931400) 11.6.2026  
mennessä. Lupa- ja valvontavirasto on saanut lausunnolle lisäaikaa 15.6. saakka.  
Kaavaselostuksen mukaan asemakaavan tavoitteena on varata tila raitiotien vaatimalle  
infrastruktuurille ja siihen liittyvälle katuympäristölle. 
 
Yleiskaavan ohjausvaikutus  
 
Kaava-alue on Vantaan yleiskaavassa 2020 suurimmaksi osaksi tuotanto- ja  
varastotoiminnan aluetta (TY). Kaavamääräyksen mukaan alue varataan tuotanto- ja  
varastotoiminnoille, jotka eivät aiheuta merkittäviä ympäristöhäiriöitä. Lisäksi kaava- 
alueella on yleiskaavassa asumisen ja työpaikkojen aluetta (A/TP), asuinaluetta (A) ja  
lähivirkistysaluetta (VL), sekä kestävän kasvun vyöhykettä, raitiotietä, ekologisia yhteyksiä,  
ulkoilureittejä, pohjavesiä ja luo-aluetta koskevia merkintöjä.  
 
Asemakaavaehdotuksen T-korttelialueen määräystä on syytä tarkentaa siten, että  
yleiskaavan ohjausvaikutus merkittäviä ympäristöhäiriötä aiheuttamattomasta toiminnasta  
välittyy asemakaavaan. 
 
Pohjavedet  
 
Fazerin vedenottamoiden suoja-aluepäätöksen (Länsi-Suomen ympäristölupavirasto  
53/2000/1 ja Vaasan hallinto-oikeus 01/0064/2) mukaisilla vedenottamoalueilla ei ole  
sallittua muu kuin vedenottoon liittyvä toiminta, minkä vuoksi Fazerila I -vedenottamon  
vedenottamoalue tulee merkitä kokonaan ET-alueeksi eli pääkäyttötarkoitukseltaan  
yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueeksi. Kaava-alueen  
länsiosan et-osa-aluemerkintä tulee poistaa asemakaavasta.  
 
Vedenottamoiden lähi- ja kaukosuoja-alueet on esitetty kaavakartalla, ja  
kaavamääräyksissä on viittaukset suoja-aluemääräysten huomioimiseksi. Fazerin  
vedenottamoiden suoja-aluepäätöksessä on annettu määräyksiä toiminnoista, joita suoja- 
alueille ei voi toteuttaa ilman erillistä poikkeamista vedenottamoiden suoja- 
aluemääräyksistä. Mahdollinen poikkeamisluvan tarve olisi hyvä tuoda esiin myös  
kaavaselostuksessa sivulla 72, jossa on kerrottu muun muassa tuotantolaitosten  
sijoittamisen edellytyksistä kaava-alueella. Uusia yleiselle liikenteelle tarkoitettuja  
liikenneväyliä ei saa Vaasan hallinto-oikeuden päätöksen (01/0064/2, 4.5.2001) mukaan  
rakentaa vedenottamoiden lähisuoja-alueelle ilman poikkeamista suoja-aluemääräyksistä. 
 
Lupa- ja valvontavirasto katsoo lisäksi, että rakentaminen Fazerin vedenottamoiden suoja- 
alueilla edellyttää lähtökohtaisesti aina pohjaveden hallintasuunnitelman.  
 
Hulevesien imeyttämisestä Lupa- ja valvontavirasto toteaa, että vain puhtaita hulevesiä,  
kuten kattovesiä, saa imeyttää pohjavesialueella maaperään. Pilaantuneiden maiden  
alueella hulevesiä ei tule imeyttää maaperään, jotta mahdolliset maaperässä olevat haitta- 
aineet eivät pääse leviämään pohjaveteen. Ajo- ja pysäköintialueiden vesiä ei saa imeyttää  
maaperään edes puhdistuksen jälkeen, sillä hulevesiin voi jäädä esimerkiksi  
raskasmetallijäämiä, jotka voivat kulkeutua pohjaveteen.  
 

LIITE: Kaupunkiympäristölautakunta 11.08.2026 / 10



  16 
 

   
 

Lupa- ja valvontavirasto katsoo, että kaavamääräyksiin on tarpeen lisätä määräys  
mahdollisesta vesilain- tai ympäristönsuojelulainvaraisuudesta esimerkiksi seuraavasti:  
Kaava-alue sijaitsee kokonaisuudessaan Fazerilan (0109252) vedenhankintaa varten  
tärkeällä pohjavesialueella. Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä saattavat  
rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset  
hankkeiden luvanvaraisuudesta.  
 
Vaikutusarvio on esitetty pohjavesiselvityksessä ja se on kattava. Tien ja raitiotien  
rakentamiseen Fazerilan pohjavesialueelle liittyvä vesilain mukainen lupa sekä  
poikkeaminen Fazerin pohjavedenottamoiden suoja-aluemääräyksistä on saanut  
lainvoiman 22.5.2026. 
 
Luonnonsuojelu  
 
Kaavaselostuksessa on tunnistettu kaava-alueen sijainti maakunnallisesti merkittävän  
viheryhteyden keskellä, mutta liito-oravan kulkuyhteyden osalta määräyksissä on  
täsmentämisen tarvetta. Luo- ja Luo/1 -kaavamääräyksissä on syytä mainita tavoitteena  
liito-oravan liikkumismahdollisuuden turvaaminen risteysalueen yli. Tarvittaessa tätä  
voidaan tukea olemassa olevan puuston ylläpidolla, täydennysistutuksilla ja väliaikaisilla  
rakenteellisilla ratkaisuilla eli hyppytolpilla tilanteessa, jossa itä-länsisuuntainen  
latvusaukko on muodostumassa liian leveäksi ja puuistutukset eivät ole vielä kasvaneet  
täyteen kokoonsa. Mahdollisen raitiotiepysäkin viherkattoa oleellisempaa on varmistua  
siitä, että pysäkin sijoittamisella ei heikennetä liito-oravalle aidosti toimivaa ja  
maakunnallisesti tärkeää ekologista yhteyttä Vantaan Kuussillan ja Helsingin Suurmetsän  
sekä Kivikon metsäalueiden välillä. 
 
Melu  
 
Kaavassa on annettu määräykset: Asuin- ja työhuoneiden ulkokuoren ääneneristävyyden  
ΔL tieliikennemelua vastaan on oltava vähintään 30 dB. Tontilla on rakennusosin  
huolehdittava siitä, ettei tie- tai raideliikennemelun keskiäänitaso L(Aeq) ylitä oleskeluun  
tarkoitetuilla piha-alueilla 55 dB päivällä eikä 50 dB yöllä.  
 
Vantaan ratikan meluselvityksen perusteella Kuussillanniityssä paalun 16300 kohdalla  
asuinrakennuksen julkisivuille kohdistuvat melutasot nousevat ennustetilanteessa, jossa  
tieliikenteen lisäksi on huomioitu raitiotien aiheuttama melu. Myös rakennuksen piha-  
alueella melutasot nousevat VNp (993/1992) ohjearvojen yläpuolelle rakennuksen etelä- 
länsipuolella. Koska melutason nousu ohjearvot ylittäväksi asuinrakennuksen piha- 
alueella aiheutuu tieliikenteen lisäksi raitiotiestä, tulee tarvittava meluntorjunta suunnitella  
ja toteuttaa osana raitiotiehanketta eikä siirtää meluntorjunnan toteuttamista A-alueelle.  
Aineistossa ei ole selvitystä, joka osoittaisi, että ennustetilanteessa tieliikenteen  
lisääntyminen yksinään aiheuttaisi melutason nousun ohjearvot ylittäväksi rakennuksen  
etelä-länsipuolisella piha-alueella.  
 
Teollisuusalueeseen (T) on liitetty kaavamääräys: Korttelialueelle saa rakentaa kiinteistön  
hoidon kannalta välttämättömiä asuntoja. Kaavan valmistelun yhteydessä tulee huolehtia,  
että teollisuusalueen asunnoilla on riittävä melutason ohjearvojen mukainen piha-alue. 
 
Liiketilat  
 
Kaavaehdotuksessa on annettu liiketiloja koskevia kaavamääräyksiä. T-korttelialueen  
määräyksiin tulee täsmentää, että korttelialueelle saa rakentaa pääkäyttötarkoitukseen  
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liittyviä liiketiloja. Lisäksi tulee määrätä, että alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta  
koostuvaa vähittäiskaupan suuryksikköä. 
 
Ryhti-tietojärjestelmä  
 
Ympäristöministeriön asetus maakunta-, yleis- ja asemakaavojen kaavamääräysten ja  
kaavakohteiden esitystavasta (Katja-asetus) on astunut voimaan 11.6.2024.  
Ympäristöministeriön asetus, jolla on muutettu em. asetuksen (311/2024) 1 §, 2 §:n 1  
momentti sekä liitteet 1–4, on tullut voimaan 1.7.2025. Katja-asetuksen tavoitteena on  
edistää kaavatiedon saatavuutta ja parantaa kaavatiedon yhteen toimivuutta  
valtakunnallisesti. Lupa- ja valvontavirasto kannustaa siirtymään asetuksen mukaisten  
kaavamerkintöjen ja -määräysten käyttöön. Asetus sisältää kuitenkin siirtymäsäännöksen.  
Kumottua merkinnöistä annettua ympäristöministeriön asetusta voidaan soveltaa vuoden  
2028 loppuun asti.  
 
Lisäksi Lupa- ja valvontavirasto suosittelee, että uuteen rakennetun ympäristön Ryhti- 
tietojärjestelmään siirryttäisiin mahdollisimman pian. Siirtymäsäännöksen mukaisesti  
kaavat on mahdollista laatia nykymallin mukaisesti vuoden 2028 loppuun asti. Siirtymäajan  
jälkeen syntyvät alueidenkäytön tiedot on toimitettava järjestelmään viimeistään 1.1.2029  
(laki rakennetun ympäristön tietojärjestelmästä 5 §). Jos aiemmin käynnistynyt kaava  
jatkuu vuoden 2029 puolella, tulee kaava laatia kansallisen kaavatietomallin mukaisesti ja  
viedä tiedot rakennetun ympäristön tietojärjestelmään. 
 
 
Vastine: 

Yleiskaavan ohjausvaikutus 

Vantaan ratikan asemakaavoissa laaditaan ennen kaikkea vain ratikkahankkeen toteuttamisen edellyttämät 

muutokset, eikä kaavamuutoksissa ole lähtökohtaisesti kehitetty muuta maankäyttöä. Kaava-alueisiin on 

otettu mukaan kiinteistöt, joille ratikkahankkeen katualueiden muutokset kohdistuvat, jotta kortteleiden 

tehokkuusluvut on voitu muuttaa rakennusoikeusluvuiksi, jotta rakennusoikeudet pysyvät kaavamuutosten 

jälkeen samoina. Tarvittaessa käytöstä poistuneita kaavamääräysmerkintöjä on kaavamuutoksissa 

ajantasaistettu vastaamaan nykyisiä merkintöjä. Muutoin kaavamääräykset ja korttelialueiden 

käyttötarkoitukset on pyritty pitämään samanlaisina, kuin voimassa olevissa asemakaavoissa, jonka vuoksi 

kaavamuutosehdotuksessa nro 931400 ei ole tarkennettu teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen 

(T) käyttötarkoitusta lausunnossa kuvatulla tavalla. Alueella sijaitsee nykyisellään ympäristöluvanvaraista 

toimintaa. Yleiskaavan tavoiteltu muutos on pitkän aikavälin maankäytön suunnittelua koskeva kysymys, 

eikä yleiskaavan tavoite ole määritelty yleiskaavassa sellaisella tarkkuudella, että sen voisi sellaisenaan 

viedä asemakaavaan.  

Pohjavedet 

Vantaan ratikan asemakaavoissa laaditaan ennen kaikkea vain ratikkahankkeen toteuttamisen edellyttämät 

muutokset. Kaava-alueisiin on otettu mukaan kiinteistöt, joille ratikkahankkeen katualueiden muutokset 

kohdistuvat. Korttelialueiden käyttötarkoitukset on pyritty pitämään samanlaisina, kuin voimassa olevissa 

asemakaavoissa, eikä kaavamuutoksissa ole lähtökohtaisesti kehitetty muuta maankäyttöä. 

Kaavaehdotuksessa on osoitettu kaavamääräysalue: ”pv/1: Länsi-Suomen ympäristölupaviraston päätöksen 

nro 53/2000/1 mukainen vedenottamon lähisuojavyöhyke.” Vedenottamoalue on osa kaava-alueen 

lähisuojavyöhykettä. Kaavassa on myös annettu määräys, jonka mukaan ”pv/1 ja pv/2 -alueilla tulee 
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huomioida Länsi-Suomen ympäristölupaviraston 7.7.2000 antamassa päätöksessä nro 53/2000/1 sekä 

Vaasan hallinto-oikeuden 4.5.2001 antamassa päätöksessä nro 01/0064/2 annetut suoja alueita koskevat 

määräykset.” Vedenottamoalue on huomioitu myös kaavassa osoitetun rakennusalan rajauksessa. 

Kaavaehdotuksen T-korttelin tontin nro 7 rakennusalan merkintää on selkiytetty tarkistettuun 

kaavaehdotukseen poikkiviivalla, joka osoittaa rajan sen puolen, johon merkintä kohdistuu. 

Kaavamääräysten viittaukset päätöksiin nro:t 53/2000/1 ja 01/0064/2 ovat riittävät turvaamaan 

vedenottamoalueen käytön jatkossakin, eikä alueen käyttötarkoitusta ole tarpeen muuttaa.  

Kaavaselostuksen kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaa tekstiä on 

täydennetty lausunnon mukaisesti mahdollisesta poikkeamisluvan tarpeesta koskien vedenottamoiden 

suoja-aluemääräyksiä. Lisäksi lähtökohtien luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevia tietoja on 

täydennetty Lupa- ja valvontaviraston 14.4.2026 antaman päätöksen (165/2026, LVV-U/35632/2026) 

mukaisesti. Päätöksessä LVV on muun muassa myöntänyt Vantaan kaupungille luvan raitiotien, Fazerintien, 

Tilustien ja niihin liittyvien kevyen liikenteen yhteyksien sekä vesihuoltolinjojen rakentamiselle Fazerilan 

pohjavesialueelle. 

Kaavamuutosehdotuksen tärkeän tai veden hankintaan soveltuvan pohjavesialueen (pv) rakentamista 

koskevaa kaavamääräystä on täydennetty: ”-- Ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on varmistettava 

pohjaveden hallintasuunnitelman tarpeellisuus.” 

Kaavassa on määräykset, joidenka mukaan: ”Puhtaat hulevedet, kuten kattovedet, tulee viivyttää ja 

käsitellä laadullisesti tontilla. Puhtaat kattovedet ja mahdollisesti suodatuksen kautta puhdistetut hulevedet 

tulee imeyttää maaperään pohjavedeksi." ja "Vettä läpäisemätöntä pinnoitetta saa käyttää vain 

liikennöintialueilla, pysäköintialueilla, ajoneuvojen huoltopihoilla ja jäteastioiden sijoituspaikoilla. Nämä 

alueet tulee päällystää öljyä läpäisemättömällä pintamateriaalilla tai pohjavesisuojauksen sisältävällä 

rakenteella, ja alueiden valumavedet tulee johtaa hulevesiviemäriin tai pohjavesisuojauksen sisältävään 

avo-ojaan ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle." On toivottavaa, että pilaantuneet maa-alueet 

tarvittaessa kunnostetaan, jonka jälkeen hulevesien imeyttämiselle pima-alueilla ei ole maaperän kannalta 

estettä, kun kaavamääräykset eivät sitä kiellä. Määräykset ovat riittävät, eikä kaavassa ole tarpeen erikseen 

kieltää hulevesien imeyttämistä pilaantuneiden maiden alueella tai ajo- ja pysäköintialueiden hulevesien 

imeyttämistä maaperään. 

Kaavaehdotuksen pv-alueelle on lisätty määräys, jonka mukaan ”Alueella rakentamista ja muuta 

maankäyttöä saattavat rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset 

hankkeiden luvanvaraisuudesta.” 

Luonnonsuojelu 

Selvityksien mukaan alueella ei nykyisellään sijaitse liito-oravien elinympäristöä eikä lisääntymis- tai 

levähdyspaikkoja, vaikka kaava-alueen länsiosa on määritelty liito-oraville soveltuvaksi alueeksi. Vantaan 

ratikan suunnitelmien mukaan raitiotie- tai linja-autoliikenteen pysäkit eivät ole sijoittumassa ekologisen 

yhteyden luo/1-alueelle ja ekologinen yhteys on huomioitu Fazerintien ja Rivieranraition 

katusuunnitelmaehdotuksissa (piir.nro 58624-1 ja piir.nro 58626-1, 20.5.2026) mm. säilytettävillä ja 

istutettavilla puilla. Kaavaehdotuksen katualueen kaavamääräyksien järjestystä on muutettu määräysten 

selkiyttämisen vuoksi niin, että pysäkkikatoksia koskeva kaavamääräys ei ole katualueen luo/1-määräyksen 

alla. Katualueen luo/1-määräyksen mukaan ”Alueen suunnittelun ja hoidon tavoitteena on säilyttää 
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tienvarret metsäisinä.” Katualueen ja luo-alueen kaavamääräykset luo/1-alueen ekologisesta yhteydestä 

ovat riittävät turvaamaan ekologisen yhteyden jatkuvuus katualueen yli.   

Kaavaselostuksen kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.2 luonnon monimuotoisuutta koskevaa tekstiä on 

täydennetty tiedolla, jonka mukaan kaavassa osoitetun luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen 

tärkeän alueen sekä luo/1-alueen suunnittelussa ja kunnossapidossa olisi hyvä huomioida liito-oravien 

mahdollinen liikkuminen alueella etenkin Rivieranraition ja Fazerintien ylityspaikoissa mm. säästettävien ja 

istutettavien puiden osalta. 

Melu 

Vantaan raitioradan meluselvityksen (Sitowise 31.1.2023) mukaan kaavamuutosehdotuksen 

asuinrakennusten korttelialueella (A) Kuussillantien liikenne aiheuttaa nykytilanteessa asuinrakennuksen 

koillis-/itäjulkisivulle melua ja päiväajan keskiäänitasot ylittävät selvityksen mukaan 55 dB:n rajan (vuoden 

2023 selvityksen liite 1.1. nykytilanteen päiväajan keskiäänitasot). Raitiotien vaikutus kohdistuu ennen 

kaikkea asuinrakennuksen eteläjulkisivulle, jossa päiväajan keskiäänitasot ylittävät arvion mukaan 55 dB:n 

rajan ja yöajan keskiäänitasot ylittävät 50 dB:n rajan. Muiden julkisivujen osalta raitiotien vaikutus on 

arvion mukaan vähäisempi. (2023 selvityksen liitteet 3.1. raitiotien päiväajan keskiäänitasot ja 3.2. raitiotien 

yöajan keskiäänitasot.) Asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuvan liikenteen yhteismelun keskiäänitason on 

arvioitu jäävän alle 60 dB:iin (vuoden 2023 selvityksen liite 4.1 yhteismelun päiväajan keskiäänitasot; 

Vantaan raitioradan liikennemeluselvitys, yhteismelun päiväajan ennuste, Rivieranraitio, 11.3.2026). A-

korttelista on annettu määräys, jonka mukaan ”Asuin- ja työhuoneiden ulkokuoren ääneneristävyyden ΔL 

tieliikennemelua vastaan on oltava vähintään 30 dB.” Tämä toteutuu rakennuksissa usein jo tavanomaisilla 

seinärakenteilla. Laaditun meluselvityksen mukaan asuinrakennusten sisämelun ohjearvot (päiväajan 35 dB 

ja yöajan 30 dB) eivät ylity näillä toimenpiteillä kaava-alueella.  

Kaavassa on määrätty A-korttelista, että ”Tontilla on rakennusosin huolehdittava siitä, ettei tie- tai 

raideliikennemelun keskiäänitaso L(Aeq) ylitä oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla 55 dB päivällä eikä 50 

dB yöllä.” Myös Kuussillantien melu nostaa Kuussillantien varren asuinalueiden pihojen melutasoja, mutta 

kaavaehdotuksen A-korttelin tontille jää n. 0,4 ha piha-alue, jolla meluselvityksien mukaan ohjearvot 

täyttyvät ja päiväajan yhteismelun keskiäänitasot jäävät alle 55 dB:iin ja yöajan keskiäänitasot alle 50 dB:iin. 

Oleskeluun tarkoitetut alueet voidaan tontilla sijoittaa myös siten, ettei rakennusosin tarvitse huolehtia 

melusuojauksesta. Ilmakuvien perusteella tontin oleskeluun tarkoitettu piha-alue sijaitsee jo nykyisellään 

suurimmaksi osin alueella, jolla ohjearvot eivät ylity yhteismelun ennustetilanteessa. Ratikasta ei aiheudu 

kaava-alueella melusuojaustarvetta.  

Kaavamuutosehdotuksessa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) asuntoja koskevaa 

määräystä on tarkennettu: ”-- Asunnoilla tulee olla riittävä oleskeluun tarkoitettu piha-alue, jossa 

valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen laskennallinen melutaso ei ylity.”  

Liiketilat 

T-korttelin liike- ja toimistotiloja koskevaa kaavamääräystä on täydennetty määräyksellä ”Liiketilojen tulee 
olla pääkäyttötarkoitukseen liittyviä liiketiloja.” Ja T-korttelille on lisätty kaavamääräys, jonka mukaan 
”Alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta koostuvaa vähittäiskaupan suuryksikköä.” 
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Tarkistukset: 
Kaavaehdotuksen tärkeän tai veden hankintaan soveltuvan pohjavesialueen (pv) rakentamista koskevaa 

kaavamääräystä on täydennetty: ”-- Ennen rakentamistoimenpiteisiin ryhtymistä on varmistettava 

pohjaveden hallintasuunnitelman tarpeellisuus.”  

Pv-alueelle on lisätty määräys, jonka mukaan ”Alueella rakentamista ja muuta maankäyttöä saattavat 

rajoittaa ympäristönsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekä vesilain säädökset hankkeiden 

luvanvaraisuudesta.” 

Kaavaehdotuksen teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen (T) asuntoja koskevaa määräystä on 

täydennetty: ”-- Asunnoilla tulee olla riittävä oleskeluun tarkoitettu piha-alue, jossa valtioneuvoston 

päätöksen 993/1992 mukainen laskennallinen melutaso ei ylity.”  

T-korttelin liike- ja toimistotiloja koskevaa kaavamääräystä on täydennetty määräyksellä ”Liiketilojen tulee 

olla pääkäyttötarkoitukseen liittyviä liiketiloja.”  

T-korttelille on lisätty kaavamääräys, jonka mukaan ” Alueelle ei saa muodostua useasta liiketilasta 

koostuvaa vähittäiskaupan suuryksikköä.” 

Kaavaehdotuksen katualueen kaavamääräyksien järjestystä on muutettu niin, että pysäkkikatoksia koskeva 

kaavamääräys ei ole katualueen luo/1-määräyksen alla.  

Kaavaselostuksen kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevaa tekstiä on 

täydennetty tiedolla mahdollisesta poikkeamisluvan tarpeesta koskien vedenottamoiden suoja-

aluemääräyksiä. Lähtökohtien luvun 2.1.2 vesistöjä ja vesitaloutta koskevia tietoja on täydennetty Lupa- ja 

valvontaviraston 14.4.2026 antaman päätöksen (165/2026, LVV-U/35632/2026) mukaisesti.  

Kaavan vaikutuksia koskevan luvun 4.4.2 luonnon monimuotoisuutta koskevaa tekstiä on täydennetty 

tiedolla, jonka mukaan kaavassa osoitetun luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeän alueen 

sekä luo/1-alueen suunnittelussa ja kunnossapidossa olisi hyvä huomioida liito-oravien mahdollinen 

liikkuminen alueella etenkin Rivieranraition ja Fazerintien ylityspaikoissa mm. säästettävien ja istutettavien 

puiden osalta. 
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NRO 9 
HSY, 15.6.2026 
 
Lausunto: 
Vantaan kaupungin kaavoitus on pyytänyt lausuntoa asemakaavasta ja asemakaavan  
muutoksesta 931400, Vantaan Ratikka – Eteläinen Vaarala ja pohjoinen Länsimäki. 
 
Suunniteltava alue sijaitsee Vaaralan kaupunginosan eteläosassa, Porvoonväylän  
pohjoispuolella. Alueeseen kuuluu Fazerintien katualuetta sekä vähäiseltä osin  
Kuussillantien katualuetta Metsätien risteysalueelta Länsimäentien risteysalueelle,  
Slåttmossenin lähivirkistysalue Kuussillan asuinalueen ja Fazerilan välissä, Fazerilan ja  
Porvoonväylä välissä olevat kiinteistöt sekä muut asemakaavoitetut kiinteistöt, joiden  
pinta-alaan kaavamuutos vaikuttaa.   
 
Asemakaavaselostuksessa todetaan mm. seuraavaa: 
 
”Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa ratikan vaatimalle infrastruktuurille ja  
siihen liittyvälle katuympäristölle osoitetaan riittävä tila suurentamalla katualueita ja  
pienentämällä muita alueita. Lisäksi varaudutaan Porvoonväylän bussiliikenteen  
vaihtopysäkkeihin leventämällä liikennealuetta. Kaavassa tarkastellaan viheryhteyksien  
jatkuvuutta sekä kiinteistöjen rajauksia suhteessa ratikan suunnitelmaan ja  
tilantarpeeseen. Kaupunginosarajaa muutetaan niin, että Porvoonväylän liikennealue  
sijoittuu Rajakylän puolelle.   
 
Asemakaavan muutosalueen itäpuolella kulkee Hakunilan ja Länsimäen välinen  
vesijohdon runkolinja. Länsipuolella on pienempi vesijohto, joka kulkee osin kaava-alueen  
halki. Vesijohtoverkko kuuluu Hakunilan painepiiriin. Käyttövesi saadaan Pitkäkosken  
vedenpuhdistuslaitokselta Ylästön paineenkorotuspumppaamon ja Tikkurilan painepiirin  
kautta. Vesitorni sijaitsee Hakunilassa. Lisäksi käytössä on alasäiliö. Vesijohtoverkon alin  
painetaso kaava-alueella on noin + 85.00 ja ylin on noin + 95.00. Painetasot on ilmoitettu  
N2000- järjestelmässä metreinä merenpin- 
nasta (mvp).  
 
Kaava-alueen länsipuolella sijaitsee jäteveden paineviemäri, joka johtaa Vaaralan  
jätevedenpumppaamon jätevedet etelään. Ojangon jätevesien paineviemäri kulkee itä- 
länsisuuntaisesti kaava-alueen halki. Molempien alueiden jätevedet johdetaan  
viettoviemärillä eteenpäin Mailatien jätevesien mittausaseman kautta Helsingin  
viemäriverkostoon. Lopulta kootut jätevedet ohjataan Viikinmäen keskuspuhdistamolle  
puhdistettaviksi. 
 
Hulevedet imeytyvät pääosin maaperään Fazerilan pohjavesialueella. Osa hulevesistä  
johdetaan pintavaluntana Länsimäentien sekä Kuussillantien avo-ojiin ja hulevesien  
pintavaluntareittien kautta Westerkullan ojaan tai hulevesiviemärien kautta Hakunilantien  
vartta Kehä III:n ali Kormuniitynojaan. Westerkullanoja laskee lopulta mereen Helsingissä.  
Kuormuniitynoja yhtyy Nissaksessa Krapuojaan, joka laskee lopulta mereen Helsingissä.” 
 
Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä esittää lausuntonaan  
seuraavaa:  
 
Asemakaavan muutosalueella on raitiotielinjauksen ja katuverkoston muutosten takia  
siirrettävä vesihuoltoverkostoa Fazerintiellä sekä Länsimäentien ja Fazerintien  
risteysalueella.  
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Uusien, saneerattavien ja siirrettävien vesihuoltolinjojen pituudet, jakaumat sekä  
kustannusarviot esitetään tarkemmin ratikan suunnittelun yhteydessä laadittavissa  
vesihuollon suunnitelmissa. Kaavamuutosalueen tonttien hulevedet hallitaan määrällisesti  
ja laadullisesti Vantaan hulevesien toimintamallin mukaisesti. 
 
Lisätietoja antaa projektipäällikkö 
 
Vastine: 
Vesihuollon verkon muutokset on huomioitu ratikan katusuunnitelmissa. 
 
Ei toimenpiteitä. 
 
Tarkistukset: 
Ei toimenpiteitä. 
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