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Yleista:
Paatdksenteon prosessissa puutteita.

Vaaralaa koskeviin katusuunnitelmaluonnoksiin 23.3.26 tuli kommentointiaikana 3-4.2026 ldhes 70 valitusta Vaaralan
alueelta (luonnoksiin 58629-1, -2, -3).

Valtaosa niista lytattiin kaupungin vuorovaikutusraportissa 28.4.26 - kaupungin yleissuunnitelmista l6ytyvin perustein,
eika kanta-asukkaiden tiedostamiin ongelmiin suhtauduttu vakavasti.

Osa vastauksista osoitti, ettd muistutusten tekijat esittivdt ongelmia, jota vastaajat eivat oikein tajunneet, joten
vastaukset eivét olleet patevia.

Lopulliset katusuunnitelmat 58629-1, -2 ja -3 olivat Vaaralan osalta yleison kommentoitavissa 4.-19.5.26

Asukkaiden kuuleminen ei saa olla kaupungille pakollinen paha, joka runtataan lapi ilman todellista halua kuunnella
asukkaita - eli kokemusasiantuntijoita.

Jopa Kaupunkitilalautakunnan jasenille tuotiin uudet katusuunnitelmat tehtyja muutoksia piilotellen, vahatellen ja
kiireella. Jasenia selvasti painostettiin, etté jos ette hyvaksy 2026 suunnitelmia 10.6.26, voi tulla miljoonien lisdkulut ja
kuukausien viive. (Mika ei pade laheskaan kaikkien muutosehdotusten osalta.) Kokouksen esityslistassa on tuollaista
tekstia.

Yleisotilaisuuksissa 2026 Vaaralassa/Hakunilassa on néytetty vanhaa tietoa, eika yleisén kysymyksiin ole kaikilta osin
annettu totuudenmukaisia vastauksia, edes jalkeenpain.



Jopa kaup.hall. jasenet (esim_) ovat kertomansa mukaan saaneet tietoja isoista muutoksista ensin
Vantaan Sanomien kautta. Huonoa hallintoa.

Yllamainittujen ei-hyvaksyttavien menettelytapojen takia
pyydan talla valituksella muutosta seuraaviin seikkoihin:

1) Vaaralankujan poistaminen ajotiena ja muuttaminen kevyen liikenteen véaylaksi peruttava ja pitdydyttava yha
lainvoimaisessa suunnitelmassa vuodelta 2023 ainakin Vaaralankujan osalta.

Vaadimme, etta vahintdan 1-suuntainen autolla ajo Vaaralankujalla edelleen sallitaan - ja Vaaralankuja
kadunnimena sailytetaan -
kuten 2022 - 23.3.2026 esilla olleessa - ja yha tuoreimmassa lainvoimaisessa katusuunnitelmassa on esitetty.

Yleisolle tuotiin vasta 23.3.26 esille uusi suunnitelma, jossa Vaaralankujan paadyissa olleiden 1 sisddnajokohdan ja 1
valo-ohjatun ulosajokohdan sijasta

Vaaralankujan taloista ajettaisiin kevyenliikenteen vaylan yli Hakunilantielle kahdeksasta (1+7 = 8) kohdasta.

Ja tdama muka liikenneturvallisuuteen vedoten.

Kuitenkin samat lilkkennesuunnittelijat ovat muualla Vantaalla pyrkineet lisdamaan 'villeihin' risteyksiin valo-ohjauksia tai
kiertoliittymia.

Uusi lilkkennemuoto, tassa ratikka, ei saa olla syy toimivan ratkaisun pilaamiseen Vaaralankujalla,

eika legitimoi ristiriitoja faktoihin nahden.

Esim rivitalon_ suunniteltu tontilta-ajo jkpp:n poikki Hakunilantielle olisi nousua tontin kulmalta
Hakunilantielle, ja ko. kohdassa Hakunilantie on vielapa méaessé etela-pohjoissuunnassa, joten etenkaan talvisin
ehdotettu ratkaisu ei toimisi.

Vaaralan kappelin (=Vaaralankuja 5/Kirkkokuja 2), paasisaankaynnin portin (Vaaralankuja 5) kohdalle pitaa edelleen
paasta pysahtymaan mm. invataksilla, jonka takaosasta lasketaan invahissilla pyoratuolin kayttaja kappelin portin
kohdalle. Invataksin pitda sen jalkeen paasta jatkamaan Vaaralankujaa pitkin - ei se peruuttaakaan voi.

Roska-autot, halytysajoneuvot ym. eivat pysty kaantymaan kaikilla tonteilla, joten ne ajaisivat Vaaralankujaa pitkin
jatkossakin - toimivaa vaihtoehtoa ei 2026 suunnitelma tarjoa.

2026 katusuunnitelman ratkaisu on toimimaton. Saamme vaaralalaisina vaatia laadukkaampaa suunnittelua, jossa
ymmarretdan mm. korkeuserot ja nakyvyysrajoitteet - myds talvisin.

Vaaralankuja pitaa sailyttaa vahintaan hidaskatuna (pihakatu, pyéréakatu, kdvelykatu tms.) jossa ainakin 1-
suuntainen hidas autolla ajo tonteille on sallittu.

Lansipuolella Hakunilantieta tulee Vaaralassa olemaan erilliset jk ja pp-kaistat.

(Nykyisellaan vahaiselle) pp-lapiajoliikenteelle riittda Vaaralassa polkupyoérakaista Hakunilantien lansilaidalla, ja pp-
liikenne on syyta muutenkin ohjata lansilaidalle, itdpuolen jalankulkijoiden turvallisuuden nimissa. Eivat ne muutamat
pyorailijat kahta erillista pyorakaistaa yhden kadun varteen Vaaralassa tarvitse.

Kun ratikan takia lansipuolen perakkaiset 2 bussipysakkia viela poistuvat Vaaralassa, pyorailijoilla tulee olemaan varsin
hairioton kaista lansipuolella.

Ja valtaosa pp-lapiajoliikenteesté kulkee ldnnempia tai idempia reitteja - ei po. Hakunilantien makista reittia.
Siis: pp-lapiajoliikenne ohjattakoon Hakunilantien lansilaidalle. Vaaralankujaa pyorailijat saisivat kayttaa siina missa
muutkin kulkijat, hidaskatusaanndésten (= 20 km/h) puitteissa.

2) Vaaralankujan tonttiliittymien jatkopatkat viherkaistan poikki ja vastuunjako

2026 suunnitelmassa 58629-2a (27.5.2026) tonttiliittymista ehdotetaan ajettavaksi jkpp:n poikki ja lisdksi
jkpp:n+Hakunilantien valisen viherkaistan poikki.

Nain syntyvat n 3 m kadunpatkat viherkaistan poikki on ehdotettu tontinomistajien vastuulle puhtaanapidon ja
lumenluonnin osalta.

(Lumivalleja syntyy 2 x 7 kpl kun Hakunilantieta ja jkpp:ta aurataan.)

Tama vastuu ei kuulu asukkaille, eikd myoskaan toimi.

Jos tontinomistaja tulisi lumisateisen paivan jalkeen kotiin, autoa ei voisi seisottaa Hakunilantielld sen aikaa, etta saa
tienpatkan lumivallit kolattua pois.

Muistutuksen 1 (liite) kuvassa bussin kohdalla voisi olla asukkaan auto, joka seisoo odottamassa, ettad asukas saa
aurattua valikaistan lumivallit pois (tai, kuten kuvassa, odottaisi, ettd samasta tonttiliittymasta ulostuleva auto ajaa ensin
alta pois). Ei paakadulle tuollaisia hidasteita pida ehdoin tahdoin suunnitella.



Kaupungin vastineessa esitetty referenssi vastaavasta viherkaistan poikki ajosta Talvikkitieltd nayttaa hataratkaisulta,
josta ei pida ottaa mallia. Vaaralassa kyse 1-5 asunnon liittymista, joita tulisi lyhyelle kadunpatkalle 7 lisaa. Tikkurilassa
ei ole ehka muuta ratkaisua keksitty. Vaaralassa ollaan korvaamassa toimiva, nykyinen ratkaisu toimimattomalla. Ei kay.

3) Jkpp:n turha mutka Vaaralan kappelin portin kohdalla oikaistava
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Karttapohjaan on mustalla levealla viivalla merkitty ehdotus jkpp:n linjauksesta Kirkkokujan ylityksen ja Vaaralan
kappelin paaportin kohdalla. (Liite)

Ehdotettu (ja nykyinenkin) ratkaisu Kirkkokujan ja kappelin portin kohdalla on vaarallinen: pyorailijat tulevat alamakea
vauhdilla, ja koukkaus kappelin portista ulos tulevien lasten ja mummojen paalle on huonoa suunnittelua, kun (nykyinen
ja suunniteltu) mutka on turha. Vaaralankujan suunniteltu kaventaminen lisaisi tormailya kappelin portin kohdalla.

Kappelin portin kohdalta Hakunilantien yli johtava suojatie on jatkossa tuossa kohtaa melko tarpeeton, kun lansipuolen
bussipysakit poistuvat.

Lahinna on tarvetta paasta lansipuolen jalkakaytavalta idan puolelle Kirkkokujan bussipysakille italaidalla.

Suojatien kannattaisi olla Kirkkokujan eteldpuolella. Silloin olisi yksi kadunylitys vahemman pysakille mennessa.

Ja néin sijoitettu suojatie olisi parempi korvike nykyisille kahdelle suojatielle (Kirkkokuja+Paaskylantie) , kun
Paaskylantien paan kohdalla oleva suojatie on uudessa suunnitelmassa poistettu. - Katualuetta on levennetty joutavilla
valikorokkeilla, joissa odottaminen ei olisi turvallista, eika nykyisen liikennelain mukaan sille ole edes tarvetta, kun
autojen pitaa vaistaa. (Ja kulkijoiden maara tuolla kohtaa on todella vahainen, ja ratikan tulon jalkeen olematon.)

Ehdotettu suojatien siirto antaisi myds tarvittavaa valjyytta kappelin portin kohdalle, kun suojatie ei paattyisi siihen.
Vuodesta 1960 kappelin (ent Vaaralan kirkko) etupihaa on syoty tien leventyessa - niin ettd Vaaralankuja on nykyiselldan
aivan portissa kiinni. Vaaralankujan kaventaminen lisda ahtautta entisestaan.

Jos kappelin kayttajien turvallinen ja esteeton kulku kiinnostaa, tdhan muutospyyntdéon varmaan suhtaudutaan vakavasti.

4) Ratikkakiskojen siirto tien kskelta laidalle syyta perua, jos ei ole kunnon perusteluja

Ratikkakiskojen siirtamista Vaaralassa tien keskelta lansilaidalle perusteltiin kustannussaastaoilla.

Siis vain kustannussaastoihin viittaamalla, ei asiaa sen enempaa perustellen tai sdastettavia summia kertoen - edes
paattajille.

Jos tdman muutoksen taustalta ei l6ydy todellisia, selvid argumentteja, vaadimme taltakin osin pitaytymista v 2023
lainvoimaisessa katusuunnitelmassa, silla kadun keskella olevat kiskot ovat tilankaytollisesti ja kunnossapidollisesti
tehokkaampi ratkaisu, kunhanviela turhat, mm. lumenpoistoa haittaavat korkeuserot ajokaistan ja ratikkakaistan valilta
poistetaan.

Myohemmin, kun ratikkaliikenne hiipuu robottitaksien yms yleistyessa, voitaisiin keskella olevia

ratikkakaistoja hyodyntaad muulle liikenteelle.

Ja aivan valittomastikin halytysajoneuvoille ym.

5) Kalliolouhinnan laajeneminen ilmoitetusta peruttava



Vaadimme, etté viherkaistat kavennetaan vuoden 2022 katusuunnitelman mukaisiksi, koska niitad on turhaan levennetty
vuoden 2026 suunnitelmaan.
Louhintaa supistettakoon vastaavasti.

Kaupungin infomateriaalissa vield 23.2.26 ja 23.3.26 Vaaralan kappelissa esitettiin louhinnat suppeampina kuin toteutus
tulisi 6-12.2026 olemaan

(10.6.26 Kaupunkitilalautakunnassa hyvaksyttyjen katusuunnitelmien mukaan). Louhinnan laajennus yritettiin livauttaa
lapi ohimennen.

Kaupunkitilalautakunnan poytakirjaan 10.6.26 tuli useampi merkinta, jossa kalliolouhinnan supistamista
peraankuulutetaan.

Ennakkoinfo vuodesta 2022 aina vuoteen 3.2026 antoi ymmartaa, ettd Vaaralan kappelia vastapaata olevaa kalliota
ei louhita.

Nain myos 23.2.26 ja 23.3.26 Vaaralan kappelissa
Vantaan kaupungin edustajien toimesta
esitetyn havainnekuvan mukaan olisi ollut.

Kuva on liitteen Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfo-23022026 Vaaralan kappelissa

sivu 12.

Sen mukaan kappelin kohdalla vasemmalla kalliota ei ole louhittu, vaan se on kuva nykyisesta luonnonkalliorinteesta
(Kuvassa oikealla nakyva aita on Vaaralan kappelin aita)

Kallion louhinnan maara:

liitteessa Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfo-23022026 Vaaralan kappelissa

(johon 23.2.2026 tilaisuuden jalkeen taydennettiin esitetyt kysymykset + vastaukset + vastausten jalkilisdykset) sanotaan
sivulla 33:

14. Kysymys: Kuinka paljon louhitaan kalliota metreiné?

Vastaus: Kadun takia louhittava lisdleveys on leveimmilldan noin 7 metria. Kadun varteen rakennettavan
sdhkénsyottbaseman kohdalla tatdkin enemman.

Jalkikateen tehty tarkennus: Kalliota louhitaan paikoin toistakymmenta metria. (Vantaa.fi sivuilta 6ytyvastd materiaalista
ei ilmene, milloin tuo jalkikateen tehty tarkennus'on lisétty.)

Nyt louhintamerkit kohteessa nayttavat olevan pahimmillaan 20 m paassa nykyisesta kallion
reunasta. (Sahkonsyottoaseman kohdalla oleva tarve laajempaan louhintaan on ok.)
Tama on herattanyt asukkaissa laajalti narkastysta.

Vaadimme, etta louhintatoita ei uloteta kauemmas kuin mita kaupunginvaltuustolla 17.11.2025 hyvaksytettiin.
Eiriita perusteeksi, ettd 2022 kaavassa on katualue varsin levea. .

V. 2022-23 katusuunnitelmassa ei louhittu lAheskaan koko katualueeksi kaavassa maariteltya leveytta,

eika ratikkakiskojen siirtaminen kadun keskelta kadun lansireunaan ole peruste lisaleveydelle

- kun jkpp / raiteet / ajokaistat eivat tdsta muutoksesta lisddntyneet - vaihtoivat vain keskenaan paikkaa.
Luonnonkallion tuhoamisen perusteeksi ei kelpaa, etta halutaan katualueelle lisatilaa viherkaistoille.

Yksi levea viherkaista oli jo 2022 kuvissa.

Vastineissa on vedottu siihen, etta tyonaikaisiin ratkaisuihin pitaa jattaa varaa, eivatka suunnitelma- ja havainnekuvat voi
olla tarkkoja.

Sen kanssa on ollut ristiriitaista, ettd asukkaiden toivomiin muutoksiin on vastattu tyyliin, etta mitaan ei voi muuttaa.
Vaikuttaa myos vahvasti silta, etta paattajille ja asukkaille on esitetty kaunisteltuja versioita - paatdsten lapimenon
helpottamiseksi.

Nain ei demokratiassa pida toimia.

6) Muut puutteet: tiedottaminen ym

Vantaan kaupungin asukkailleen antama info on ollut selvasti harhaanjohtavaa.



Vaikuttaa tarkoitushakuiselta, ettd on annettu kaunisteltu kuva esim Vaaralanmaen louhinnan laajuudesta, ja jopa
luottamusmiehet (valtuusto, kaupunkitilalautakunta) on johdateltu tekemaan paatos, joka johtaa laajempaan louhintaan
kuin mita on esitetty. Paivitettyja tietoja on selvasti pantattu, ja sen jalkeen vedottu kiireeseen, esim. ennen
Kaupunkitilalautakunnan paatoskokousta 10.6.26 . Esityslistassa Kaupunkitilalautakunnalle on painostuksen makua.
(Todellisuudessa kaikki muutokset eivat aiheuta viiveita ja lisdkustannuksia.)

Katusuunnitelmaluonnokset tulivat nahtaville 23.3.26 (silti kaupungin edustajat nayttivat harhaanjohtavasti vanhaa
havainnekuvaa, s 12, viela 23.3.26 tilaisuudessa Vaaralan kappelissa - ja tuo kuva on myos materiaalissa Vantaan
nettisivuilla. Tuoreempaa havainnekuvaa eiole.

Katusuunnitelmaluonnosten kommenteista tehty vuorovaikutusrapotti 28.4.26 ei viela nytkdan (heindkuu 2026) ole
haulla l6ydettavissa netistd. Saimme sen luottamushenkilon kautta. Vaaralan osalta oli tullut noin 70 huomautusta
(liitekuvien 58629-1, -2, -3 / (2026) siniset pallukat ilmaisevat kohdat, joista huomautettiin) . Vain yksi johti kaupungin
tekemaan muutokseen, eika sekaan ollut se muutos, mitd huomautuksen tekija oli pyytanyt. On merkittavaa, etta
vuorovaikutusraportti ei ollut yleisesti saatavilla, kun varsinaisten katusuunnitelmien muistutuksentekoaika oli 4-
19.5.2026, vaikka raportin piti tulla julkisuuteen huhtikuun aikana.

Ymmarramme, etta tallaiset katusuunnitelmaehdotukset eivat varsinaisesti kuuluisi Hallinto-oikeudelle tehtavaan
valitukseen, mutta jos valituksemme menestyy, toivomme etta tastd menee kaupungille noottia, joka vaatii heita oikeasti
etsimaan ratkaisuja nahtavissa oleviin ongelmiin.

Tahan asti vastaukset ovat olleet padosin: ehdottamanne muutokset eivat onnistu - ja sitten perassa varsin kestamaton
perustelu.

Vantaalla17.7.26

Vastuunalainen yhtiomies
Kappis Ky (2694194-1) / Vaaralan kappeli, Vaaralankuja 5/Kirkkokuja 2, 01230 Vantaa
vaaralan.kappeli@gmail.com

Liiteet:

katusuunnitelmakuva 58629-3 (2026) + merkinnat kohdista, joista tehtiin muistutus
katusuunnitelmakuva 58629-2 (2026) + merkinnat kohdista, joista tehtiin muistutus
katusuunnitelmakuva 58629-1 (2026) + merkinnat kohdista, joista tehtiin muistutus

katusuunnitelmakuva 58629-2 (2022), jonka mukainen havainnekuva on esitetty infotilaisuuksissa Vaaralassa 2026
Kaupunkitilalautakunnan 10.6.26 - asiakohta 27 (katusuunnitelma/ Vaarala)

Vantaan ratikan katusuunnitelmaluonnosten asukaskommenteista tehty vuorovaikutusraportti 4.2026

Vantaan Ymparistokeskuksen paatos 19.5.26

Vantaan-ratikan-Vaaralan-asukasinfo-23022026 Vaaralan kappelissa, esitysmateriaali

19.5.26 jatetty muistutus nro 1, koskien Vaaralankujaa

27.5.26 paivitetty katusuunnnitelmakuva 58629-2

Ehdotus JKPP:n oikaisuksi Vaaralan kappelin portin kohtalla









Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja 58629-2,
katusuunnitelmaluonnos
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Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 1): Meluaita puuttuu, on tarpeellinen.
Vastaus: Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan
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Vantaa

Hakunilantie valilla Keha 1llI-Kuussillantie, katusuunnitelman hyviksyminen; 93 Vaarala /
JK

VD/1845/10.03.01.00/2026
JK/PLi/HVa

Hakunilantie valilla Keha llI-Kuussillantie muuttuu raitiotien suunnittelun takia. Hakunilantiella raide-
alue sijoittuu katualueen lansireunaan. Raitiotien pysakkilaiturit rakennetaan Hakunilantielle Keha
lll:n ramppien ja Lahdepuistontien viliin. Myos ajoneuvoliikenteen jarjestelyt muuttuvat tassa yhtey-
dessa. Katualueen molemmilla reunoilla kulkevat kdvelyn- ja pyorailyn vaylat. Lisdksi Hakunilantien
muutosten yhteydessa Vaaralankuja muuttuu niin, etta Vaaralankujan varrella oleville tonteille ajo
tapahtuu jatkossa suoraan Hakunilantielta. Hakunilantie valilla Keha IllI-Kuussillantie arvioidut kustan-
nukset ovat kokonaisuudessaan n. 18 milj. euroa (alv 0 %).

Kadut ja puistot/ ratikkayksikko on laatinut paatosesityksen mukaisen katusuunnitelmaehdotuksen, jon-
ka suunnittelupaallikko on paattanyt asettaa maankaytto- ja rakennusasetuksen 43 §:n mukaisesti ndh-
taville.

Katusuunnitelmaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla ajalla 4.5. — 19.5.2026.
Nahtavilla oloaikana katusuunnitelmaehdotuksesta jatettiin 14 muistutusta.

Katusuunnitelma 58629-2 on revisioitu (revisio A) nahtavillaolon jalkeen 27.5.2026. Suunnitelmassa
itdlaidan erotuskaistaa on muokattu ja yhta tonttiliittymaa on siirretty ja lisatty sita varten ajoyhteys ero-
tuskaistan poikki. Lisdaksi suunnitelmaan on tarkennettu muutamia kadun ja kiinteistérajan korkoluke-
mia.

Hakunilantie on Vantaan ratikkahankkeelle keskeinen katu. Katusuunnitelmaehdotuksen mukaiset rat-
kaisut perustuvat kaupunginvaltuuston hyvaksymaan paivitettyyn hankesuunnitelmaan ja katusuunnitel-
maehdotuksen mukaisten ratkaisujen toteuttaminen ilman aiheetonta viivastysta olisi Kadut ja puistot
palvelualueen ndkemyksen mukaan olennaisen tarkeaa, jotta ratikkahankkeelle ei aiheutuisi merkittavia
viivastyksia tai kustannusvaikutuksia. Kadut ja puistot palvelualueen arvion mukaan koko ratikkahank-
keen valmistumisaikataulu voisi viivastya jopa useilla kuukausilla ja viivastyksestd aiheutua usean miljoo-
nan euron kustannukset, mikali katusuunnitelmaehdotuksen mukaisiin ratkaisuihin tehtaisiin merkitta-
vid muutoksia.

Muistutus 1

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, joissa painote-

taan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennettd. Hakunilantie on myds kaupungin pyoréliikenteen tavoi-
teverkossa padpyorareitti, mika edellyttaa jatkuvia, selkeitad ja turvallisia jalankulun ja pyo6railyn jarjeste-

lyja.

Aiemmassa vuoden 2022 suunnitelmaratkaisussa Vaaralankujalle esitettiin 1-suuntaista jarjestelya, jossa
autoliikenne, jalankulku ja pyoraliikenne olisivat kulkeneet osittain samassa tilassa eri suuntiin. Lisaksi



jalankulun ja pyo6railyn paareitti olisi katkennut Vaaralankujan kohdalla ja lilkennetta olisi ohjautunut
ajoradalle. Ratkaisua ei pidetty liikenneturvallisuuden kannalta toimivana, koska eri liikennemuotojen
sekoittuminen samassa tilassa tekee lilkkenneymparistosta vaikeasti hahmotettavan erityisesti lapsille,
koululaisille ja alueella satunnaisesti liikkuville. My6s jalankulun ja pyorailyn jatkuvuus seka paapyorarei-
tille asetettu laatutaso olisivat olleet heikommat.

Nykyiset olemassa olevat yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nahden riittamattomat. Uu-
dessa suunnitelmassa jalankulku ja py6raily voidaan toteuttaa jatkuvina ja eroteltuina vaylina ilman kat-
koksia. Jalankulun ja pyorailyn erottelu parantaa lilkenneturvallisuutta ja vastaa kaupungin suunnittelu-
periaatteita padpyorareiteilld. Hakunilantie on katuluokaltaan paakatu, joilla kaupungin suunnitteluoh-
jeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn yhteydet kadun molemmin puolin. Suunnitteluohjei-
den mukaisesti pyoratie sijoitetaan ajoradan puolelle eika jalankdytdvan ja pyoratien keskindista jarjes-
tysta voida vaihtaa. Muuttuneen katusuunnitelman my6ta raitiotie sijoittuu Hakunilantien keskiosan
sijaan kadun lansireunaan, minka vuoksi tonttiliittymien kaytté molempiin suuntiin on mahdollista suo-
raan Hakunilantielle toteutetuista tonttiliittymista. Nain ratkaisusta on saatu kokonaisuudessaan turvalli-
sempi ja selkeampi.

Tonttiliittymien osalta mitoituksessa on huomioitu tavanomainen tonttiliikenne seka liittymien turvalli-
nen kaytto. Lisaksi Hakunilantien liikennetta on pyritty rauhoittamaan erilaisilla suunnitteluratkaisuilla,
kuten lilkennevalo-ohjauksella, mikad helpottaa tonteilta liittymistd. Muistutuksessa esitetty huoli lumen
aurauksesta ja talvikunnossapidon toimivuudesta on huomioitu suunnittelussa. Talvikunnossapito toteu-
tetaan vastaavien kaupunkialueiden jarjestelyjen tapaan, niin etta tonttiliittymien osalta talvikunnossapi-
to kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Vaaralan Talkootien bussipysakki sijaitsee Hakunilantien itdareunassa Vaaralan Talkootien pohjoispuolel-
la.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 2

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankayton kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, ettd maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttoon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunm&den metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisata asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisda mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdva aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myods pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.



Vantaa

Aidat ja melusuojauksen tarpeet

Katusuunnitelman osalta Kalliokuja 8:n aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen
rajat noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa, eika uusi katusuunnitelma
vaikuta hallinnollisiin omistussuhteisiin. Suunnitelmassa esitetty merkinta tontin reunassa on asemakaa-
van mukainen tontin ja katualueen valinen raja. Etaisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta
aiheutuva melu ylittda hankkeelle asetetut kriteerit. Pdivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauem-
maksi Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja
alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen pe-
rusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Saattoliikenne ja bussipysakit

Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai joukkoliikennevalineesté toiseen vaihta-
malla. Raitiotiepysakit tulevat olemaan laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niiltd on
jarjestetty myos esteeton yhteys [dhimmalle linja-autopysdkille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti py-
sdyttaa matkustajan kyydista jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapyséakille varovaisuutta noudat-
taen. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdessa Vantaan kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Eteldaan suun-
tautuva pysakki sijaitsee Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysakki-laiturin kanssa yhdistet-
tyna. Talla tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja turvallista kayttdjille.
Ratikalle ei jarjesteta erillisia saattoliikennealueita.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Jalankulku-ja pyorateiden laatutaso vastaa Vantaan kaupungin tavoitetilaa. Yksi Vantaan keskeisista ta-
voitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoéraliikenteen selkea erottelu seka reittien turvalli-
suuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa paapyorareitti, mika
edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakunilantien itdreunassa kulkee pyo-
railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha Ill:n pohjoispuolella. Kadun itdreunan pyoratie
on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti 1). Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee
Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkkumisen kehitysta. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua katusuunnitelmaa. Jalankulku-
ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantielld seka
kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdyttamiseen. Hakunilantie on katuluokassa paakatu, joilla
kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn yhteydet kadun molemmin
puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat. Eroteltu pyo-
ratie on 2,5 m leved jalkakdytava 2 m levea.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 3



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytén kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen liikkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankdyttoon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittdva aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myds merkittavana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myos pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Hakunilantie valilld Vaaralan Talkootie — Kirkkokuja, katusuunnitelma 586292

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priori-soi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritaan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta ja lilkkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttdaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyo6railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, my&s Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja py6ravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiella seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa padakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja py6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttdjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla yleinen ratkaisu. Samankaltaisia jarjestelyja |6y-
tyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suuremmat kuin



Vantaa

Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteis-
sa, eli tonttiliittymien osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Kalliokuja 10

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein.

Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteissa, joissa aiemman meluselvityksen
mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan suojattavan asuinrakennuksen julki-
sivun danitasoero on oletustasoa parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu
julkisivujen todellinen aanitasoeron arvo, sisdmelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset
enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi Kalliokujasta, mika laskee raken-
nukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kallio-kuja 10
kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melu-
suojaukselle ei ole.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja.

Hakunilantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myos Keha Ill:n poh-
joispuolella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti 1). Lansireu-
nan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tdhtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
lilkkkumisen kehitystd. Taima on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien lilkkennemuotojen kdyttamiseen. Nykyiset yhdis-
tetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden riittamattomat.

Hakunilantielld kulkee eroteltu jkpp-tie. Eroteltu pydratie on 2,5 m levea ja jalkakaytava 2 m levea. Ta-
voitteiden mukaiset leveydet (yhteensa 4,5 m) tayttyvat Kalliokuja 10 kohdalla. Vaaralan talkootielle



Vantaa

kdaantyva haara on muistutuksessa mainitun 3,25 m levea. Vaaralan talkootie on asuntokatu, jolla ka-
peampi yhdistetty jkpp-vayla on perusteltu.

Maaperdolosuhteet ja vaikutus Kalliokujan asuntoihin

Rata rakennetaan nykyisen kadun paikalle, ja katua levennetaan jalankulku- ja py6ratien rakenteilla,
joilla ei liiku raskasta liikennetta. Nykytilanteessa Hakunilantielld kulkee raskaita erikoiskuljetuksia, joi-
den pistekuormat voivat olla raitiotieta suurempia. Pohjanvahvistuksessa otetaan huomioon liikenne-
kuormat ja pohjaolosuhteet ja suunnitellaan tarvittavat vahvistustoimenpiteet sen mukaisesti.

Geoteknisesti Hakunilantien katualueella on olemassa olevia pohjanvahvistuksia. Olemassa oleva Haku-
nilantien katurakenne on perustettu Vantaan kaupungilta saatujen lahtotietojen perusteella 1990-luvul-
la tehdylle pilaristabiloinnille Lahdepuistontien ja Kolmiokirkonrinteen valisella katualueella. Tutkimus-
ten perusteella pilaristabilointi lujittuu ajansaatossa ja olemassa olevien pilarien leikkauslujuus voi olla
jopa 700 kPa. Tama tarkoittaa kdaytanndssa sitd, etta katualue on Idhes painumaton, eika vaikutusta ole
katualueen ulkopuolelle. Raitiotie tulee sijoittumaan olemassa olevan pilaristabiloinnin paalle. Raitiotien
ja pilarien véliin rakennetaan viela raitiotielaatan lisaksi terdsbetoniarina, joka jakaa raitiotielta tulevaa
kuormaa pilareille. Lisdksi raitiotien tuleva rakennepaksuus vastaa Hakunilantien nykyista kadun pak-
suutta, joka tarkoittaa kdytannossa sita, etta tilanne ei nykyisestadn juurikaan muutu. Uusille alueille,
joissa ei ole pilaristabilointia, rakennetaan lisdad vastaavanlaisia pilareita tai muita pohjanvahvistuksia,
jotta rakenteet eivat tule haitallisesti painumaan. Kolmiokirkonrinteelta Kuussillantielle Hakunilantien
katualueen ja raitiotien maapohja on kallioleikkauksessa ja kantavaa hiekkamoreenia.

Hanke on paivittanyt runkomelu- ja tarindselvityksen uuden suunnitelman mukaisesti. Radan alle raken-
netaan tarinaa vahentavaa runkomelusuojausta selvityksessa esitettyihin paikkoihin. Hakunilantielle

runkomelusuojausta tulee Vaaralantien ja Kuussillantien valiselle alueelle.

Kalliokuja 18 pensasaidat

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-
den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 4

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Muistutuksessa katusuunnitelmaselostukseen liittyva kysymys koskee enemman koko hankkeen liiken-
nemalleja ja niiden perusteella tehtyja arvioita kuin yksittaista katusuunnitelmaa.



Vantaa

Ratikka- ja katujarjestelyja suunnitellaan seudullisten liikennemallien ja maankaytdn kehityksen pohjal-
ta. Arviot perustuvat siihen, etta maankaytto tiivistyy ja liikkkuminen muuttuu ratikan varrella. Toisin sa-
noen lilkenne-ennusteet perustuvat tulevaan maankayttéon, ei nykyiseen kysyntaan.

Ratikka yhdistaa Mellunmaen metron, Tikkurilan junaliikenteen ja Aviapoliksen/lentoaseman yhdeksi
kaytavaksi. Tikkurilassa toimii seudullinen matkakeskus, jossa vaihtoyhteydet ovat keskeinen suunnitte-
luperuste. Ratikan keskeinen tavoite on lisdta asukkaita ja tyopaikkoja kdytavan varrelle, mika lisaa mat-
kustajia kaikissa suunnissa. Tikkurila on merkittava aluekeskus, jossa on huomattava tyopaikka- ja palve-
lukeskittyma. Tikkurila toimii myos merkittdvana vaihtoasemana muihin joukkoliikennevalineisiin. Tasta
syysta myds pyordily suuntautuu sinne luonnollisesti.

Vaaralan kallioon kohdistuvat toimenpiteet

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa.

Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventamista ja
sdahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa paivite-
tyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan my®6s raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myo6s louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tydn ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndssa radan paalle, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvadineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen mydhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myds vaihto-
ehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentdamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Osin muutokset heikentdvat myos ratikan linjausta ja aiheuttavat suuremman riskin kirskumiselle.

Pyoraverkkosuunnitelmassa huomioidaan tulevaisuuden maankaytt6d, ei nykytilaa.

Hanke vélittad idean valaistuksesta ja kyltista Vantaan taideryhmalle arvioitavaksi.

Bussipysakit



Vantaa

Pysdkkien sijoittelusta on neuvoteltu HSL:n kanssa. Niiden sijoitteluun liittyy myos tiettyja periaatteita,
joita nykyinen sijoittelu noudattaa.

Pysakit eteldan: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikkapysakkiin, Kuussillantiellda Haku-
nilantien liittyman lansipuolella. Pysakit pohjoiseen: Hakunilantielld Paaskylantien Iahella, Lahdepuiston-

tien eteldapuolella seka juuri ennen keha lll:n siltaa.

Kuussillantielle sijoittuva pysakki ei ole Vantaan ratikkahankkeen laajuudessa ja se toteutetaan kaupun-
gin erillisena hankkeena.

Melusuojaus Vaaralan kallioita vasta paata (Paaskylantie 2)

Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden suunnitelmien mukaisesti. Melumal-
linnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana kehitetyilla ratkaisuilla seka edellisen vaiheen jdlkeen
tarkentuneilla tiedoilla. Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohtei-
siin, joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski Valtioneuvoston paa-
toksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen ylittymisesta. Ensimmaisen katusuunnitelman
meluarvioinnissa on kaytetty oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa danitasoeroa
liikennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa tarkentunein suunnitte-
lutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet,
tilanne on arvioitu samoin kriteerein. Hanke on kdynyt mittaamassa julkisivun daneneristavyytta kohteis-
sa, joissa aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mukaan
suojattavan asuinrakennuksen julkisivun danitasoero on ollut oletustasoa parempi. Kun melusuojaustar-
peen arvioinnissa huomioidaan mitattu danitasoeron arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajos-ta ai-
heutuvat hetkelliset enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittda hankkeelle asete-
tut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy nykyista kauemmaksi Paaskylantien asuinraken-
nuksista, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on
autoliikenne. Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella
ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 5

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.

Vastine

Séhkonsyottoasemalle (SSA10) on ajatuksena ollut lisata koynnoskasvillisuutta ja ne on merkitty katu-
suunnitelmaan. Lisdksi Vantaan taideryhma selvittda, voisiko kohde sopia taiteen sijoittamiseen.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 6



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisdantyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja py6ravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan my®os raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus mydhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myos louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytannossa radan paille, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvdineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myés eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mistd. Nadin ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 7

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteend olevan muistutuksen.

Vastine

Kalliokuja 18 kohdalla pensasaita sijoittuu padasiassa katualueelle, erityisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Hanke tarkastelee nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta suunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista kasvillisuutta nykyisen pen-
sasaidan tilalle.

Kadun rakentaminen tullaan tekemaan katusuunnitelman puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuo-

den 2022 hyvaksyttyd, lainvoimaista katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteiston
tilannetta vuoden 2022 katusuunnitelmaan verrattuna.



Vantaa

Pensasaidoilla ei ole keskiddnitasoon mitattavissa olevaa vaikutusta. Hankkeessa tehdyn laskennallisen
arvioinnin perusteella melusuojauksen kriteerit eli ohjearvot ja enimmaisaanitasoa koskeva suositus
eivat tule ylittymaan kohteessa.

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt vaativat yleensa kiertotiejarjestelyja. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjes-
tamaan kulkuyhteydet rakentamisen ajan.

Ratikka ei vaikuta Hakunilantielld peurojen nykyisiin kulkureitteihin. Ratikan rakennustéiden aikana pyri-
tdan estamaan peurojen liikkuminen vaaravyohykkeilld ohjaamalla ne tyémaan ulkopuolelle.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.
Muistutukset 8 ja 9

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevat muistutukset.
Vastine

Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa. Kalliota joudutaan jonkin verran
kaventamaan ja katualuetta leventdamaan lisddntyneen tilatarpeen vuoksi. Kallioleikkauksen edustalle
istutetaan koynnoksia. Kallion alaosasta on osa louhittu jo aiemmin Hakunilantien rakentamisen yhtey-
dessa. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventa-
mista ja sahkonsyottdaseman rakentamista varten. Katusuunnitelman tai louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyéravaylat Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun-
ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitel-
massa alueelle on maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myo6s raitiotielinjauk-
sen ja ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkittu mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi paivitetyn han-ke-
suunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta koska rai-
tiotielinja sijoittuu myo6s louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vas-
tuullisinta ja turvallisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan myéhemmin irrallisena urakka-
na ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti
useammaksi viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kdytanndossa radan paille, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvdineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien vaatiman louhinnan suo-
rittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota
ja turvallisuusriskeja liikenteeseen ja [ahiymparistoon.

Hankkeella on tutkittu katusuunnitelmien luonnoksista saatujen kommenttien perusteella myos eri vaih-
toehtoja, mutta vaihtoehtoisilla tarkasteluilla ei saavuteta asetettuja laatutasotavoitteita. Tarkastelujen
perusteella kaventaminen vaatii aina jonkin tavoitetason heikentamista ja lilkkenneturvallisuudesta tinki-
mista. Nain ollen on paadytty pysymaan nykyisessa katusuunnitelmaehdotusratkaisussa.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 10



Vantaa

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liik-
kumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta, ja liikkennevalo-
ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttda korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myds Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Padpyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitystd. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantiellad seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttamiseen. Hakunilantie on
katuluokassa paakatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m leved jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja py6railyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttadjien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa
lilkkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantielld. Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaa-
vissa kohteissa. Tonttiliittyman osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kdaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Timan vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdksi Hakunilantien lilkennettd on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.



Muistutus 11
N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen
Vastine

Muistutuksen osalta Hakunilantien valilla Keha Ill-Kuussillantie hyvaksymispaatéksen yhteydessa kasitel-
Iadn vain kyseisen katuvalin katusuunnitelmaa koskevat asiat. Muihin suunnitelmiin liittyvat kommentit
kasitelldan niiden hyvaksymispaatosten yhteydessa.

Kuussillantien suunnittelu tai rakentaminen eivat kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Nykyinen
suunnitelmaratkaisu tukee myohempia muutoksia myos Hakunilantielta idan ja lannen suuntaan. Liiken-
neympyra toteutetaan kaksisuuntaisena pyorailyjarjestelyiden osalta, koska liittyvien katujen pyoratie-
jarjestelyt ovat kaksisuuntaiset. Jalankululle on selkedmpaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunaki-
viin. Tama hyodyttaa myds esimerkiksi liikunta- ja nakorajoitteisia. Vaaralankujan kohdalla on niukasti
tilaa toteuttaa erillista katua ja jkpp-tieta. Yksittdisten puiden rungot eivdat muodosta merkittavaa nake-
mdaestettd. Puiden valinnassa ja hoitotoimenpiteilld puut pidetdan alhaalta oksattomina, niin etteivat ne
muodosta nakemaestetta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 12

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Nykyisessa katusuunnitelmaehdotuksen ratkaisussa jkpp-tie siirtyy noin 3 m aiempaa Iahemmas tonttia,
koska yleisen viihtyvyyden vuoksi raitiotien ja jkpp-tien valiin on haluttu mahduttaa puurivi. Jkpp-tie ei
kuitenkaan tule olemaan kiinni aidassa, vaan valiin jaa edelleen 2—-6 m levyinen alue viheraluetta. Nykyi-
set lehtikuuset pyritaan sailyttamaan ja hanke selvittda mahdollisuutta lisata kasvillisuutta tontin ja jkpp-
tien valiselle viheralueelle.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn osalta jatetyt mielipiteet koottiin vuorovaikutusraportiksi, jossa
vastattiin saatuihin palautteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelysta tiedotettiin sen vaikutusalueella
olevia lahempia kiinteistonomistajia kirjeitse, jossa mainittiin alustava tieto vurovaikutusraportin julkai-
supaivamaarasta. Kaikki vuorovaikutusraportit 16ytyvat Vantaan ratikan nettisivuilta.

Katusuunnitelma ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.

Muistutus 13

N.N on jattanyt 19.5.2026 katusuunnitelmasta liitteend olevan muistutuksen

Vastine

Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan liikkkumisen alueisiin, jossa priorisoi-
daan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia
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lilkkkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien lilkennettd, ja liikenne-
valo-ohjaus tulee jatkossa todennakdisesti helpottamaan liittymista Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja pyoraliikenteen selkea
erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen. Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoite-
verkossa paapyorareitti, mika edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakuni-
lantien itdreunassa kulkee py6railyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, my&s Keha lll:n pohjoispuo-
lella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I). Lansireunan
jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja
liikkumisen kehitysta. Tama on Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista
lilkkumista Hakunilantielld seka kannustetaan kestavien liikkennemuotojen kdayttdmiseen. Hakunilantie on
katuluokassa padkatu, joilla kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan toteutetaan jalankulun ja py6railyn
yhteydet kadun molemmin puolin. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin ndhden
riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levead jalkakaytava 2 m levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien jatkuvuuden ja siirtanyt jalan-
kulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi suojattomien tienkdyttajien turvallisuutta.

Lilkkenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat selkein ja turvallisin ratkaisu.
Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylas, jossa
lilkennemuodot etenevat eri suuntiin. Aiemman katusuunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti
ymmarrettava ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville. Tonttiliittymat, jotka
ylittavat jalankulku- ja pyoratien, ovat kaupunkialueilla kuitenkin melko yleinen ratkaisu. Samankaltaisia
jarjestelyja loytyy esimerkiksi Tikkurilasta Talvikkitieltd, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suu-
remmat kuin Hakunilantiella.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan jarjestelyt uudel-
leen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022 katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska rai-
tiotie sijoittui Hakunilantien keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan
muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myo6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suo-
raan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien véliset korkeuserot ja niiden tasaaminen ei toimi
parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti. Tamadn vuoksi on paadytty linjaamaan
tonttiliittymat suoraan Hakunilantielle. Lisdaksi Hakunilantien liikennetta on suunnitteluratkaisuilla pyritty
rauhoittamaan, mika helpottaa tonteilta liittymista.

Talvikunnossapito ja osoitteen muutos

Talvikunnossapito toteutetaan samalla periaatteella kuin muissakin vastaavissa kohteissa. Tonttiliitty-
man osalta talvikunnossapito kuuluu kokonaisuudessaan kiinteistolle.

Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa mahdolliseen osoitteen muutokseen. Vantaan kaupunki on asukkai-
siin myohemmin yhteydessd mahdollisesta osoitteen muutoksesta.

Muistutus ei anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta.
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Muistutus 14

N.N on jattanyt 17.5.2026 katusuunnitelmasta liitteena olevan muistutuksen

Vastine

Vaaralantie 15 kohdalla on tehty pienta muutosta suunnitelmaan, joka on esitetty suunnitelmassa
58629-2A. Tonttiliittymaa on pyritty leventdamaan ja siirtdmaan. Nadin vieraspaikat voisivat sailya ja pelas-
tusajoneuvo paasisi kdantymaan parkkipaikalle, josta maksimietaisyysvaatimus etupihalle tayttyy.
Tonttiliittyma sijoitetaan ja mitoitetaan niin, ettd autot saadaan kdannettya pihalla ja ajettua sisdan ja

ulos.

Kustannusarvio

katu: 17 718 000 €
vesihuolto: 208 000 €
Yhteensa: 17 926 000 € (alv 0 %)

Sovelletut oikeusohjeet ja toimivalta:

Alueidenkayttolaki 84 § ja 85 §, maankaytto- ja rakennusasetus 41 § ja 43 §

Vantaan kaupungin hallintosaannon luvun 9 § 4 kohdan 4 mukaan kaupunkitilalautakunta tehtavaalueel-
laan paattaa katusuunnitelmien seka alueidenkayttolain 90 §:n 4 momentissa tarkoitettujen muiden
yleisten alueiden suunnitelmien, joiden kustannusarvio on yli 1 milj. euroa (alv 0 %) tai joista on tehty
muistutuksia suunnitelmien nahtavilla oloaikana, hyvaksymisesta.

Kaupunkitilalautakunta 10.6.2026 § 27

Kaupungininsindorin esitys:

Paatetaan

a) antaa perustelutekstin mukainen vastine suunnitelmaan ja todeta ettd muistutukset eivat
anna aihetta muuttaa katusuunnitelmaehdotusta. Muistutuksen nro 14 pohjalta on tehty
muutoksia suunnitelmaan, ja ne on esitetty suunnitelmassa 58629-2A,

b) hyvaksya Hakunilantie valilla Keha lllI-Kuussillantie, katusuunnitelmat, piirustusnumerot
58629-1, 58629-2A, 58629-3, 58629-8610 ja 58629-8608, ja

c) todeta, etta suunnitelmien mukainen rakentaminen toteutetaan vaiheittain, joista ensim-
mainen Vantaan ratikka hankkeessa ja loput kokonaisuudesta Katujen ja puistojen palvelu-
alueen investointibudjetin puitteissa rakentamisohjelman mukaisesti.

Kasittely:

Merkittiin, etta kaupunkitilalautakunnan jasen Marja Uistola poistui osallisuusjadvina kokouksesta ta-
man asian kasittelyn ja paatoksenteon ajaksi.

Asian kasittelyn aikana kaupunkitilalautakunnan jasen Suvi Karhu esitti asian palauttamista uudelleen
valmisteltavaksi siten, ettd katusuunnitelmasta poistetaan vahintdan lantisin puurivi ja kalliota tulee lou-

hia mahdollisimman vdhan. Esitys raukesi kannattamattomana.

Paatos:
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Hyvaksyttiin kaupungininsindorin esitys.

Merkittiin, etta vihrea lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:

”Katusuunnitelman toteutuksessa on pyrittava minimoimaan tarvittava kallion louhinta ja ensisijaisesti

pyrittava siihen, etta mikali katusuunnitelma sen mahdollistaa, kallion pystysuoraa leikkausta valtetdaan
ja louhintapinnasta tehdaan mahdollisimman luonnollisen nakdinen.”

Merkittiin, ettd vihrea lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, johon koko kaupun-
kitilalautakunta yhtyi:

” Asukkaiden muistutuksissa ja toiveissa on mainittu, etta louhitun kallion kohdalle voitaisiin ratikan tai-
teen puitteissa asentaa VAARALA-kyltti seka valaista kallio iltaisin. Lautakunta pitda tarkeana, etta asuk-
kaiden mielipide huomioidaan.”

Merkittiin, etta sosiaalidemokraattinen lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, jo-
hon koko kaupunkitilalautakunta yhtyi:

"Kaupunkitilalautakunta toteaa, ettd Vaaralan ratikkaosuuden suunnittelun edetessa hankkeen vaikutuk-
set ovat ndyttaytyneet asukkaille aiempaa laajempina. Asukkaiden ndkokulmasta valtuustolle hyvaksy-
tyn kallionlouhinnan minimointitavoitteen ei koeta toteutuneen, vaan katualueen leveneminen ja mo-
lemminpuoliset jalankulun ja pyoradilyn ratkaisut ovat lisdinneet louhinnan maaraa merkittavasti. Samalla
asukkaat ovat kokeneet, ettei heidan esittamidan vaihtoehtoja ja huolia ole riittdvasti huomioitu suun-
nitteluprosessin aikana.

Lautakunta edellyttad, etta jatkossa vastaavissa hankkeissa suunnitelmamuutokset ja niiden vaikutukset
tuodaan asukkaille ja luottamushenkildille nykyista selkeammin esiin suunnittelun edetessa hyvissa
ajoin.”

Merkittiin, etta kaupunkitilalautakunnan jasen Sirkku Ingervo jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman:
"Pidan tarkedna, etta kalliota louhitaan mahdollisimman saastavasti ratikkasuunnitelmaan liittyvan ke-
vyenliikenteen vaylan toteuttamiseksi. Samalla olisi hyva selvittaa katuvihrealle tarkempaa sijaintia kal-
lion louhinnan minimoimiseksi.

Pidan tarkeana asukaskuulemisen parantamista ja osallistamisen oikea-aikaisuutta paatoksentekopro-
sessissa.”

Liitteet:

- 58629 Hakunilantie valilla Keha lll-Kuussillantie katusuunnitelmaselostus

- 58629-1 Hakunilantie valilla Keha IlI-Vaaralan talkootie katusuunnitelma

- 58629-2A Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja katusuunnitelma

- 58629-3 Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie katusuunnitelma

- 58629-8608 Hakunilantien sahkonsyottoasema SSA 10 julkisivut

- 58629-8610 Hakunilantien sahkonsyottoasema SSA 10 havainnekuva

- Muistutus (1), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 111-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (2), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (3), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629
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- Muistutus (4), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (5), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha 11I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (6), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (7), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (8), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha I1I-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (9), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha IlI-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (10), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (11), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (12), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (13), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

- Muistutus (14), muistutus saapunut 19.5.2026, henkilotiedot poistettu / Hakunilantie valilla Keha Ill-
Kuussillantie KS 58629

Taytantéonpano: Kadut ja puistot

Muutoksenhakuohje: 5. Valitus katu-, puisto- tai muun yleisen alueen suunnitelmaa koskevassa
asiassa

Lisatiedot:

suunnittelupaallikkd Heikki Vaananen, puh. 040 624 0285
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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Vantaan ratikan suunnitelmiin on tehty paivityksia ja seuraavat paivitetyt katusuunnitel-
maluonnokset valmistuivat maaliskuussa, koskien Tikkurilan ja Hakunilan suuralueita.
Paivitetyt katusuunnitelmaluonnokset sijoittuvat Kuninkaalan, Hakunilan ja Vaaralan
kaupunginosiin. Ratikan paivitettyja katusuunnitelmaluonnoksia esitellaan vaiheittain.

Katusuunnitelmaluonnoksissa esitetaan tilavaraukset kadun eri toiminnoille. Suunnitel-
missa otetaan huomioon raitiotien lisaksi ajoneuvoliikenteen jarjestelyt seka sujuvat ja
turvalliset jalankulun ja pyorailyn yhteydet. Tarkea osa suunnittelua on myos viihtyisan
kaupunkiympariston luominen, mika sisaltaa viheralueet, istutukset seka hulevesien
luonnonmukaisen kasittelyn.

Esiteltavana olivat seuraavat katusuunnitelmaluonnokset:

586281

59121-1

59121-2

59121-3

591214

586291

58629-2

58629-3

58640-4

58639-5

58639-6

58644-2

Hakunilantie valilla Kyytitie-Raudikkokuja, katusuunnitelma
Hakunilantie valilla Raudikkokuja-Hiirakkokuja, katusuunnitelma
Hakunilantie valilla Hiirakkokuja-Hepokuja, katusuunnitelma
Hakunilantie valilla Hepokuja-Oritie, katusuunnitelma
Hakunilantie valilla Oritie-Keha 1ll, katusuunnitelma

Hakunilantie valilla Keha Ill-Vaaralan talkootie, Vaaralantie,
katusuunnitelma

Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja, katusuunnitelma
Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie, katusuunnitelma
Kyytitie valilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie plv. 380-880
Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, katusuunnitelma

Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, katusuunnitelma,
tyyppipoikkileikkaus (uudelleen luonnosten esittelyssa)

Pelto-ojan tie valilla Kyytitie-Isokappale, katusuunnitelma (uudelleen
luonnosten esittelyssa)



Katusuunnitelmaluonnosten sijainnit on esitetty alla olevalla kartalla.
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Vantaan ratikan paivitettyja katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin kaksi viikkoa 23.3.
- 8.4.2026 kaupungin verkkosivuilla: www.vantaa.fi/ratikka. Luonnoksista pystyi
jattamaan mielipiteen katusuunnitelmaluonnoskyselyyn osallistuvavantaa.fi -verkko-
sivulla tai sahkdpostitse ratikka@vantaa.fi. Katusuunnitelmaluonnoskyselyt toteutet-
tiin osallistuvavantaa.fi-sivustolla sijainneella kyselylomakkeella.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyiseta tiedotettiin yleisesti Vantaan kaupungin
verkkosivuilla, Osallistu ja vaikuta Vantaalla -uutiskirjeessa ja erikseen kirjeitse
suunniteltavien katujen varrella sijaitsevien kiinteistojen maanomistajille.



YHTEENVEDOT MIELIPITEISTA JA
VASTAUKSET NIIHIN

Katusuunnitelmaluonnoksiin jatettiin runsas maara mielipiteita. Kyselyn kautta saa-
tiin yhteensa 29 avointa vastausta ja 74 karttavastausta (pistemerkintaa). Lisaksi
katusuunnitelmia koskevia palautteita saatiin sahkopostitse 15 kappaletta. Osaan
sahkopostipalautteista on vastattu erikseen suoraan lahettgjille. Lisaksi osa palaut-
teista on saapunut useamman kanavan kautta, minka vuoksi mielipiteiden koko-
naismaara voi sisaltaa paallekkaisia mielipiteitd. Kyselyn tai sahkdpostin kautta
saapuneita hankkeesta jatettyja mielipiteita ei kasitella tassa vuorovaikutusrapor-
tissa.

Seuraavassa avataan saapuneita mielipiteita suuralueittain ja
katusuunnitelmaluonnoksittain.

Hakunilan suuralue

Hakunilantie valilla Kyytitie-Raudikkokuja 58628-1, katusuunnitelmaluonnos
- Ei jatettyja mielipiteita

Hakunilantie valilla Raudikkokuja-Hiirakkokuja 591211,
katusuunnitelmaluonnos

Mielipide (sininen pistemerkintad): Lehti ja viheralueet. Puiden kokoa tulee
rajoittaa leveys ja korkeussuunnassa niin etteivat ne hairitse lilkkennetta ja haita
liikenneturvallisuutta.
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Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitéa aiheudu haittaa
liikenteelle eika lilkkenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peita likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saannallisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

Hakunilantie valilla Hiirakkokuja-Hepokuja 59121-2, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Hakunilantie valilla Hepokuja-Oritie 59121-3, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Hakunilantie valilla Oritie-Keha Ill 59121-4, katusuunnitelmaluonnos
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Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 1): Tata siltaa ei tarvitse uusia, jos
ratikkasilta tulee itapuolelle (ja raiteet jatkavat Vaaralan itélaitaa Lansimaentielle)
Vastaus: Vantaan ratikkahanke on teettanyt sillalle erikoistarkastuksen kevaalla
2025. Erikoistarkastuksessa on todettu, etta sillan kunto on huono ja se vaatisi
mittavat korjaustoimet, vaikka ratikkaa ei tulisi. Hankkeella on tutkittu kevaan 2025
aikana useita vaihtoehtoisia ratkaisuja sillan toteuttamiseksi. Hanke on tutkinut
myo0s erillisen ratikkasillan toteutusta nykyisen sillan ita- tai lansipuolelle. Sillan
itapuolella sijaitsee suurjannitteisten ilmajohtojen (400 kV ja 100kV)
kannatinpylvaiden rakenteet, joiden vuoksi pelkka ratikkasilta nykyisen sillan
itdpuolelle ei mahdu ilman pylvaiden siirtoa. Itapuolelle sijoitettu raitiotie vaatisi
suuremman korkeuseron vuoksi lisaksi Keha Ill:n rampin muutostoita, jotka
ulottuisivat pitkalle keha Ill:n puolelle. Raitiotie on paadytty sijoittamaan
lansipuolelle kustannustehokkaimpana ratkaisuna ja sen vuoksi, etta rata olisi
johdonmukaisesti Hakunilantien poikkileikkauksessa koko matkalla yhtenaisella
periaatteella. Liikkenndinnin kannalta on parasta, etta rata pysyy mahdollisimman
pitkia katuosuuksia samalla kohtaa kadun poikkileikkausta. Suunnittelussa pyritaan
valttamaan tilanteita, jossa rata mutkittelee tai vaihtaa tiheasti kadun reunalta
toiselle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 2): tyhja merkinta (ei tekstia)
Vastaus: tyhja merkinta, ei huomioida



Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 3): Sillalla pitaa olla kauttaaltaan 2 kaistaa,
josta vasemmanpuoleiselta kdannytaan Keha 3 lanteen.

Vastaus: Sillalle on Hakunilantiella pohjoisen ajosuuntaan 2 kaistaa. Toinen kaista
jatkaa suoraan Hakunilantielle ja toiselta kdannytaan Keha lll:lle Iannen suuntaan.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 4): nykyista auto/jkpp-siltaa ei tarvitse
uusia, jos ratikka reititetaan (liitekuvan mukaisesti) Vaaralan italaitaa, ja sille tulee
oma siltansa hiukan kauemmas nyk. sillasta

Vastaus: Ks. mielipiteen 1 vastaus.

Hakunilantie valilla Keha lll-Vaaralan talkootie, Vaaralantie 58629-1,
katusuunnitelmaluonnos

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 1): Missa voi jattda matkustajan auton
kyydista pysakille?

Vastaus: Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai
joukkoliikennevalineesta toiseen vaihtamalla. Raitiotiepysakit tulevat olemaan
laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niilta on jarjestetty myos
esteetdn yhteys lahimmalle linja-autopysakille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti
pysayttaa matkustajan kyydista jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapysakille
varovaisuutta noudattaen.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 2): Missa voi pysahtya, kun tuo autolla
henkilon bussi- tai ratikkapysakille? Saattolikenne mahdollistettava, varsinkin, kun
talta patkalta poistuu bussipysakkeja ja muutenkin pysakkien valit kasvavat.
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Vastaus: Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai
joukkoliikennevalineesta toiseen vaihtamalla. Raitiotiepysakit tulevat olemaan
laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niilta on jarjestetty myos
esteetdn yhteys lahimmalle linja-autopysakille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti
pysayttaa matkustajan kyydista jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapysakille
varovaisuutta noudattaen. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdessa Vantaan
kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Etelaan suuntautuva pysakki sijaitsee
Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysakkilaiturin kanssa yhdistettyna.
Talla tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja
turvallista kayttajille.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 3): Pysayttaako bussien pysahtyminen
tdssa kohdassa muun liikenteen?

Vastaus: Ajoratapysakilla pysahtyneen bussin taakse voi joutua hetkeksi
pysahtymaan. Ajoratapysakki toimii ajonopeuksia hidastavana
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Bussin voi tarvittaessa ohittaa rinnakkaisen
kaistan kautta, jos se on turvallisesti mahdollista.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 4): Tupla ajokaistat pohjoiseen. Niin etta
voi Lahdepuistontielta kaantya suoraan omalle kaistalle liittyakseen keha 3 Itaan.
Vastaus: Katutila ei mahdollista kaistan jatkamista Lahdepuistontielle saakka.
Lahdepuistontien liikennemaarat ovat pienet eivatka edellyta omaa kaistaa.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 5): Miksi Vaaralassa on tahan lansipuolelle
tietd suunniteltu 4,5 metria levea jalankulku/pydratie, kun se ei jatku sellaisena
keha lll toisella puolella, jossa on yhdistetty 3,5 metrin jalankulku/pyoratie.
Vaaralassa on tassakin kohtaa ahdasta ja tie tulee liian lahelle taloja, joten
Vaaralassakin riittdaa 3,5 metrin yhdistetty kavely/pyoratie tassa lansipuolella katua.
Miksi halutaan tehda tie nain lahelle talojen paatya, jossa asuu ihmisia?

Vastaus: Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liikkkumismuotoja. Hakunilantien
itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti, joka toteutetaan eroteltuna koko
Hakunilantien matkan, myds Keha lll:n pohjoispuolella. Kadun itareunan pydratie on
osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti ). Lansireunan jalankulku- ja
pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtaimen tavoitteiden mukaista maankayton
ja liikkumisen kehitysta. Keha lll:n pohjoispuolella jkpp-tie on suunniteltu niin leveaksi
kuin se on kaytettavissa olevan katutilan perusteella ollut mahdollista. Jalankulku- ja
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pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkumista
Hakunilantiellda sekda kannustetaan kestavien liikennemuotojen kayttamiseen.
Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nahden riittdamattomat.
Eroteltu pyoratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m levea.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 6): Jalkakaytava ja pyoratie tulevat liilan
lahelle talon kulmaa. Poistettavan aidan paikalle tehtava uusi meluaita.

Vastaus: Aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen rajat
noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttya, lainvoimaista katusuunnitelmaa.
Suunnitelmassa esitetty merkinta tontin reunassa on asemakaavan mukainen tontin
ja katualueen valinen raja. Etaisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa
tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit
melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin
kriteerein.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu
ylittdd hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy
kauemmaksi Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja.
Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla
hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten
perustetta melusuojaukselle ei ole.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 7): Tama kohta vaikuttaa tosi kapealta.
Ajoradan kavennuksen voisi poistaa tasta kohtaa.

Vastaus: Ajorata on yhta levea liittymaalueen etelapuolella. Katu levenee Vaaralan
talkootien pohjoispuolella, mika voi antaa vaikutelIman kapeudesta. Ajoratojen
leveydet ovat suunnitteluohjeiden mukaiset.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 8): Liityttaessa Vaaralan talkootielta
Hakunilantielle pohjoiseen, kdantyessaan vasemmalle tdma kohta on vaarallinen.
Risteyksessa joutuu varomaan ajoneuvoliikenteen ja kevyeen liikenteen lisaksi
my0s raideliikennetta, joka saattaa liikkua hyvinkin nopeasti olisi eduksi, jos tassa
risteyksessa olisi valo-ohjaus, joka huomioi raitiovaunun. Asuinrakennukset ovat
tosi lahella raidetta ja on vaikea nahda tulevaa raitiovaunua ajoissa.

10



Vastaus: Liittymaan on tulossa liikennevalo-ohjaus, joka on esitetty suunnitelmissa.
Asuinrakennukset ovat paasaantodisesti vahintdan 9 m paassa rakennuksista.
Liittymien nakemat on tarkastettu siten, etta rakenteita ei sijoitu nakemaalueille.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 9): Tahan pitaa edelleen jattda nousu
Vaaralantielta. Se on kaikista katevin reitti pysakille. Tassa kohtaa olevaa
bussipysakkia kaytetaan nyt tosi paljon, ja ihmiset kulkevat pysakille nousun/luiskan
kautta, joka on samanlainen kuin tuossa hieman pohjoisempana. Taman luiskan
sijainti on kuitenkin huomattavasti parempi, joten se tulee ehdottomasti sailyttaa
téassa kohtaa.

Vastaus: Luiskan paikkaa on siirretty hieman pohjoiseen, jotta yhteyden noususta
on saatu loivempi. Nykyinen luiska sijoittuu hyvin jyrkkdan kohtaan.

Mielipide (saapunut sahkopostilla):

Olemme tehneet huomion, etta hankkeen suunnitelmassa puuttuu meluaita
taloyhtiomme kohdalla (valilla Keha Il - Vaaralan talkootie). Katsomme, etta ratikka
kulkee taloyhtiomme kohdalla niin Iahella tonttiamme ja asuinrakennusta, etta
meluaidan, joka sisaltda kulkuyhteyden Hakunilantielle, on valttamaton.

Vastaus: Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan
ratikkahankkeessa tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut
kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu
samoin kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun &aneneristavyytta kohteissa, joissa
aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten
mukaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun &aanitasoero on oletustasoa
parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu aanitasoeron
arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset
enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittaa
hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi
Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun
aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kalliokuja 6, 8 ja 10 kohdalla hankkeen kriteerit
eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle
ei ole.
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Mielipide (saapunut sahkopostilla): Hakunilantie 22:n kohdalla yhti6 huomauttaa
ensindkin siitd, ettd nahtavilla olevasta luonnoksesta puuttuvat selostus
perusteluineen ja havainnekuva. Tama vaikeuttaa suunnitelmassa
esitettyjen ratkaisujen arviointia ja mielipiteen
muodostamista suunnitelmasta. Kaupungin omien ohjeidenkin mukaan
katusuunnitelmaan kuuluu selostus. Havainnekuvan esittamista voidaan puolestaan
pitdd hyvan hallintotavan mukaisena. Yhti6 on tyytymaton siihen, ettd yhtidon
Kiinteiston kohdalla jalankulku- ja polkupydratie
esitetaan siirrettavaksi erotus/istutusalueen kohdalla vain muutaman metrin
etaisyydelle yhtion kiinteistosta. Tama lisaa siita aiheutuvaa hairiéta ja se on omiaan
lisdamaan luvatonta lapikulkua Kalliokujalle kiinteiston kautta. Muualla jalankulku- ja
polkupyoratien linjaus kulkee raitiotiekiskojen vieressa. Yhtid ei nae mitaan
valttamatonta perustetta sille, ettd yhtidon kiinteiston rajan tuntumassa kiinteiston
puolella tosiasiassa sijaitsevat kaksi lehtikuusta on merkitty poistettaviksi
(kaadettaviksi). Riittava peruste ei ole se, etta lehtikuusten oksat ulottuvat osin
kaupungin puolelle. Jos lehtikuuset kaupungin vaatimuksesta kuitenkin kaadetaan,
kaupungin tulisi ainakin vastata uuden asianmukaisen aidan rakentamisesta tai
rakentamisesta yhtidlle aiheutuvista kustannuksista, silla lehtikuusia ei voi kaataa
aitaa olennaisesti rikkomatta. Jalankulku- ja polkupyoratien siirrosta aiheutuva haitta
huomioon ottaen aidan tulisi myos olla riittdavan korkea (160 cm).

Vastaus: Katusuunnittelun vuorovaikutusprosessi etenee kahdessa vaiheessa:
katusuunnitelmaluonnoksen esittelyvaiheessa seka varsinaisen
katusuunnitelmaehdotuksen nahtavillaolovaiheessa. Luonnosvaiheessa esitellaan
alustava katusuunnitelma, jonka tarkoituksena on tuoda esiin keskeiset ratkaisut ja
mahdollistaa varhainen vuorovaikutus. Tassa vaiheessa aineisto ei viela sisalla
katusuunnitelmaselostusta. Katusuunnitelmaselostus liitetaan suunnitelmaan siina
vaiheessa, kun suunnitelma etenee ehdotuksena nahtaville. Talldin aineisto
taydentyy ja mahdollistaa yksityiskohtaisemman arvioinnin. Havainnekuvia ei
lahtokohtaisesti esitetd katusuunnitelman luonnos- eikd ehdotusvaiheessa.

Radan ja jkpp:n valissa on hulevesien kasittelyyn tarkoitettu painanne seka katupuita,
minka vuoksi jkpp kulkee talla kohdalla kauempana radasta. Jkpp:n ja kiinteiston
valiin jaa niittyalue ja painanne. Vaaralanpolun ja Vaaralan talkootien valilla
Hakunilantiella ei ole radan ylitysta tai muuta kohdetta, jonne kulkeminen kiinteiston
kautta olisi lyhyempi reitti kuin katuja pitkin. Katualueella olevia puita kaadetaan vain,
jos se on valttamatonta.
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Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja 58629-2,
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Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 1): Meluaita puuttuu, on tarpeellinen.
Vastaus: Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan
ratikkahankkeessa tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut
kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu
samoin kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun aaneneristavyytta kohteissa, joissa aiem-
man meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mu-
kaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun aanitasoero on oletustasoa parempi.
Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu aanitasoeron arvo, sisa-
melun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset enimmaisaanitason suosi-

tus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittaa
hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi
Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun
aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kalliokuja 10 kohdalla hankkeen kriteerit eivat
tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei
ole.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 2): Tassakaan kohdassa katualueen leveys
ei riita 4,5 metria levean jalankulku/pyoratien leveydeksi, joten miksi sen pitaisi olla
muuallakaan 4,5 metria levea? Varsinkin, kun se jatkuu 3,5 metria leveana Keha
kolmosen pohjoispuolella ja Hakunilassa.
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Vastaus: Merkityssa kohdassa on eroteltu jkpp-tie, jonka leveys on 4,5 m (jk 2,0 m
ja pp 2,5 m). Keha lll:n pohjoispuolella, Ruunikkokujasta pohjoiseen
Raudikkokujalle saakka katualue on kapeampi ja kadun ja tonttien valiset
korkeuserot suuria, minka vuoksi lansireunaan ei mahdu eroteltu jkpp-tie
taysimittaisena. Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet toteutetaan Vantaan kaupungin
suunnittelun tavoitteiden mukaisina aina, kun se kaytettavissa olevan tilan
puitteissa on mahdollista.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 3): Jos tama pysakki poistuu, se on selkea
heikennys vaaralalaisten kulkemiselle Helsinkiin. Miksi ratikka heikentaa liikkumista
julkisilla kulkuvalineilla?

Vastaus: Linja-autopysakki on sijoitettu Vaaralan Talkootien pohjoispuolelle
raitiotiepysakin yhteyteen.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 4): Naille main toinen ratikkapysakki
Vaaralan alueelle!

Vastaus: Raitiotiepysakit pyritdan sijoittelemaan paasaantoisesti noin 800 m valein.
Ehdotetusta paikasta edelliselle raitiotiepysakille (Vaaralan raitiotiepysakki) on alle
300 m ja seuraavalle Tilustiella sijaitsevalle pysakille alle 500 m.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 5): Peurojen reitti kulkee myds tassa.
Vastaus: Ratikka ei vaikuta Hakunilantielle peurojen nykyisiin kulkureitteihin.
Ratikan rakennustdiden aikana pyritdan estdamaan peurojen liikkkuminen
vaaravyohykkeilla ohjaamalla ne tydmaan ulkopuolelle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 6): Suojeltava koko tuija-aita ja sen
juuristo, koska se toimii hulevesien keraajana koko matkaltaan.

Vastaus: Kalliokuja 18 kohdalla aita sijoittuu katualueelle. Hanke tarkastelee
nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta jatkosuunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sailyttamista. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista
kasvillisuutta nykyisen pensasaidan tilalle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 7): Kiinteiston tontin reuna on aikoinaan
sijainnut 6 metrid Vaaralankujan suuntaan (itdan). Hakunilantien katualueen
laajentamisen yhteydessa kaava tuli 8 metria Ianteen, jonka johdosta siiven osa
joutui katualueelle. Kaupunki teki taman maan haltuunoton pakkolunastuksella, eika
silloinen kiinteiston omistaja saanut mitaan korvauksia, vaikka talon arvo laski ja
Kiinteiston yllapito hankaloitui. Kaava aiheuttaa haittaa myos nykyiselle omistajalle,
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joten on ymmarrettava, etta talon rakenteet eivat ole omistajista johtuvista syista
nykyisilla paikoillaan.

Vastaus: Kadun rakentaminen tullaan tekemaan uuden katusuunnitelman
puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttya, lainvoimaista
katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteistdn tilannetta vuoden
2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 8): Kampaamoon ja ompelimoon pitaa
paasta katutdiden aikana.

Vastaus: Toive on valitetty rakentajille ja tyonaikaisten liikennejarjestelyiden
suunnittelijoille. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjestamaan kulkuyhteydet
rakentamisen ajan.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 9): Kulku ompelimoon ja kampaamoon
sailytettava koko remontin ajan.

Vastaus: Toive on valitetty rakentajille ja tyonaikaisten liikennejarjestelyiden
suunnittelijoille. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjestamaan kulkuyhteydet
rakentamisen ajan.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 10, 26): Peurojen reitti. Miten turvataan
ratikkatdiden aikana ja sen jalkeen? Nykyisellaankin vaarallista ylittda Hakunilantie.
Vastaus: Ratikka ei vaikuta Hakunilantielle peurojen nykyisiin kulkureitteihin.
Ratikan rakennustdiden aikana pyritdan estdamaan peurojen liikkkuminen
vaaravyohykkeilla ohjaamalla ne tydmaan ulkopuolelle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 11): Ohjaavatko liikennevalot myds talta
pihalta tulevaa liikkennetta?
Vastaus: Liikennevaloilla ohjataan liittyman kaikkia suuntia.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nrot 12,15,18, 22, 24): ... yksi (ehdotettu)
tontilta suoraan Hakunilantielle ajo (huono ehdotus - ei tama toimi)

Vastaus: Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liikkumismuotoja.
Suunnitteluratkaisuilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta, ja
liikennevalo-ohjaus tulee jatkossa todennakdisesti helpottamaan liittymista
Hakunilantielle.
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Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja
pyoraliikenteen selkea erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen.
Hakunilantie on kaupungin pyoraliikkenteen tavoiteverkossa paapyorareitti, mika
edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakunilantien
itdreunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myos Keha lll:n
pohjoispuolella. Kadun itareunan pyodratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa
(Paapyorareitti 1). Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman
tahtaimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkumisen kehitysta. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pydrailyvaylia parantamalla parannetaan mm.
koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantiella seka kannustetaan kestavien
liikennemuotojen kayttamiseen. Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden
tarpeisiin nahden riittamattdémat. Eroteltu pydratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m
levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien
jatkuvuuden ja siirtdnyt jalankulun ja pyorailyn ajoradalle, mika heikentaisi
suojattomien tienkayttajien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttilittymat ovat selkein ja
turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya
jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa liikennemuodot etenevat eri suuntiin.
Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava ja siksi
turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville.

Muuttuneen katusuunnitelman my6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan
jarjestelyt uudelleen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022
katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska raitiotie sijoittui Hakunilantien
keskelle ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty
tarkastelemaan muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman mydéta
autoliikenne voi jatkossa kaantya tonteille suoraan Hakunilantieltd molemmista
suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettd kadun ja tonttien valiset korkeuserot ja niiden

tasaaminen ei toimi parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti.
Taman vuoksi on paadytty linjaamaan tonttilittymat suoraan Hakunilantielle. Lisaksi
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Hakunilantien liikennettd on suunnitteluratkaisuilla pyritty rauhoittamaan, mika
helpottaa tonteilta liittymista.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 13): Hankala pihaliittyma

Vastaus: Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat
selkein ja turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa
yhdistettya jalankulku-, pydra- ja autovaylaa, jossa liikennemuodot etenevat eri
suuntiin. Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava
ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nrot 14,16): ei tallainen pihalta jkpp:n yli
paakokoojakadulle ajo ole toimiva ratkaisu

Vastaus: Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttilittymat ovat
selkein ja turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa
yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa likennemuodot etenevat eri
suuntiin. Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava
ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 17): Hakunilantieltd kaannyttaessa on
hankalaa, jos perassa on autoja.

Vastaus: Tonttilittymaan kdantyminen voi hetkellisesti pysayttaa perassa tulevan
liikenteen, minka on tavanomaista tahansa muunkin valo-ohjaamattoman liittyman
kohdalla.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 19): Vaaralankuja 13 tontilta paasy
Hakunilantielle vaikeutuu ja muuttuu vaarallisemmaksi. Ajettaessa tontilta
tonttiliittymalle, joudutaan ajamaan pyoratien poikki. Jos Hakunilantiella on
liikennetta, odottaessa auto jaa poikittain pyoratien paalle, silla erotuskaista on vain
2,5 m. Kaikki autot ovat erotuskaistaa pitempia, ja esim. pakettiauto on 6 m pitk3,
jolloin odottaessa kaantymista Hakunilantielle, auton pera jaa 3,5 m
pyoratien/kavelytien paalle ja tukkii sen lahes kokonaan. Pydratiella pyorailijat
ajavat alamaessa varsin kovalla vauhdilla, ja poikittain pyoratiella oleva auto on
vaaratekija. Lisaksi tonttien 13 ja 15 tonttilittyma on yhteinen, jolloin tontilta
joudutaan ajamaan pyoratien poikki vinottain. Tama on hyvin vaarallinen ratkaisu.
Parempi ratkaisu olisi sallia autojen kulku tonteille esim. yksisuuntaisena
pihakaturatkaisuna. Miten lumenpoisto jarjestetaan niin etta tonteilta on paasy
Hakunilantielle myos talvella?
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Vastaus: Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttilittymat ovat
selkein ja turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa
yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa liikkennemuodot etenevat eri
suuntiin. Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava
ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville.

Muuttuneen katusuunnitelman myo6ta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan
jarjestelyt uudelleen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022
katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska raitiotie sijoittui Hakunilantien keskelle
ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa suunnitelmassa, jossa
rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan muuta
toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman myd6ta autoliikenne voi jatkossa kaantya
tonteille suoraan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Tontilta poistuvan tulee varmistaa turvallinen jkpp-tien ylitys varovaisuutta
noudattaen ja liikennesdannot huomioiden. Tontilta poistuja voi tarvittaessa odottaa
tontin puolella sopivaa liittymisvalia Hakunilantien liikenteeseen. Vaaralan talkootien
littymaan ja Hakunilantien etela paahan rakennettavat liikennevalot rytmittavat
liikennevirtaa ja helpottavat tonttiliittymista Hakunilantielle ajoa.

Tonttilittymiin saattaa kertya lunta, joka tulee tarvittaessa poistaa turvallisesti ja
muuta liikennetta haittaamatta.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 20): Vaaralankujan pihaliittymat suoraan
Hakunilantielle ovat turvallisuusongelma. Lisaksi talvella ongelma, jos lumiaura on
tukkinut lumella liittyman ja pihalle pitaisi kdantya suoraan Hakunilantielta.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 21): Pihaliittyma suoraan Hakunilantielle on
vaarallinen.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 23): Jos Vaaralankuja poistuu, se on paluu
30-vuoden takaiseen aikaan. Mika olisi uusi osoite? Asukkaat eivat halua
osoitteekseen Hakunilantieta. Tuleeko taas sekoilua postin ja taksien kanssa, jos

osoite muuttuu?
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Vastaus: Kadun mahdollinen nimenmuutos ei talla hetkelld edellytd asukkailta
toimenpiteita. Kaupunki on yhteydessa kiinteistdjen omistajiin tarvittaessa erikseen.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 25): Liittyma suoraan pihasta
Hakunilantielle on hankala.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 27): ...tama on kaikista huonoin pihaanajo:
talossa kymmenkunta autoa, ja pohjoisesta pihaan kaantyvat tukkisivat
Hakunilantien liikenteen pihaan paasya odottaessaan. Jono olisi aivan maen
juurella. Talvella olisi pysahtymisen jalkeen hankala paasta makea ylos ilman
alkuvauhtia

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 28): Liittyma suoraan jkpp:n yli on
vaarallinen, varsinkin talvella.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 29): Vaaralankujalla pitaa jatkossakin sallia
tontille ajo, ainakin yksisuuntaisesti (etelasté pohjoiseen), EIKA NAIN, ett
Vaaralankujan pihoista ajetaan jkpp:n poikki suoraan Hakunilantielle. EI TOIMI
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 30): Miksi ihmeessa tahan taytyy tulla
liikennevalot? Siina on sitten 20 metrin valein liikennevalot - hidastaa ja vaikeuttaa
kulkemista huomattavasti. EikO naita rakenteita tosiaan saada toimivammiksi?
Autoilijoitakin pitada ajatella, koska Vaarala on taktisesti isojen teiden risteyksessa,
ja moni kulkee Vaaralasta kauemmas toihin, myos allekirjoittanut. Talloin ratikka tai
bussi ei palvele, vaan on liikuttava omalla autolla. Meita autoilijoitakin on
Vaaralassa paljon, eikd meille saa tehda kohtuuttoman vaikeita tai hitaita reitteja.
Nyt vaikuttaa silta, ettd autoilijat karsivat tassa paljon, vaikka alueemme on juuri
sellainen, etta sieltd on helppo kulkea kauemmaskin autolla, kun isoille teille
paasee nopeasti. Siksi moni taittaa tydmatkansa autolla. Muistakaa miettia myos
autoilijoiden helppoa kulkemista!
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Vastaus: Hakunilantien ymparistd kuuluu Vantaan liikkennepoliittisen ohjelman
kestavan liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyodrailya ja
joukkoliikennetta.  Raitiotiehankkeen  tavoitteena on  edistad  kestavia
likkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla kuten likennevaloilla pyritaan
rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta, ja liikkennevalo-ohjaus tulee jatkossa
todennakoisesti helpottamaan liittymista sivukaduilta Hakunilantielle. Lisaksi
raitiotien turvallinen risteaminen edellyttaa liittymiin liikennevalo-ohjausta.

Mielipide (saapunut sahkopostilla):

Tonttilittyman kohdalla suunnitelmassa nakyy edelleen viherkaistale >
viherkaistale poistettava, jotta ajoneuvoilla paasee tontin pysakaointipaikalle.

Tonttiliittyman valaisimen (NS) sijoittelu tulee korjata = siirto raja-aidan kohdalle,
kuten on tallakin hetkella.
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Vastaus: Tontille on esitetty rakennettavaksi selkea liittyma. Nykyisin tontille ajo
tapahtuu koko tontin leveydelta hallitsemattomasti. Selkeasti toteutettu liittyma
ohjaa liikenteen oikeaan paikkaan ja estaa jkpp-tieta pitkin ajamista. Valaisimen
sijaintia voidaan viela jatkosuunnittelussa tarkastella. Suunnittelussa on tarkistettu,
etta ajoneuvot mahtuvat kdantymaan tontilla ja kulkemaan merkityille autopaikoille.

Mielipide (saapunut sahkopostilla): Kommentoin uusinta esitysta Hakunilantien
osuudella, jossa Vaaralankuja on kaytannossa haivytetty pois kokonaan.
Alkuperainen esitys, missa Vaaralankuja oli esitetty yksisuuntaiseksi, oli
suhteellisen toimiva esitys. Nyt tassa uusimmassa esityksessa taloihin tultaisiin
paatielta johtavien pienien aukkojen kautta. Tama aiheuttaa isoja ongelmia seka
pyorailijoille, etta autoille. Paavayla tukkeutuu ja pyorailijat ja jalankulkijat ovat
vaarassa poikittaisen liikenteen takia. Ehdotukseni on, etta Vaaralankuja sailytetaan
vahintaankin yksisuuntaisena "tonteille ajo sallittu” -periaatteella.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja).

Mielipide (saapunut sahkopostilla): Huoleni koskee Vantaan ratikkaa
Vaaralankujan osalta. Kartan mukaan Vaaralankujan pihoihin ajetaan
hakunilantielta niin, etta jokaiseen pihaan ajetaan omasta sisdan menosta. Tama
onkin mielenkiintoista, oletteko ottanut huomioon talviset olosuhteet. Suunnittelijat
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eivat ole kaynyt paikan paalla talvella, Vaaralankuja on aina aurattu viimeisten
katuosuuksien joukossa. Kun talvi koittaa ja pitaisi kdantya omaan pihaan, niin ei
ole paasya, kun aurauskalusto on tyontanyt "puolenmetrin vallin” tielle esteeksi.
Nain ollen joudut jattamaan auton hakunilantielle siksi aikaa, kun avaat tien.
"Liikenne seis”. Kaikki eivat voi vieda autoa parkkiin johonkin kadun varteen, vaan
autolla on paastava pihaan. Suunnittelijoiden olisi myos hyva kayda lapi hanke, joka
on toteutettu kauan sitten, kun Vaaralankujaa/Hakunilantieta kehitettiin, silloin oli
valtavat ongelmat nimenomaan talvikaudella, naista on kayty keskustelua
asukkaiden kanssa, jotka kokivat taman kyseisen hankkeen. Oli kuulemma ihan
KAAOSTA. Paperilla saadaan asiat nayttamaan hyvalta, mutta mita se on
kaytannossa. Mitka ovat Vaaralankujalla olevien asuntojen osoitteet jatkossa ja
mista lahtien?

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja).
Kadun mahdollinen nimenmuutos ei talla hetkella edellyta asukkailta toimenpiteita.
Kaupunki on yhteydessa kiinteistojen omistajiin tarvittaessa erikseen.

Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie 58629-3,
katusuunnitelmaluonnos

=]

VP(P)

Vaaralanmik &

Mielipide (sininen pistemerkinta, nrot. 1-12, 14, 15, 17 ja 26): Kallioita talla koko
katualueella ei saa rajayttaa.
Vastaus: Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan

kallioleikkausta katualueen leventamista ja sahkdnsyottdaseman rakentamista
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varten. My0s johtosiirrot edellyttavat tata. Louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta
katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat Hakunilantien
molemmin puolin. Jalankulun- ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata sijoittuvat
nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitelmassa alueelle on maaritetty
kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myds raitiotielinjauksen ja
ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkinut mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myohemmaksi
paivitetyn hankesuunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu
siihen lopputulemaan, etta koska raitiotielinja sijoittuu myds louhittavan kallion
alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vastuullisinta ja turvallisinta
suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydessa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan
myohemmin irrallisena urakkana ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se
raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti useammaksi viikoksi.
Louhinta tulisi toteuttaa kaytannossa radan paalle, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvaineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien
vaatiman louhinnan suorittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille
merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairiota ja turvallisuusriskeja
liikenteeseen ja lahiymparistdon.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 13): Tassa kohdalla ei tarvita
jalankulku/pyoératieta, varsinkin, jos bussipysakki poistuu.

Vastaus: Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen  tavoitteena on edistaa kestavia liikkumismuotoja.
Suunnitteluratkaisuilla  pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien liikennetta, ja
liikennevalo-ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista
Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja
pyoraliikenteen selkea erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen.
Hakunilantie on kaupungin pydraliikenteen tavoiteverkossa paapyorareitti, mika
edellyttaa korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakunilantien
itareunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myos Keha Ill:n
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pohjoispuolella. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa
(Paapyodrareitti ). Lansireunan jalankulku- ja pyoéravayla tukee Vantaan pidemman
tahtaimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkumisen kehitystd. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyodrailyvaylia parantamalla parannetaan mm.
koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantiellda seka kannustetaan kestavien
liikennemuotojen kayttamiseen. Nykyiset yhdistetyt pyodratiet ovat tulevaisuuden
tarpeisiin nahden riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m
levea.

Uusi linja-autopysakki toteutetaan Kuussillantielle, Hakunilantien lansipuolelle.
Pysakin toteuttaminen ei kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Bussipysakit
pyritdan yleensa sijoittamaan kaikille liittyman poistumishaaroille, jotta
mahdollistetaan joukkolilkkenne kaikkiin suuntiin.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 16): Tata jalankulku/pyoratieta ei ollut
kaupunginhallituksen 10.11.2025 ja kaupungin valtuuston 17.11.2025 paattamassa
versiossa.

Vastaus: Jkpp tie on lainvoimaisessa vuoden 2022 katusuunnitelmassa seka nyt
nahtavilla olleissa katusuunnitelmaluonnoksissa. Uuden ja vanhan
katusuunnitelman sisaltd vastaa toisiaan.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 18): Voisiko tama sahkdasema sijaita
esimerkiksi Fazerin metsaan tehtavan reitin varrella. Miksi se tuodaan tahan
keskelle asutusta? Kyseinen bussipysakki pitaa sailyttaa, koska Vaaralan Talkootien
bussipysakki poistuu. Naita pysakkeja kaytetaan, kun kuljetaan bussilla Helsinkiin.
Vastaus: Sahkonsyottdasemien sijainnit on paatetty jo hankesuunnitelmavaiheessa
ja se on lainvoimaisen katusuunnitelman ja kaavan mukaisella sijainnilla.
Hakunilantien ja Kuussillantien liittyman laheisyydessa sijaitsevan
sahkonsyottdaseman sijaintia on hieman tarkennettu edelliseen hyvaksyttyyn
katusuunnitelmaan ndhden aluevarauksen sisalla. Muutoksella on haluttu sailyttaa
kalliota mahdollisimman paljon. Hankkeella on tutkittu myods muita sijainteja
rakennukselle laheisilta kiinteistoilta kallion saastamiseksi. Suunnitelmissa esitetty
sijainnin on kuitenkin todettu palvelevan kaupungin kaavarungon mukaista
maankayton tavoitetta paremmin.

Sahkonsyottdaseman sijoitukselle on myds teknisia perusteita.
Sahkonsyottdaseman tulee sijaita mahdollisimman lahella raitiotieta. Sijoittelussa
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tulee huomioida, etta sahkonsyottdasemien tulee olla tasaisin valein, muhin
syottdasemien suhteen ja sijaita radan varrella. Etaisyydet syottdasemien valilla
perustuvat sdhkonsyoton simulointiin. Sahkonsyottdaseman liityntad runkoverkkoon
tulee olla kohtuullisen vaivatonta ja tilan puolesta tulee huomioida, etta sijainti on
sellainen, etta syottdasema toimintojensa kanssa mahtuu sille suunniteltuun tilaan
ja rakennuksen yhteydessa on riittdva alue kunnossapidon tarpeisiin.

Sahkonsyottbaseman sijoitus ei ole perusteena linja-autopysakin siirrolle.
Kuussillantien suuntaan suuntautuva linja-autopysakkia on hankkeella tutkittu
sijoitettavaksi Hakunilantielle radan ja ajoradan valiin, mutta liikenteellisesti on
parempi sijoittaa se Kuussillantien puolelle, koska pysakki palvelee vaihtoyhteyksia
ratikkaan ja muuta tulevaa maankayttéa. Kuussillantien pysakki sijoittuu
Hakunilantien liittyman lansipuolelle mahdollisimman Iahelle liittymaaluetta ja se
suunnitellaan erillisena katusuunnitelmana eika sen toteutus ei kuulu
ratikkahankkeen laajuuteen. Vaaralan Talkootien pysakki siirtyy Vaaralan talkootien
littymaalueen pohjoispuolelle raitiotiepysakin yhteyteen.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 19): Aivan tarpeettoman levea (38.26 m)
katualue - tassa yht 3 erotuskaistaa, yht lev 10.37 m. Ja sen takia rajaytettais
11.000 m3 kalliota pois. Turha leveily pois. Myés LANSIPUOLELLE ILMESTYNYT
JKPP on turha. - Sita ei 10.2025 paivitetyssa suunnitelmassa ollut

Vastaus: Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan
kallioleikkausta katualueen leventamista ja sahkdnsyottbaseman rakentamista
varten. My0s johtosiirrot edellyttavat tata. Louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta
katusuunnitelmasta. Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat
Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- ja pyorailyn vayla seka lantinen ajorata
sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitelmassa alueelle on
maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myds
raitiotielinjauksen ja ajoradan kohdalta.

Kadun itareunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti 1).
Lansireunan jalankulku- ja pyoéravayla tukee Vantaan pidemman tahtaimen
tavoitteiden mukaista maankaytéon kehitystd Hakunilantien lansipuolella.
Hakunilantien ja Kuussillantien liittyman lansipuolelle on kaavarungossa osoitettu
lahikeskustan aluetta, sisaltdéen mm. liike-, palvelu- ja toimitilaa. Hakunilantien
etelapaassa paapyorareitti haarautuu ita-lansisuuntaiseksi, jatkuen Kuussillantien
etelareunaa pitkin lanteen Helsingin Jakomaen suuntaan ja itdan Fazerilan suuntaan.
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Hakunilantien linja-autopysakin pari tullaan sijoittamaan myohemmin Kuussillantielle,
Hakunilantien lansipuolelle. Hakunilantien etela paassa on nykyisin molemmin puolin
katua yhdistetyt jkpp-tiet. Lansireunasta jkpp-tien poistaminen kokonaan heikentaisi
nykyista palvelutasoa. Jkpp-tie molemmilla puolilla vahentaa turhia tien ylityksia ja
lahes kaikkialla ratikan varrella tavoitteena on myds hyvat jkpp-yhteydet.

Vantaan ratikka-allianssin aikana on kehitetty suunnitelmaa 2022 katusuunnitelmaan
nahden siten, ettd katupoikkileikkauksen leveys vastaa edellisen vaiheen
suunnitelmaa. Muutokset on toteutettu lainvoimaisen katusuunnitelman mukaisten
katualueen rajojen sisalla, joten se vastaa siten myds vahvistetun asemakaavan
katualuetta. Merkittavin muutos edelliseen hyvaksyttyyn katusuunnitelmaan nahden
on, ettd raitiotielinjaus on siirtynyt kadun lansireunaan kauemmas
pientaloasutuksesta, osittain eteldadan suuntautuvan ajoradan paikalle. Ajorata
puolestaan siirtyy radan itapuolelle. Muutos ei levenna katualuetta tai lisaa louhinnan
laajuutta vahvistettuun katusuunnitelmaan nahden. Hyvaksytyn katusuunnitelman
mukainen sijainti jalankulun- ja pyo6railyvayla osalta sailyvat ennallaan. Viherkaistat
ratikan molemmin puolin on mitoitettu siten, ettd nyt tehty tilavaraus mahdollistaa
tulevaisuuden ratikkalinjaston kehityksen ja Viikki-Malmi-Hakunila
raitiotiepysakkilitureiden rakentamisen Hakunilantielle, viheralueiden kohdalle.

Ratikkahankkeella on tutkinut mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus mydéhemmaksi
paivitetyn hankesuunnitelman yhteydessa (esitetty paivitetyn hankesuunnitelman
materiaaleissa), mutta jkpp-tieta ei ole missaan vaiheessa ole ollut tarkoitus poistaa
katusuunnitelmista. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta
koska raitiotielinja sijoittuu myos louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille
kustannustehokkainta ja vastuullisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa
katusuunnitelmassa  osoitetulla  laajuudella  ratikkahankkeen  yhteydessa.
Katusuunnitelmassa tulee osoittaa kadun suunnitelman kokonaislaajuus riippumatta
siitd, mika kuuluu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Jos louhinta jkpp-tien
kohdalta toteutetaan myohemmin irrallisena urakkana ratikan jo valmistuttua,
tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti useammaksi
viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kaytanndssa radan paalle, jolloin rakennettu rata
tulee suojata seka ajolangat pylvaineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien
vaatiman louhinnan suorittaminen myohemmin tulisi Vantaan kaupungille
merkittdvan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairi6ta liikenteeseen ja
l&ahiymparistoon.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 20): Kirkkokujan ja Paaskylantien valiin
meluaita (korkeal!)
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Vastaus: Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden
suunnitelmien mukaisesti. Melumallinnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana
kehitetyilla ratkaisuilla seka edellisen vaiheen jalkeen tarkentuneilla tiedoilla.
Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohteisiin,
joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski
Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen
ylittymisestda. Ensimmaisen katusuunnitelman meluarvioinnissa on kaytetty
oletuksena  tavanomaisella  julkisivurakenteella  toteutuvaa  &anitasoeroa
likennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa.
Jatkosuunnittelussa melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen tarkentunein
suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen
arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun aaneneristavyytta kohteissa, joissa aiem-
man meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mu-
kaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun aanitasoero on oletustasoa parempi.
Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu aanitasoeron arvo, sisa-
melun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset enimmaisaanitason suosi-

tus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittaa
hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy nykyista
kauemmaksi Paaskylantien asuinrakennuksista, mika laskee rakennukseen
kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne.
Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen
perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 21): Meluaita poistettu suunnitelmasta?
Tahan tarvitaan meluaita.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha llI-Kuussillantie mielipiteen nro 20
vastaus

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 22): Meluaidat oli luvattu naille kohdille,
koska meluselvityksen mukaan nailla kohdin melu on liian kova.
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Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha Ill-Kuussillantie mielipiteen nro 20
vastaus

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 23): Tolkuttoman levea katualue.

Vastaus: Aiempi katusuunnitelma on hyvaksytty sekad saanut lainvoiman vuonna
2022. Vuoden 2022 katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat
Hakunilantien molemmin puolin. Vuoden 2022 katusuunnitelmassa jalankulun- ja
pyorailyn vayla sijoittuu nykyisen Vaaralankallion kohdalle. Toiminnalliset ratkaisut,
liikenteen jarjestamisen periaatteet seka katualueen rajat vastaavat aiempaa vuoden
2022 katusuunnitelmaa. Raitiotietd ymparoivien viheralueiden mitoituksessa on
huomioitu tilanvaraukset tulevaisuuden raitiotieliikenteen mahdolliselle jatkamiselle
Viikki-Malmi-Hakunila linjalle seka sen raitiotiepysakille.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 24): Puut eivat saa olla nain leveita.
Kapeampi puu ja pitda varmistaa, etta puusto ei miltdan osin levia ajoradalle.
Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siita aiheudu haittaa
likenteelle eika liikenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peita likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saannallisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 25): Kiinteistojen istutukset sailytettava.
Vastaus: Suunnitelmien mukaisesti kiinteiston kasvillisuus pyritdan sailyttamaan
nykyisellaan.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 27): Miksi ihmeessa tahankin on tultava
liikennevalot? Kuinka monet valot tanne oikein tungetaan? Muistakaa ajatella myos
autoilijoita! Vaaralassa on bensa-asemakin, mutta vaarana on, ettei siella kohta
enaa kayda riittavasti, kun Vaarala tehdaan autoilijoille liilan vaikeaksi kulkea. Jos
taman myota bensa-asemakin viela poistuisi, Vaarala menettaisi suuresti
vetovoimaisuuttaan, kun autoilijoilla on vaikeaa ja ratikkapysakkeja ja
bussipysakkejakin vain harvassa. Muistakaa miettia kokonaisuutta, ei vain
ratikkaa!!!

Vastaus: Kirkkokujan liittymaalueelle rakennetaan liikkennevalo-ohjaus
kevyenliikenteen ylityksen vuoksi. Kevyt liikenne risteaa ajoradan lisaksi raitiotien
kanssa. Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liikkkumismuotoja.

Suunnitteluratkaisuilla kuten liikennevaloilla pyritdan rauhoittamaan Hakunilantien
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liikennetta, ja liikennevalo-ohjaus tulee jatkossa todennakaoisesti helpottamaan
liittymista sivukaduilta Hakunilantielle. Lisaksi raitiotien turvallinen risteaminen
edellyttaa liittymiin liikennevalo-ohjausta.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 28): Ja taalla TAAS liikennevalot. Ihan
oikeasti, eiko autoilijoita ole mietitty ollenkaan? Koko ajan pitaa valoissa seisoa,
tyomatkakin siina pitenee ajallisesti - ja tama vaikuttaa jokapaivaiseen elamaan.
Vastaus: Tilustien kiertoliittymaan tarvitaan liikkennevalo-ohjaus koska katu risteaa
useasta suunnasta raitiotien kanssa. Valo-ohjaus koskee vain raitiovaunun kanssa
risteamista, muutoin kyseessa on normaali kiertoliittyma.

Mielipide (saapunut sahkopostilla):

Taloyhtiossamme olemme ymmartaneet paivitetyistd Vantaan ratikan
suunnitelmista, ettd aiemmin taloon eteen kaavailtu meluaita (Paaskylantie 2) on
nyt poistunut suunnitelmista. Tata on vaikea ymmartaa, koska Hakunilantien melu
kuuluu tiiliverhotun talomme lapi voimakkaasti. Raitiovaunun myo6ta melu tulisi
lisdantymaan edelleen. Emme ymmarra, emmeka hyvaksy paatdsta poistaa
meluaitaa. Sita kautta asumisviihtyisyys heikkenisi selvasti. Vaadimme meluaidan
takaisin suunnitelmaan ja selityksen tehdylle muutokselle.

Vastaus: Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden
suunnitelmien mukaisesti. Melumallinnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana
kehitetyilla ratkaisuilla seka edellisen vaiheen jalkeen tarkentuneilla tiedoilla.
Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohteisiin,
joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski
Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen
ylittymisesta. Ensimmaisen katusuunnitelman meluarvioinnissa on kaytetty
oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa aanitasoeroa
liikennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa.
Jatkosuunnittelussa melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen
tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit
melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin
kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun adneneristavyytta kohteissa, joissa aiem-

man meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten
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mukaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun &anitasoero on oletustasoa pa-
rempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu aanitasoeron
arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset enimmaisaanita-

son suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu
ylittdd hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy
nykyistda kauemmaksi Paaskylantien asuinrakennuksista, mika laskee
rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on
autoliikenne. Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun
meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Mielipide (saapunut sahkopostilla): Muutama asia koskien Paaskylantie 2
kohtaa: Meluaita on syyta rakentaa! Nyt on jo meteli jarkyttava mika tielta tulee jo
nyt ja kun on aikomus kahden kaistan lisaksi rakentaa viela kaksi kaistaa lisaa eli
yhteensa nelja kaistaa niin tulee meteli nousemaan, laskitte miten vaan. Liikenne
tulee lisdantymaan El laskemaan tiella sen myota myos meteli. Meluaitaahan
rakennetaan paikkoihin missa ei liikennetta juurikaan ole.

Valotolppa talon kulmalle. Mika jarjen riemuvoitto tama on?? Muutaman metrin
paassa on valotolppa!!

Tama ei koske taloyhtiota, eika minuakaan, mutta mita olen mutinoita kuullut niin
bussipysakin siirto Kuussillantielle on jarjetonta. Ei palvele, kuin pysakin kohdalla
olevaa yritysta. Asutusta on enemman Hakunilantien osuudella kuin Kuussillantien
pysakin kohdalla. Se mita olen itse nahnyt niin talvisin on ollut pari lahelta, piti
tilannetta pysakilla, kun on aivan tiessa kiinni. Ei ole turvallinen. Tarvitaanko hengen
menetys tai vammautuminen asiaan?

Vastaus: Meluaidan tarpeeseen otettu kantaa ylempana (Ks. katuvalin Hakunilantie
valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 20 vastaus). Uusi linja-autopysakki
toteutetaan Kuussillantielle, Hakunilantien lansipuolelle. Pysakin toteuttaminen ei
kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Bussipysakit pyritaan yleensa
sijoittamaan kaikille liittyman poistumishaaroille, jotta mahdollistetaan joukkoliikenne
kaikkiin suuntiin. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdessa Vantaan kaupungin
kanssa ja HSL:n kanssa. Valaistuksen sijaintia tarkennetaan vielda suunnittelun
edetessa ja yhteensovitetaan mm. viereisten katujen olemassa olevan valaistuksen
kanssa.
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Mielipide (saapunut sahkopostilla): Viestini koskee
ratikkasuunnitelmia Vaaralassa eli naita katusuunnitelmia:

58629-1 Hakunilantie valilla Keha Il - Vaaralan Talkootie
58629-2 Hakunilantie valilla Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja
58629-3 Hakunilantie valilla Kirkkokuja - Kuussillantie

Olen perehtynyt huolellisesti ratikan reititykseen Vaaralassa, Hakunilantien
etelapaadyssa. Olen keskustellut asiasta useiden vaaralalaisten kanssa, ja olemme
kaikki huolissamme Vaaralan suunnitelmista. Tassa viestissa esille tuomani asiat
eivat siis ole pelkastaan omia mielipiteitani, vaan ne ovat saaneet kannatusta myos
muilta vaaralalaisilta. Ratikkasuunnitelmat Vaaralan osalta eivat monelta osin
ole toimivia tai jarkevia, ja siksi Vaaralan osuus tulee suunnitella uudelleen.
Perehdyttehan huolellisesti tassa viestissa esitettyihin ehdotuksiin, silla ne
parantavat turvallisuutta, kaytannollisyytta ja viihtyvyytta seka tuovat
saastoja.

Jos ratikka kulkee suunniteltua reittia, monia asioita Vaaralan reitin varrella tulee
korjata ja muuttaa. Tassa listaa tarkeimmista korjattavista asioista:

1. Vaaralan kallioita Hakunilantien etelapaadyssa ei tule

rajayttaa (katusuunnitelmat Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja 58629-2 ja Kirkkokuja-
Kuussillantie 58629-3). Kalliot ovat tarkea osa Vaaralan maisemaa ja lahiluontoa,
eika niita voida ennallistaa mitenkaan. Rajaytykset tuhoavat peruuttamattomasti
maisemaa, minka lisaksi niihin tietysti uppoaa paljon rahaa. Kallioiden louhinta on

myo0s taysin turhaa, koska tieosuutta saadaan kavennettua niin, ettei kallioita

tarvitse rajayttaa. Tiedan, ettd naista suunnitelluista rajaytyksistd on myos osa

luottamushenkildista suivaantunut, silla heilla ei ole hyvaksytetty rajaytyksia.
Louhinnasta ei ole mitaan mainintaa valtuuston 17.11.2025 hyvaksymassa
hankesuunnitelmassa, joten paattajat eivat ole antaneet Vaaralan kallion
rajaytyksille siunaustaan.

Liitteena on seikkaperainen ja perusteltu ehdotukseni siita, miten tietd saadaan
kallioiden kohdalla kavennettua. Kavennus tuo monia hyotyja: rahaa saastyy paljon,
asuintalojen halkeamisriskeilta valtytaan ja Vaaralan asukkaat ovat tyytyvaisempia,
kun tarkea osa Vaaralan maisemaa ja lahiluontoa sailyy. Tutustuttehan siis liitteena
olevaan ehdotukseeni huolellisesti.
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2. Tieta taytyy kaventaa myos alempana Vaaralan maessa (katusuunnitelma
Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja 58629-2). Kapeimmillaan tie on maessa vain noin
25-26 metria levea (tdman tiedan, koska olen itse kaynyt mittaamassa tietd useasta
kohtaa), mutta silti tien leveydeksi on suunniteltu 30 metria. Nain leveaksi
suunnitellun tien vuoksi esimerkiksi tonttien aitoja on ilmeisesti suunniteltu
poistettavan ja ratikan kulkevan lahelta taloja. Tallaista ei voi hyvaksya - ei ole
kohtuullista, etta ratikka lahes hipoo taloja, eika valissa ole edes minkaanlaista
meluaitaa tai nakdsuojaa. Se on turvallisuuden, asuinviihtyvyyden sekd melutason
kannalta kestamaton ratkaisu. Kaikkiin kohtiin 30 metrin levyinen tie ei
yksinkertaisesti mahdu, ellei ihmisten tonteista oteta useita metreja, mita ei
tietenkaan voida hyvaksya. Tieta on siis aivan valttamatonta kaventaa kallioiden
kohdan lisaksi myos Vaaralan maessa ylipaataan. Tassa voidaan myos kayttaa
litteena olevaa kavennussuunnitelmaani. Yhtena vaihtoehtona on myos laittaa
autot ja ratikat kulkemaan samaa tieta, kuten nettisivuilla olevien havainnekuvien
perusteella Tikkurilassa paikoin aiotaan tehda.

3. Vaaralankuja tulee sailyttaa yksisuuntaisena ajotiena ja sen kautta ajo
tonteille pitaa sallia (katusuunnitelma Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja 58629-2).
Talla hetkella suunnitelmana on, ettd Vaaralankuja poistuu ajokaytdsta kokonaan ja
sen tilalle tulee kavely- ja pydratie. Ajo tonteille tapahtuisi uuden suunnitelman
mukaan suoraan jalkakaytavan ja pyoratien yli. Tama ratkaisu on turvallisuusriski
seka aiheuttaa monia kaytannon ongelmia esimerkiksi talvella lumen tullessa, eika
suunnitelmaa siksi voida mitenkaan hyvaksya. Ajo tonteille yksisuuntaista tieta
pitkin olisi monin tavoin turvallisempi ja kaytannollisempi ratkaisu.

4. Bussipysakkien paikkoja Vaaralassa tulee tarkentaa ja niiden maaraa lisata
Helsingin suuntaan. Talla hetkella Vaaralan suunnitelmista on poistettu kaksikin
perakkaista pysakkia Helsingin suuntaan, mika ei ole toimiva ratkaisu. Ratikka vie
kuitenkin vain tiettyihin paikkoihin, mutta ihmisten on edelleen paastava bussilla
esimerkiksi Jakomaen, Viikin, Ita-Hakkilan jne. suuntaan. Bussipysakit ja bussilinjat
on siis ehdottomasti turvattava. Bussipysakkien paikkoja tulee tarkastella
kokonaisuutena Vaaralan alueella ja ainakin yksi bussipysakki Helsingin suuntaan
tulee Hakunilantielle lisata, eli tama koskee Vaaralan kaikkia kolmea
katusuunnitelmaa. Parasta olisi sailyttaa nykyinen Vaaralan Talkootien
bussipysakki, silla se on paljon enemman kaytdssa kuin ylempana maessa, lahella
Kuussilantieta oleva pysakki. Kuussillantielle voidaan sita paitsi tehda oma pysakki,
joten pysakille on enemman tarvetta lahella Vaaralan Talkootieta, josta inmiset
pysakille tulevat.
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5. Tyédmaan aikaiset kulkureitit on suunniteltava ja turvattava koko Vaaralan
alueella. Naista kysyttaessa asukasinfossa ei osattu antaa selkeita vastauksia.
Erityistd huolta herattaa sillan poistuminen kaytosta, koska sita kautta kuljetaan
Keha lll:lle ja Lahdenvaylalle, mitka ovat monien ihmisten téihinmenoreitteja.
Projektia ei voi aloittaa, ennsen kuin ollaan selvilla siitd, miten ihmisten kulkeminen
jarjestetaan projektin aikana eli monen vuoden ajan. Tama koskee kaikkia kolmea
Vaaralan katusuunnitelmaa.

Vastaus: Alla esitetty vastaukset kohtiin 1-5.

Kohta 1: Vaaralan kallioiden sailyttdmiseen on otettu kantaa ylempana (Ks.
katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 1 vastaus).
Kohta 2: Alueella on voimassa vuonna 2022 hyvaksytty ja lainvoiman saanut
katusuunnitelma, jossa katualueen leveys ja ratkaisut on maaritelty. Nyt esitetyt
muutokset eivat laajenna katualueen rajoja eivatka lisaa louhinnan laajuutta, vaan
ne sijoittuvat kokonaisuudessaan taman suunnitelman ja asemakaavan mukaiselle
alueelle. Raitiotielinjausta on tarkennettu siten, etta se sijoittuu kadun lansireunaan.
Samalla ajorata siirtyy radan itdpuolelle. Kadun poikkileikkaus vastaa edelleen
vuoden 2022 suunnitelmaa, eikd noin 30 metrin leveys tarkoita uutta laajennusta.
Leveys perustuu kokonaisuuteen, jossa huomioidaan raitiotie, ajoradat, jalankulku-
ja pyoraily-yhteydet seka viher- ja tekniset alueet. Hakunilantie kuuluu kestavan
liikkumisen verkkoon, jossa painotetaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Kadun itareunan pydratie on osa pyoéraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I).
Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtaimen
tavoitteiden mukaista maankayton kehitysta Hakunilantien lansipuolella.

Ratikan ja muun liikenteen yhdistaminen samalle kaistalle ei talla osuudella ole
mahdollista ilman haittaa lilkkenteen turvallisuudelle ja sujuvuudelle.

Kohta 3: Bussipysakkien sijainteihin on otettu kantaa aiemmin tassa
vuorovaikutusraportissa (ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie
mielipiteen nro 18 vastaus).

Kohta 4: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja). Kohta
Kohta 5: Tydmaan aikaisista reiteista sillan rakentamisen ajaksi jarjestetaan
kiertotie Keha lll:lla Lansimaen ja Lahdentien liittymien kautta.

Tikkurilan ja Hakunilan suuralue
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Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, Pelto-ojan puisto, Pikkukappale ja

Porttisuontie 58639-5, katusuunnitelmaluonnos
Y A
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pidempi. Porttipuiston liikenne on jo nyt jumissa ja ruuhkautunut. Tasta kohtaa
kaannos oikealle omalle ajokaistalle voisi olla eduksi ilman liikennevaloja, jotta
purku saadaan tehtya vanhalle lahdentielle saakka.

Vastaus: Porttisuontien osalta jalkakaytavan ja pyoratien seka ajoneuvoliikenteen
jarjestelyiden kehittamistarpeet on tunnistettu ja Porttisuontieta tullaan myéhemmin
kehittamaan erillisessa hankkeessa, jossa toteutetaan Porttisuontielle jalankulun
seka pyorailyn yhteys kadun itapuolelle. Sen yhteydessa tutkitaan my0s siita
johtuvat muutokset ajoradalle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 2): Yksikaista molempiin suuntiin on aivan
liian vahan. Tassa kohtaa pitaa olla kaksi kaistaa kumpaankin suuntaan, josta
laitimmainen on erkanemiskaista Porttisuontielle liikuttaessa lanteen, ja vanhalle
lahdentielle liikuttaessa itaan.

Vastaus: Kyytitie on tassa kohdin sailytetty nykyisen levyisena ja nykyisessa
sijainnissaan. Nykyinen Lahdenvaylan silta ei salli leveampaa ratkaisua kohdassa.
Risteysalueella on Porttisuontien suuntaan erillinen kdantymiskaista.

Mielipide (saapunut sahkopostilla): Aiempaan huomautukseemme (alla)
taydennyksena:

Huomautuksen kasittely ja vastauspyynto
« Emme ole saaneet pyynnosta huolimatta kirjallista vastausta aiempaan alla

ilmoitettuun huomautukseen. Haluamme edelleen kirjallisen vastauksen ja
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vahvistuksen, ettd palautteemme on kasitelty seka tiedon kenen toimesta ja
milla perustein sita ei ole suunnitelmissa huomioitu.

o Uusimmissa katusuunnitelmissa, jotka ovat nahtavilla 23.3.-8.4.2026 ei ole
tapahtunut muutoksia huomauttamiimme kohteisiin liittyen

Virheellinen katusuunnitelman dokumentaatio ja asukkaiden harhaan
johtaminen

o Suunnittelupaallikko on tavoitettu usean yrityksen jalkeen puhelimitse — han
on vahvistanut, etta meluaita on jaamassa nykyista merkittavasti
lyhyemmaksi Pikkukappaleen kohdalla, ja suunnitelman tekstissa on
virheellisesti kerrottu, etta nykyinen meluaita korvataan uudella, vaikka nain
ei tule olemaan: uusi on lyhyempi ja matalampi.

o Tama on alueen asukkaita merkittavasti harhaanjohtavaa ja paivitetyt tekstit
ja yksityiskohtainen virallinen suunnitelma on saatettava kaikkien asiaa
koskevien asukkaiden tietoon erikseen. Virheellisen suunnitelman jakamisen
katsomme olevan virka-aseman vaarinkayttda ja kaupungin asukkaiden
tietoista harhaanjohtamista.

Meluaidan perusteeton lyhennys pituus- ja korkeussuunnassa

o Uusittavan meluaidan lyhentdminen seka pituus- ettd korkeussuuntaan on
suunnittelupaallikdon nakemyksen mukaan perusteltu silla, etta alueella ei
melu mittausten mukaan merkittdvampaa rakennelmaa vaadi. Olemme
pyytaneet erikseen mittaustulokset seka niihin liittyvat perustelut
aitamuutokseen.

o Tasta olemme merkittavasti erimielta ja alueella fyysisesti vierailu tulee
konkretian myds suunnittelijoille osoittamaan. Ratikkahankkeen myd6ta
alueen puustoa on jo nyt kaadettu seka Kyytitien / Keha 3:n etta Lahden
moottoritien suuntaan ja katusuunnitelmassa nakyy myos kaadettavaksi
merkittavia puita erikseen. Adniolosuhteet eivat ole verrattavissa enaa
keskenaan — ei aiempaan, eika nykyinen lopulliseen ratkaisuun.

o Meluaidan viereisilla tonteilla on myos kaksikerroksista rakennuskantaa,
jonka aanenvaimennusvaateisiin 2m meluaita ei kaytannossa riita. Ko.
asuintonteille eivat mydskaan asukkaat saa istuttaa itse lisapuita
paikkaamaan meluaidan puutteellista suojaa, silla tonttien rajalla kulkee mm.
jatevesiputkistoja ja puiden lisaistuttaminen on suoja-alueelle ollut kiellettya.
Tata ei ratikkasuunnitelmissa ole varmasti huomioitu lainkaan ja kaupungin
oma hyva perehtya omiin kaavoituksiin myos ratikkasuunnitelmaa laajemmin
tallaisissa yhteyksissa.
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« Pyydamme my0s huomioimaan, ja suunnittelupaallikdlle on saatettu erikseen
tietoon, etta Pikkukappaleen ja Kokkokalliontie 8 tontin rajalla kulkee
asukkaiden jo kauan kayttama polku Kyytitien bussipysakille — tama
kulkuvayla on myos ratikkahankkeen talla hetkella kaytannon elamassa
huomioima polku, silla sen kautta on suoja-aidoin mahdollistettu nytkin kulku
Kyytitien varteen ja pysakille seka pyoratielle. Kuitenkaan Ratikan
katusuunnitelmassa ei ko. kulkuvaylaa ole huomioitu eika sen rinnalla talla
hetkella Kokkokalliontie 8 tonttia rajaavaa meluaitaa aiottaisi jalleenrakentaa.
Suunnitelmassa on kuitenkin polun paahan piirretty kadun ylitys, joten kulku
Hakkilasta kohti Kyytitieta tulee jatkossa kulkemaan tata polkua pitkin ja
aktiivinen kulku talon kulmalla tulee jatkumaan — aiempaakin tiivimpana,
mikali ratikan matkustajamaaratavoitteisiin tultaisiin padsemaan

Ratikan budjettiin nahden yksittaisen meluaidan uusinta suunnitelmaa
korkeammalla ja hieman pidemmalla ei tule kdytdnndssa lainkaan vaikuttamaan,
joten taloudellisin perusteluin sita ei voi missaan kohtaa perustella. Vaadimme
edelleen asian kasittelya ja huomautuksiemme huomioimista seka uuden
katusuunnitelman tekoa. Alueen asukkaita on myos viipymatta tiedotettava
virheellisesta suunnitelmatekstista.

Vastaus: Katusuunnittelun vuorovaikutusprosessi etenee kahdessa vaiheessa:
katusuunnitelmaluonnoksen esittelyvaiheessa seka varsinaisen
katusuunnitelmaehdotuksen nahtavillaolovaiheessa. Luonnosvaiheessa esitellaan
alustava katusuunnitelma, jonka tarkoituksena on tuoda esiin keskeiset ratkaisut ja
mahdollistaa varhainen vuorovaikutus. Katusuunnitelmaluonnosten
esittelyvaiheessa mielipiteet kerataan vuorovaikutusraportiksi, jossa vastataan
jatettyihin mielipiteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn ja
vuorovaikutusraportin julkaisun jalkeen katusuunnitelmat tulevat viela ehdotuksena
nahtaville, jolloin on mahdollista jattaa suunnitelmista muistutuksia.

Kyytitien valilla Salpakuja-Lahdenvayla tapauksessa ensimmaisia paivitettyja
katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin 8.12.-22.12.2025 ja sen jalkeen
katusuunnitelmaehdotuksia 26.1.-9.2.2026.Taman jalkeen suunnitelmiin tehtiin
isompia muutoksia, jonka vuoksi katusuunnitelmat jouduttiin laittamaan uudelleen
prosessiin eli ensin katusuunnitelmaluonnosten esittelyyn 23.3.-8.4.2026, jonka
jalkeen suunnitelmat tuodaan uudelleen ehdotuksena nahtaville.
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Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa
tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit
melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin
kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva
melu ylittda hankkeelle asetetut kriteerit. Suunnitelmassa esitetty meluaita vastaa
aiemmin hyvaksytyssa, lainvoimaisessa katusuunnitelmassa olevaa meluaitaa seka
pituuden ettd korkeuden osalta. Tarkistetussa hankesuunnitelmassa Kyytitien
pohjoisreunan jkpp-tie on karsittu ratikkahankkeen toteutuslaajuudesta, joten
nykyinen meluaitakin on talla hetkella sailymassa.

Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, Porttisuontie tyyppipoikkileikkaukset
58639-6, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Tikkurilan suuralue

Pelto-ojan tie valilla Kyytitie-lsokappale 58644—-2, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Kyytitie valilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie plv. 380-880 58640—4,
katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Koko alueen avoimet vastaukset kyselyyn

586281

Mielipide: Kyllapa tama risteys menettaa autoliikenteelta sujuvuutensa.
Vastaus: Liittymasta on laadittu toimivuustarkastelut. Tila on kohteessa rajallinen,
mika edellyttaa kompromisseja ratkaisujen suhteen.

591211

Mielipide: Puuston koko ja korkeus on valittava sellaiseksi, etta niiden korkeus ei

ylitd 5m. Myoskaan leveyssuunnassa puut eivat saa levita ajoradalle. Mikali

istutetaan lehtipuita, on huomioitava myds lehtien kerayksen aiheuttamat

kustannukset. Lehdet tukkivat ja liukastavat kulkuvaylia.

Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitd aiheudu haittaa

likenteelle eika liikenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,

ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peita likennemerkkeja tai
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valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saanndllisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

59121-2:

Mielipide: Puiden korkeus enintaan 5 m. Puut eivat saa varjostaa ajorataa, tai
aiheuta katvealueita.

Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitéd aiheudu haittaa
likenteelle eika liikenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peita likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saanndllisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

591214

Mielipiteet:

1) Kehan ylittavaa nykyista auto/jkpp-siltaa ei tarvitse uusia, jos ratikka reititetaan
(litekuvan mukaisesti) Vaaralan italaitaa, ja sille tulee oma siltansa hiukan
kauemmas nykyisesta sillasta

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Oritie-Keha Ill mielipiteen nro 1 vastaus.

2) Horoskooppiaita taytyy sailyttaa. lhan vaan totean, se kai on sailymassakin.
Vastaus: Horoskooppiaita sailytetaan.

3) Fin plan med buskar och trad!
Vastaus: Tack!

4) Sailyyhan horoskooppiaita varmasti? Se on kulttuurihistoriallisesti arvokas!
Lisaksi se on tarkea melueste. Se taytyy sailyttaa!
Vastaus: Horoskooppiaita sailytetaan.

58629-1

Mielipiteet:

1) Missa tapahtuu saattoliikenne Vaaralan raitiotie- ja bussipysakille? Autolla pitaa
paasta tuomaan ihmisia pysakeille, varsinkin kun pysakkivalit kasvavat ja Vaaralan
Talkootien bussipysakki poistuu. Helsingin suuntaan pitaa jatkossakin paasta kulke-
maan bussilla. Jalkakaytava ja pyoratie tulevat liian Iahelle taloa, joka sijaitsee Vaa-
ralan Talkootien ja Hakunilantien kulmassa. Jos nykyinen aita poistetaan, tilalle pi-
taa rakentaa meluesteaita. Kalliokuja 8 talon paaty on liian lahella ratikan
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kulkureittia ja jalkakaytavaa, valiin pitaa tehda aita, mieluiten meluaita - varsinkin,
jos nykyinen aita poistetaan.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha Ill-Vaaralan talkootie, Vaaralantie
mielipiteen nro 1 vastaus.

2) Yleisesti Rajatielle pitaisi laittaa lapiajokielto. Erityisesti raskaalle liikenteelle.
Mieluusti Rajatien voisi laittaa poikki Rajatie 15 kohdalta.

Vastaus: Kommentti ei suoraan liity kasiteltdvaan katusuunnitelmaan. Rajatien ny-
kyiset likennemaarat eivat ole hankkeesta johtuvia, eikd hanke ohjaa liikennetta
kulkemaan Rajatien kautta. Liikennemaara voi kuitenkin kasvaa Hakunilantien muu-
tostoiden takia. Hanke on tunnistanut ongelman ja toimenpiteet liikenteen rauhoitta-
miseksi Rajatiella on suunnitteilla.

3) Eikd ole mitdan muuta ratkaisua kuin purkaa Hakunilan ja Vaaralan valinen silta?
Miten ihmisten kulkeminen turvataan tuon ajan? Silta on pohjoiseen pain kulkeville
tarkein reitti!

Vastaus: Nykyinen silta on todettu kevaalla 2025 tehdyssa erikoistarkastuksessa
huonokuntoiseksi (ks. katuvalin Hakunilantie valilla Oritie-Keha Il mielipiteen nro 1
vastaus). Rakennustoiden aikana liikenne ohjataan muita reitteja.

4) Mihin kaikki bussipysakit haviavat? Bussipysakkeja pitaa olla jatkossakin!
Vastaus: Pysakit eteldaan: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikka-
pysakkiin, Kuussillantiella Hakunilantien liittyman lansipuolella. Pysakit pohjoiseen:
Hakunilantiella Paaskylantien lahella, Lahdepuistontien etelapuolella seka juuri en-
nen keha lll:n siltaa.

5) Missa ovat Vaaralan BUSSIPYSAKIT Helsingin suuntaan meneville??? Ei meille
pelkka ratikka riita!

Vastaus: Pysakit etelaan: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikka-
pysakkiin, Kuussillantiella Hakunilantien liittyman lansipuolella. Pysakit pohjoiseen:
Hakunilantiellda Paaskylantien lahella, Lahdepuistontien etelapuolella seka juuri en-
nen keha lll:n siltaa.

6) Molemmat luiskat/nousut/maet Vaaralantieltd Hakunilantielle tulee sailyttaa. Ete-
laisempaa luiskaa ei saa poistaa! Ratikan tulee sujuvoittaa kulkemista, ja tuo luiska
on kaikista sujuvin reitti pysakille.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha llI-Vaaralan talkootie, Vaaralantie
mielipiteen nro 9 vastaus.

58629-2

Mielipiteet:

1) Vaaralankujan osalta palattava alkuperaiseen ehdotukseen, jossa kulku kiinteis-
toilta ei ole suoraan jkpp:n halki Hakunilantielle. Ongelmana turvallisuus seka tal-
vella lumiauran tukkimat pihatiet, jonne ei voi kdantya, ennen kuin lumet on aurattu
pois.

Kalliokuja 18 talon tontilla olevaa tuija-aidasta ei saa kaataa tuijia eika vahingoittaa
niiden juuria. Tuija-aita toimii hulevesien keraajana (pihan ja katon hulevedet oh-
jattu putkistolla ko. aidan juuristolle), aita suojaa talon yksityisyytta ja toimii nakoes-
teena. Tuija-aita liikerakennuksen vieressa keraa hulevedet seka suojaa lumenau-
rauksesta lentavalta sohjolta ja graffiteilta. Aikaisemmin katu-urakoitsijat ovat
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joutuneet pesemaan seinaa raparoiskeista. Rapattu seina ei kesta usein toistuvia
pesuja.

Muistutuksena, etta taman talon tontti on aikoinaan ulottunut 6 metria liikesiiven kul-
masta itdan. Hakunilantien kaavoituksen yhteydessa katualue siirrettiin 8 metria ta-
lon suuntaan, jonka johdosta osa siivesta joutui katualueelle. Talon silloinen omis-
taja ei saanut tasta kaavasta mitaan korvauksia, vaikka kaava alensi talon arvoa ja
aiheutti haittaa. Tallakin hetkella kaava aiheuttaa haittaa talon nyk

yiselle omistajalle seka vuokralaisille (ompelimo ja kampaamo) mm. pihan huollon
osalta seka kiinteiston kayton ja kunnossapidon osalta. Ymmarrettava, etta talon
omistajat eivat ole mitenkaan olleet osallisia siihen, etta siiven kulma sijaitsee osin
katualueella. Tilaa olisi tuolloin ollut siirtaa katualuetta enemman itaan, jolloin ra-
kennukselle ei olisi tullut haittaa. Jostain syysta niin ei tehty?

Kalliokuja 10 eteen saatava meluaita. Ratikka kulkee uudessa suunnitelmassa liian
lahella asuintalon paatya.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu ylempana (ks katuvalin Hakunilan-
tie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen nro 12 vastaus). Tuija-aidan sai-
lyttdmiseen otettu myos kantaa ylempana (ks katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan
talkootie-Kirkkokuja mielipiteen nro 6 vastaus). Myds meluaidan tarpeeseen otettu
kantaa ylempana (ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja
mielipiteen nro 1 vastaus).

2) Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja valille ratikkapysakit! Esitetyt ratikkapysakit 1a-
hella Keha lll:sta ovat todella pitkalla henkilGille, jotka tulevat Talkootielta, Kau-
nisharjulta, Harjunreunalta tai Rajatielta!

Vastaus: Pysakit ovat hankesuunnitelman ja aiemman katusuunnitelman mukaisilla
paikoilla. Raitiotiepysakit pyritdan sijoittamaan 800 m valein.

3) Meluaita puuttuu Vaaralan talkootie 2 kohdalta. Se on tarpeellinen.

Vastaus: Meluaidan tarpeeseen otettu kantaa ylempana (ks. katuvalin Hakunilantie
valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 20 vastaus).

4) Liikenteen lisdantyminen Rajatiella!!

Tie on nyt jo erittain huonossa kunnossa ja lapiajoa on liikaa! Ihmiset pysakoivat ka-
dunvarteen ja nakyvyys eteen on sen vuoksi huono. Hyvin vaarallinen tie kaveli-
j6ille, lapsille ja pyorailijoille. Tulisi sulkea niin, etta lahilikennetta ei tulisi.

Vastaus: Kommentti ei suoraan liity katusuunnitelmaan. Rajatien nykyiset
liikennemaarat eivat ole hankkeesta johtuvia, eika hanke ohjaa liikennetta kulkemaan
Rajatien kautta. Liikennemaara voi kuitenkin kasvaa Hakunilantien muutostoitten
takia. Hanke on tunnistanut ongelman ja tutkii mahdollisia liikenteen rajoitustoimia
Rajatiella.

5) Olen huolissani lapiajoliikenteen siirtymisesta Rajatielle, kun ratikkatydomaa hi-
dastaa liikkumista Hakunilantiella Vaaralassa. Rajatie on kapea tie, jolla on useissa
kohdissa huono nakyvyys, vaarallisia risteyksia eika erillista jalankulkuvaylaa. Tasta
syysta Rajatie olisi hyva katkaista lapiajoliikenteelta ratikkatydon ajaksi.

Vastaus: Kommentti ei suoraan liity katusuunnitelmaan. Rajatien nykyiset liikenne-
maarat eivat ole hankkeesta johtuvia, eika hanke ohjaa liikennetta kulkemaan Raja-
tien kautta. Lilkkennemaara voi kuitenkin kasvaa Hakunilantien muutostditten takia.
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Hanke on tunnistanut ongelman ja tutkii mahdollisia liikkenteen rajoitustoimia Raja-
tiella.

6) Puiden korkeus ei saa ylittda 5 m, eivatka puut saa sivusuunnassa levita
ajoradalle.

Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitéd aiheudu haittaa
liikenteelle eika liikkenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peita likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saannallisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

7) 23.3.26 katusuunnitelmassa ollaan ehdottamassa, etta Vaaralankuja olisi vain
'lkpp' = jalankulkijoille ja polkupyorille, ja kaikista Vaaralankujan taloista ajettaisiin
tuon jkpp:n yli ja liityttaisiin kunkin talon kohdalta Hakunilantielle. Tdma on ilmeisen
vaarallinen jarjestely, ja se myds haittaisi Hakunilantien liikenteen sujuvuutta.

Ja Vaaralan kappelin (Vaaralankuja 5) portinpieleen pitaa jatkossakin olla paasy
pyoratuolihissillisella invataksilla, joka laskee asiakkaan takalaitahissilla kappelin
portin kohdalle. Taman jalkeen invataksi jatkaa matkaansa Vaaralankujaa seuraa-
vaan liittymaan asti - ei se portin kohdalla peruuttaakaan voi.

Vaaralankuja 7:aan pohjoisesta tullessa 23.3.26 ehdotettu jarjestely pysayttaisi Ha-
kunilantien liikenteen maen alle. Pohjoisesta pihaan kaantyva auto joutuisi pahim-
millaan odottamaan pitkaankin, ja silti olisi tormaysvaara Vaaralankujaa alas Kiita-
van polkupyoran - tai eparationaalisesti poukkoilevan koiranulkoiluttajan kanssa.
(Kokemusta on Vaaralankujan asukkaana 15 v ajalta.) - Lisdksi maen alle pysayte-
tyn autojonon ensimmaisilla voisi olla vaikeus paasta maki ylos, kun olisi juuri maen
juurella pysahdytty. Muiden Vaaralankujan talojen osalta hankaluus olisi muuten yl-
lakuvatun lainen, paitsi etta jono ei muodostuisi aivan maen juurelle, vaan tasaiselle
kohdalle. Ehdotan / vaadin, etta pitaydytaan aiemmin esitetyssa ratkaisussa, jossa
autoliikenne Vaaralankujalla sallitaan etelasta pohjoiseen.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja). Li-
saksi voimassa olevan asemakaavan mukaan kappelin tontilta on liittymiskielto
Vaaralankujan/Hakunilantien suuntaan. Tama tarkoittaa, etta lahtékohtaisesti ton-
tilta ei saa tehda ajoneuvoille yhteytta viereiselle katu- tai liikennealueelle katualu-
een rajan osalle, jolle on asemakaavassa maaratty liittymiskielto. Liikuntarajoittei-
sen henkildn voi jattaa auton kyydista Kirkkokujalle, jolle pysahtyminen on sallittua
tai kappelin omalle parkkipaikalle. Kiinteiston omistaja vastaa kiinteiston sisaisista
esteettdomista reiteista. Kaikkien liikennemuotojen tulee noudattaa liikennesaantoja,
jkpp-tielle auton pysayttaminen ei ole sallittua.

8) Nykyinen jarjestely, jossa ajo Vaaralankujan on Vaaralankujan kautta, on osoit-
tautunut toimivaksi. 23.3.26 katusuunnitelmassa on ehdotettu huononnusta, joka on
vaarallinen, hankala ja huonosti toimiva, eritysesti talviolosuhteissa. Suunnitel-
massa on esitetty, ettd Vaaralankujan tonteilta olisi Hakunilantielle useita suoria
tonttiliittymia, jotka kulkisivat jalkakulku- ja polkupyoratien poikki. Liittymien vali on
paikoitellen kovin lyhyt. Tama jarjestely aiheuttaa vaaraa jalankulkijoille ja etenkin
makea alas laskeville pyorailijoille seka myads tonttiliittymien kayttajille ja Hakunilan-
tien lilkkenteelle. Se haittaa lisaksi liikenteen sujuvuutta. Hakunilantie on alueen
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paakokoojakatu, eika sille yleensa noudatettavien suunnitteluperiaatteiden mukaan
tulisi osoittaa suoria tonttiliittymia. Liittymat paakokoojakaduille tulisi jarjestaa mui-
den kokoojakatujen tai tonttikatujen, kuten tassa tapauksessa Vaaralankujan kautta.
Saastosyilla ei tulisi voida perustella vaaran aiheuttamista kaikille em. kayttajaryh-
mille.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja). Li-
saksi voimassa olevan asemakaavan mukaan kappelin tontilta on liittymiskielto
Vaaralankujan/Hakunilantien suuntaan. Tama tarkoittaa, etta lahtékohtaisesti ton-
tilta ei saa tehda ajoneuvoille yhteytta viereiselle katu- tai likennealueelle katualu-
een rajan osalle, jolle on asemakaavassa maaratty liittymiskielto. Liikuntarajoittei-
sen henkilon voi jattaa auton kyydista Kirkkokujalle, jolle pysahtyminen on sallittua
tai kappelin omalle parkkipaikalle. Kiinteiston omistaja vastaa kiinteiston sisaisista
esteettomista reiteista. Kaikkien liikennemuotojen tulee noudattaa liikennesaantoja,
jkpp-tielle auton pysayttaminen ei ole sallittua.

9) Muistattehan etta kulku Hakunilantien varrella olevaan ompelimoon ja kampaa-
moon sailyy kulku koko remontin ajan!! Jaako Hakunilantielle todella vain yksi bus-
sipysakki, joka menee keskustaan pain? Missa on seuraava pysakki Jakomakeen
pain mentaessa???

Vastaus: Bussipysakkien sijainneista on vastattu ylempana (ks. katuvalin Haku-
nilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 18 vastaus). Kampaa-
moon/ompelimoon paasyn osalta toive on valitetty rakentajille ja tydnaikaisten lii-
kennejarjestelyiden suunnittelijoille. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjestamaan kul-
kuyhteydet rakentamisen ajan.

10) Vaaralankujan taytyy sailya autoille yksisuuntaisena. Muuten tulee pahoja on-
gelmia tonteille ajossa.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja).

58629-3
Mielipiteet:

1) Voisiko tama sahkdasema sijaita esimerkiksi Fazerin metsaan tehtavan reitin
varrella. Miksi se tuodaan tahan keskelle asutusta? Kyseinen bussipysakki pitaa
sailyttda, koska Vaaralan Talkootien bussipysakki poistuu. Naita pysakkeja kayte-
taan, kun kuljetaan bussilla Helsinkiin.

Meluaidat oli luvattu naille kohdille, koska melumittauksissa oli kovat lukemat.
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
18 vastaus

2) Meluaita paaskylantie 2 asunnon kohdalle.
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
20 vastaus

3) Meluaita takaisin. Meteli on jo nyt kauhea pihalla ja sisalla. Haittaa valilla jopa
unta, kun meteli liikenteesta kantautuu sisaan. Pystyt laskemaan autot, bussit ja re-
kat jotka ajaa tiella sohvalla istuessasi. Jos ajokaistoja tulee viela ratikasta lisaa niin
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meteli lisaantyy! Pihalla ollessa nyt jo joutuu korottamaan liikkennemelun vuoksi
aanta. Saati sitten ratikan jalkeen!

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
20 vastaus

4) Kirkkokuja/Kuussillantien vali pitaa pystya hoitamaan ilman kallion rajaytysta, jat-
tamalla pois lannen puoleinen jkpp ja turhat erotuskaistat kokonaan tai niita kaven-
tamalla. Liitteena kuva Hgin Etelarannasta, jossa jalkakaytavat+raiteet+ajokaistat
yhtn 17 m lev.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 1
vastaus

5) Kalliot taytyy saastaa!
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 1
vastaus

6) Katualue on kasittamattoman levea siihen nahden, etta ajorata pysyy n 7 metri-
sena. Kuvassa A-A on 3 kpl n 3.5 m leveaa viherkaistaa erotuskaistoina.
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
19 vastaus
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Paatos ympadristonsuojelulain 118 §:n mukaisesta meluilmoituksesta / Vantaan kaupunki,
ratikan rakentaminen, Hakunilantie ja Rivieranraitio, Vantaa

Lisdtietoja antaa Ympadristotarkastaja Saku Nurminen p. 040 482 0801, saku.nurminen(a)vantaa.fi
Asia

limoituksen vireilletulo
Ilmoitus on tullut vireille Vantaan kaupungin ymparistonsuojeluviranomaisessa 30.3.2026. limoituksen asiointitunnus Lupapiste-
palvelussa on LP-092-2026-01134 ja diaarinumero Vantaan kaupungin asianhallintajarjestelméassa VD/2457/11.01.01.01/2026.

Toiminta, jota ilmoitus koskee
Kyseessd on ymparistonsuojelulain 118 §:n mukainen ilmoitus erityisen hairitsevda melua ja tarinda aiheuttavasta tilapdisesta
toiminnasta. limoitus koskee Vantaan Ratikan rakentamiseen liittyvia maanrakennustoita.

limoittajan yksildinti- ja yhteystiedot
Vantaan kaupunki / Ratikka
Asematie 7

01300 Vantaa

Asian kuvaus

Toiminnan sijainti
Meluilmoitusta koskevaa maanrakennustyota tehdaan Vantaan ratikan linjalla kohteissa Rivieranraitio, Hakunilantie valilla Keha Il -
Kuussillantie ja Hakunilantie valilla Kyytitie - Keha Ill. Rakennuskohteiden sijainti on esitetty liitekartalla.

lImoituksen mukainen toiminta

Meluilmoitus koskee Vantaan ratikan rakentamista Hakunilantien ja Rivieranraition osuudella. Rakennustyot aloitetaan kevaalla 2026 ja
niiden suunniteltu kesto on vuoteen 2028 asti. Melua aiheuttavia t6itd alueella ovat louhintaan liittyvat kallioporaus, rajaytys, rusnaus,
rikotus ja louheen lastaus seka pohjarakennustyot, joihin lukeutuvat lyontipaalutus ja pilaristabilointi. Melua aiheuttavat tyovaiheet
ajoittuvat aikavalille 18.5.2026-31.12.2028.

Kaikki melua aiheuttavat ty6t on suunniteltu tehtavaksi arkisin paivaaikaan ma-pe klo 7.00-18.00. Meluavia t6ita ei tehda yhtéjaksoisesti
mainituilla aikavaleill3, vaan téiden vélissa on hiljaisempia jaksoja. Melua aiheuttavat tyot sijoittuvat altistuvien kohteiden mukaisesti
jaettuna kolmeen rakennuskohteeseen seuraavasti:

Rivieranraitio:
- Louhintaan liittyvaa kallioporausta, rajaytyksia, rikotusta ja louheen lastausta yhteensa 60 tyopaivaa aikavalilla 1.8. - 31.12.2026.

Hakunilantie valilla Keha 11l - Kuussillantie:
- Louhintaan liittyvaa kallioporausta, rajaytyksid, rikotusta, rusnausta ja louheen lastausta yhteensa 105 tyopdivaa aikavalilld 18.5. -
31.12.2026
- Pilaristabilointia yhteensa 60 ty6paivaa aikavalilld 1.6.-31.12.2026
- LyOntipaalutusta yhteensa 20 tyopaivaa aikavalilla 1.1.-30.4.2027

Hakunilantie valilla Kyytitie - Keha Ill:
- Louhintaan liittyvaa kallioporausta, rajaytyksia, rikotusta ja louheen lastausta yhteensa 100 tyopaivaa aikavalilla 1.6. - 31.12.2026.
- Hepokujan eteldpuolella louhintaan liittyvaa kallioporausta, rajaytyksia, rikotusta ja louheen lastausta yhteensa 25 tyopdivaa seka
rikotusta ja rusnausta 5 tyopaivaa aikavalilla 1.6. - 31.12.2026.
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lImoituksen liitteind on karttakuvat, joilla on esitetty tdiden sijoittuminen ja melulle altistuvat kohteet seka viestintdsuunnitelma.
Liitteena on myos meluselvitys, jossa esitetdan laskennallinen arvio rakennustdista aiheutuvista suurimmista paivaaikaisista
keskidadnitasoista altistuvissa, melusta hairiintyvissa kohteissa. Erityista melua aiheuttavien tyévaiheiden lisdksi melua aiheutuu koko
toiden keston ajan kuljetustoiminnoista.

Erityisen hairitsevaa melua ja tarinaa aiheuttavat tydkoneet ovat poravaunu, kaivinkone ja iskuvasara (rikotus, rusnaus), Junttan
lyéntipaalutin seka kaivinkone poratangolla ja radiaalisilla sekoituslavoilla sekd pumppuvaunu (stabilointi). Lisaksi tyossa kdytetdan
kaivinkoneita, pyérakuormaimia ym. tydkoneita. Koneiden lukumaara vaihtelee kohteittain.

Arvioidut tiedot pddstéistd ja niiden vaikutuksista ympdristéén

Meluilmoituksen liitteena on esitetty meluselvitys OP6 30.3.2026. Selvityksessa danilahteiden paastotietoina on kaytetty
mahdollisuuksien mukaan tydsuunnitelmien mukaisten tydkoneiden ja tydvaiheiden mitattuja paastdja. Meluisten tdiden aiheuttama
kokonaismelutaso on arvioitu huomioiden rakennusaikataulun perusteella tyévaiheiden mahdollinen samanaikaisuus seka
meluldhteiden sijainnit tydmaa alueilla.

Melumallinnuksen tuloksena saatujen meluvydhykekarttojen avulla voidaan tarkastella ja eritella hankkeen aiheuttamia melutasoja
lahimmissa herkissa kohteissa. Melutasot kuvaavat toistd aiheutuvaa pahinta mahdollista melutilannetta; aikataulujen epatarkkuudesta
johtuen melutasot ovat suuren osan ilmoitetusta ajasta mallinnustuloksia matalammat.

Meluselvitys kattaa hankkeen kaikki ne tiedossa olevat erityistd melua aiheuttavat rakennustyot, joista aiheutuva meluvaikutus
kohdistuu melulle altistuviin kohteisiin. Erilliset meluilmoitukset on tehty raitiotielinjauksen muilla osuuksilla sijaitsevien osaprojektien
rakennustoista osuuskohtaisesti Vantaan kaupungille seka Lupa- ja valvontavirastolle.

Osaprojektin OP6 rakennustdissa erityista melua aiheuttavien tyévaiheiden meluvaikutuksia on arvioitu neljana eri kohteena kunkin
kohteen ldhimpien melulle altistuvien asuinrakennusten, koulujen ja hoivarakennusten kannalta. Téiden sijainnit seka sijainteja
lahimmat melulle altistuvat asuinrakennukset ja muut herkat kohteet on esitetty meluilmoituksen liitteena olevissa karttakuvissa.

Rivierianraitio:
Lahimmat melulle altistuvat asuinrakennukset ovat pohjoisen suunnassa Kuussillantielld 15 m etdisyydelld sekd lounaan suunnassa
Hopeatielld 45 m etaisyydella rakennustoista.

Hakunilantie valilla Keha 11l - Kuussillantie:
Lahimmat melulle altistuvat asuinrakennukset ovat iddn suunnassa Hakunilantielld 20 m etdisyydella rakennustdista. Vaaralan kappeli
sijaitsee 25 m etadisyydella rakennustoista.

Hakunilantie valilla Kyytitie - Keha Ill:

Lahimmat melulle altistuvat asuinrakennukset ovat iddn suunnassa Hakunilantiella alle 10 m etdisyydelld rakennustdista. Hepopuiston
paivakoti sijaitsee kaakon suunnassa noin 95 metrin ja Hakunilan kirkko lannen suunnassa noin 50 metrin etdisyydella tyokohteesta.
Etaisyytta Kimokujan pdivakotiin on noin 80 metrid, Hakansbhole paivakotiin 110 metria ja Ravurin paivakotiin noin 65 metria.

Louhinnan péadasiallisia erityistd melua aiheuttavia toimintoja ovat kallioporaus, rikotus, rusnaus (eli irtolohkareiden tiputtaminen
kalliorintauksen pinnasta) ja louheen lastaus- ja kuljetustoiminnot. Rdjaytyksista aiheutuvaa melua ei vakiintuneen tavan mukaisesti
arvioida mallintaen, koska tyypillisesti melutapahtuman kesto on lyhyt ja vaikutus keskidanitasoon on pieni.

Pohjarakentamiseen liittyvista toista erityistd melua aiheutuu lyontipaalutuksesta ja pilaristabiloinnista. Rakentamisesta voi aiheutua
ymparistoon ja sisdlle rakennuksiin runkomelua kallioporaamisesta, paalutuksesta seka raskaasta liikenteesta. Tarinaa voi aiheutua
ymparistoon paalutuksesta sekad raskaasta liikenteesta.

Réjaytysten osalta louhinta-asiantuntija suorittaa tarindarvioinnin, rakennevaurioriskin arvioinnin, panostusten mitoituksen seka
seurannan.

Laskennallisesti arvioidut melutasot eri laskentatilanteissa rakennustéiden ymparistdssa ja laheisissa melulle herkissa kohteissa on
esitetty meluselvityksen liitteena olevissa meluvyéhykekartoissa. Laskennallisen arvioinnin perusteella hankkeen louhinta- ja
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tuentatdistd voi ilman meluntorjunnan toimenpiteitd aiheutua asuinrakennusten julkisivulle suurimmillaan 79 dB:n paivaaikainen
keskidanitaso.

Riverianraitio:
Rakennustoita Iahimpien Kuussillantielld sijaitsevien asuinrakennusten julkisivuille ja pihoille voi kohdistua suurimmillaan 79 dB:n
keskidanitaso.

Hakunilantie valilla Keha 11l - Kuussillantie:
Rakennustoita Iahimpien Hakunilantien asuinrakennusten ja kirkon julkisivuille voi kohdistua suurimmillaan 79 dB:n keskidanitaso.
Melutaso piha-alueilla on suurimmillaan 77 dB.

Hakunilantie valilla Kyytitie - Keha Ill:
Rakennustoita Iahimpien Hakunilantien asuinrakennusten julkisivuille voi kohdistua suurimmillaan 79 dB:n keskiddnitaso. Melutaso piha-
alueilla on suurimmillaan 70 dB. Ravurin paivakodin pihalle voi aiheutua suurimmillaan 64 dB:n keskiaanitaso.

Suunnitellut ympdristénsuojelutoimet

Melua aiheuttavat tyovaiheet rajataan ajallisesti arkipdiviin pdivaaikaan klo 7-18. Rakennustoista aiheutuvaa

meluhaittaa hallitaan pitamalla koneet ja laitteet hyvassa kunnossa sadannollisin huoltotoimenpitein seka korjaamalla viat ja puutteet
viiveettd. Koneissa kdytetaan niihin saatavilla olevia vaimentimia. Tarvittaessa voidaan lahimpien altistuvien kohteiden suojaamiseen
kayttaa tilapdista meluaitaa esim. Ramudden GP-SoundGuard.

Meluhaitan selvittamiseksi voidaan tarvittaessa suorittaa paivaaikaisen keskiaanitason seurantamittauksia altistuvien asuinkohteiden
piha- ja oleskelualueilla ympéristdministeridn ohjeen 1/1995 Ympdristémelun mittaaminen mukaisesti.

Rakentamistydstd tiedottaminen

Tiedottamissuunnitelman mukaan allianssi on jakanut viikolla 6 téiden aloitustiedotteen, jossa on kerrottu hankkeen alkavat tyovaiheet
ja alustava aikataulu. Tiedote on jaettu wilma-tiedotteena koulujen kautta perheille ja lahetetty séhkopostilla alueen lahimmille
sidosryhmille. Toiden aloituksesta on julkaistu mediatiedote, verkkouutinen seka somepostaukset samalla viikolla.

Hakunilantien, Tilustien ja Rivieranraition alueen tyovaiheita ja alustavaa aikataulua on esitetty Vaaralan kappelissa pidetyssa
ratikkainfossa 23.2. seka Lehtikuusen koululla pidetyssa ratikkainfossa 25.2. Ratikkainfojen aineisto on julkaistu, ja nahtavissa Vantaan
ratikan verkkosivuilla.

Ennen meluavien toiden aloittamista allianssi laatii melutiedotteen, josta kdy ilmi hankkeen paivakohtainen tydaika, meluavien toiden
tyGaika ja yhteystiedot. Palautteenantokanaviksi melutiedotteeseen lisdtaan palautesdhkopostiosoite (ratikka@vantaa.fi) seka
paivystysnumero poikkeus- ja hatatilanteita varten. Melutiedotteessa asiat ovat suomeksi ja ruotsiksi ja englanniksi QR-koodin takana.

Melutiedotteen karttaan merkitddn, missa kohdissa rakennuskohdetta meluavat rakennustyot alkavat 5/2026 ja miten tyot etenevat
loppuvuonna 2026. Tiedotteen sisdltd hyvaksytetdan ennen sen jakamista tilaajalla ja Vantaan kaupungin Ymparistopalveluilla.

Tiedote jaetaan alueittain (meluilmoituksen liite 1) aina 7 vuorokautta ennen meluavien tdiden aloitusta joko postilaatikoihin tai
porraskaytavien ulko-oviin (laminoidut) meluilmoituksessa listattuihin kohteisiin. Tiedotettavat kohteet on valittu laskennallisen
meluselvityksen perusteella ja niissd valtioneuvoston paatdksen 993/1992 melutason paivaaikaiset ohjearvot sisatiloissa todennidkdisesti
ylittyvat. Sama tiedote jaetaan myds sahkdpostitse taloyhtididen isannditsijdille. Allianssilla on jo tiedossaan ldhikiinteistdjen
isdnnoitsijat ja toimitilakiinteistojen kiinteistopaallikot. Kiinteistopaallikdiden kanssa on sovittu, etta he valittavat tietoa kyseessa olevan
kiinteiston vuokralaisille.

Allianssi tiedottaa myos alueen toimijoita (yritykset, koulut ja pdivakodit) séhkaéisesti tyovaiheista ja meluavasta tyosta. Allianssilla on
naiden tahojen sdhkdpostiosoitteet. Hankkeella on lisdksi oma www-sivu (vantaa.fi/ratikka) sek& aktiivinen Facebook-sivusto
(facebook.com/vantaanratikka). Hanke tiedottaa my6s naissd kanavissa meluavista toista.

Seuraava alueittainen tiedotus meluavasta tydvaiheesta tehdaan vahintaan seitseman vuorokautta ennen meluavan tyén alkua. Viestinta
tehddan samalla tavalla kuin ensimmadinen melutiedotus vuonna 2026.
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Asian kasittely

llmoituksen tdydentdminen
IImoitusta on tdydennetty 13.5.2026.

Kuuleminen

lImoituksen vireilldolosta on ilmoitettu ja asianosaisia kuultu siten, kuin ympéristénsuojelulain (527/2014) 121 §:ssa ja hallintolaissa
(434/2003) sdddetaan. llmoitus on annettu tiedoksi hallintolain 62 §:n mukaisesti yleistiedoksiantona. limoitusta koskeva kuulutus on
julkaistu Vantaan kaupungin verkkosivuilla 2.4.-23.4.2026. limoitusasiakirjat ovat edelld mainitun ajan olleet nahtavilla Julkipano-
palvelussa. Kuulutuksen nahtavilldolosta on ilmoitettu Vantaan Sanomissa 15.4.2026.

Lausunnot
IImoituksesta on pyydetty Lupa- ja valvontaviraston lausuntoa.

Lupa- ja valvontavirasto on antanut lausunnon 21.4.2026. Lausunnon mukaan meluilmoituksen toimenpiteista Rivieranraitiolle
kohdistuva louhinta seka Hakunilantie valilla Keha Ill - Kuussillantie osuva louhinta kohdistuu Fazerilan vedenhankintaa varten tarkealle
pohjavesialueelle. Fazerin vedenottamoilla on suoja-aluepaatds (Lansi-Suomen ymparistélupavirasto 53/2000/1, 7.7.2000 ja Vaasan
hallinto-oikeus 01/0064/2, 4.5.2001), jonka alueelle Rivieranraition louhinta kohdistuu. Vantaan ratikan rakentamiselle on haettu
vesitalouslupaa ja poikkeamista suoja-alueen maarayksista.

Lupa- ja valvontavirasto on antanut paatoksen asiassa "Tien ja raitiotien rakentaminen Fazerilan pohjavesialueelle ja Fazerin
pohjavedenottamoiden suoja-aluemaarayksista poikkeaminen sek3 valmistelulupa, Vantaa" 165/2026, 14.4.2026 (LVV-U/35632/2026).
Paatoksen lupamaarayksessad 2 on maaratty kallion louhinnasta seuraavasti: "Kallion louhinta tulee tehda niin, etta riski pohjaveden
laatumuutoksille on mahdollisimman pieni. Kdytettdvien rajahdeaineiden tulee olla pohjaveden suojelun kannalta mahdollisimman
haitattomia. Louhe tulee kuljettaa alueelta pois heti." Maarays koskee Rivieranraition alueella tehtavaa louhintaa. Paatos ei ole viela
lainvoimainen.

Hakunilantielld valilla Keha 11l - Kuussillantie tehtava louhinta tulee tehda samoin periaattein kuin Rivieranraitiolla. Padatoksen 165/2026
maarayksessa 7 todetaan seuraavaa: "Pohjavesialueella ei saa tankata, huoltaa eika sailyttaa tyokoneita eika sailyttaa pohjaveden
laadulle riskid aiheuttavia aineita." Maaraysta on tulkittava niin, etta tyokoneita ei voi tankata pohjavesialueella. Tall6in tankkaamiselle
on varattava alue pohjavesialueen ulkopuolelta ja tyokoneet on kuljetettava tankattavaksi pohjavesialueen ulkopuolelle. Vantaan
kaupunki vesilain mukaisen luvan hakijana on itse esittdnyt vastaavaa toimintatapaa vesilupahakemuksessaan.

Mielipiteet
Madrdaikaan mennessa jatettiin nelja mielipidetta.

Mielipide 1: Mielipiteiden mukaan kuulutus on merkitty vaaraan osoitteeseen. Katusuunnitelman paivitykset ovat olleet
kommentoitavina 3-4.2026. Mielipiteessa edellytetdan, ettd asiassa odotetaan naiden uusimpien katusuunnitelmien lainvoimaisuutta.
Kaikkia Vaaralan-Fazerilan reittiosuuden ymparistolupia ei ole vield saatu - eika valttamatta tulla saamaankaan. Olisi saali, jos kalliota
olisi tuhottu turhaan, mikali ratikkakiskot joudutaan reitittdamaan eri tavalla. Mielipiteen liitteena on esitetty ehdotus ratikan reitin
uudeksi linjaukseksi.

Mielipide 2: Mielipiteessa kysytdaan haittaako louhinta lintujen pesintaa.

Mielipide 3: Mielipiteen mukaan ratikan rakentamistoissa ja niiden aiheuttamassa melussa ja tarindssa ei ole otettu huomioon useita
merkittavia seikkoja: toiden aloitus kevaalla ei ole hyva ajankohta, koska kevat ja alkukesa ovat lintujen ja muiden eldinten pesimaaikaa.
Hakunilantien varteen ja Rivieranraitiolle suunnitellut tyot hairitsevat alueen lintuja ja muita eldimid. Louhintatdita ei saa aloittaa lintujen
ja eldinten pesimaaikana. Kesdaika ei ole hyva aika louhinnalle ja muulle melua tuottavalle toiminnalle ihmistenkdan kannalta, koska
kesalla ihmiset ovat lomalla ja tarvitsevat rauhaa ja palautumista, jotta jaksavat taas toissa. Kevat- ja kesdaikaan Vaaralan kappelilla ja
ihmisten kodeissa on paljon tapahtumia, juhlia ja tarkeita merkkihetkida. Nama tilaisuudet, juhlat ja tarkeat hetket hairiintyvat
rakentamiseen ja louhintaan liittyvasta tydbmaamelusta huomattavasti. Meluilmoituksessa on annettu selkedsti vaaraa tietoa toiminta-
ajoista. Vaaralankallion louhintaan louhintaan tulee kulumaan huomattavasti enemman aikaa kuin meluilmoituksella on pdivamaarina
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ilmoitettu. Ndin ollen seka Vaaralan asukkaat ettd Vaaralan kappelin kdyttdjat joutuvat kdrsimaan louhintametelistad koko kesan.

Mielipide 4: Mielipiteen mukaan vuoden 2022 katusuunnitelmassa 'katualue' on piirretty varsin levedksi Vaaralanmaen kallion
sisaltavalla osalla Hakunilantietd, eli Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselld osuudella. Nayttaa, etta kallioleikkaukset ollaan tekemadssa
katutarpeen kannalta tarpeettoman leveiksi. Olisi tarkeda seka maisemallisesti ettd melun kannalta, ettei tehda pystysuoria
kallioleikkauksia. Vaaralan kappelia (Kirkkokuja 2 / Vaaralankuja 5) vastapaata piirretyn mukainen kallion louhinta on tarpeeton,
ratikkakiskot ja jkpp eivat tee S-mutkaa tuossa kohdassa, joten kalliota sdastyy monta metrid, jos ei louhita turhaa. Luonnonkalliota
sdastyy, ja sen luonnostaan loiva muoto auttaa kaiku/meluasiassa. Muistutuksessa ymparistokeskusta pyydetaan sekd meluasian ettd
yleisen luonnon sadstamisen takia vaatimaan suunnitelmaan tarkennusta, ettei louhita turhaan. Muistutuksen liitteend on esitetty
valokuvia.

llmoittajan vastine
Toiminnanharjoittajalta on pyydetty vastinetta lausunnon ja mielipiteisiin.

Toiminnanharjoittaja toteaa 23.4.2026 saapuneessa vastineessaan Lupa- ja valvontaviraston lausuntoon seuraavaa: Meluilmoituksen
hakija tulee noudattamaan Tien ja raitiotien rakentaminen Fazerilan pohjavesialueelle ja Fazerin pohjavedenottamoiden suoja-
aluemaarayksista poikkeaminen seka valmistelulupa, Vantaa 165/2026, 14.4.2026 (LVV-U/35632/2026) paatoksen maardysta 2 ja
suorittaa myos Hakunilantiella valilla Keha Il - Kuussillantie tehtavat louhintaty6t maarayksen 2 mukaisin periaattein. Keha Il -
Kuussillantie valinen kallio on profiiliitaan huomattavasti korkeampi kuin Rivieranraition vastaava. Hakija ehdottaa, ettd louheen
valitdnta poiskuljetusta koskevasta maarayksesta voitaisiin poiketa Keha Il - Kuussillantie valisissa louhintatéissa, mikali louhintatyon
turvallisuutta voidaan merkittavasti parantaa louhittavan kallion eteen jatettavalla louhepenkereella nk. "takkayspeti". Tallaisessa
tilanteessa louheen kaytto suojarakenteena kuvataan louhinnan yleissuunnitelmassa ja turvallisuussuunnitelmassa ja louhe ajetaan heti
pois, kun siitd ei enda ole merkittavaa turvallisuushyotya. Meluilmoituksen hakija tulee noudattamaan Tien ja raitiotien rakentaminen
Fazerilan pohjavesialueelle ja Fazerin pohjavedenottamoiden suoja-aluemaarayksista poikkeaminen seka valmistelulupa, Vantaa
165/2026, 14.4.2026 (LVV-U/35632/2026) paatoksen maardystad 7 sekd toimimaan Lupa- ja valvontaviraston lausunnon tulkinnan
mukaisesti.

Toiminnanharjoittaja toteaa vastineissaan ilmoituksen johdosta annettuihin mielipiteisiin seuraavaa:

Mielipide 1: Hyvan hallintotavan mukaisesti viranomaisen on huolehdittava siita, ettd asian vireilldolosta tiedotetaan asianmukaisesti ja
ymmarrettavasti niille, joita asia koskee. Meluilmoitus koskee laajempaa rakennettavaa osaprojektia Kyytitien ja Hakunilantien
risteyksestd, Fazerintielle saakka, ei yksittdista rakennuskohdetta. Meluilmoituksen hakija noudattaa lakeja sekda maarayksia ja toimii
niiden sallimissa puitteissa. Kallion louhinta on valttamaton raitiotien rakentamisen kannalta, ja se on esitetty seka lainvoimaisessa etta
vireilla olevassa katusuunnitelman tarkastuksessa. Meluilmoituksen hakija on selvittanyt alueen ympaéristoarvot ja lupatarpeet. Hanke
hakee rakentamistoiden edellyttamat ymparistoluvat lakien ja maaraysten mukaisesti. Ratikan katusuunnitelmissa esitetty linjaus
Hakunilantien kautta on yleiskaavan, asemakaavan seka hyvaksytyn hankesuunnitelman mukainen. Raitiotie linjauksesta on paatetty jo
ennen hankkeen alkamista ja se noudattaa Vantaan kaupungin maankaytt6tavoitteita ja liikennepoliittisia linjauksia.

Mielipide 2: Meluilmoituksen hakija noudattaa lintujen pesimarauhan osalta annettuja maarayksia ja viranomaisten ohjeita. Tarvittaessa
ornitologi tarkastaa pesintdalueet ennen louhintatdiden aloitusta.

Mielipide 3: Meluilmoituksen hakija noudattaa lakeja sekd maarayksia ja toimii niiden sallimissa puitteissa. Lintujen pesimarauhan osalta
noudatetaan niista annettuja maarayksia ja viranomaisten ohjeita. Tarvittaessa ornitologi tarkastaa pesintdalueet ennen louhintatdiden
aloitusta. Louhintatyd on Suomessa tarkoituksenmukaisinta toteuttaa kevat-kesdkaudella, koska sula maa mahdollistaa tehokkaan
porauksen ja rajaytyksen, ja kuivat ja valoisat olosuhteet parantavat turvallisuutta sekd nakyvyytta. Talvikaudella routa-, lumi- ja jaa seka
lammitystarpeet kasvattaisivat merkittavasti tyon kustannuksia ja kestoa. Ratikkahanke on yhteiskunnallisesti merkittava, ja sen
toteuttamista edellytetddn tehtavan turvallisesti, maaratyssa aikataulussa ja kustannusraamin puitteissa. Taman vuoksi emme
valitettavasti voi kohdistaa t6ita vain johonkin vuodenaikaan. Lahiymparistoon kohdistuvan hdirién kestoa, seka tarpeettomia
kustannuksia minimoidaan kesaaikaan tehtavalla tyolla. Melua aiheuttavat tydvaiheet rajataan ajallisesti arkipdiviin paivdaikaan klo 7-18.
Rakennustoista aiheutuvaa meluhaittaa hallitaan pitamalla koneet ja laitteet hyvassa kunnossa saannollisin huoltotoimenpitein seka
korjaamalla viat ja puutteet viiveetta. Koneissa kdytetaadn niihin saatavilla olevia vaimentimia. Koko louhintatyon ajan hakija viestii
aktiivisesti lahiymparistda louhinnan tydajoista, kestosta ja tyon etenemisestd. Meluilmoituksen hakija pahoittelee louhinta-aikaan
tullutta virhetta. Louhinta-aika korjataan meluilmoitukseen.
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Mielipide 4: Alueen voimassa olevassa, vuonna 2022 hyvaksytyssa ja lainvoiman saaneessa katusuunnitelmassa on maaritelty katualueen
leveys ja ratkaisut. Leveys perustuu kokonaisuuteen, jossa huomioidaan raitiotie, ajoradat, jalankulku ja pyoraily-yhteydet seka viher- ja
tekniset alueet. Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan kallioleikkausta katualueen leventamista seka
sahkdnsyottéaseman ja johtosiirtojen rakentamista varten. Hakunilantie kuuluu Vantaan kaupungin kestavan lilkkkumisen verkkoon, jossa
painotetaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta. Kadun itdreunan pyoratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti
1). Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton kehitysta Hakunilantien
lansipuolella. Vantaan ratikan suunnittelussa noudatetaan edelld mainittuja Vantaan kaupungin linjauksia. Uudet, 2026 vuoden
katusuunnitelmat eivat laajenna katualueen rajoja eivatka lisda louhinnan laajuutta, vaan ne sijoittuvat kokonaisuudessaan vuoden 2022
suunnitelman ja asemakaavan mukaiselle alueelle. Katupuiden istuttaminen maarittaa tilatarpeen viherkaistojen osalta, jotka ovat tarkea
osa katuymparistoa. Viherkaistat puineen parantavat ilmanlaatua ja viilentdvat katuymparistoa seka lisadvat viihtyisyytta ja
kaupunkiluonnon monimuotoisuutta. Koska suunnitelma vastaa Vantaan kaupungin liikenteellisid seka pitkan aikavalin tavoitteita,
katualuetta ei ole mahdollista kaventaa mielipiteen esityksen mukaisesti. Jatkosuunnittelussa hanke tarkastelee sopivaa
louhintamenetelmaa kohteeseen parhaan lopputuloksen |6ytamiseksi. Kallion eteen on suunnitelmien mukaisesti tarkoitus istuttaa
koéynnoskasvillisuutta. Kallioleikkauksen epatasainen pinta hajottaa daniaaltoja ja heijastus suuntautuu paaasiallisesti ylaviistoon.
leikkauspinnalla ei ole merkittavaa vaikutusta alueen melu tasoon.

P3itos / Johtava ympiristotarkastaja

P&atan Vantaan kaupunkiympéristolautakunnan lupajaoston 19.8.2025 § 79 antaman valtuuden mukaisesti hyvaksya Vantaan kaupunki /
Ratikan tekeméan ymparisténsuojelulain 118 §:n mukaisen ilmoituksen, joka koskee Vantaan ratikan rakentamiseen liittyvid meluavia
t6ita Hakunilantiella ja Rivieranraitiolla. Toimintaa on harjoitettava ilmoituksessa esitetylla tavalla jaljempana esitettyjen maaraysten
mukaisesti tdydennettyna ja muutettuna.

Meluilmoituksesta annettavat maardykset

Toimintaa koskevat yleiset mddrdéykset
1. Toiminnanharjoittajan tulee huolehtia siitd, etta tama paatos ja siind annetut maaraykset ovat tyota suorittavalla taholla tiedossa.

2. Erityisen hairitsevaa tilapaistd melua tai tarinaa aiheuttavien koneiden ja laitteiden kaytto kallion porauksessa, rajayttamisessa,
rusnauksessa, rikotuksessa, louheen lastauksessa, lyontipaalutuksessa ja pilaristabiloinnissa seka melu- ja tarinavaikutuksiltaan niihin
verrattavissa tyotehtdvissa on sallittu noin ajalla 18.5.2026-31.12.2028 arkisin ma-pe klo 7-18. Meluavia tdita ei saa tehda arki- tai
juhlapyhina.

3. Rakentamistoimenpiteiden kohdistuessa lintujen pesintaalueelle tai niiden laheisyyteen, on luotettavasti varmistettava, ettei erityisen
hairitsevaa melua tai tarinaa aiheuttavista tilapdisista toista aiheudu lintujen pesinngille luonnonsuojelulain ja EU:n lintudirektiivin
tarkoittamaa haittaa tai hairiota.

4. Toiminnanharjoittajan (ilmoitusvelvollisen) on nimettava henkild, joka vastaa taman paatoksen maardysten noudattamisesta ja tyon
valvonnasta. Yhteyshenkilon tiedot (nimi, puhelinnumero, sahképostiosoite) on toimitettava Vantaan ymparistokeskukseen
(ymparistotarkastajat@vantaa.fi) ennen toiminnan aloittamista tai viipymatta toiminnan aloittamisen jalkeen. Mahdollisista
vhteystietojen muutoksista on ilmoitettava ymparistokeskukseen ilman aiheetonta viivytysta.

Tiedottaminen

5. Viestintdsuunnitelmassa (30.3.2026) esitetty melutiedote tulee toimittaa Vantaan ymparistokeskukselle tiedoksi viimeistdaan 7 vrk
ennen melutiedotteen jakelua. Melutiedotteesta on kaytava selkeasti ilmi meluavien téiden sijainti, kokonaiskesto (aikavali), paivittaiset
tybajat, tydmaan paivystysnumero, hankkeen palautesahkdpostiosoite seka tyon tilaajan ja urakoitsijan tiedot. Tiedotteesta on kaytava
ilmi my&s hankkeen sdahkoisten viestintdkanavien osoitteet. Vahintadn yhden toiminnasta vastuussa olevan henkilén on oltava
tavoitettavissa tiedotteessa ilmoitetusta paivystysnumerosta koko toimintajakson ajan. Tiedotetta on pdivitettdva ja se on jaettava
uudelleen vahintaan silloin, jos tiedotteessa esitetyt tydaikataulut muuttuvat.

6. Meluviestintdsuunnitelmassa (30.3.2026) esitetyt melutiedotteet tulee jakaa vdhintdadn meluilmoituksen liitteen 1 mukaiselle alueelle
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seka niihin asuinkiinteistoihin ja muihin hairiintyviin kohteisiin, joissa rakennusten ulkoseindn melumallinnuksessa esitetty melutaso on
60 dB(A) tai sitda enemman. Tiedotealuetta on laajennettava, mikéli se osoittautuu tarpeelliseksi esimerkiksi melumittaustulosten tai
saadun palautteen perusteella.

7. Meluavien tdiden ajankohdista on tyovaiheittain tiedotettava myos hankkeen sahkaisilla viestintakanavilla, kuten hankkeen
internetsivuilla ja tarvittaessa mahdollisilla sosiaalisen median kanavilla. Tydmaan paivystysnumero sekd hankkeen
palautesahkopostiosoite tulee olla helposti ja ajantasaisena saatavilla vahintaan hankkeen internetsivuilta.

Melun, térindn, pélyn ja muiden vastaavien pddstéjen torjunta
8. Niihin asuntoihin ja oleskelutiloihin, jotka sijaitsevat meluavien téiden valittdmassa laheisyydessa, tulee jakaa kuulosuojaimet tilojen
haltijoiden niitd halutessa. Kuulosuojainten saatavillaolosta tulee olla maininta tiedotteissa.

9. Toiminnot tulee sijoittaa ja tyot tehda siten ja sellaisia koneita ja laitteita kdyttaen, ettei toiminnasta aiheudu terveyshaittaa tai
merkittdvaa muuta ympariston pilaantumista tai sen vaaraa esimerkiksi meluna, tarindna, polyna tai muuna vastaavana paastona
naapureille, muille alueella asuville ja tydskenteleville sekd tydmaan valittomassa laheisyydessa liikkuville.

10. Melun ja tarindn torjumiseksi on tyossa kaytettavissa laitteissa hydodynnettdva parasta kayttokelpoista tekniikkaa ja ympariston
kannalta parhaita kdytantoja (vaimentimet, pehmikkeet tms).

11. Tydémaalla on raskaan liikenteen ajovaylat ja siirrettdva maa-aines pidettdava mahdollisimman pdlyamattdmina tarvittaessa
kastelemalla. My6s tydmaan valittémassa vaikutuspiirissa olevat katualueet on pidettava mahdollisimman puhtaina tydmaalta
kulkeutuvasta maa-aineksesta polyhaittojen estamiseksi.

12. Toiminnasta ei saa aiheutua sellaista tarinda maa- ja kallioperan tai ilman kautta, josta aiheutuu vaurioita ympardoiville rakennuksille
tai tarinalle herkille laitteille taikka kohtuutonta haittaa tai viihtyvyyden alentumista asukkaille tai lIahialueella tyoskenteleville.
Toiminnasta aiheutuvat tarindvaikutukset tulee arvioida etukateen ja arvioinnin perusteella toiminta-alueen ymparistoon tulee jarjestaa
tarvittavat tarinamittaukset. Tarindvaikutuksen arviointiin liittyvat dokumentit tulee pyydettdessa esittda valvontaviranomaiselle.

13. Kallion louhinnan aiheuttamasta riskistd pohjaveden laatumuutoksille ja louheen pois kuljettamisesta on maaratty Lupa- ja
valvontaviraston vesitalouslupapaatoksessa 2.

14. Mahdolliset tydmaavedet tulee kasitelld ja johtaa pois siten, ettei niista aiheudu ympariston tai pinta- ja pohjaveden pilaantumista
taikka sen vaaraa tai haittaa rakennetun ympariston rakenteille kuten viemareille, kaivoille, pumpuille, kaduille tai puistoille. Hulevesien
kasittelyssa pohjavesialueilla ja niiden poisjohtamisessa tulee ottaa huomioon Lupa-ja valvontaviraston vesitalousluvan (165/2026)
lupamaardys 5. Tydmaavesien kasittelyssa ja johtamisessa on huomioitava Padkaupunkiseudun tydmaavesiohje (ladattavissa:
julkaisu.hsy.fi - Hae: padkaupunkiseudun tydmaavesiohje). Tydmaavesien johtamisesta hule-, jate- tai sekavesiviemadriin tulee tehda
ilmoitus HSY:lle (osoitteella: monttuvesi@hsy.fi).

15. Toiminnanharjoittajan on tarvittaessa viipymatta ryhdyttava tarpeellisiin toimiin toiminnasta aiheutuvan ympariston, pohja- tai
pintavesien taikka maaperan pilaantumisen tai sen vaaran selvittamiseksi ja ehkdisemiseksi tai jos pilaantumista on jo aiheutunut, sen
rajoittamiseksi mahdollisimman vahaiseksi.

Tarkkailu ja kirjanpito

16.Toiminnanharjoittajan on tarvittaessa selvitettava ulkopuolisella meluasiantuntijalla toista Iahimpiin altistuviin kohteisiin ulkona tai
sisalla aiheutuva melutaso mittauksin, mikali valvontaviranomainen sitd perustellusti edellyttda. Selvityksessa voidaan tarvittaessa
hyodyntaa myos mallintamista.

Mittausten suorittajan tulee olla ulkopuolinen asiantuntija, joka on ymparistdmelumittauksissa FINAS-akkreditointipalvelun patevaksi
todentama tai Suomen ymparistékeskuksen sertifioima tai hanelld muutoin on osoittaa riittdva asiantuntemus melumittausten
tekemiseksi. Melumittaukset ja raportointi tulee tehdd ymparistoministerion ohjeen "Ymparistdomelun mittaaminen (YM 1/1995)"
mukaisesti. Mittaustiedon perusteella tulee tarvittaessa laajentaa tiedotusaluetta meluavista toista. Mittausraportti tulee toimittaa
Vantaan ympaéristokeskukseen (ymparistotarkastajat@vantaa.fi) viimeistdan kahden viikon kuluessa mittausten suorittamisesta.
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17. Toiminnasta on pidettdva kirjaa. Kirjanpitoon on merkittava vahintddan meluavien téiden ajankohdat ja kellonajat sekd mahdolliset
hairictilanteet, joista on voinut aiheutua poikkeuksellista melua, tarinda tai muuta ympariston pilaantumisen vaaraa. Kirjanpito on
pyydettdessa esitettava valvontaviranomaiselle

Polttoaineet, kemikaalit ja jéitteet

18. Tyokoneiden tankkaamisesta, huoltamisesta ja sailyttamisesta pohjavesialueella seka pohjaveden laadulle riskiad aiheuttavien
aineiden s3ilyttdmisesta pohjavesialueella on maaratty Lupa- ja valvontaviraston vesitalouslupapdatdksen (165/2026) lupamaarayksessa
7.

19. Pohjavesialueen ulkopuolella mahdollinen siirrettava polttoainesailié on sijoitettava tiiviille alustalle, ellei sailio ole rakenteeltaan
valuma-altaallinen, kaksoispohjainen tai -vaippainen tai sijoitettu katettuun suoja-altaaseen. Polttoainesailié on varustettava ylitdyton
estolaitteella, ja sdilion tayttoventtiili tai siirtopumppu on lukittava tydajan ulkopuolella ja tarvittaessa muulloinkin asiattoman kayton
estamiseksi. Tydmaan tankkauspaikoilla tulee olla saatavilla imeytysainetta ja tyovalineitd mahdollisten polttoneste- ja 6ljyvuotojen
torjuntaan.

20. Pohjavesialueen ulkopuolelle sijoitettava mahdollinen nestemdisten kemikaalien astiavarasto tai nestemdisen vaarallisen jatteen
varasto on sijoitettava tiiviiseen, varastoitavalle kemikaalille soveltuvaan suoja-altaaseen. Kemikaalien ja vaarallisen jatteen ulkona
olevien varastojen on oltava aidattuja ja lukittuja tai ulkopuolisten padsy varastoon on estettdava muulla tavoin.

21. Toiminnassa syntyvat jatteet on varastoitava ja niita on kasiteltdva siten, ettei toiminnasta aiheudu roskaantumista, maaperan,
pohjaveden tai pintaveden pilaantumista eikd muutakaan haittaa tai vaaraa terveydelle tai ymparistélle. Jatteet on toimitettava
vastaanottajalle, jonka ymparistonsuojelulain mukaisessa luvassa tai muussa viranomaispaatoksessa kyseisen jatteen vastaanotto on
hyvaksytty.

Vahinkoihin varautuminen

22. Vahinko- ja onnettomuustilanteiden varalta toiminnanharjoittajalla on oltava valmius keradta paasto talteen. Poikkeavista paastoista
ja muista ymparistoon vaikuttavista vahinko- ja hairiotilanteista on ilmoitettava Keski-Uudenmaan pelastuslaitokselle ja Vantaan
ympadristokeskukseen seka ryhdyttava viipymatta toimenpiteisiin vahinkojen torjumiseksi ja tapahtuman toistumisen estamiseksi. Jos
maaperdan tai pohjaveteen on pdassyt jatetta tai muuta ainetta, joka saattaa aiheuttaa pilaantumista, on aiheuttajan valittémasti
ilmoitettava siita Lupa- ja valvontavirastolle.

Paatoksen perustelut

Yleiset perustelut

Ympadristonsuojelulain 118 §:n mukaan toiminnanharjoittajan on tehtdava kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle sahkoisesti ilmoitus
rakentamisesta, yleisotilaisuudesta tai muusta tilapaista melua tai térinda aiheuttavasta toimenpiteesta tai tapahtumasta, jos melun tai
tarindn on syytad olettaa olevan erityisen hairitsevada. Jos toimenpide tehdaan tai tapahtuma jarjestetddn usean kunnan alueella, ilmoitus
tehdaan Lupa- ja valvontavirastolle.

Ympadristonsuojelulain 122 §:n mukaan viranomaisen on 118 §:ssd tarkoitetun ilmoituksen johdosta annettava paatos. limoitusta
koskevassa paatoksessa on annettava tarpeelliset maardykset toiminnasta aiheutuvan ympariston pilaantumisen ehkaisemiseksi ja
toiminnan jarjestamiseen liittyvien jatelain mukaisten velvollisuuksien tayttamiseksi. Paatoksessa voidaan lisdksi antaa maarayksia
toiminnan tarkkailusta ja tiedottamisesta asukkaille.

Saman lain 122 § 2 momentin mukaan viranomainen voi kieltaa tai keskeyttad toiminnan, jos yleiselle tai yksityiselle edulle aiheutuvia
huomattavia haittoja ei voida maarayksilla riittavasti vahentaa.

Kun tilapaista erityisen hadiritsevaa melua ja tarinaa aiheuttava maanrakennustoimenpide jarjestetdaan ilmoituksessa esitetyn ja tassa
paatoksessa asetettujen maardysten mukaisella tavalla, toiminnasta ei aiheudu yleiselle tai yksityiselle edulle ymparistonsuojelulain 122
§ 2 momentissa tarkoitettuja huomattavia haittoja. lImoitus voidaan hyvaksya.

Mididirdysten yksildidyt perustelut
1) Maarays toteuttaa ymparistonsuojelulaissa asetettua toiminnanharjoittajan selvilldolovelvollisuutta ja on tarpeen ympariston
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pilaantumisen ehkaisemiseksi. (YSL 5, 6, 122 §)

2) limoituksessa esitetyt toiminta-ajat on annettu meluilmoituksessa esitettyjen toiminta-aikojen mukaisesti. Maarayksen mukaan
eritysta melua tai tarinda aiheuttavaa tyota ei saa tehda arki- ja juhlapyhina. (YSL 5, 7, 118, 122 §)

3) Lintujen pesimarauhaa koskevat rajoitukset koskevat ratikan rakentamista koko sen rakentamisalueella. Toiminnanharjoittaja on
esittanyt vastineessaan pesintdalueiden tarkastamista ennen louhintatéiden aloittamista. (YSL 122 §)

4) Vastuuhenkilon nimedminen varmistaa, etta toiminta ja sen seuranta ovat ammattitaitoisessa valvonnassa. Yhteystietojen
toimittaminen valvontaviranomaiselle mahdollistaa nopean yhteydenoton esimerkiksi mahdollisessa poikkeustilanteissa. (YSL 6, 122 §)

5-7) Laajalla tiedottamisella vahennetdan tyostd aiheutuvaa meluhaittaa. Tiedottamisen avulla asukkaat ja muut hairiytyvat kohteet
voivat varautua ennakolta tulevaan meluhaittaan. limoitusalue perustuu tehtyyn melumallinnukseen ja se perusteella on katsottu, etta
vahintdan 60 dB (A) melutaso rakennuksen ulkoseindssa on sellainen, etta tiedottaminen toimenpiteestad on tarpeen. Sahkoisella
tiedottamisella varmistetaan, ettd meluavien téiden ajankohdat seka yhteystiedot poikkeustilanteita ja palautteita varten, ovat jatkuvasti
saatavilla ajantasaisina. (YSL 5, 7, 122 §)

8) Maarayksella on varmistettu, ettd asunnoissa ja muissa oleskelutiloissa voi oleilla turvallisesti myos meluisimpien tyovaiheiden aikana.
Maardysta annettaessa on otettu huomioon, etta tyén aiheuttama melutaso voi mallinnuksen perusteella ylittaa sisamelulle annetun
ohjearvotason (YSL 122 §)

9-10 ja 12-13) Maaraykset ovat tarpeen toiminnan valvomiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd toiminnanharjoittaja jarjestaa toimintansa
niin, etta ympariston pilaantuminen voidaan ehkaista ennakolta taikka rajoittaa toiminnan paastét mahdollisimman vahaiseksi ja etta
toiminnassa hyddynnetdadn ymparistdn kannalta parasta kdyttokelpoista tekniikkaa ja parhaita kaytantoja. Kallion louhinnasta ja louheen
kasittelystd on maaratty Lupa- ja valvontaviraston vesilupapaatoksessa. (YSL 122 §)

11) Maarays on tarpeen toimintaan liittyvan tyémaaliikenteen aiheuttaman mahdollisen poélyhaitan vahentamiseksi (YSL 122 §)

14) Méaarays on tarpeen mahdollisista tydmaavesistd aiheutuvan pilaantumisen ehkaisemiseksi. Tydmaavedet voivat sellaisenaan
viemareihin, ojiin ja ymparistoon johdettuna aiheuttaa mm. rakentamattoman ympariston pilaantumista ja voimakasta vesiston
samentumista, rehevoitymista tai muita epaedullisia laadun muutoksia purkuvesistdissa seka haittaa eliostolle. Padkaupunkiseudun
tydmaavesiohjeessa on suosituksia tydmaavesien kasittelysta aiheutuvien haittojen ehkdisemiseksi. Hulevesien kasittelysta
pohjavesialueella on maaratty Lupa- ja valvontaviraston vesitalouslupapaatoksessa (YSL 5, 6, 7, 122 §)

15 ja 22) Maaraykset ovat tarpeen, jotta mahdollisten vahinko- ja onnettomuustilanteiden haitalliset ymparistovaikutukset rajoitettaisiin
mahdollisimman vahadisiksi ja jotta pelastus- ja valvontaviranomaiset saisivat tiedon mahdollisista vahingoista viivytyksetta. (YSL 5, 7,122,
134 8)

16-17) Maaraykset on anettu toiminnan valvomiseksi. Melun mittauksia tai mallinnuksia voidaan vaatia tilanteessa, joissa meluhaitan
arviointi sitd perustellusti edellyttda. Tulosten luotettavuuden kannalta mahdollisen melumittauksen suorittajan tulee olla
ammattitaitoinen ja mittaukset tulee tehda yleisesti kdytdssa olevien ymparistomelun mittausohjeiden mukaisesti. (YSL 5, 7, 122 §)

18-21) Maaraykset ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettei mahdollisten polttonesteiden tilapaisen varastoinnin yhteydessa aiheudu
ympariston pilaantumista ja ettd tankkausten yhteydessa mahdollisesti sattuvien vahinkojen korjaamiseksi on riittava valmius.
Maaraykset ovat tarpeen my0s toiminnan jarjestamiseen liittyvien jatelain mukaisten velvollisuuksien tayttamiseksi. Polttoaineiden ja
muiden pohjaveden pilaantumisriskia aiheuttavien aineiden kasittelysta ja sailytyksesta pohjavesialueella on maaratty Lupa- ja
valvontaviraston vesitalouslupapaatoksessa. (YSL 5, 7, 122 §;JL 12, 13, 15, 16, 17,29 §)

Vastaus lausuntoon, mielipiteisiin ja vastineeseen
Lupa- ja valvontaviraston lausunto 21.4.2026 on otettu huomioon maarayksissa 13, 14 ja 18.

Meluilmoituksen vireilldolokuulutuksessa ja kuulutusta koskevassa lehti-ilmoituksessa on esitetty yksityskohtaisesti kaikki meluilmoitusta
koskevat rakennusalueet. liImoituksen yksittdinen osoitetieto on perustunut Lupapiste -palvelun jarjestelmatekniseen ominaisuuteen.
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Ympaéristonsuojelulain 118 §:n mukaisessa meluilmoituksessa ratkaistaan erityistd melua- ja tarinaa aiheuttavan tilapaisen
rakennustoiminnan jarjestaminen siten, etta toiminta voidaan jarjestaa, siita aiheutuvat paastot huomioiden, ymparistonsuojelulain
tarkoittamalla tavalla aiheuttamatta huomattavia haittoja yleiselle tai yksityiselle edulle. Padtoksessa annettavat maaraykset voivat
koskea vain toiminnasta aiheutuvan ympariston pilaantumisen ehkaisemisesta tai toiminnan jarjestamiseen liittyvien jatelain mukaisten
velvollisuuksien tayttamista. Ymparistonsuojelulain mukaan paatoksessa voidaan lisaksi antaa maarayksia toiminnan tarkkailusta ja
tiedottamisesta asukkaille. Muistutuksessa esitetyt rakennushankkeen tekniseen toteutukseen liittyvat seikat ratkaistaan muissa
rakentamiseen liittyvissa lupa- ja hyvaksymismenettelyssd. Toiminnanharjoittajan vastineen mukaan ratikan katusuunnitelmissa esitetty
linjaus Hakunilantien kautta on yleiskaavan, asemakaavan seka hyvaksytyn hankesuunnitelman mukainen.

Toiminnan vaikutuksista lintujen pesimarauhaan viitataan maaraykseen 3. Toiminnan vaikutuksista eldimiin ja hyonteisiin viitataan
toiminnanharjoittajan vastineeseen. Meluilmoituspddtoksessa on annettu toiminta-aikaa koskevaa rajoituksia. Melua aiheuttavaa
toimintaa saa harjoittaa vain arkisin klo 7-18 valisena aikana. Meluilmoituksessa esitetyt toiminta-ajat huomioon ottaen ilmoituksen
mukaisista maanrakennustoista ei aiheudu ymparistonsuojelulain 122 §:n tarkoittamia huomattavia haittoja yleiselle tai yksityiselle
edulle. Toiminnanharjoittaja on korjannut virheellisen toiminta-ajan meluilmoitukseen. Pdivitetyt toiminta-ajat on esitetty tdman
paatoksen karttaliitteessa. Muilta osin lausunnossa ja mielipiteissa esitettyihin asioihin viitataan toiminnanharjoittajan vastineeseen ja
ilmoituspaatdksen perusteluihin.

Ympadristonsuojelulain122 §:n mukaisella meluilmoituspaatoksella ei voi hakea muutoksia vesilain mukaisen lupapaatdksen maarayksiin.
Talta osin hakijan esitys takkdyspedin jattamisestd louhenpenkereen eteen ratkaistaan vesilupapaatoksen valvonnassa.

Sovelletut oikeusohjeet

Ympéristénsuojelulaki (YSL, 527/2014) 5, 6, 7, 85, 118, 121, 122, 134, 190, 200, 205 §

Ympaéristonsuojeluasetus (YSA, 713/2014) 24,26 §

Jatelaki (JL, 646/2011) 12, 13, 15, 16, 17,29 §

Hallintolaki (HL, 434/2003) 62 a §

Vantaan kaupunkiympadristolautakunnan lupajaoston toimivallan siirto ymparistonsuojelun osalta, 19.8.2025 § 79

Vantaan kaupunginvaltuuston hyvaksyma Vantaan kaupungin ympadristdsuojeluviranomaisen taksa ja maksutaulukko 16.12.2024 § 17
(voimaantulo 1.1.2025)

limoituksesta perittava maksu
1170,00 € ja lehti-ilmoituskulut (2 kpl)

Maksun maardaytyminen

Vantaan kaupunginvaltuusto on 16.12.2024 § 17 hyvaksynyt Vantaan kaupungin ymparistosuojeluviranomaisen taksan yleiset perusteet
ja maksutaulukon seka saattanut ndma voimaan 1.1.2025 alkaen. Maksutaulukon mukaan ymparisténsuojelulain 118 §:n mukaisista
meluilmoituksista peritddan perusmaksuna 1170 € (laaja, keskimaarainen kasittelyaika 15 h) ja 470 € (suppea, 6 h). Taksan 5 §:n mukaan
asian kasittelyn vaatiman tydmaaran ollessa merkittavasti keskimaaraista vahaisempi, voidaan maksu maarata 50 prosenttia
perusmaksua pienemmaksi.

Toimeenpano
Paatosta ja siind annettuja maarayksia on noudatettava ymparistonsuojelulain 200 §:n perusteella mahdollisesta muutoksenhausta
huolimatta.

Paatoksen antaminen
Paatos annetaan 21.5.2026

Jalkivalvonta

Jos toimintaa ei harjoiteta tdman paatoksen mukaisesti tai toiminnasta aiheutuu ympariston tai pohjaveden pilaantumista tai sen vaaraa,
valvontaviranomainen voi asian laatu huomioon ottaen ryhtya ymparisténsuojelulain 169, 175, 179, 181 tai 182 §:ssa tarkoitettuihin
valvontatoimiin lainvastaisen tilan oikaisemiseksi taikka toiminnan keskeyttamiseksi.
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Vantaa 19.5.2026

Rantataro Maarit
Johtava ymparistotarkastaja

Liitteet Karttaliite, OP6 tyot ja altistuvat kohteet kartalla, paivitetty

Allekirjoitettu sahkoisesti asianhallintajarjestelmassa.
Taytantoonpano Ymparistokeskus

P&aatos on yleisesti nahtavana
Aika 21.5.2026

Paikka Vantaan kaupungin internetsivulla paatokset.vantaa.fi

Tiedoksianto asianosaiselle

Tiedoksiantaja: Ympadristokeskus

#'Muulla tavoin
Paatos liitteineen annetaan tiedoksi julkisella kuulutuksella. Tiedoksianto
toimitetaan julkaisemalla kuulutus Vantaan kaupungin verkkosivuilla ja Lupapiste-
palvelussa. Kuulutuksen julkaisemisesta tiedotetaan Vantaan Sanomissa.

Pvm: 21.5.2026

Vastaanottajat: Paatos lahetetddn ilmoittajalle ja niille, jotka ovat paatosta erikseen pyytaneet,
seka valvontaviranomaisille ja asiassa yleista etua valvoville viranomaisille. Paatos
lisaksi lahetetdan tiedoksi niille viranomaisille, joilta on pyydetty lausunto
ilmoituksesta. Paatoksestd ilmoitetaan myds niille, jotka ovat tehneet
muistutuksen tai esittdneet mielipiteen asiassa tai ovat ilmoitusta erikseen
pyytaneet, seka niille, joille on annettu ilmoitusta koskevasta kuulutuksesta
erikseen tieto.

Jos paatos kohdistuu sinuun tai se vaikuttaa valittémasti oikeuksiisi, velvollisuuksiisi tai etuihisi ja olet tyytymaton tahan paatokseen, voit
asianosaisena hakea siihen ja/tai asian kasittelysta perittdvaan maksuun muutosta Vaasan hallinto-oikeudelta.
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MUUTOKSENHAKUOHIJEET

Valituksen voit tehda lainmukaisuusperusteella, eli jos
- paatos on syntynyt virheellisessa jarjestyksessa
- paatoksen tehnyt toimielin on ylittanyt toimivaltansa ja/tai
- paatds on muuten lainvastainen.

Valituksen voi tehda em. lainmukaisuusperusteella myos
- rekisteroity yhdistys ja saatio, jonka tarkoituksena on ympariston, terveyden- tai luonnonsuojelun taikka asuinympariston
viihtyisyyden edistaminen ja jonka toiminta-alueella kysymyksessa olevat ymparistovaikutukset ilmenevat
- toiminnan sijaintikunta ja muu kunta, jonka alueella toiminnan ympadristévaikutukset ilmenevat
- valtion valvontaviranomainen ja vaikutusalueen edelld mainitun muun kunnan ympaéristonsuojeluviranomainen
- muu asiassa yleista etua valvova viranomainen.

Valituksen toimittaminen

Toimita valitus 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista. Tiedoksiantopaivaa ei lueta valitusaikaan. Valitus on tehtava viimeistaan
maaraajan viimeisena pdivana. Myohassa tullutta valitusta ei tutkita.

Sinun katsotaan saaneen tiedon paatoksesta seitseman pdivan kuluttua siitd, kun paatés on ndhtavana Vantaan kaupungin internet-
sivulla. Paatos on julkaistu paatosta koskevassa julkisessa kuulutuksessa ilmoitettuna paivana.

Voit toimittaa valituksen sdhkopostilla tai sahkdisen asiointipalvelun kautta, postittamalla tai henkilokohtaisesti kirjaamoon sen
aukioloaikana. Jos viimeinen palautuspaiva osuu viikonlopulle tai pyhapaivaksi, voit toimittaa valituksen vield seuraavana arkipdivana.

Tee valitus kirjallisena ja kerro siind mita muutoksia haluat paatokseen ja milla perusteella. Liitd mukaan valituksen kohteena oleva
paatos ja vaatimusta tukevat asiakirjat (ellet ole niitd aiemmin toimittanut viranomaiselle). Iimoita valituksessa kotikuntasi ja sahkoinen
tai muu mahdollinen osoite, johon oikeudenkayntiin liittyvat asiakirjat voidaan toimitta (prosessiosoite), henkilétunnuksesi tai yritys- ja
yhteisotunnuksesi ja allekirjoita se. Jos sinulla on laillinen edustaja, valituksessa tulee olla sinun nimen ja kotikunnan lisdksi myds taman
nimi, henkilotunnus tai yritys- ja yhteisétunnus, kotikunta, sahkdinen tai muu mahdollinen osoite, johon oikeudenkayntiin liittyvat
asiakirjat tulee toimittaa, ja allekirjoitus. Valituksen tai muun asiakirjan toimittaminen hallinto- ja erityistuomioistuinten sahkdiseen
asiointipalveluun katsotaan ilmoitukseksi sahkdisen asiointipalvelun kdyttamisesta prosessiosoitteena. Sahkoista asiointipalvelua
kayttaessa erillistd prosessiosoitteen ilmoittamista ei tarvita. Sahkoista asiakirjaa ei tarvitse allekirjoittaa.

Valitus toimitetaan aina omalla vastuulla.

Muutoksenhakijalta peritdan oikeudenkdyntimaksu sen mukaan kuin tuomioistuinmaksulaissa (1455/2015) sdadetdan
(https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2015/20151455). Ajantasainen tieto maksuista l6ytyy tuomioistuinlaitoksen sivustolta
(https://oikeus.fi/tuomioistuimet/fi/index/asiointijajulkisuus/maksut/oikeudenkayntimaksuthallinto-oikeudessa.html).

Vaasan hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Ensisijainen yhteystieto: Asiointipalvelu (https://asiointi.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet)
Postiosoite: PL 204, 65101 Vaasa

Kayntiosoite: Korsholmanpuistikko 43, 65100 Vaasa

Puhelin: 029 56 42 780 (kirjaamo)

Sahkopostiosoite: vaasa.hao@oikeus.fi

Virka-aika: klo 8.00 - 16.15

Sahkoisen asiakirjan katsotaan saapuneen perille, jos asiakirja saapuu perille viimeistddan maardajan viimeisen pdivan aikana 23.59
mennessa.
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Vantaan ratikka
Vaaralan asukasinfo

23.2.2026 Vaaralan kappeli




Ratikkainfon ohjelma

Klo 17.30 Kahvitarjoilu

« Tilaisuuden avaus ja esittelyt

» Esittely Vantaan ratikka -hankkeesta
» Tilannekatsaus

« Kysymykset ja keskustelua

» Klo 19.00 tilaisuus paattyy

Tervetuloa!




Infoon osallistuvat

- I
I
» Kysymykset: ratikka@vantaa.fi




Rakentavan keskustelun pelisaannot
tilaisuudessa

Tassa tilaisuudessa kerromme rakentamisen vaikutuksista alueilla. Yksittaisia
taloyhtioita koskevia asioita kannattaa kysya sahkopostitse ratikka@vantaa.fi.
Kaymme ensin |api esitykset, jonka jalkeen on varattua aikaa kysymyksille.
Kunnioitetaan toisiamme ja pidetaan keskustelu asiallisena.

Puheenvuoroa voi pyytaa katta nostamalla. Puhutaan omalla vuorolla ja
pidetaan puheenvuorot tiiviina.

Kaikkiin kysymyksiin emme valttamatta osaa talla hetkella viela vastata.
Teemme koosteen tilaisuudessa esiin nousseista kysymyksista ja vastauksista.

oste julkaistaan ratikan nettisivuilla (Raitiotien rakentaminen Hakunilasta

zerilaan)



Hanke-esittely



Muistiinpanot tilaisuuden alusta

Tilaisuuden avaus ja esittelyt:

Vantaan kaupungin vuorovaikutusasiantuntija Veera Wallenius avasi tilaisuuden toivottamalla
osallistujat tervetulleeksi ja esittelemalla paikalla olleen Vantaan ratikan henkiloston.

Esittely Vantaan ratikka -hankkeesta:

Vuorovaikutusasiantuntija Veera Wallenius esitteli lyhyesti Vantaan ratikka hankkeen ja sen

tamanhetkisen tilanteen.




Vantaan ratikka
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Ratikka tuo lisaa
asukkaita ja
tyopaikkoja

I

Lantinen Veromies
+8 900 asukasta
+ 10 000 tyopaikkaa

Pakkala
+7 900 asukasta
+ 2700 tyopaikkaa

Itdinen Veromies
+11 900 asukasta
+ 5 800 tyopaikkaa

Koivuhaka
+900 asukasta
+ 2 300 tyopaikkaa

5 Viertola

+ 4 300 asukasta
+ 240 tyopaikkaa

6 Tikkurila

+7 400 asukasta
+ 1100 tyopaikkaa

7 Jokiniemi

+1 600 asukasta
+ 2500 tyopaikkaa

9

10

1

Heidehof
+ 5 300 asukasta
+ 3100 tyspaikkaa

Hakkila
+3 400 asukasta
+ 800 tydpaikkaa

Porttipuisto-Kuusikko

+ 1900 asukasta
+ 890 tydpaikkaa

Hakunila
+ 6 500 asukasta
+ 580 tydpaikkaa

412 Vaarala

13

+ 4 000 asukasta
+ 470 tyopaikkaa

Rajakyla-Lansimaki
+ 3 700 asukasta
+ 180 tyopaikkaa




Ratikka kuljettaa tuhansia

On ennakoitu, etta ratikan matkustajamaara
on...

31 000 matkustajaa / vrk
vuonna 2030

47 000 matkustajaa / vrk
vuonna 2050
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Tilannekatsaus



Muistiinpanot tilannekatsauksesta

- Vaaralan varikon projektijohtaja Riku Raitala, kaupunkiliikenne Oy:sta esitteli Vaaralan varikko -hankkeen taman hetken
tilanteen.

Varikosta tulossa sailytyspaikka noin 15—18 raitiovaunulle. Varikko huolehtii siita, etta ratalinja pystyy toimimaan. Tyot varikon osalta
alkavat maaliskuussa puiden kaadolla. Huhtikuussa tehdaan valmistelevia toita ja varikon rakennustyot alkavat huhti-toukokuussa.

Varikko rakennus on matala puuverhoiltu rakennus. Katto on osin aurinkopaneeleita ja osin viherkattoa.
Kaupunkiliikenne Oy tulee varikon omistajaksi, ja aloittaa Vantaan ratikan liikenndimisen.

- Hakunilan ja Vaaralan rakentamisesta vastaava, Vantaan ratikan osaprojektipaallikko Sakari Leino kertoi tarkemmin
Vaaralan alueen tulevasta rakentamisesta ja toiden aloituksesta alueella. Lisaksi kaytiin lapi jo ennakkoon tulleet
yleisokysymykset.

Vantaan ratikan aloituskohteet ovat Vaaralassa louhintatyot Vaaralan kalliolla seka Vaaralankujan vesihuoltotyot, joiden alkaminen
varmistuu myohemmassa vaiheessa.

Fazerilan alueen toéiden aloitus on riippuvainen Lupa- ja valvontaviraston myontaman vesiluvan saamisen ajankohdasta. Osuudella
tutkitaan viela puiden kaadon mahdollisuutta kriittisilta osin ennen 1.4. alkavaa lintujen pesintaa.

Talla hetkella kaynnissa tyonaikaisten liikkennejarjestelyiden suunnittelu jokaisesta kohteesta ja risteyksesta erikseen.

Esiteltiin ennakkoon tulleet yleisokysymykset ja tamanhetkinen tilanne niiden osalta. Yleisokysymyksia oli saatu Hak
tarinamittausten, Rajatien tulevan liikkenteen, Keha Il ylittavan sillan tulevien rakentamistoiden ja rakentamisen va
osalta.

Esittelyjen lomassa seka sen jalkeen oli varattu aikaa yleisokysymyksille ja niihin vastaamiseen. Kysymykset ja va
taman esityksen lopusta.



Vaaralan varikko -
Rakennuttajana Kaupunkiliikenne Oy
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Kysymyksia ja keskustelua



- Keha Ill ylittava silta

» Hakunilantie, tarinamittaukset koskien asuntojen kuntoa
* Rajatien tilanne

« Keha lll ylittava silta

« Varastoalueet ja tukikohdat

« Katusuunnitelmat tulossa nahtaville Hakunilantiesta 23.3. kun on AVI:n hyvaksytty paatos

vesiluvasta.




CONSULTING

Sahkdasema

Fazerintie 1 Lansimaen Sahkoasema

Hakunilantie,

RAKENTEET
Julkisivut: Betoni
— — o - Runko: Betoni
tarinamittaukset
Kerrosluku:

PERUSTAMISTAPA
Kallionvarainen sorapatjalla

koskien S g aree
asuntojen i

KIINTEISTON YHTEYSTIEDOT

k u n t o a Kiinteiston edustaja: Fingrid Oy

Puhelinnumero: 0303955000
Sahkoposti:

TARINAN OHJEARVOT RAKENTEILLE:

Pohjataso:

Kiihtyvyyden kiinted ohjearvo:

0,5G=0,49 m/s2

Tarinaherkat laitteet: Sahkdaseman GIS laitos, katkaisijat ja mittamuuntajat

Erityichuomiot: Tarinan ohjearvo kiinted 0,5 G laitteita ei voi vaimentaa. Voimajohtojen
ohjearvot tarinalle Liitteessa 3.



R TSRS 1 B =
% @\p; - '.y‘ y “ﬁ .Y 9 *iv,i ;» :-/ " ' ‘
et 3 5 o & 5 14/ o
\ 1 * ‘@ile’htlkuusen koulull !mg{ Hammaw l
=L o

BT ﬂ

Ham mas!aa ariasema A
F

Rajatien tilanne
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Keinot lapiajoliikenteen valttamiseksi

- Moottoriajoneuvolle ajo kielletty, vain tontille
ajo sallittu (Ei vaikutusta)

Hidasteiden lisaaminen (Asukkaille inhottava,
saattaa vahentaa hieman lapiajoliikennetta.
Kunnossapidon mielipide?)

Valvonta (Pistotarkastukset mahdollisia, seno @
mutta jatkuva valvonta ei mahdollinen. g
Vaikutus lapiajoliikenteen maaraan vahainen)

Yksisuuntaisuus (Lupa saatava kaupungilta,
asukkaiden mielipide? Vaikutus?)

Jkpp erottaminen ajoradasta estein (Ei
vahenna lapiajoliikennetta, lisaa lasten
turvallisuutta)

Rajatien sulkeminen pohjois- ja/tai & ol G /
etalapaista? (Iso vaikutus _ : S il cartur s
lapiajoliikenteeseen, lasten turvallisuus /- ipsy o4 g Ter' A‘essa”dfo ) /A
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KEHA 111
ylittiva silta

Silta uusitaan kokonaisuudessaan

Sillan purkaminen ja rakentaminen
puolikkaana liikenne vieressa ei

mahdollinen

Vaihtoehto 1: Varasilta lanteen
(Jkpp+joukkoliikkenne)

Vaihtoehto 2: Taydellinen

likennekatko




Ajoliikenne vaikutukset etelasta pohjoiseen
+3-5min. 2,4km
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Ajoliikenne vaikutukset pohjoisesta etelaan
+3-5min 1.9km.




Varastoalueet ja tukikohdat
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Lovikivenkuja

|Op 8 materiaalit

* Pienia tukikohtia
3-4 lohkon
varrelle

Tyomaatoimisto OP6?,
Taitorakenteet?

Kuussillantie
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Ajo varastokentalle ja
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Tilaisuudessa esitetyt kysymykset ja vastaukset

1. Kysymys: Pysakkeja on 25 kappaletta, mitka kaksi jaavat niista pois.
Vastaus: Tassa vaiheessa pois jaavat Teknikontien ja lentoaseman pysakit

2. Kysymys: Rajatien kohdalla voisi olla vaihtoehtona yksisuuntainen liikenne etelasta pohjoiseen, mutta kasvattaisiko
sen Vanhan Porvoontien (Heikinlaakso) lapiliikenne liikaa? Joka tapauksessa jo nyt osittain yksikaistainen liikenne
parkkialueiden myota. Miten paatos tehdaan Rajatien suhteen?

Vastaus: Heikinlaakson lapiliikenteen kasvaminen ei alustavan nakemyksen mukaan ole ongelma, mutta reitti on sen
verran kaukana, etta todennakaoisesti ihnmiset eivat lahde sielta kiertamaan, vaan ajaa tydomaan lapi Hakunilantieta.
Kohteeseen voidaan miettia kiertotieopastusta Heikinlaakson kautta. Sakari Leino laatii asiasta ehdotuksen, joka etenee
allianssin projektiryhmaan paatettavaksi. Allianssin paatosvalta on hankkeen projektirynmalla ja johtoryhmalla, ja tama
paatos voidaan todennakoisesti tehda hankkeen projektiryhmassa.

Yleis6kommentti: Rajatien osalta esitetyt kaikki muut vaihtoehdot ovat huonoja lukuun ottamatta kadun sulkemista
toisesta paasta. Kaikki muut vaihtoehdot ovat katastrofeja.

3. Kysymys: Onko mahdollista menna Helsingin rajan yli likenteen kanssa? Kun tie menee Jakomaen kautta. Lannen
puolelta ei taida paasta niin etta kiertaisi Rajatien?

Vastaus: Rajatie voidaan sulkea molemmista paista ja ohjata liikkennetta lkean suuntaan. Hakunilantieta ei voida sulkea,
jolloin kulkeminen johtuu tydmaan lapi eika lahde kiertamaan Heikinlaakson kautta.

Lilkennetta voidaan ohjata Helsingin rajan yli, kunhan se sopii molemmille kaupungeille. Kiertotiereitit ja
jarjestelyt vaativat aina hyvaksynnan ko. kaupungilta. Jakomaen ja Heikinlaakson kautta kiertamisella ta
lannen kautta kiertamista.




4. Kysymys: Kulkeeko julkinen liikenne esimerkiksi Fazerilta Hakunilaan pain ollenkaan Keha lll sillan rakentamisen
aikana?

Vastaus: Kulkee jos tehdaan varasilta, mutta jos sita ei rakenneta niin bussiliikenne siirtyy kiertoreitille. Talloin linja-
autoliikenne hieman heikkenee, ja se joutuu kiertamaan 3 minuutin ylimaaraisen kierroksen.

5. Kysymys: Voiko esitykseen laittaa hankkeen projektiryhman yhteystiedot, jolloin voi ottaa yhteytta suoraan?

Vastaus: Hankkeen yhteydenpito on jarjestetty viestintakanavin, joiden kautta tieto valittyy myos tarvittaville
kohderyhmille.

6. Kysymys: Mikali kaupunki ei suostu sulkemaan Rajatieta niin saadaanko kadulle jalankulkuvayla ja suojatiet?

Vastaus: Tassa vaiheessa ei pystyta lupaamaan jalankulkuvaylaa ja suojateita. Aloitetaan esittamalla sulkemista
vaihtoehtona ja jos sita ei hyvaksyta, aloitetaan keskustelu jalankulkuvaylan ja suojatien osalta.

7. Kysymys: Onko Tilustien ja Hakunilantien liikenneympyratyot sellaisia, etta Rajatieltd paasee Kuussillantielle koko
ajan?

Vastaus: Jos Rajatieta ei suljeta niin Kuussillantielle yhteys sailyy. Rajatien sulkeminen katkaisee yhteyden.

Yleis6ehdotus: Rajatien sulun voisi tehda Vaaralan Talkootien kohdalle. Eli Talkootien suuntaisesti Rajatien sulkeminen,
jolloin Vaaralan Talkootiesta muodostuisi umpikuja.

Vastaus: Ehdotusta pidettiin oikein hyvan vaihtoehtona.




8. Kysymys: Kuussillantien varastoalueen takana olevat rivitalot pitaisi varmasti katselmoida, kun
ovat niin lahella louhittavaa kalliota?

Vastaus: Kyseiset talot ovat melko varmuudella katselmoitavien kohteiden joukossa.

9. Kysymys: Minne ovat tulossa Fazerilan uudet kerrostalot?

Vastaus: Suunnitelmat kerrostalojen osalta on liitetty materiaaliin mukaan. Uusi asuinalue sijoittuu
Fazerintiella etela- ja pohjoispuolelle Fazerin tuotantolaitosten kohdalla. Etelainen alue sijoittuu
nykyisen parkkipaikan kohdalle.

10. Kysymys: Milloin tulevat Hakunilantien suunnitelmat?

Vastaus: Hakunilantien katusuunnitelmat ovat talla hetkella tilaajan, eli Vantaan kaupungin
tarkastettavina. Tilaajan hyvaksyessa suunnitelmat ne tulevat luonnoksina nahtaville 23.3.

11. Kysymys: Nakyyko katusuunnitelmissa meluesteet?

Vastaus: Kylla, katusuunnitelmissa esitetaan meluesteet ja meluratkaisut.

A
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12. Kysymys: Miten louhintojen mittaukset ja katselmoinnit toteutetaan?
Vastaus: Naiden osalta ollaan suoraan yhteydessa kyseessa oleviin kiinteistoihin.

13. Kysymys: Viime vuonna tehtiin melumittauksia. Onko niista saatavissa tietoja taloyhtioille?

Vastaus: Kaikille kaduille, johon tulee raitiotie, on tehty meluselvitys ja melumallinnus. Sen perustella
melulta suojattavaksi maaritetyssa kohteessa on suoritettu talon julkisivun aaneneristavyyden mittaukset.
Meluntorjuntatarve on Vantaan ratikassa maaritetty melutason muutoksen ja raitioliikenteesta aiheutuvan
melutason perusteella. Meluntorjuntaa esitetaan ulkoalueiden suojaksi kohteissa, joissa raitioliikenteesta
aiheutuvan melun arvioidaan ylittavan Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mukaiset melun ohjearvot ja
liikenteen yhteismelun on arvioitu hankkeen vuoksi kasvavan merkittavasti. Merkittavaksi kasvuksi on
maaritetty yli 2 dB nousu keskiaanitasossa. Sisatilojen suojaksi esitetaan meluntorjuntaa lahtokohtaisesti
aina, kun laskennallisen arvion perusteella sisamelua koskevat melun ohjearvot eivat alitu. Kaikille
melusuojausta tarvitseville rakennuksille on katusuunnitelmassa esitetty melutorjuntaratkaisu.
Melumittauksien tuloksia ei tulla erikseen esittamaan suunnitelmien nahtavilla olon aikana. Tulokset liitetaan
hyvaksytyn katusuunnitelman pakettiin, joka on julkinen dokumentti.

14. Kysymys: Kuinka paljon louhitaan kalliota metreina?

Vastaus: Kadun takia louhittava lisaleveys on leveimmillaan noin 7 metria. Kadun varteen rakennettavan
sahkonsyottdbaseman kohdalla tatakin enemman.

Jalkikateen tehty tarkennus: Kalliota louhitaan paikoin toistakymmenta metria. v \
v




15. Kysymys: Poistuuko linja-auto pysakki?

Vastaus: Linja-autopysakki ei siirry louhinnan alkaessa mutta lopullisesti kylla. Lopullisessa
ratkaisussa Kirkkokujan lansipuolinen linja-autopysakki (suunta Hakunilasta Kuusillantielle) siirtyy
Kuussillantielle. Tyoaikaisen linja-autopysakin sijoittumista voidaan viela miettia.

16. Kysymys: Sailyyko kampaamontalo?
Vastaus: Sailyy.

17. Kysymys: Tarvitseeko taloyhtidoiden huomioida jotain vesihuoltoremonttien osalta?

Vastaus: Ei tarvitse. Tonttien puolelle ei olla tulossa, vesihuoltoa rakennetaan vain katualueella.

18. Kysymys: Keneen olla yhteydessa, jos haluaa puhua liittymaasioista, ja saneerata kiinteiston
vesijohtoa hankkeen rakennustoiden kanssa samassa yhteydessa?

Vastaus: Sivulta; https://www.hsy.fi/liittyminen/




19. Kysymys: Miten toimitaan Hakunilantien kiskojen alle jaavan vesijohtoverkoston kanssa?

Vastaus: Hakunilantien kiskojen alle jaava vesijohtoverkosto putkitetaan. Radan alitukset ja vinossa
kulkevat vesijohdot uusitaan ja laitetaan suojaputkeen.

20. Kysymys: Onko Keha lll ylittava silta tiensa paassa, ja voiko ratikalle rakentaa oman sillan?

Vastaus: Taman osalta suunnittelussa on tehty lukuisia selvityksia. Kuntotarkastuksessa on selvinnyt,
etta silta on huonossa kunnossa ja vaatisi viiden vuoden kuluttua massiiviset kunnostukset, lisaksi
sillan alikulkukorkeus ei tayta nykyisia vaatimuksia. Silta on paatetty uusia kokonaisuudessaan.
Rakentamisen osalta on tarkastelussa kaksi vaihtoehtoa. Varasillan rakentaminen jalankulku- ja
pyora- seka joukkoliikenteen osalta tai taydellinen liikennekatko.

21. Kysymys: Millainen kallioleikkauksesta tulee? pystysuora vai vino?
Vastaus: Kallioleikkauksesta tulee pystysuora.

22. Kysymys: Muuttuuko Hakunilantien nykyinen korko?

Vastaus: Nykyista korkoa joudutaan muuttamaan esimerkiksi ratikan geometrian tai vesig
vuoksi, mutta muutokset eivat ole merkittavia. Muutokset tehdaan niin lahella nykyista ko
mahdollista.




Seuraa Vantaan ratikkaa
Ja kysy
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Lahettsjs
Pdivamaara  ti 19.5.2026 14.54
Vastaanottaja YHT Kirjaamo <kirfjaamo@vantaa.fi>

MUISTUTUS:
1-suuntainen autoliikenne (pohjoiseen péin) sallittava Vaaralankujalla edelleen. Muu ei toimi.

Suunnitelmassa (joka tuli julkisuuteen ekaa kertaa 23.3.26 luonnoksessa)
on yllattden tuo aiemmin luvattu 1-suuntainen ajo poistettu ja Vaaralankuja jaisi pelkdstaan jkpp-vaylaksi.
Taa ei vaan toimi.

Luonnosten kommentteihin vastattiin, etta joka tontilta
(paakokoojakatu !) Hakunilantielle

(ja Hakunilantielta tonteille)

ajaminen olisi turvalllisempi ratkaisu.

Tata vaitetta on vaikea ymmartaa.

Allaolevassa kuvassa havaintoesitys PIENEN perakarryn kanssa.

Auton (5 m) perassa voi olla myds asuntovaunu (2+6 m = 8 m vetoaisan kanssa) = yht 13 m pitka ‘juna’.

Paketti- tai matkailuauton perassa karry -> yhdistelman pituus voi olla yli 15 m.

Ei sellainen taivu kovin kapeasta tonttiliittymasta (perdkarry oikaisee) -> kulkuaukon oltava |evea.

Eikd Hakunilantien tilannetta aina née heti tontin reunasta tullessa, jolloin jaéadaan poikittain jkpp:n tukkeeksi, ennen kuin paastaan Hakunilantielle
Se lienee suurempi vaara (ja haitta) pyorailijoille kuin pp-kaistaa pitkin hiljaa ajaminen.

n

-
9

Lisaksi ehdotan, ettd jk tulee viherkaistan viereen ja pp tonttien puolelle (eli italaitaan).

Satunnaista / pakollista autolilkennettd Vaaralankujaa varten tulee kuitenkin olemaan, ja on turvallisinta, etté autot kulkevat silloin oikeassa reunassa pp-
kaistaa,

Ja jalankulkijat + koirat kulkevat yleensa viherkaistan puolta muutenkin.

MUISTUTUS:

Olisi my6s mahdollista séilyttda Vaaralan Talkootien bussipysakki

Hakunilantien itédlaidassa, jos pysakkilevike saisi katkaista viherkaistan pysékin mittaiselta matkalta. Kun jk olisi silla puclella (ja pp toisessa reunassa)
homma toimisi.

NYKYTILANTEESSA
on talvisin joskus ongelma liittya Vaaralankujalta Hakunilantielle, kun kaupunki on aurannut ison kinoksen nakoesteeksi liittyman lahelle.
Taman tilanteen piti parantua, kun 23.3.26 asti uskottiin, ettd Vaaralankujalta ajetaan tuohon risteykseen, ja siihen tulee valot.

TULEVAISUUS
nykysuunnitelman mukaisesti olisi, etta melkein joka tontilla olisi oma liittyma, ja lumivallin aiheuttama nakoeste olisi varmasti pykalda pahempi ongelma,
kun viherkaistan puut estavat perusteellisen lumenaurauksen (vaikka kaupunki sita haluaisi. Ei enka haluakaan.)

On jokseenkin kasittamatontd, etta katualuetta levitetaan reilusti, mutta ajokaistoja vahennetaan.

Valtaosa liikenteesta on kuitenkin autoja. Esim Vaaralan tehtaiden tydvuorojen paattyessa on jopa jonoja. - Pyorailijoita on harvassa. Milla perusteella
pitaa olla 2 pyoratieta ?

Tilasta ei ole pulaa - sita on paljon enemman kuin esim Helsingissa.



3-8 kertaa tunnissa kulkeva ratikka saa omat kaistansa. Muun ajan nuo kaistat ovat tyhjina. Ratikan palvonta vie hengitystilan ja rahat.

Suunnittelussa ambitiotason pitéisi olla sellainen, ettd ratikka-perusteella ei missdan kohti aiheuteta kohtuutonta haittaa muille. Ratikka on vain pieni
osaratkaisu kulkemistarpeisiin, esim omalta kohdaltani ehka 2 matkaa vuodessa. Kalliita reissuja noin veronmaksajana.
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Ehdotus jkpp:n oikaisuksi Kirkkokujan ylityksen ja Vaaralan kappelin
portin (Vaaralankuja 5 kohdalla) jalankulkijoiden ja kappelin
kayttajien turvallisuuden parantamiseksi





