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Selostus

1 Esipuhe

Paakaupunkiseudulla ja laajemmin Uudellamaalla kiertotalouden toimintoihin soveltuvista
alueista on merkittdva pula. Materiaalien vastaanotto, kasittely, jalostus ja uudelleenkayttd
edellyttavat usein laajoja alueita, hyvia liikenneyhteyksia seka sijaintia, joissa toiminnan ai-
heuttamat vaikutukset voidaan hallita. Siirtyminen kiertotalouteen on valttamatonta ilmas-
tonmuutoksen hillitsemiseksi, luonnonvarojen kestavan kayton turvaamiseksi sekd kasva-
van materiaalinkulutuksen aiheuttamien ymparistévaikutusten vahentamiseksi. Samalla
kiertotalous luo uusia liiketoimintamahdollisuuksia, tydpaikkoja ja innovaatioita seka vah-
vistaa alueiden kilpailukykya. Kun kiertotaloustoimijat sijoittuvat samalle alueelle, voidaan
materiaalivirtoja hyodyntaa tehokkaammin, vahentaa kuljetustarpeita seka synnyttaa muita
synergioita ja teollisia symbiooseja. Tuusulan ja Vantaan rajalla sijaitsevan Kiilan Kiertolan
alueen kehittdminen vastaa edella esitettyyn tarpeeseen tarjoamalla harvinaisen suuren ja
tulevaisuudessa logistisesti erinomaisesti saavutettavan aluekokonaisuuden kiertotalouden
yritysten ja materiaalikierron toimintojen kehittamiseen.

Toinen Kiilan Kiertolan alueen merkittavista kehittdmismahdollisuuksista liittyy Helsinki—Tal-
linna-tunneliin ja siihen kytkeytyviin logistiikkatoimintoihin. Toteutuessaan tunneli yhdistaisi
Suomen Rail Baltica -ratakaytavan kautta osaksi Euroopan rataverkkoa ja mahdollistaisi
tavara- ja henkiloliikenteen suoran yhteyden Keski-Eurooppaan. Hankkeella olisi merkitta-
viad vaikutuksia saavutettavuuteen, huoltovarmuuteen ja kilpailukykyyn, ja sen ymparille
voisi muodostua laaja logistiikan ja teollisuuden keskittyma. Toteutuessaan se olisi yksi
Pohjois-Euroopan merkittavimmista liikenne- ja taloushankkeista.

Kiilan Kiertolan kehityskuva katsoo pitkalle tulevaisuuteen. Sen tarkoituksena on muodos-
taa yhteinen nakemys alueen pitkajanteisesta kehittamisesta seka sovittaa yhteen aluee-
seen kohdistuvat tarpeet, mahdollisuudet seka kuntien ja sidosryhmien omat tavoitteet.
Suunnitelman tahtain on vuodessa 2060 ja sen jalkeisessa ajassa, joten kehityskuvaan si-
saltyy paljon aikajanteesta johtuvia epatarkkuuksia ja suunnittelussa pysyttaydytaan yleis-
piirteisella tasolla. Kehityskuvaa ei siis pida nahda maankayttdéa yksityiskohtaisesti ohjaa-
vana suunnitelmana, vaan siina keskitytddn enemmankin tarkastelemaan alueen tarjoamia
mahdollisuuksia. Alueen kehittdminen edellyttda vield kaavoitusta eri suunnittelutarkkuuk-
silla niin yleiskaava- kuin asemakaavatasolla seka yksityiskohtaista lupakasittelya. Erityisen
tarkeaa on kiinnittaa huomiota asumisen ja uusien toimintojen yhteensovittamiseen. Elin-
keinoelaman kehittdminen ja kiertotaloustoimintojen kasvu tulisi tapahtua tavalla, joka ei
heikenna ymparistdn laatua ja mahdollistaa asumisen alueen I&heisyydessa myds tulevai-
suudessa.
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2. Johdanto

2.1 Mika on kehityskuva

Maankayton kehityskuva ei ole kaava, vaikka se on esitysmuodoltaan kaavamainen. Kehi-
tyskuvalla voidaan tarkastella voimassa olevissa kaavoissa esitettyjen ratkaisujen ajanta-
saisuutta ja visioida uutta maankayttéd seka potentiaalia seudullisena kiertotalouden ja
muun tyopaikkatoiminnan keskittymana.

Kehityskuva ei ole oikeusvaikutuksia, mutta se toimii myohemmin laadittavien asemakaa-
vojen ja muutettavien yleiskaavojen selvitysaineistona. Kehityskuva on nimensa mukaisesti
luonteeltaan yleispiirteinen, luonteeltaan periaatteellinen ja selvityksenomainen. Kehitysku-
van tavoitevuosi on 2060.

Suunnitelmassa on esitetty Hdmeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan yhdistdva maantien
152:n jatke, josta kaytetaan myos nimitysta Keha IV. Tielinjauksesta kaytetaan tassa yhtey-
dessa molempia nimityksia.

2.2 Kehityskuvan tavoitteet

Kehityskuvan tavoitteet on alun perin maaritelty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa
(OAS) ja naita tavoitteita on tarkennettu tydn edistyessa. Kiilan Kiertolan OAS:ssa on maa-
ritelty seuraavat tavoitteet:

o Seututasoisesti merkittdva, moderni ja innovatiivinen kiertotalouden keskittyma

e Uudenlaista vihrean siirtyman yritystoimintaa Helsingin seudun alueelle ja synnyt-
taa uusia tydpaikkoja

e Mahdollisuus kehittda yritysten liiketoimintaa ja markkinoita seka luoda kestavaa
kasvua

e Auttaa vastaamaan seudun hiilineutraaliustavoitteisiin, edistamaan luontokadon
hidastamiseen tahtaavaa tyota seka vahentamaan luonnonvarojen kulutusta

Uutena merkittdvana tavoitteena prosessin aika on noussut tarve sovittaa VISIO-maakun-
takaavan luonnoksessa esitetyt Helsinki—Tallinna-tunnelin rahtirata ja terminaalivaihtoehdot
muuhun suunniteltuun maankayttoon.

Kehityskuva on pitkalle katsova suunnitelma ja sen tavoitevuosi on 2060.

Kehityskuvalla on tarkoitus suunnitella alueen maankayttdéa yleispiirteisella tasolla, tarkas-
tella Vantaan seka Tuusulan yleiskaavoissa esitettyjen ratkaisujen ajantasaisuutta seka vi-
sioidaan uutta maankayttoa. Alueella on suuria maa-ainesten ottoalueita, joille tulisi osoittaa
uutta kayttdéa ottotoiminnan loputtua. Suunnitelmalla tuodaan esiin alueen maankaytdllinen
potentiaali.

Tyolla pyritdan lisdksi herattdmaan keskustelua alueen kehittdmisesta sekd asettamaan
yhteisia tavoitteita alueen jatkosuunnittelua varten. Suunnitelma toimii tulevien yleis- ja
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asemakaavojen ja muiden suunnitelmien selvitysaineistona. Suunnittelutyé lisda yhteis-
tyétad Tuusulan ja Vantaan sekd muiden viranomaistahojen kesken.

Kehityskuvalla on tarkoitus ottaa kantaa mm. seuraaviin alueen kehittamisen kannalta kes-
keisimpiin teemoihin suunnitelman yleispiirteinen tarkkuustaso huomioiden:

o Kiertotaloustoimintojen ja muiden yritystoimintojen kehittaminen

e Alueen rakenteen ja eri kayttotarkoitusten esittdminen yleispiirteisesti

e Alueen suunnitelmallinen kehittaminen ja ymparistéhairididen hallinta asuinolot
huomioiden

e Alueen kytkeytyminen nykyiseen liikenneverkkoon sekd maankayton ja likennerat-
kaisujen yhteensovittaminen erityisesti maantie 152:n jatkeen (Keha V) linjaus
huomioiden

o Ekologisten verkostojen toimivuus

Kehityskuvan kytkeytyminen strategisiin tavoitteisiin
Kehityskuva toteuttaa kuntien ja seudun elinvoima- ja ilmastotavoitteita.

Vantaan kaupungin strategian 2026—-2029 mukaan kaupungin tavoitteena on varmistaa
ekologinen kestavyys teoilla, jotka tukevat ilmastoa, kiertotaloutta ja ymparistoystavallista
arkea.

e Tasapainoisen kasvun Vantaa: Vantaa kasvaa taloudellisesti, ekologisesti, sosiaali-
sesti ja kulttuurisesti kestavasti.

¢ Vetovoimainen Vantaa: uudistuva ja elinvoimainen Vantaa houkuttelee yrityksia ja
ihmisia.

Tuusulan kuntastrategia rakentuu kolmen kulmakiven varaan, joista yksi on elinvoiman
edellakavija. Strategiaa toteutetaan valtuustokauden tavoitteilla:

o Kehittyvat yritysalueet edistavat tyollisyytta ja talouskasvua
¢ Vetovoimainen kunta kiinnostaa yrityksia ja osaavia tyontekijoita

Tuusulan ilmasto-ohjelman mukaan kuntaorganisaation kokonaistavoite on saavuttaa hiili-
neutraalius suorien ja epasuorien paastdjen osalta viimeistddn vuonna 2035. Valillisten
paastdjen osalta tavoitteena on vahentaa paastoja 70 % vuoden 2021 tasosta vuoteen 2035
mennessa ja saavuttaa hiilineutraalius vuoteen 2040 mennessa.

Uudenmaan liiton strategiana toimii Uudenmaan maakuntaohjelma (vuosille 2026—2029),
jonka nimena on Ratkaisujen Uusimaa — Suomen suunnannayttaja, Euroopan edellakavija.
Maakuntaohjelma ohjaa koko maakunnan kehittamista, kuntayhteistyota seka EU- ja kan-
sallista hankerahoitusta.

Strategiassa on kolme painopistetta:

e Ymparistoviisas Uusimaa
o Luontopositiivinen Uusimaa

Kiilan Kiertola
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o Hiilineutraali kiertotalousyhteiskunta
o llImastokestava maakunta
e Innovatiivinen Uusimaa
o Euroopan innovaatiotoiminnan vauhdittaja
o Verkostoilla elinvoimaa ja investointeja
o Osaajien Uusimaa
e Onnellisten Uusimaa
o Monimuotoinen metropolimaakunta
o Hyva maakunta kotoutua
o Tyd6ta ja hyvinvointia nuorille

2.3 Suunnittelualue ja sen sijainti

Kiilan Kiertolan kehityskuvatydn tarkastelualue sijoittuu Hdmeenlinnanvaylan (vt 3) ja Tuu-
sulanvaylan (kt 45) valiin Vantaan ja Tuusulan valisen kuntarajan molemmille puolille. Van-
taalla suurin osa tarkastelualueesta sijoittuu Kiilan kaupunginosaan ja Tuusulassa Ruotsin-
kylan ja Lahelan kunnanosiin. Alue sijaitsee Helsinki-Vantaan lentokentan pohjoispuolella.
Sijainti on logistisesti erinomainen Helsingin seudun keskelld paddkaupunkiseudun pohjois-
reunalla. Tarkasteltavan alueen pinta-ala vaikutusalueineen on noin 2 500 ha.
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Kuva 1. Alueen sijainti logistisesti. (Tuusulan kunta)
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Kuva 2. Tarkastelualueen likimaarainen sijainti on esitetty opaskartalla mustalla kat-
koviivalla. (Karttapalvelu.fi 2025)

2.4 Alueen yleiskuvaus

Alueen potentiaali kiertotalousalueena on erityisen suuri johtuen sen logistisesti erinomai-
sesta sijainnista osana paakaupunkiseutua seka alueen suuresta koosta. Kiilan Kiertolan
alue sijoittuu noin kilometrin etaisyydelle Helsinki-Vantaan lentoasemasta ja alueen lapi kul-
kee maantie 152:n (Keha IV) tievaraus. Kiertotalous- ja maa-ainestoimintoihin soveltuvaa
pinta-alaa on yhteensa yli 600 hehtaaria. Kohde on sijaintinsa seka kokonsa puolesta Suo-
men mittakaavassa ainutlaatuinen, ja alue on herattanyt runsaasti kiinnostusta alan toimi-
joiden keskuudessa. Uudellamaalla on merkittdva puute kiertotalouden mahdollistavista yri-
tystonteista.

Kiilan Kiertolan alueelle sijoittuvat maakuntakaavaluonnoksessa esitetyt Helsinki—Tallinna-
tunnelin rahtiradan linjausvaihtoehdot. Helsinki—Tallinna-tunnelin yhteyteen suunniteltu rah-
tirata liittyy kansainvalisen tavaraliikenteen sujuvoittamiseen ja Suomen saavutettavuuden
parantamiseen. Helsinki—Tallinna-tunneli (myoh. myds kaytetty nimea Tallinna-tunneli) yh-
distaisi Suomen suoraan Viron, Rail Baltican ja edelleen Keski-Euroopan rataverkkoon,
mika mahdollistaisi tavaroiden kuljettamisen rautateitse ilman riippuvuutta merikuljetuk-
sista. Rahtiradan tarkoituksena on ohjata tunnelin kautta kulkeva tavaraliikenne tehokkaasti
terminaaleihin ja Suomen rataverkolle, erityisesti lentoaseman ja logistiikka-alueiden yhtey-
teen.

Aluetta ei ole suunniteltu systemaattisesti, vaan se on kehittynyt vahittdisten muutosten
myo6ta orgaanisesti kahden kunnan rajalle. Alue on suurelta osin jo rakennettua
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teollisuusymparistdéa. Se sijoittuu padosin lentomelualueelle, mika rajoittaa maankaytto-
muotojen kehittdmista. Kiilassa Vantaan puolella toimii jo useita kiertotalousyrityksia, mutta
tonttivarantoa on vahaisesti jaljelld. Suurin kehittamispotentiaali onkin Tuusulan puolella,
jossa on talla hetkelld 1ahinna maa-ainesten ottotoimintaa ja jatkojalostusta seka asfaltti-
paallystetuotantoa. Alueella tullaan jatkossakin tekemaan runsaasti maa-ainestenottoa,
mutta toiminnan edetessa ottoalueet ovat vaiheittain otettavissa rakentamiskayttoéon.

Alueen kehittymisen suurimpia haasteita ovat asumisen ja ymparistohaittoja aiheuttavan
toimintojen laheisyys. Alueen asukkaat kokevat yritystoiminnan aiheuttavan merkittavia ym-
paristohairioita, jotka heikentavat asumisviihtyvyytta ja lisdavat epavarmuutta alueen tule-
vaisuudesta. Keskeisia haittoja ovat yritysalueen ja asutuksen laheisyydesta johtuvat melu-
, tarina- ja liikennevaikutukset kuten raskaan liikenteen suuri maara, joka heikentaa liiken-
neturvallisuutta erityisesti puutteellisten liikennejarjestelyjen vuoksi. Alue on kehittynyt vai-
heittain ilman kokonaisvaltaista suunnitelmaa toimintojen sijoittumisesta, minka seurauk-
sena ymparistohaittoja aiheuttavaa toimintaa sijaitsee paikoin hyvin lahella asutusta.

Kiertotaloustoimintoja voivat olla esimerkiksi:
¢ rakennusteollisuuden tuotteiden uudelleen kaytto ja raaka-aineiden kierratys,
¢ yhdyskuntajatejakeiden lajittelu ja kierratys,

o kierratykseen kelpaamattomien yhdyskuntajatteiden hyédyntaminen lammoksi,
sahkoksi ja hiilidioksidin talteenoton kautta teollisuuden raaka-aineeksi, seka

e uusiutuvan energian tuotanto.

Nykyisten kiertotaloustoimintojen ymparille on myds mahdollista kehittaa synergioita ole-
massa olevien toimijoiden valille seka kehittaa naiden rinnalle uutta liiketoimintaa. Uuden-
maan kiertotalouslaakso -yhteistydalustan kautta on myds mahdollista ohjata sopivia toimi-
joita Kiilan Kiertolaan, seka auttaa toimijoita verkostoitumaan laajemmin Uudellamaalla.

Nykyinen liikenneverkko on tarkastelualueella riittdmaton ja asettaa esteen alueen nope-
ammalle kehittymiselle. Alueella on paljon pienia maaseututeitd ja kapeita kohtia. Vantaalla
Katriinantie on nykytilassa paikoin vaarallinen ja kapea pohjoisemmista osista. Hanskalli-
ontien kautta Katriinantielle suuntautuu paljon raskasta liikennetta. Tuusulassa Maisalan-
tiella liikennemaarat ja raskas liikenne ovat ongelmallisia. Myds Myllykylantie on kuormittu-
nut.

2.5 Suunnitteluprosessi

Vantaan kaupunkiymparistdlautakunta paatti kokouksessaan 11.2.2025 (§ 4) osallistumis-
ja arviointisuunnitelman nahtaville asettamisesta. Tuusulassa osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma (OAS) meni nahtaville kaavoituspaallikon paatokselld. Kehityskuvatyon osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelma julkaistiin 19.2.2025.

Kehityskuvan pohjaksi laadittiin kolme luonnosvaihtoehtoa VE1-VES3, jotka perustuvat rah-
tiradan linjauksen maakunnallisen selvityksen vaihtoehtoihin. Vaihtoehdoissa VE1-VE3 on
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huomioitu my6ds maantie 152:n ja jatkeen (Keha V) toteutuminen. Lisaksi laadittiin vaihto-
ehto VE 0+, jossa Keha IV ei ole viela toteutunut ja rahtirataa ei ole huomioitu.

Luonnosvaihtoehtoja laadittaessa suunnittelualueen rajaus on laajentunut osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa esitettyyn rajaukseen nédhden. Rajaus on muuttunut mm. rahtiradan
tarkentumisen vuoksi. Taman selostuksen lahtotietokartoissa kaytetaan kuitenkin aiempaa
ovaalirajausta, koska laaditut kehityskuvaluonnoksetkaan eivat ole tarkkarajaisia. OAS:n
mukainen rajaus on esitetty alla kartassa yhdessa kolme kehityskuvan luonnoksen (VE1-3)
kanssa.

Kuva 3. Kehityskuvaluonnokset paallekkain sekd OAS:n mukainen rajaus (punai-
sella).

Luonnosvaihtoehtojen ja niista saadun palautteen pohjalta laaditaan kehityskuvaehdotus.
Viimeistelty kehityskuva ei valttdamatta toteuta yhta luonnosvaihtoehtoa sellaisenaan, vaan
se voi olla esimerkiksi yhdistelma eri luonnosvaihtoehtojen elementeista.

Valmis kehityskuva toimii tulevan asemakaavoituksen ja mahdollisesti muutettavien yleis-
kaavojen seka muun suunnittelun lIahtdaineistona. Tavoitteena on luoda yhteinen nakemys
alueen pitkan aikavalin kehittdmisesta seka varmistaa, ettd maankayton ratkaisut muodos-
tavat toimivan ja kestavan kokonaisuuden.
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2.5.1 Vaiheet

Kehityskuvatyon osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) oli nahtavilla molempien kun-
tien nettisivuilla seka paperiversioina Vantaalla maankaytdn asiakaspalvelussa seka Tuu-
sulassa TuuslInfossa. Osalliset saivat esittaa nahtavilldolon aikana 20.2.—24.3.2025 mielipi-
teensa osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka muusta nahtavilldolevasta valmistelu-
aineistosta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin viranomaisilta yhteensa 3 kan-
nanottoa Vantaalla ja 14 kannanottoa Tuusulassa. Mielipiteitd saatiin Vantaalla yhteensa
60 ja Tuusulassa yhteensa 8 kappaletta.

Kehityskuvatyon aloitusvaiheessa jarjestettiin kaikille avoin asukastilaisuus 5.3.2025 klo
18—-20 Kanniston koululla (Kenraalintie 6, Vantaa).

Nahtavillaolon jalkeen kehityskuvan suunnittelutyd kaynnistyi ja kehityskuvasta laadittiin
kolme vaihtoehtoista suunnitelmaluonnosta seka yksi vaihtoehto 0+. Luonnosvaihtoehdot
kuulutetaan nahtaville verkossa seka julkaistaan ilmoitus Keski-Uusimaa-lehdessa. Osalli-
set voivat jattaa kehityskuvaluonnoksista nahtavillaoloaikana mielipiteen, joka tulee tehda
kirjallisesti. Nama mielipiteet ja lausunnot litetaan osaksi kasittelyaineistoa.

2.5.2 Osallistuminen

Osalliset on lueteltu Kiilan Kiertolan kehityskuvan osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.
Osalllisten listaa taydennetaan tarvittaessa prosessin aikana.

Aloitusvaihe:

Kehityskuvan osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) oli nahtavilla 20.2.-24.3.2025 (30
vrk). Nahtavilldolosta ilmoitettiin verkkosivuilla ja lehdessa. Osallisilla oli mahdollisuus jattaa
mielipide OAS-aineistosta.

Aloitusvaiheen asukastilaisuus jarjestettiin 5.3.2025 Kanniston koululla.

Luonnosvaihe:

Kehityskuvan vaihtoehtoiset luonnokset asetetaan nahtaville 30 vuorokauden ajaksi. Nah-
tavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla ja lehdessa. Osallisilla on mahdollisuus jattaa kehi-
tyskuvaluonnosvaihtoehdoista mielipide.

Kehityskuvaluonnosvaihtoehdoista jarjestetdan asukastilaisuus.

Hyvaksymisvaihe:
Tuusulassa valtuusto hyvaksyy Kiilan Kiertolan kehityskuvan.

Vantaalla Kiilan Kiertolan kehityskuvan hyvaksyy kaupunginhallitus kaupunkiymparistolau-
takunnan esityksesta.

Hyvaksymispaatoksista ei voi valittaa hallinto-oikeuteen.

Kiilan Kiertola
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Viranomaisyhteistyo

Kehityskuvan luonnosvaihtoehdoista jarjestettiin viranomaistyoneuvottelu 4.9.2026. Tyo-
neuvotteluun kutsuttiin Lupa- ja valvontaviraston, Uudenmaan liiton, Uudenmaan elinvoi-
makeskuksen, Keski-Uudenmaan ymparistokeskuksen seka Tuusulan kunnan ja Vantaan
kaupungin edustajat. Kaikista kutsutuista organisaatioista osallistuttiin neuvotteluun.

Tarvittaessa Tuusulan kunta ja Vantaan kaupunki pyytavat suunnitelmasta viranomaislau-
sunnot.

Kiilan Kiertola
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3. Lahtokohdat ja suunnittelutilanne

3.1 Alueen olosuhteet

Lahtokohdat alueen olosuhteista on kuvattu tarkemmin selostuksen liitteessa 1.

3.1.1  Alueen yleiskuvaus

Tarkastelualue on maastoltaan ja maisemaltaan monipuolinen. Alueella on seka viljelykay-
tossa olevia peltoalueita, metsaa ettd asutusta sekd sekalaista kiertotaloustoimintaa ja
muuta teollisuutta. Tuusulan puolella on laaja-alainen maa-ainestenottoalue ja siihen liitty-
vaa kiviaineisten jatkojalostustoimintaa, joka hallitsee maankaytt6a. Muutoin teollisuuden
yritykset keskittyvat Vantaan puolelle maa-ainesottoalueen eteldpuolelle seka Iahemmaksi
Helsinki-Vantaan lentoasemaa. Suunnitelma-aluetta voisi luonnehtia keskiosiltaan hyvin te-
olliseksi ja ymparoivilta alueiltaan maaseutumaiseksi. Kontrasti alueiden valilla on suuri.

Selkeimmat asutuskeskittymat ovat alueen eteldosassa sijaitsevat Kesakyla/Koivikko Van-
taalla seka Kiilinmaki ja Myllykyla Tuusulassa. Lahimmat keskittymat alueen ulkopuolella
ovat Seutula ja Ruotsinkyla seka suuret keskittymat Kivistd, Aviapolis ja Hyryla. Tarkaste-
lualue on paakaupunkiseudun mittapuussa suhteellisen harvaan asuttua, mutta siita huoli-
matta alueella asuu lahes 900 asukasta ja sen lahivaikutusalueella (1 km) yli 800 asukasta.

3.1.2 Maisema- ja kulttuuriymparisto

Tarkastelualueen maisema on vaihteleva ja rakentuu metsaisista kallio- ja moreeniselan-
teista seka niita ymparoivista jokilaaksoista. Maisemaa hallitsevat avara Vantaanjokilaakso
alueen lansiosissa ja pienipiirteisempi Tuusulanjokilaakso kaakossa. Korkeimmat alueet
ovat paaosin metsaisia ja paikoin kallioisia, kun taas reuna-alueilla sijaitsee avoimia pelto-
ja viljelymaisemia.

Asutus ja tieverkosto ovat keskittyneet jokilaaksoihin sekd peltojen ja metsien rajavyohyk-
keille. Alueen keskella sijaitseva Kesakyla muodostaa poikkeuksellisen, pienimittakaavai-
sen asuin- ja vapaa-ajan asutuksen kokonaisuuden seldnnealueella.

Maisemahairidon maisemassa muodostaa pinta-alaltaan suhteellisen suuri maa-aineksenot-
toalue alueen koillisosassa. Tarkastelualueella on myds useita muita maisemahairitiksi luo-
kiteltavia elementteja. Alueen poikki kaakko-luodesuuntaisesti sijaitsee voimalinja, joka
vaatii puustosta avoimen johtokaytavan. Myos tayttomaa ja meluvallit erottuvat maisemaa
rajaavina elementteina. Alueella olevat hakkuuaukeat voidaan luokitella myos maisemahai-
ridiksi.
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Kuva 4. Maiseman avoimuus tarkastelualueella. Tarkastelualueen likimaarainen si-
jainti osoitettu mustalla katkoviivalla.

Tarkastelualue sijaitsee osittain valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella (VAMA),
Vantaanjokilaakson viljelymaisemassa, joka edustaa Etela-Suomen pitkan kartano- ja vilje-
lyhistorian muovaamaa maatalousmaisemaa. Alueen itdpuolella sijaitsee maakunnallisesti
arvokas Tuusulanjokilaakson kulttuurimaisema, jonka keskeinen osa on Ruotsinkylan his-
toriallinen kylaymparistd. Alueen maisemarakenne ja asutus perustuvat keskiaikaiseen jo-
kivarren kylarakenteeseen, ja viljelymaisema on sailynyt avoimena pitkdn maankayttohis-
torian vaikutuksesta.

Lisdksi tarkastelualueella ja sen lahiymparistdssa sijaitsee useita paikallisesti arvokkaita
maaseudun kulttuurimaisemia, kuten Ruotsinkylan kyldamaisema, Vantaanjoen peltomai-
sema-alue sekd Rusutjarven-Siippoon-Nahkelan kylamaisema. (Tuusulanjoki — Kulttuuri-
maisema ja rakennuskanta, 2018)
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Kuva 5. Maiseman ja kulttuuriympariston arvokohteet tarkastelualueella ja sen ym-

paristossa.

Arkeologinen kulttuuriperinto ja rakennettu kulttuuriympaéristo

Tarkastelualueella sijaitsee 11 entuudestaan tunnettua kiintedd muinaisjaannéskohdetta tai
-aluetta. Alueella ei sijaitse valtakunnallisesti merkittévia arkeologisia alueita (VARK).

Taulukko 1. Muinaisjaannokset Vantaan puolella.

Numero Ajoitus Muinaisjaannostyyppi Mj-tunnus

1 Silakkaniittu Ajoittamaton Kivirakenteet, roykkict 1000007202
2 Lamminpaa Kivikautinen Asuinpaikat 92010015

3 Konigsberg 2 Kivikautinen Asuinpaikat 1000032706
4 Koivumaki Kivikautinen Asuinpaikat 1000032476
5 Katinmaki Kivikautinen Asuinpaikat 1000032743
6 Rauhala Kivikautinen Asuinpaikat 92010017

7 Rauhala 2 Kivikautinen Asuinpaikat 1000032744
8 Solbacka Kivikautinen Asuinpaikat 92010014
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Taulukko 2. Muinaisjaannokset Tuusulan puolella.

Numero Ajoitus Muinaisjaannostyyppi Mj-tunnus

9 Sjoskog (Seutula) — Historiallinen Kulkuvaylat 1000010782
Tuusulan myllykyla

10 Myllykyla Tuusulanjoki Historiallinen, 1800-luku | Ty6- ja valmistuspaikat 1000014743

11 Myllykyla Smeds Historiallinen, 1800-luku | Kulkuvaylat, sillanpaikat 1000014744

Tarkastelualueella ei sijaitse valtakunnallisesti merkittavia rakennetun kulttuuriympariston
kohteita (RKY). Lisaksi suunnittelualueen reunamilla sijaitsee useita rakennusperintokoh-
teita, jotka ovat rakennuksia ja vanhoja tielinjauksia.

3.1.3 Maa- ja kalliopera, topografia

Selvitysalueen kalliopera koostuu paaasiassa happamista kivilajeista, kuten graniitista,
kvartsi- ja granodioriitista seka erilaisista gneisseista. Alueella esiintyy lisaksi paikoin lep-
tiittigneissia, porfyyrista graniittia ja pienia migmatiittigneissialueita.

Maapera on pienipiirteisesti vaihtelevaa, mutta pdaosin savea. Lisaksi alueella esiintyy kal-
lioalueita, kalliomaata, sekalajitteisia maalajeja seka pienialaisesti turvetta, hienojakoisia ja
karkearakeisia maalajeja.

Tarkastelualueella ei sijaitse luokiteltuja tai arvokkaita moreenialueita, kalliomuodostumia
eika tuuli- tai rantakerrostumia.

N

< Ruotsiniya

' I
it ||||||||||| |

: i

e

|
I
il

bl

\
\
A

5 . Leptiittigneissi
5 g eptiittigneissi
A

kil | & & 2 B
'%%W#|:||:|H|||ﬂ|| _ —
wa | “"‘||||“N'W‘Wﬂ ‘ H v oy Kvartsi- ja granodioriitti

‘\‘IHHH‘ HMH” . ¢ e Kvartsi-maasélpagneissi

I
g‘\‘||||\‘\‘\|I|\‘\‘\|IIH . - L
‘ nﬂﬂh!WH ) - = N ".-"' / : m Porfyyrinen graniitti

Kiillegneissi

Kuva 6. Kalliopera, tarkastelualueen likimaarainen sijainti osoitettu mustalla katko-
viivalla.
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Kuva 7. Maaperad, tarkastelualueen likimaarainen sijainti osoitettu mustalla katkovii-
valla.

Tarkastelualueen maasto on loivasti vaihtelevaa, ja sille ovat tyypillisia kalliomaet, harjan-
teet, kalliojyrkanteet seka peltoaukeat. Alueen korkein kohta on Vahansuonkallio, joka si-
jaitsee 80,8 metria merenpinnan ylapuolella.

Valtaosa alueesta sijoittuu 30-60 metrin korkeudelle merenpinnasta, mika tekee korkoku-
vasta melko vaihtelevan. Maa-ainesten ottoalue erottuu ymparistdstaan tasaisena alueena.
Alavimmat kohdat sijaitsevat Vantaanjoen ymparistossa noin 30 metrin korkeudella, kun
taas Tuusulanjoki ymparéivine viljelysalueineen on noin 38 metria merenpinnan ylapuolella.
Pellot sijoittuvat padosin korkeustasolle 35-55 metria merenpinnasta.
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Kuva 8. Topografia, tarkastelualueen likimaarainen sijainti osoitettu mustalla katko-
viivalla.

3.1.4 Hydrologia

Alueen vesistot kuuluvat Vantaan vesistdalueeseen (21). Tarkastelualue jakaantuu kahteen
eri vesistdalueeseen (3. jakovaiheen vesistdalueisiin), Tuusulanjoen alaosan alueeseen
(21.081) ja Seutulan alueeseen (21.012).

Alueen merkittavimmat vesistot ovat Tuusulanjoki ja Vantaanjoki. Tuusulanjoki sijaitsee alu-
een kaakkoisosassa ja virtaa Tuusulanjarvestd Vantaanjokeen, kun taas Vantaanjoki kul-
kee alueen lansi- ja luoteispuolella.
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Kuva 9. Hydrologia, tarkastelualueen likimaarainen sijainti osoitettu mustalla katko-
viivalla.

Alueen itdosassa sijaitsee Ruotsinkylan pohjavesialue (0185808) ja aivan alueen lansipuo-
lella Seutulan pohjavesialue (0109206). Pohjavesialueet ovat luokan 2 pohjavesialueita
(Muu vedenhankintakayttdon soveltuva pohjavesialue).

3.1.5 Luonnonymparistd

Alue kuuluu eteldboreaaliseen kasvillisuusvydhykkeeseen, jolloin alueen kasvillisuus on
keskimaarin rehevaa. Vydhykkeelld on lehtokasvillisuutta, mutta metséat ovat yleensa paa-
asiassa kuusivaltaisia havumetsia.

Luonnonsuojelualueet (koko tarkastelualue)

Vantaanjoen paauomasta noin 59 kilometria kuuluu Natura 2000-suojeluverkostoon
(FI0100104) ja osa siita sijoittuu tarkastelualueen luoteisosaan. Alueella suojelun perus-
teena olevia lajeja ovat saukko ja vuollejokisimpukka. Vuollejokisimpukka (Unio crassus)
(VU) on luontodirektiivin liitteisiin 1l ja IV sisaltyva laji, ja se on Suomessa uhanalainen ja
rauhoitettu. Vantaanjoki on Suomen merkittavin vuollejokisimpukan esiintyma.

Alueella sijaitsee nelja yksityisten mailla olevaa luonnonsuojelualuetta, joita ovat:

Kiilan Kiertola
A-Insindorit Suunnittelu Oy SELOSTUS



43 A-INSINOORIT 762

e Gungkarrin pahkinapensaslehto (0,7 ha) on perustettu 21.7.2005. Perustamis-
vuonna kohteella kasvoi noin 60 yli kaksimetristd pahkinapensasta. Lehdon valta-
lajina on kuusi, jonka liséksi kohteella kasvaa harmaaleppaa ja tervaleppaa.

e Jokilaakson luonnonsuojelualue (Luontolahja) (7,5 ha) on perustettu 27.9.2021.
Paatoksella turvataan EU:n luontodirektiivin liitteen IV a lajin (viitasammakko) li-
sdantymis- ja levahdyspaikka seka turvataan linnustollisesti arvokkaan alueen sai-
lyminen.

e Katinmaen luonnonsuojelualue (5,5 ha) on perustettu 1999. Katinmaen suojelupe-
ruste on vanha metsa ja paikallisen luonnon monimuotoisuuden yllapitdminen.

e Astugan luonnonsuojelualue (0,9 ha) rauhoitettiin 2022. Alueen metsét ovat kuusi-
valtaista tuoretta ja kosteaa lehtoa. Joen rannassa on luonnontilaista puustoa ja
kohtalaisesti lahopuuta.

Luontoarvot (koko tarkastelualue)

Alueella on laadittu erilaisia luontoselvityksia, mutta tarkemmat luontoselvitystiedot eivat ole
yhdenmukaisia kuntarajan molemmilla puolilla Vantaalla ja Tuusulassa. Selvitykset ovat
osittain puutteellisia tai vanhentuneita. Laadittujen selvitysten tuloksia on kuvattu tarkemmin
selostuksen liitteessa 1.

Tarkemmat luontoselvitykset laaditaan yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa.
Seuraavalla sivulla olevaan karttaan on koottu tunnistettuja luontoarvoja tehtyjen selvityk-
sien perusteella.
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Kuva 10. Tarkastelualueella tunnistettuja luontoarvoja. Aiemmin laadittujen luonto-
selvitysten maara ja tulokset eivat ole yhteismitallisia Vantaan kaupungin ja Tuusu-
lan kunnan puolella. Erityisesti Tuusulan puolella selvitykset ovat osin vanhentu-
neita ja puutteellisia.
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3.1.6 Yhdyskuntarakenne ja asuminen

Alueella asuu lahes 900 asukasta ja sen lahivaikutusalueella (1 km) yli 800 asukasta. Alu-
eella on Seutulan ja Riipilan haja-asutusta sekd asemakaavoitettu Kesakylan (Koivikon)
asuinalue, jossa on seka vakituista ettd loma-asutusta. Tuusulan puolella tarkastelualue
sijoittuu Lahelan ja Ruotsinkylan kunnanosiin. Asutus keskittyy paaasiassa Myllykylan ja
Kiilinmaen alueille.

1990-luvulta lahtien Kiilan ja Senkkerin alueet ovat kehittyneet vahitellen maa-ainek-
senoton, kiertotalouden ja ymparistohairioitd aiheuttavan teollisuuden keskittymiksi. Teolli-
sia toimintoja sijaitsee erityisesti Hanskalliontien ja Katriinantien varrella. Alueen etelapuo-
lella sijaitseva lentokentta aiheuttaa laajoja lentomelualueita, mika rajoittaa alueen kayttdéa
melulle herkkiin toimintoihin.

Kiilan Kiertola
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Kuva 11. Asuin- ja lomarakennukset tarkastelualueella ja sen ymparistossa.
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3.2Suunnittelutilanne

3.2.1 Maakuntakaava, yleiskaavat ja asemakaavat

Maakuntakaava

Alueella on voimassa maakuntavaltuuston 25.8.2020 hyvaksyma Uusimaa-kaava 2050
seka sita taydentava Helsingin seudun vaihemaakuntakaava (paaosin voimaan 24.9.2021).
Kiilan Kiertola on huomioitu maakuntakaavassa. Maakuntakaavassa alueelle on osoitettu
kiertotalouden ja jatehuollon alue, Kiilan Kiertolan kiertotalouskeskittyma (EJ-piste). Senk-
kerinm&keen on osoitettu maa-aineshuollon kehittdmisalue (vaaleanpunainen ympyra). Fo-
cuksen ja Metsakylan alueille on osoitettu tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue
(harmaa ympyra). Maantie 152:n jatke (Keha IV) on osoitettu maakunnallisesti merkittavan
tien ohjeellisena linjauksena (musta katkoviiva). Vantaan jokilaakson maisema-alue ja Tuu-
sulanjokilaakson kulttuurimaisema on osoitettu kulttuuriymparistén tai maiseman vaalimi-
sen kannalta tarkeana alueena (sininen viivoitus). Liséksi alueelle osoitetaan maakuntakaa-
vassa liikkenteen yhteystarve (musta nuoli), voimajohtoja (Z), pohjavesialue (sininen katko-
viiva), viheryhteystarpeita (vihrea katkoviiva), lentomelualueita (aaltoviiva) seka luonnon-
suojelualueita (merensininen alue).

#

Kuva 12. Ote Uudenmaan maakuntakaavojen epavirallisesta yhdistelmakartasta.
Suunnittelualueen likimaarainen sijainti osoitettu keltaisella katkoviivalla. (Uuden-
maan liitto, 2025)

Vaihemaakuntakaava, VISIO-kaava (luonnos)

Uudellamaalla on liséksi kaynnissa VISIO-kaava, joka tdydentdd voimassa olevien maa-
kuntakaavojen kokonaisuutta vihredn siirtyman teemoilla. Kaavassa on kuusi teemaa, joita
ovat 1. energia, 2. teollinen tuotanto, kiertotalous ja maa-aineshuolto, 3. luonto ja
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hiilensidonta, 4. logistiikka ja pitkdn matkan henkil6liikenne, 5. vesihuolto ja vesivarat seka
6. maanpuolustus. VISIO-kaavan luonnos on ollut ndhtavilla 11.3.—-8.5.2026.

Energia-teeman osalta vaihemaakuntakaavan luonnoksessa on osoitettu kehityskuvan tar-
kastelualueelle voimajohtoja (Z) seka energiahuollon alue EN/h. Energiahuollon kohdemer-
kinnalla osoitetaan sahkdaseman tarve ja ohjeellinen sijainti.

VISI0O-kaavaluonnosta koskevassa Teollinen tuotanto, kiertotalous ja maa-aineshuolto-tee-
massa Kiilan Kiertolan alueelle on osoitettu teollisen tuotannon, logistiikan, maa-aineshuol-
lon ja/tai kiertotalouden keskittyma (harmaa ympyra).

Luonnon ja hiilensidonnan osalta kehityskuvan tarkastelualueelle on osoitettu suojelualu-
eita (turkoosit alueet), viheryhteystarpeita (vihred katkoviivanuoli) ja viheryhteyksia (vihrea
nuoli). Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeat alueet on osoitettu
vaaleansinisella viivoituksella.

Logistiikka ja pitkdn matkan henkildliikenne -teemassa on osoitettu alueen poikki kulkevaksi
maantie 152:n jatke (Keha 1V) maakunnallisesti merkittavan tien linjauksena (musta viiva).
Lisaksi alueelle sijoittuu kolme vaihtoehtoista linjausta rahtirataa varten. Helsinki—Tallinna-
tunnelin liittyva lentoasemalta Hanko-Hyvinkaa radalle sijoittuva rahtirata on merkitty kaa-
vaan "liikennetunnelin vaihtoehtoinen ohjeellinen linjaus” -merkinnalld maanalaisin osuuk-
sin ja "paaradan ohjeellisella linjauksella” maanpaallisin osuuksin. Rautatielikenteen multi-
modaaliterminaalista kaavaluonnokseen on merkitty kolme eri vaihtoehtoa. Vaihemaakun-
takaavaprosessin edetessa VISIO-kaavan kaavaehdotuksessa on tavoitteena osoittaa yksi
ratkaisu rahtiradasta, multimodaaliterminaalista ja sen tieyhteyksista.
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Kuva 13. Ote Uudenmaan VISIO-kaavan luonnoksesta. Kehityskuvan tarkastelualu-
een likimaarainen sijainti osoitettu keltaisella katkoviivalla soikiolla. (Uudenmaan
liitto, 2026)
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Yleiskaavat

l l Suunnittelualueen likimaarainen rajaus

g D Kuntarja
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Kuva 14. Vantaan ja Tuusulan yleiskaavojen ja osayleiskaavojen epavirallinen yh-
distelma. (Tuusulan kunta)

Vantaa

Alueella on voimassa Vantaan yleiskaava 2020 (voimaantulo 11.1.2023). Yleiskaavassa on
alueella pieni kumottu osa, missd on voimassa yleiskaava 2007. Kesakylan pientalovaltai-
sen asuinalueen (AP) pohjoispuolelle on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon (ET) seka
tilaa vaativan tuotanto- ja varastotoiminnan alueita (TT). Kesakylan etelapuolelle on osoi-
tettu suojaviheralueita (EV) ja tilaa vaativan tuotanto- ja varastotoiminnan alueita (TT). Alu-
etta ymparoivat maa- ja metsatalousvaltaiset alueet (M).

Rakentamattomille alueille sijoittuu mm. ekologinen runkoyhteys (vihread paksu katkoviiva),
likenteen yhteystarpeita (nuoli), ulkoilureitteja (palloviiva) seka ratsastusreitteja (ohut rus-
kea katkoviiva). Alueen lansipuolella sijaitsee laaja maatalousvaltainen alue (MT), joka on
paaosin arvokasta kulttuuriymparistda (vinoviivoitettu alue). Yleiskaavan tyopaikka-alueva-
rauksista Hanskalliontien varren TT-alueet ovat suurelta osin kaytéssa, muut ovat paaosin
rakentamattomia. Pohjoisten TT-alueiden toteutuminen edellyttdd maantie 152:n jatkeen
toteutumista.

Tuusula

Alueella on voimassa useita yleiskaavoja. Suurin osa alueesta sijoittuu Ruotsinkyla-Mylly-
kyla Il -osayleiskaavan (voimaantulo 17.8.2016) alueelle. Kehityskuva-alueen keskiosat on
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osoitettu paaasiassa maa-aineisten ottoalueeksi (EO) ja suojaviheralueeksi (EV). Alueella
on laaja ylijgamamaiden loppusijoitukseen varattu alue (musta rasteri). Alueen kaakkois-
osassa on myos teollisuus- ja varastoaluetta (T-1).

Alueen lapi kulkee useita voimalinjoja (Z). Alueella on my0s suojeltavia kohteita ja alueita
(esim. sm, SL-merkinndilld). Alueen ymparistd on osoitettu padasiassa maa- ja metsata-
lousalueeksi (M-11). Alueen ymparilla on myds maisemallisesti arvokaita peltoalueita (MA-
1) sekd maatalousalueita ja viljelymaisemia MT-5.

Pohjoisosassa on voimassa Nahkela-Siippoo-Rusutjarvi osayleiskaava (YK 22.6.1998),
jossa alueelle on osoitettu maa- ja metsatalousalueena (MT-3). Myllykylantien kaakkois-
puolella ovat voimassa Focus-alueen osayleiskaava (lv 5.4.2017), jossa alue on osoitettu
paaasiassa logistiikka- ja tydpaikka-alueeksi. Focus-alueen pohjoispuolella on Ruotsinkyla-
Myllykyla osayleiskaava (yk 4.3.1998), mutta talle alueelle ei ole tarkoitus osoittaa uutta
maankayttda.

Tuusulan uusi yleiskaava 2040 on hyvaksytty vuonna 2022 ja se on tullut voimaan
17.12.2025. Kaava ei korvaa osayleiskaavoja kuin osittain. Mm. osa Ruotsinkyla-Myllykyla
Il -osayleiskaavan EO-alueesta on osoitettu uudessa yleiskaavassa yhdyskuntateknisen
huollon alueeksi (ET). Pohjoisosassa on myds uusi yhdyskuntateknisen huollon alueen koh-
demerkintd (vaaleanpunainen rengas). Lisaksi yleiskaavassa luontokohteiden merkint6ja
on ajantasaistettu. Myds lentomelualueet on ajantasaistettu ja yleiskaavaan on tuotu uutena
merkintana alueelle raideliikenteen yhteystarve.

Asemakaavat
Vantaa

Kiilan alueella Kesakylan eteldpuolella on voimassa olevia asemakaavoja 5 kpl (vuosilta
1999-2012). Kesakylan asemakaava on hyvaksytty 2009. Lavangossa on voimassa yksi
asemakaava, Viinikanmetsassa useita asemakaavoja. Uusia asemakaavoja ei ole tois-
taiseksi vireilld. Alueen lansipuolella on hyvaksytty vuonna 2025 Katrinebergin asemakaa-
valuonnos, joka ohjaa tulevia asemakaavaehdotuksia. Katrinebergin alueella on vireilla
Kaalimaankujan asemakaavaehdotus.
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T
!_ | Suunnittelualueen likimaardinen rajaus

[i] Kuntaraja

Kuva 15. Vantaan voimassa olevat asemakaavat kehityskuvan tarkastelualueella.

Tuusula

Kehityskuvan tarkastelualueella ei Tuusulassa ole voimassa olevia asemakaavoja. Senk-
kerinmaen alueelle kohdistuu maankaytdn kehittdmispainetta ja asemakaavan laatimiskyn-
nys on ylittynyt. Tuusulan kunta on kdynnistdmassa alueella asemakaavoitusta lahiaikoina.
Asemakaava-alueen rajaus tarkentuu suunnittelun edetessa ja kaavatyon etenemisesta tie-
dotetaan erikseen.

Tarkastelualueen kaakkoispuolella Focus-alueella on kdynnissd Sammontakojantie | ase-
makaava, joka osuu pieneltd osin suunnittelualueelle. Asemakaavan suunnittelualue sijoit-
tuu Tuusulanvaylan ja Myllykylantien valiselle alueelle ja rajautuu etelassa tulevan maan-
tien 152 jatkeeseen (Keha V). Kunnan tavoitteena on kaavoittaa alueelle teollisuus-, tuo-
tanto- ja varastotoimintoja seka toimitiloja. Suunnittelualueen koko on n. 139 ha. Kaavaeh-
dotuksen osoitettu kokonaisrakennusoikeus on 518 848 k-m?. Asemakaava saatetaan ja-
kaa pienempiin osiin ennen hyvaksymista.

Focus-alueeseen kuuluva Sammonmaki IV -asemakaava hyvaksyttiin Tuusulan valtuus-
tossa 16.6.2025. Kaava-alueen pinta-ala on noin 42 hehtaaria. Asemakaavan tavoitteena
on mahdollistaa toimitila-alueen toteuttaminen siten, etta alueelle voidaan sijoittaa teolli-
suus-, tuotanto-, varasto-, logistiikka- seka kaupallisia toimintoja. Kaavaratkaisussa on osoi-
tettu rakennusoikeutta yhteensa noin 85 850 k-m>.
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Kuva 16.0te Sammontakojantie | (entinen Keha IV) asemakaavan ehdotusvaiheen
kaavakartasta.

3.2.2 Tiesuunnitelmat ja aluevaraussuunnitelmat

Maantie 152 valilla Hameenlinnanvayld—Tuusulanvayla (Keha V), Aluevaraussuunnitelma
jia YVA-menettely

Hameenlinnanvayla-Tuusulanvayla valille on laadittu maantien 152:n aluevaraussuunni-
telma, joka valmistui 2020. Aluevaraussuunnitelmassa esitettiin uusi seudullinen tieyhteys
(ns. Keha IV) Vantaan ja Tuusulan alueella. Uuden vaylan suunnittelu kuului maakunnan
kehittdmisen tavoitteisiin. Keskeisin peruste uuden vaylan toteutukselle on uusien logistiik-
kakeskusten poikittaiset likkumistarpeet paateiden valilld sekd nykyisten reittien huono
kyky palvella kehittyvia alueita ja toimintoja. Aluevaraussuunnitelman mitoitus perustui vuo-
den 2040 ennustetilanteeseen, joka johdettiin MAL 2019 -suunnitelman vuosien 2030 ja
2050 liikenne-ennusteista.

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty toimenpiteet ja niiden aluevaraukset vaikutustenarvi-
ointeineen uuden tieyhteyden toteuttamiseksi. Hankkeessa sovellettiin lisdksi ymparistdvai-
kutusten arviointimenettelya (YVA).

Maantien 152 Hameenlinnanvayla-Tuusulanvayla (Keha 1V) tiesuunnittelu on kaynnisty-
massa alkuvuodesta 2027.
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Kuva 17. Ote aluevaraussuunnitelman (v. 2020) ratkaisuehdotuksen periaatteista.

Rahtiradan ja lentoaseman pohjoispuolen terminaalijarjestelyt sekd varikon suunnittelu
maakuntakaavan tarpeisiin

Uudenmaan liiton julkaisu E 272—2026: "Rahtiradan ja lentoaseman pohjoispuolen termi-
naalijarjestelyt seka varikon suunnittelu maakuntakaavan tarpeisiin" -selvityksessa tarkas-
teltiin Helsinki—Tallinna-tunneliin ja Rail Balticaan kytkeytyvan rahtiradan, logistiikkatermi-
naalin sekd henkildliikenteen varikon sijoittamista Helsinki-Vantaan lentoaseman pohjois-
puolelle. Tavoitteena on turvata kansainvalisen raideyhteyden toteuttamismahdollisuudet
siten, ettd ratkaisut ovat yhteensopivia muun maankayton seka muiden suurten liikkenne-
hankkeiden, kuten Lentoradan, Itaradan ja Keha 1V:n kanssa.

Selvityksessa vertailtiin kolmea vaihtoehtoista ratkaisua, jotka erosivat erityisesti tavara- ja
henkildliikenteen ratalinjausten seka terminaalialueen jarjestelyjen osalta. Arvioinnissa tar-
kasteltiin vaikutuksia luontoon, ymparistéén, asutukseen, rakennettuun ymparistéon, talou-
teen ja huoltovarmuuteen. Keskeisiksi haasteiksi tunnistettiin ekologisten yhteyksien sailyt-
taminen, maisemavaikutukset, pohjavesialueet sekad melu- ja tarinavaikutukset.

Kaikki vaihtoehdot tukevat Suomen logistisen aseman vahvistumista ja mahdollistavat tule-
vaisuudessa suoran raideyhteyden Eurooppaan Rail Baltican kautta. Vertailun perusteella
vaihtoehto VE 3 arvioitiin kokonaisuutena parhaaksi, koska se aiheuttaa vahiten haittaa
asutukselle ja ymparistdlle. Selvitys toimii lahtdaineistona maakuntakaavan jatkosuunnitte-

lulle.
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3.2.3 Ymparistovaikutusten arviointimenettelyt

Kehityskuvan alueella on toteutettu tai on suunnitteilla useita hankkeita, joiden yhteydessa
on sovellettu ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA). YVA-hankkeiden tarkemmat
esittelyt 6ytyvat selostuksen liitteesta 1. Aluetta koskee mm. seuraavat YVA:t:

e Senkkerin alueen maa-ainesten oton ja - jalostuksen ymparistovaikutukset on arvi-
oitu neljassa YVA-menettelyssa:

1. Seepsula Oy, Senkkerin toiminta-alueen kehittdminen (ymparistdvaikutusten ar-
viointiselostus 19.4.2007)

2. Seepsula Oy, Senkkerin toiminta-alueen eteldosan kehittdminen (ymparistovai-
kutusten arviointiselostus 4.5.2010)

3. Vekkox Oy (myéhemmin Massax Oy), Massaholmin kiviainesalueen kehittami-
nen Vantaalla (ymparistovaikutusten arviointiselostus 28.8.2020)

4. Seepsula Oy, Senkkerin luoteisosan louhinta ja maanvastaanotto (ymparistévai-
kutusten arviointiselostus 5.7.2023)

e Kiilan kiertotalouskeskus 2018
e Massaholmin kiviaines YVA Vantaalla 2020

o Kiviaineksen otto ja ylijggmamaiden vastaanotto Vasterskogin tilalla, FCG Suunnit-
telu ja tekniikka Oy 2013

3.2.4 Ymparistoluvat

Vuonna 2025 laaditun kokonaistarkastelun mukaan kehityskuvan alueella (kehityskuvan
OAS:n aluerajaus) toimi 12 ymparistdnluvanvaraista toiminnanharjoittajaa. Lisaksi alueella
oli toiminnanharjoittajia, joiden toiminta ei ollut luvanvaraista, mutta joiden toiminta oli tar-
peellista huomioida ymparistohairididen kokonaistarkastelussa (ks. luku 3.3.4). Toiminnan-
harjoittajille mydnnetyista voimassa olevista luvista noin puolet oli Vantaan kaupungin tai
Keski-Uudenmaan ymparistokeskuksen luvittamia ja noin puolet valtion (AVI) luvittamia.

Vantaan alueen toimijat, (vuoden 2025 tilanne)

o Ymparistoluvalliset toimijat

= Circulation Oy, Lavangon siirtokuormaus- ja lajitteluasema. Jatteen vastaan-
otto, lajittelu, puun murskaus, siirtokuormaus ja varastointi.

= Circulation Oy, Viinikkalan jatteenkasittelyasema. Betonin ja puun murskaus-
laitos.

= Ekovilla Oy, kierratyseristemateriaalien valmistuslaitos.

= Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY), puujatteen kasittelykentta. (Seu-
tulan suljettu kaatopaikka sijaitsee myos HSY:n alueella.)

= Kuusakoski Oy, metalliromun kasittelylaitos.
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= Peab Industri Oy, Seutulan murskaamo. Siirrettava kivenmurskaamo.
Swerock Oy kuuluu konserniin.

= Purkupiha Oy, kierratyslaitos. Rakennus- ja purkujate seka teollisuuden jat-
teet.

= Romu Keinanen Oy, kierratyslaitos. Metallit, SER ja romuajoneuvot.

= Suomen Paalauskeskus Oy, kierratysmateriaalilaitos. Muovi, pahvi ja pak-
kausmateriaalit.

= Vantaan kaupungin ajoneuvojen siirtokeskus, romutukseen toimitettavien
ajoneuvojen ja talteen otettujen ajoneuvojen varastointialue.

= Vantaan Vauhtikeskus (Vantaan kaupunki ja Vivamus Kiinteistot Oy), auto-
jen ja moottoripyorien kilpa- ja ajoharjoitteluratojen toiminta-alue.

e Muut toimijat

= Hanskallion tutka-asema. Kukkulan paalla sijaitseva tutka-asema, joka ha-
vainnoi lentoasemaa lahestyvia koneita ja valittaa tietoa lennonjohtoon.

= Pihamaa Oy, multa-asema.

= Vantaan Moottorikerho ry. Toiminta-alueella on maastoliikennelain mukainen
lupa trial-, monkija- ja enduroharjoituksiin.

Tuusulan alueen toimijat (vuoden 2025 tilanne)

o Ymparistoluvalliset toimijat

= Seepsula Oy, Senkkerin kiviainesalue. Maa-ainesten otto seka kalliokiviai-
neksen louhinta ja murskaus. Senkkerin kiviainesalueelle on tullut myds be-
toni- ja tiilijatteen kasittelylaitos.
e  Muut toimijat

= Asfalttikallio Oy, Seepsulan alueella sijaitseva asfalttiasema. Rekisterdity toi-
minta.

= Nestor Truck Service Oy. Seepsulan alueella sijaitseva raskaiden ajoneuvo-
jen korjaamo. Rekisteroity toiminta.

Mahdolliset uudet toiminnot, vireilla olleet luvat, jne. (vuoden 2025 tilanne)

e HSY, Seutulan hydtyjatekentta. Lasi- ja metallijatteiden valivarastointi.

¢ NG Nordic Finland Oy (ent. Fortum Waste Solutions Oy). Puujatteen kasittely-
kentta. Tarkoituksena on ollut aloittaa toiminta Remeo Refining Oy:n tilalla HSY:n
alueella

e Peab Industri Oy, louheen ja asfaltin murskaamo (Kiilan kiertotalouskeskus). Kiin-
teistolla on myos rekisterdity asfaltti- ja betoniasema. Toiminta ei ollut alkanut.

e Seepsula Oy, Massaholmin kiviainesalue. Kalliokiviaineksen ottaminen, louhinta ja
murskaus. Lupahakemus oli palautunut viranomaiselle.

e Senkkerin kiviainesalueen nykyisen toiminnan laajentaminen luoteeseen. Suunni-
telmaan liittyen on tehty YVA-selostus 5.7.2023.

e Juhani Sjéblomin louhinta-alue ja vallin rakentamisalue Senkkerin kiviainesalu-
eella. Toiminta ei ollut alkanut.
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e Tramel Oy, metalliromun kerayspiste. Rekisterditava kohde.
3.3 Muut aluetta koskevat selvitykset ja hankkeet

3.3.1 Vihrea ja virtaava Vantaa (VIVA) eli viherrakenteen kehityskuva

Vihred ja virtaava Vantaa — viherrakenteen kehityskuva YK0050 (VIVA, 2024) ohjaa viher-
alueiden, viherrakenteen ja maiseman kehitystd Vantaalla. VIVA:n avulla hallitaan viher-
alueverkoston ja viherrakenteen kokonaisuuden kehitysta ja haetaan hyvia ratkaisuja tule-
vaisuuteen. VIVA ohjaa asemakaavoitusta, viheralueiden suunnittelua ja kunnossapitoa
seka maanhankintaa. Vesistot ovat tydssa olennainen osa viherrakennetta. Viheraluever-
kostoon sijoittuu viheralueiden palveluverkko, jonka kehittamista ohjaa erillinen viheraluei-
den palveluverkkosuunnitelma 2023-2032. Viherrakenteen kehityskuvassa jatketaan ja tar-
kennetaan viheralueiden sisalta ja tavoitteita siita, mihin yleiskaavassa 2020 jaatiin.

Viheralueverkoston kehityskuva on laadittu asema- ja yleiskaavoissa esitettyjen viheraluei-
den pohjalta. Yleiskaavan viheralueisiin ei esitetd muutoksia. Koko Vantaata kuvaavassa
kehityskuvakartassa on luokiteltu kaavoitetut viheraluekokonaisuudet eri viheraluetyypeiksi
ja esitetty tarkeimmat kehitettavat virkistysyhteydet niiden valilla, vihervaltimot. Lisaksi on
esitetty joen varren virkistyskayton kehittdmisalueet, portit luontoon ja vetovoimakohteet.
Viheralueiden luokittelun pohjana on viheralueiden koko seka sijainti kaupunki- ja maise-
marakenteessa.

E Laaja viheraluekokonaisuus

Vantaanjokilaakson viheralueet
Keravanjokilaakson viheralueet
| Joen varren virkistyskayttda kehitetaan
7 Keskuspuisto
i =~ Taydentava laaja viherverkko
/ ~ sesss  Vihervaltimo
/ N Paakaupunkiseudun viherkehan jatkuminen
I N B Portti luontoon
\ Kaupunginosapuisto
\ \ Vetovoimakohde
wemsew  Suuri rantatie, taydennetty
\ \ P Yieiskaavassa kaupunkikeskustan alue C
\ | |

Yleiskaavassa kaupunkikeskustan asuinalue AC

Kuva 18. Ote Vantaan viheralueverkoston kehityskuvasta. Kehityskuvan alueen liki-
maarainen sijainti osoitettu mustalla katkoviivalla.
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Kehityskuvan alueelle sijoittuvat osittain Vantaanjokilaakson viheralueet. Kasvavan kau-
pungin sisalle jdavan viljelymaiseman maisemakuvan eheytta ja yhtenaisyytta voidaan vah-
vistaa. Yleiskaavassa maarataan kiinnittdmaan avoimen maisematilan reunoihin erityista
huomiota. Yleiskaavassa on esitetty suojaviheralueena (EV) lentokentan ja sen etelapuo-
listen tydpaikka-alueiden ja jokilaakson valinen vydhyke, jolle tulisi luoda istuttamalla ja
mahdollisesti maastoa muotoilemalla pehmea kasvillisuusreuna. Peltojen reunojen metsit-
taminen voi oikeilla paikoilla vahvistaa puustoisia ekologisia verkostoja ja luoda mahdolli-
suuksia ekologiselle kompensaatiolle.

3.3.2 Vihersiniverkostosuunnitelma, VISSI

Tuusulan kunta on laatinut Vihersiniverkostosuunnitelman (VISSI), jonka tavoitteena on tu-
kea viherrakenteen pitkajanteista kehittamista ja yllapitoa koko kunnan alueella. Tyé on hy-
vaksytty valtuustossa 5.10.2026. Vihersiniverkostosuunnitelmalla halutaan varmistaa, etta
kunnan alueella on riittdvasti ekologisia kaytavia, joiden avulla lajit voivat levittdytya luon-
taiselta elinymparistdltaan toiselle, turvata riittdvan kattava viher- ja virkistysalueverkosto,
vahvistaa alueiden vehreytta seka edistaa luonnon monimuotoisuutta kunnan kasvun ja
maankaytén muutosten yhteydessa.

Vihersiniverkoston osia ovat metsat, pellot, niityt, puistot, vesistot, reitit ja muut alueiden
valiset yhteydet. Vihersiniverkostosuunnitelma tulee ohjaamaan kunnan maankayton suun-
nittelua yleispiirteisella tasolla. Selvityksen nykytilannekartat on esitetty selostuksen liitteen
1 luvussa 1.1.3.1 Luonnonymparisto ja kasvillisuus.

Suunnittelualueelle sijoittuu VISSI-tyéssa tunnistettuja metsaisen luonnon ekologisen ver-
koston ydinalueita, laajoja ekologisia metsakokonaisuuksia sekd avoimien elinymparistojen
verkostoon kuuluvia niittyja, laidunalueita ja muita avoimia ymparistéja. Suunnittelualueelle
on osoitettu useita ekologisesti merkittavia yhteyksia. Avoimen verkoston yhteydet sijoittu-
vat paaasiassa voimalinjakaytaville, kun taas metsaisen verkoston yhteyksia on tunnistettu
suunnittelualueen ita- ja lansiosiin seka alueen pohjoispuolelle. Lisaksi alueella sijaitseva
Tuusulanjoki ranta-alueineen on osoitettu tarkeana virta- ja vakavetena ja osana kosteiden
elinymparistdjen verkostoa. Myds alueen valtaojat seka suo-, soistuma- ja kosteikkoalueet
muodostavat osan tasta verkostosta.

Alueen rakentuminen tulee vaistdmattd vahentdmaan luonnonymparistdjen pinta-alaa ja
osin heikentdmaan osin alueen luonnonymparistojen jatkuvuutta. Vaikutuksia voidaan kui-
tenkin lieventaa suunnitteluratkaisuilla, jotka sailyttavat viheralueita, turvaavat ekologisten
yhteyksien jatkuvuutta sekd huomioivat luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeat alu-
eet. Nain voidaan osaltaan tukea VISSI-suunnitelman tavoitteita ja sailyttda ekologisen ver-
koston toimivuutta myos alueen kehittyessa.

VISSI-suunnitelman suunnitteluohjekorteissa on esitetty tarkempia aluekohtaisia huomioita
ja suosituksia jatkosuunnittelun tueksi. Kiilan Kiertolan alueen osalta on korostettu erityisesti
ekologisten yhteyksien jatkuvuuden turvaamista alueen lapi siten, etta alueen tarkemmassa
suunnittelussa tutkitaan myds pienempien viheryhteyksien kytkeymistd laajempiin
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metsaisiin yhteyksiin esimerkiksi katualueiden, voimajohtokaytavien reuna-alueiden ja istu-
tettavien tontinosien avulla. Lisaksi jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota ekologis-
ten yhteyksien estevaikutusten vahentamiseen.

\\\\\/\
\1! \\
. ‘e
® &

Luontoarvot ja verkosto -synteesi
AVOIMET ELINYMPARISTOT

Perinnemaisemat. niityt. monipuolisina avoimina
ympaéristéina hoidettavat alueet ja laidunalueet

Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistot,
maaseudun kulttuurimaisema-alueet

METSAISET ELINYMPARISTOT
Metsaisen luonnon ekologisen verkoston ydinalueet ja
luontoselvitysten ekologiset metsdkokonaisuudet
\‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘ Laajat ekologiset metsakokonaisuudet
KOSTEAT ELINYMPARISTOT

- Suurimmat virta- ja vakavedet

Arvokkaat purot ja norot paksummalla

Vesistdjen reunavydhykkeet, kosteikot, kosteat metsatyypit,
ajoittain vettyvat ja tulvivat alueet seka suot ja soistumat

MUUT ARVOT (ei luokiteltu ylldoleviin)

\\\\\\\\\\\ Muut tiedossa olevat luontoarvot

Pohjavesialueet

VERKOSTO

Metsainen verkosto
Laajat metsaiset yhteydet
Metsaiset yhteydet
Taajama-alueiden puustoiset yhteydet

Avoimien ymparistjen verkosto

Kosteiden elinymparistojen verkoston keskeiset osat

o o5 1 L AR R N v Taajama-alueet. Katso erilliset tarkemmat kartat

1:35 000 (A1)

Kuva 19. Ote luontoarvot ja verkosto -synteesi -kartasta Vihersiniverkostosuunnitel-
massa (VISSI, 2026).

3.3.3 Vantaan-Tuusulan kiertotalousalueen selvitys (Kiila l)

Vantaan-Tuusulan kiertotalousalueen maankéytén, viranomaistyén ja yritysten yhteistyén
kehittédmisen sekéa toimintojen ja asutuksen yhteensovittamisen selvityksessa tarkasteltiin
Kiila-Senkkerin alueen kehittdmismahdollisuuksia kiertotalouteen tukeutuvana elinkeino-
alueena (Ramboll Finland Oy, 2023). Tydn tavoitteena oli tunnistaa alueen vahvuudet, ke-
hittdmistarpeet ja toimintamallit seka sovittaa yhteen alueen yritystoiminta, viranomaispro-
sessit, maankaytto ja lahialueiden asuminen. Selvitys perustui laajaan sidosryhmayhteis-
tyéhon, johon osallistui viranomaisia, yrityksia, asukkaita ja tutkimuslaitoksia.

Selvityksen mukaan alueella on merkittava potentiaali kehittya osaksi Uudenmaan kiertota-
louslaaksoa sen hyvan logistisen sijainnin, jo olemassa olevien kiertotaloustoimintojen ja
yritysten valisten synergiaetujen ansiosta. Kehitysta hidastavat kuitenkin puutteellinen lii-
kenneverkko, maankaytdon hajanaisuus seka asumisen ja ymparistohairidita aiheuttavien
toimintojen laheisyys.

Selvityksessa suositeltiin Vantaan ja Tuusulan yhteista, pitkdjanteista kehittdmissuunnitel-
maa seka alueen koordinointivastuun kokoamista yhdelle toimijalle. Lisaksi selvityksessa
korostettiin viranomaisyhteistyon, yritysten verkostoitumisen ja vuorovaikutuksen paranta-
mista seka toimintojen sijoittelua siten, ettd ymparistdhaitat ja vaikutukset asutukseen jaa-
vat mahdollisimman vahaisiksi.
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3.3.4 Kiila ll, Kiilan Kiertolan yhteisvaikutusten arvioinnin kehittaminen

Kiilan Kiertolan yhteisvaikutusten arvioinnin kehittdminen -selvitys (Kiila 11) valmistui 2025
(Ramboll Finland QOy). Kiila Il -selvityksessa kehitettiin Kiilan Kiertolan alueelle kokonaisval-
taisen yhteisvaikutusten arvioinnin konsepti, jonka avulla viranomaiset voivat muodostaa
aiempaa paremman kokonaiskuvan alueen ymparistovaikutuksista seka asukkaiden koke-
mista hairidista.

Selvityksessa tunnistettiin alueen keskeisimmiksi ymparistohairidiksi melu, poly, tarina, ha-
jut ja liikenne. Tavoitteena oli kehittaa toimintamalli, jolla eri toimijoiden tuottamaa tietoa
voitaisiin koota yhteen ja tarkastella alueen yhteisvaikutuksia nykyista systemaattisemmin.

Tyon keskeinen tulos oli ehdotus paikkatietopohjaisesta tiedonjako- ja vuorovaikutusalus-
tasta, jonka avulla viranomaiset, yritykset ja asukkaat voivat seurata alueen ymparistovai-
kutuksia ja jakaa tietoa avoimesti. Selvityksessa todettiin kuitenkin, etta eri ymparistdselvi-
tysten ja mittausten tietoja ei voida taysin yhdistda yhdeksi yhteismitalliseksi vaikutuslu-
vuksi, vaan vaikutuksia on tarkasteltava teemoittain erillisina kokonaisuuksina.

Selvitys korostaa jatkuvan tiedonkeruun, viranomaisyhteistyon ja sidosryhmien vuorovaiku-
tuksen merkitysta. Tavoitteena on parantaa alueen toiminnan lapinakyvyytta, helpottaa ym-
paristdvaikutusten hallintaa seka tukea kiertotalousalueen kestavaa kehittamista siten, etta
yritystoiminnan ja I&hialueiden asutuksen yhteensovittaminen paranee.
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4. Kehityskuvan luonnosvaihe

4.1 Suunnitelman kuvaus

Kehityskuvan pohjaksi laadittiin kolme luonnosvaihtoehtoa (VE1-VE3), joissa kiertotalous-
alueiden ja logistiikka-alueiden maara vaihtelee. Luonnokset perustuvat Helsinki-Tallinna-
tunnelin rahtiradan eri linjausvaihtoehtoihin, joista johtuvat myds suunnitelmien valisen kes-
keiset eroavaisuudet. Naiden vaihtoehtojen tavoitevuosi on 2060 ja niissa on huomioitu
maantie 152:n jatkeen (Keha IV) toteutuminen. Lisaksi on laadittu vaihtoehto VE 0+, jossa
Keha IV ei ole viela toteutunut ja rahtirataa ei ole esitetty ollenkaan. Vaihtoehto 0+ toimii
myos valivaiheena vaihtoehtojen 1-3 toteutukselle, eika se esta niiden toteutumista. Vaih-
toehto 0+:n tavoitevuosi on 2040.

Kehityskuvan luonnoksissa uusia maankayttotoimintoja pyritaan sijoittamaan ensisijaisesti
jo aiemmin yleiskaavoissa tyopaikkatoiminnoille tai maa-ainesten ottoon, kasittelyyn ja I1a-
jittdmiseen varatuille alueille pois lukien rahtirata terminaaleineen. Helsinki—Tallinna-tunne-
lin rahtiradan linjaukset perustuvat maakunnallisen selvityksen vaihtoehtoihin ja joissakin
ratavaihtoehdoissa ratalinjaus kulkee asutuksen kohdalla tai sen valittdmassa laheisyy-
dessa. Naissa kohdin asutuksen sailyminen on epavarmaa, joten terminaalialueiden lahei-
syyteen on osoitettu my6s uusia avauksia tulevista logistiikka- tai kiertotalousalueista.

Rahtirata on keskeinen elementti suunnitelmassa. Kesalla 2024 voimaan tullut uusi TEN-T-
asetus vauhdittaa saumatonta ja kestavaa liikkumista Euroopassa. Asetus sisaltaa kiintean
yhteyden Helsingin ja Tallinnan valille uutena mahdollisena selvityskohteena. Helsinki—Tal-
linna-tunnelin rahtiradan, varikon ja multimodaaliterminaalin sijoittaminen Helsinki-Vantaan
lentoaseman pohjoispuolelle koskettaa suoraan Vantaan ja Tuusulan kuntarajalle kehitet-
tavaa maankayttdd. Kyseessa on kansainvalisen luokan tavaraliikennekeskus, ja sen vai-
kutukset maankayttdon ja liikennevirtoihin ovat merkittdvia molempien kuntien alueille. Hel-
sinki—Tallinna-tunnelin rahtiratavaihtoehdot on esitetty Uudenmaan liiton laatimassa VISIO-
vaihemaakuntakaavaluonnoksessa, ja ne perustuvat Uudenmaan liiton julkaisuun E 272—
2026: "Rahtiradan ja lentoaseman pohjoispuolen terminaalijarjestelyt seka varikon suunnit-
telu maakuntakaavan tarpeisiin”. Rahtirata terminaalialueineen muuttaisi alueen luonnetta
radikaalisti. Sitd ole huomioitu Tuusulan lainvoimaisissa yleiskaavoissa linjauksena, vaan
se on osoitettu yhteystarvenuolella.

Maantien 152:n jatke (Keha 1V) on ollut yleissuunnitelma-/aluevaraustasolla suunnitteilla jo
1990-luvun lopulta alkaen. Maantien jatkeen 152 (Keha V) toteuttamisen mahdollisuus on
otettu huomioon kuntien yleiskaavoissa. Yhteydeksi on suunniteltu (1+1-kaistainen, Tuusu-
lanvayla-Myllykylantie valiselle osuudelle 2+2-kaistainen) maantie, jonka tarkoitus on pa-
rantaa Uudenmaan paavaylien poikittaisyhteyksia ja tukea maakunnallisesti merkittavia lo-
gistiikkatoimintoja. Vaihtoehdoissa VE1-VE3 Keha IV on toteutettu, mikd mahdollistaa uu-
sien yritysalueiden ja kiertotaloustoimintojen tukeutumisen maantiehen. Lisaksi laadittiin
vaihtoehto VEO+, jossa rahtirataa eika Kehaa IV ole viela toteutettu tai ei toteuteta. Kaikissa
vaihtoehdoissa alueen kehitys perustuu logistisesti hyvaan sijaintiin Helsinki-Vantaan
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lentoaseman ymparistdssa, mutta vaihtoehdot eroavat liikennejarjestelyjen, rahtiradan lin-
jauksen ja tydpaikkapotentiaalin osalta.

Kehityskuvatyon yhteydessa laadittiin yleispiirteiset likennemallitarkastelut vaihtoehdoille
VEO+, VE1, VE2 ja VE3 (litteend). Tarkastelujen tavoitteena oli arvioida vaihtoehtoisten
maankayttératkaisujen vaikutuksia liikenneverkon kuormittumiseen, liikennevirtojen suun-
tautumiseen seka alueen saavutettavuuteen.

Tarkastelut toteutettiin Helsingin seudun liikenne-ennustejarjestelman (HELMET 5) pohjalta
laaditulla likennemallilla, jota tdydennettiin kehityskuvaty6ta varten muodostetuilla vaihto-
ehtokohtaisilla maankaytto- ja liikenneverkkokuvauksilla. Liikenne-ennusteiden lahtokoh-
tana kaytettiin MAL 2023 -suunnitelman mukaisia seudullisia vaesto- ja tydpaikkaennusteita
seka vuoden 2060 liikenneverkkokuvausta, jossa Keha IV:n toteutuminen on huomioitu.
VEO+ -vaihtoehdossa tarkasteltiin lisdksi tilannetta ilman Keha IV:n toteutumista. VEO+ -
likennemallitarkastelun ennustevuotena kaytettiin vuotta 2040, ja muiden vaihtoehtojen
VE1-VES tarkasteluissa ennustevuotta 2060.

HELMET 5 -liikennemallissa ja MAL 2023 -suunnitelman mukaisilla seudullisilla vaesto- ja
tyopaikkaennusteilla paakaupunkiseudun sisaantulovaylien likennemaarat ja kuormitus
kasvavat voimakkaasti. Paikoin sisdantulovaylien kuormitus kasvaa niin suureksi, etta lii-
kennemallitarkasteluissa liikennettd ohjautuu myds alemman verkon vaylille. Kehityskuva-
tyon liikennemallitarkasteluissa alemman tieverkon nopeustasona kaytettiin 40 km/h no-
peustasoa, jotta tarkasteltaville alemman tieverkon vaylille ei likennemallissa ohjautuisi
muuta sisdantulovaylien pitkdmatkaisempaa liikennetta, vaan liikenteen suuntautuminen lii-
kennemallissa sailyisi enemman nykyisen kaltaisena. Nopeustason laskusta huolimatta, lii-
kennemallitarkasteluissa Kiilan alueen alemmalle tieverkolle ennustetusta likennemaarien
kasvusta merkittdva osa on ns. yleistd kasvua, joka ei ole suoraan riippuvaista tarkastelu-
alueen maankayton kehityksesta. Alueella tehtdvat nopeusrajoitusmuutokset suunnitellaan
tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Liikennemallitarkasteluissa ei ole huomioitu Helsinki—Tallinna-tunnelin mahdollisen rahtira-
dan terminaalitoimintojen synnyttdmaa liilkennetta, koska naiden likennemaarista ei ole laa-
dittu arvioita rahtiradan selvitysten yhteydessa. Liikennemallissa on kuitenkin huomioitu ke-
hityskuvavaihtoehdoissa rahtiradan laheisyyteen sijoittuvien logistiikka-alueiden tydpaikko-
jen liikennetuotos.

Kehityskuvatyon yhteydessa ei ole tehty selvityksia alueen maiseman, rakennetun kulttuu-
riympariston, arkeologian tai luonnonympariston arvoista. Nama selvitetddan mahdollisissa
kaynnistyvissa kaavoitushankkeissa.

4.2 Merkinnat

Kehityskuvavaihtoehdoissa Kiilan Kiertolan alueelle on esitetty suurpiirteiset aluevaraukset
eriluonteisia padkayttotarkoituksia varten. Kokonaan uusien ja kehittyvien alueiden reuna-
viiva on paksu. Muut nykyisellaan sailyvat alueet tai alueet, jonne ei osoiteta uutta rakenta-
miseen verrattavaa toimintaa, on osoitettu ilman reunaviivaa. Lisaksi on osoitettu ohjeellisia
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kohdemerkintoja tayttdmakien sijoituspaikoiksi ja potentiaalisia paikkoja suurjannitesahko-
aseman sijoittamiseksi. Kohdemerkintdjen toteutettavuudesta ei ole tehty tarkempia selvi-
tyksia esim. maaperan osalta.

Kehityskuvavaihtoehdoissa Kiilan Kiertolan alueelle on esitetty suurpiirteiset aluevaraukset
eriluonteisia paakayttotarkoituksia varten. Kokonaan uusien ja kehittyvien aluevarausten
reunaviiva on paksu. Muut Tuusulanjoen etelapuolisten alueiden aluevaraukset on osoitettu
ilman reunaviivaa. Padosalla naista alueista on jo toteutunutta maankayttéa tai asemakaa-
voitus kdynnissa. Suurpiirteisten aluevarausmerkintojen liséksi on osoitettu ohjeellisia koh-
demerkint6ja tayttdémakien sijoituspaikoille ja potentiaalisia sijoituspaikkoja suurjannitesah-
kéaseman sijoituspaikaksi. Uusien tayttdomakien tai maavallien sijoituspaikoista ei ole tehty
tarkempia selvityksia esim. maaperan osalta.

Olemassa olevat paakadut tai maantiet on osoitettu tummanharmailla yhtenaisilla viivoilla,
punaisella uusia tieliikenteen yhteyksia (katuja ja maanteitd) ja littymia. Kiilan alueen sisai-
sia uusia tieliikenteen yhteystarpeita on osoitettu harmailla katkoviivanuolilla. Uuden rahti-
radan vaihtoehdot on osoitettu ohjeellisina ratalinjauksina harmailla katkoviivoilla ja rahtira-
taan liittyvat terminaali-/varikkoalueet sinisilld suorakaiteilla maakunnan liiton selvityksen
mukaisille paikoille.

Alla esitettyna suunnitelmakartoissa kaytetyt merkinnat ja niiden selitykset sekd merkinnan
kuvaukset:

D MAA-AINESTEN OTTO- JA KASITTELYALUE
Alueelle voi sijoittaa maavalleja ja tayttomakia.

Maa-ainesten otto- ja késittelyalueet sijaitsevat pdéosin Tuusulan puo-
lella. Oletuksena on, etté louhinta- ja ottamisalueen sijainti vaihtaa paik-
kaa sitd mukaa kun louhinta on tehty mydnnettyjen lupien mukaiseen ta-
soon asti. Laajenemissuuntanuolet osoittavat toiminnan mahdollisen laa-
Jjenemissuunnan.

Uudet louhinta- ja ottamisalueet vaativat aina omat erilliset luvat mm.
otettavan massamaéaéarén mukaisesti (maa-aines-/ympéristé-/maisematyo-
lupa/YVA-menettely). Vain osa alueen ottotoiminnoista on kerralla kdyn-
nissé, jolloin liikennettd syntyy vain siltd osin. Toimintaa ohjaavia mé&éa-
rédyksié annetaan ympéristéluvissa.

KIERTOTALOUDEN JA PUHTAAN SIIRTYMAN LAITOSTEN ALUE

Alueelle voi sijoittaa kiertotalouteen tai puhtaaseen siirtymaan liittyvaa tai
niitd tukevaa yritystoimintaa. Alueelle voi sijoittua myos laitoksia, kuten
vedyn tai muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden/energiamuotojen tuotan-
toon ja hyodyntamiseen liittyvia hankkeita. Alueelle on mahdollista sijoit-
taa maa-aineshuoltoon liittyvia toimintoja erityisesti ennen alueen
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rakentumista. Toimintojen sijoittelussa tulee huomioida hairiintyvien koh-
teiden laheisyys.

Merkittavélla osalla kiertotalouden ja puhtaan siirtymén laitoksille osoite-
tuista alueista on nykyisellé&dn maa-ainesten ottotoimintaa tai maaston-
muotojen vuoksi alue edellyttdd muutoin tasaamista. Alueiden kayttéon-
otto uuteen tarkoitukseen edellyttaa, etté louhinta- ja maa-ainestoiminta
on niill§ p&éattynyt. Téma tarkoittaa sité, etté néilté osin kehityskuvassa
esitetty kéyttdtarkoituksen mukainen aluevaraus ei toteudu lyhyellg aika-
vélilla, vaan siihen kuluu aikaa jopa vuosikymmenié. Ensivaiheessa
maankéytén kasvua tavoitellaan Senkkerin metsétien varteen seké sen
eteldpuolelle ja Myllykylantieltd tulevan uuden katuyhteyden varrelle.

YHDYSKUNTATEKNISEN HUOLLON ALUE

Alue on osoitettu ensisijaisesti puhtaiden ylijgdmamaiden ldjitykseen. Yk-
sityiskohtaisemmassa suunnittelussa tutkitaan alueen osittaista potenti-
aalia tyopaikka-alueena.

Merkinnéllé osoitetaan yhdyskuntateknisen huollon alue Vantaan puo-
lelle. Alue on tarkoitettu ensisijaisesti kaupungin tayttémékeda varten puh-
taiden ylijgdgméamaiden l&jitykseen. Alue tukeutuu maantien 152 jatkee-
seen (Kehé V), tai vaihtoehtoisesti alueelle tarvitaan uusi tieyhteys.
Kehé IV:n toteutuessa voidaan tutkia alueen osittaista potentiaalia tyo-
paikka-alueena.

KEHITETTAVA YRITYSALUE

Olemassa olevia yritys- ja kiertotalousalueita kehitetdan tehokkaammiksi
ja pitkalla aikavalilla vahemman ymparistohairidita aiheuttaviksi.

Merkinnéllé on osoitettu yritysalueet, jotka sijoittuvat Hanskalliontien var-
relle seké Katriinantien varrelle. Yritysalueita kehitetédén pitkélla, usean
vuosikymmenen, aikavélilld tehokkaammiksi ja vahemméan ympéaristéhéi-
ri6itéd aiheuttaviksi. Pitkdn aikavélin tavoitteena on, ettd Hanskalliontien
alueelle osoitettava rakennusoikeus johtaisi toimintojen nykyisté laajamit-
taisempaan sijoittamiseen katettuihin tiloihin. Pitkdn aikavélin tavoitellut
muutokset voivat edellyttda alueella kaavamuutosta. Keha IV:n toteutu-
essa Hanskalliontien alueelle rakennetaan uusi eritasoliittymé ja Hans-
kalliontie katkaistaan Katriinantien suuntaan.

A-Insindorit Suunnittelu Oy

TUOTANTO-, LOGISTIIKKA- JA VARASTOINTIALUE

Alueelle voi sijoittaa toimintoja, jotka eivat aiheuta merkittavia ymparisto-
hairioita.
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Merkinnéllé on osoitettu yleiskaavojen mukaiset tuotannon ja varastotoi-
minnan alueet Myllykyléntien varrella sekd Focus-alueella (Sammontako-
Jantien varrella).

MOOTTORIRATA-ALUE JA KEHITETTAVA YRITYSALUE

Alue on osoitettu ensisijaisesti moottoriurheiluun ja ajokoulutukseen. Yk-
sityiskohtaisemmassa suunnittelussa tutkitaan alueen potentiaalia ty6-
paikka-alueena.

D RAHTIRATAAN LIITTYVA LOGISTIIKKA-ALUE

Alueelle voi sijoittua Tallinna-tunnelin rahtiterminaalia tukevia logistiikka-,
varastointi- ja terminaalitoimintoja.

Alueet varataan ensisijaisesti rahtiterminaalia tukeville toiminnoille tai
muille logistiikkatoiminnoille, jotka hybtyvét terminaalin ldheisyydesta.

D TALLINNA-TUNNELIN RAHTIRADAN TERMINAALI- JA VARIKKOALUE

Merkinnalla osoitettu maakunnallisen selvityksen rahtiradan linjausvaih-
toehtojen terminaali- ja varikkoalueet.

Terminaalialue on jaettu kahteen isompaan alueeseen, joista toiseen si-
Joittuvat rautatieliikenteen konttiterminaali seké henkilbliikennevarikko
huoltotoimintoineen. Toisen alueella sijaitsevat auto- ja rekkakuljetusten
terminaali sekéa tavarajunavarikko.

D OLEMASSA OLEVA TAYTTOMAKI TAl MAAVALLI
Tayttébmaet toimivat suojavalleina asutuksen suuntaan.

OHJEELLINEN TAYTTOMAEN SIJOITUSPAIKKA

-~
-

Merkinnalla on osoitettu suunnitellut ja potentiaaliset uusien tayttomakien
sijoituspaikat.

Téayttbmaéet voivat toimia suojavalleina asutuksen suuntaan. Tavoitteena
on, ettd ympdristbhéairiété aiheuttavan toiminnan ja asutuksen vilille ra-
kennetaan tayttbméet suojaamaan asukkaita ympéaristohairibilta. Taytté-
méet toteutetaan kalliokiviaineksen oton seurauksena syntyneista kai-
vannaisjétteista tai rakentamisessa syntyvista ylijgédmémaista. Massat
tayttbmaékiin voivat tulla alueelta tai alueen ulkopuolelta (maankaatopaik-
katoiminta). Tayttébmékien rakentaminen voi kestaa kauan ja aiheuttaa si-
ten rakentamisaikaista héiriota. Tayttoméet tulee viherryttéé mahdollisim-
man nopeasti maisemahdairibiden vélttdmiseksi. Tayttbmékig voidaan lu-
vittaa maa-ainesluvalla ja ympéristéluvalla tai rakennusvalvonnan maise-
matydluvalla.
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METSAINEN TAI METSAISENA KEHITETTAVA ALUE

Alue toimii puustoisena suojavydhykkeena ja tukee ekologisten yhteyk-
sien toimivuutta.

Metséiset alueet ovat osa viher- ja virkistysverkkoa ja lisdksi ne toimivat
suojaviheralueena asutuksen ja arvokkaiden maisema-alueiden suun-
taan. Metséiset alueet yllapitavét luontoarvojen séilymistéa. Metséisené
kehitettavia alueita voivat olla myés viljelykéytdstéa poistuvat peltoalueet.

Y-
\ /

SAILYTETTAVA ALUE

Luonnonsuojelualue tai jokin muu luonnonmonimuotoisuuden kannalta
tarkea alue.

Merkinnélla on osoitettu tiedossa olevat aiempien selvitysten perusteella
tunnistetut luonnonmonimuotoisuuden kannalta téarkeét alueet.

OLEMASSA OLEVA ASUTUSKESKITTYMA

MAAKUNNALLISESTI ARVOKAS KULTTUURIYMPARISTO

MAASEUDUN KULTTUURIMAISEMA

MUINAISJAANNOS

POHJAVESIALUE

OLEMASSA OLEVA SUURJANNITESAHKOASEMAN SIJOITUS-
PAIKKA

Olemassa olevan suurjénniteséhkb6aseman merkinnélld on osoitettu ole-
massa oleva Ruotsinkyldn sédhkbasema.
POTENTIAALINEN SUURJANNITESAHKOASEMAN SIJOITUSPAIKKA

Kiertotalouden ja puhtaan siirtymén laitosten alueella lahellé voimalinjo-
jen risteyskohtaa on tarve uudelle séhkbasemalle. Sijainti on osoitettu
potentiaalisena suurjdnnitesdhkéaseman merkinnélla.

==

<---’

A-Insindorit Suunnittelu Oy

EKOLOGINEN YHTEYSTARVE

Merkinnéllé osoitettu maakunnalliset ja paikalliset ekologiset yhteystar-
peet. Merkinta ei osoita yhteyden tarkkaa sijaintia eikd maarité yhteyden
leveyttd maastossa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varmis-
tettava, etté lajiston siirtymismahdollisuudet on turvattu seké yhteydell
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on edellytykset toimia osana laajempaa ekologista ja virkistyksellista ver-
kostoa. Viivan paksuus kuvaa tarpeen merkittévyytta.

Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee tutkia myés ka-
peampien viheryhteyksien kytkeymistéa laajempiin metséisiin yhteyksiin
esimerkiksi katualueiden, voimajohtokéytévien reuna-alueiden ja istutet-
tavien tontinosien avulla. Liséksi jatkosuunnittelussa tulee kiinnittéé huo-
miota ekologisiin yhteyksiin kohdistuvien estevaikutusten véhentami-
seen.

OLEMASSA OLEVA KATUI/TIE

Merkinnéllé osoitettu paétiet tai alueen kannalta merkittavéat kadut/tiet.
UUSI KATU/TIE

Merkinnéllé osoitettu yleiskaavassa osoitettu uusi katuyhteys Senkkerin
metsétieltd Myllykyléntielle. Liséksi merkinnéllé osoitetaan Focus-alueen
poikki johtava uusi katuyhteys, Sammontakojantie, Tuusulanvaylaltd Myl-
lykylantielle.

MT 152 TIELINJAUS -VARAUS / MT 152 TIELINJAUS

Linjaus perustuu maantie 152 vélillda Hdmeenlinnanvéyla - Tuusulanvayla
-aluevaraussuunnitelmaan.

ALIKULKU-VARAUS / ALIKULKU

Merkinnéllé osoitettu Kesékyldn alueelle tarvittava uusi alikulku maantie
162:n jatkeen (Kehé V) toteutuessa.

UUSI ERITASOLITTYMA -VARAUS / UUSI ERITASOLIITTYMA

Merkinnéilléd osoitettu maantie 152 valilla Hdmeenlinnanvéayla - Tuusulan-
véaylé -aluevaraussuunnitelmassa esitetyt eritasoliittymien sijainnit.

UUSI TASOLIITTYMA -VARAUS, JONKA MUUTTAMISTA ERITA-
SOLIITTYMAKSI VOIDAAN TUTKIA YKSITYISKOHTAISEMMASSA
SUUNNITTELUSSA / UUSI TASOLIITTYMA, JONKA MUUTTAMISTA
ERITASOLIITTYMAKSI VOIDAAN TUTKIA YKSITYISKOHTAISEM-
MASSA SUUNNITTELUSSA

Merkinndilléd osoitettu maantie 152 vélilla Hdmeenlinnanvéylé - Tuusulan-
véaylé -aluevaraussuunnitelmassa esitetty tasoliittymén sijainti.
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Tasoliittyméan muuttamiseen eritasoliittyméksi on tarpeen varautua
maanké&ytén suunnittelun aluevarauksissa.

UUSI TASOLIITTYMA -VARAUS / UUSI TASOLIITTYMA

¢ Merkinnéilléd osoitettu maantie 152 vélilla Hémeenlinnanvayla - Tuusulan-
véylé -aluevaraussuunnitelmassa esitetty tasoliittymén sijainti.

‘ - » TIELIIKENTEEN YHTEYSTARVE

Merkinnéllé osoitetaan Senkkerin alueelle tulevat uudet rinnakkaisen si-
séisen liikenneverkon ja alueen lapikulun edellyttdmét yhteystarpeet. Lii-
kenneverkko ja katujen sijainnit suunnitellaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.

| mm mm  OHJEELLINEN RATALINJAUS

Merkinnélla on osoitettu maakunnallisen selvityksen rahtiradan linjaus-
vaihtoehdot. Maanpé&élliset osuudet on osoitettu tummanharmaana ja
maanalaiset osuudet vaaleammalla harmaalla.

] RATATUNNELIN SUUAUKKO

Merkinnéllé on osoitettu kohta, jossa ratalinjauksen maanalainen osuus
vaihtuu maanpé&élliseen osuuteen.

g 7ZN»  VOIMALINJA (110kV tai 400 kV)

Merkinnalla on osoitettu nykyiset voimalinjat.
A VOIMALINJAN YHTEYS- TAI SIIRTOTARVE

Merkinnéllé on osoitettu uuden voimalinjan yhteystarve seké Focuksen
alueella uudelleen sijoitettavan voimalinjan likimééaréinen sijainti.

LENTOMELUN VERHOKAYRAT

Merkinnéllé on osoitettu Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun ver-
hokéyréat (meluvybhykkeet) Finavian meluennusteen mukaisesti. Lden-
arvo (day-evening-night noise level) kuvaa lentomelun keskimééréisté
painotettua tasoa vuorokauden aikana.

— = ——  KUNNANRAJA

Merkinnéllé on osoitettu Tuusulan ja Vantaan vélinen kuntien raja.
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4.3Luonnosvaihtoehdot

Kaikissa neljassa kehityskuvan luonnosvaihtoehdossa alueen kehitys perustuu logistisesti
hyvaan sijaintiin Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistdssa, mutta vaihtoehdot eroavat
likennejarjestelyjen, rahtiradan linjauksen ja tyOpaikkapotentiaalin osalta.

Maankayttdmuotojen kehittdmista ohjaa ja rajoittaa alueen sijoittuminen paaosin lentome-
lualueelle seka alueella toimiva ymparistohairidita aiheuttavaa yritystoiminta. Alueella on jo
olemassa olevia voimalinjoja ja energiaverkkoa kehitetdan. Energiaverkkojen risteyskohdat
ovat potentiaalisia vihrean teollisen tuotannon kehittdmiselle.

Kaikissa vaihtoehdoissa Tuusulanjoki ja Vantaanjoki muodostavat sini-viherrakenteen run-
gon. Maankayton kehityskuvavaihtoehdoissa on esitetty ekologiset yhteystarpeet tarkaste-
lualueen reunoille. Vaihtoehtoon 1 on lisaksi osoitettu kapeampi ekologinen yhteystarve
alueen keskivaiheille.
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4.3.1 Vaihtoehto 0+ (valivaihe 2040)

T '/4“/.,.7.7---"““"‘ —
O —vr*a
= V= i

e H )

o | -1
\

N

N

-

-
v
.

-

\s

VANTAANJOK)

RIUPIANT

LENTOASEMA-ALUE

Kuva 20. Ote kehityskuvan vaihtoehdosta 0+, joka kuvaa valivaiheen tilannetta (ta-
voitevuosi 2040).

Kehityskuvan vaihtoehto 0+ kuvaa tilannetta tavoitevuonna 2040, jolloin maantie 152:n jat-
ketta (Keha 1V) tai rahtirataa ei ole viela rakennettu tai niitd ei mahdollisesti rakenneta ol-
lenkaan. Maankayton muutokset perustuvat paaasiassa yleiskaavojen mukaisiin varauk-
siin. Senkkerin alueella paapainopiste on maa-aineksenotto- ja kasittelytoiminnassa, joka
tarvittaessa laajenee pohjoiseen pain. Tdma on osoitettu kehityskuvassa laajenemisnuolin.
Lisaksi louhinnat ulottuvat myds Gungkarrin itdpuolelle. Senkkerin alueen eteldosa kehittyy
kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten alueeksi, sita mukaa kun maa-aineksenotto ja
kasittely alueella paattyy. Maa-ainestenottoalueelle on mahdollista sijoittaa myos tayttdma-
kia.

Mt 152 tielinjaus (Keha IV) on osoitettu tulevaisuuden varauksena harmaalla. Kehityskuvan
vaihtoehto 0+ kuvaa kuitenkin tilannetta, jossa Keha IV ei viela ole toteutunut. Liikenne-
verkko perustuu tdman vuoksi paaosin nykyisiin tie- ja katuyhteyksiin. Merkittavimmat ver-
kolliset tdydennykset ovat uusi yhteys Senkkerin metsatieltd Myllykylantielle sekd Focus-
alueen kautta Tuusulanvaylan ja Myllykylantien valille suunniteltu Sammontakojantien
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yhteys. Uusien reittien myéta maankaytosta aiheutuvan liikenteen ei tarvitse enaa kiertaa
Tuusulanvaylan suuntaan Myllykylantien pohjoisosan ja Maisalantien kautta. Suunnitelma-
ratkaisu perustuu naiden liikenneratkaisujen mahdollistamaan maankayton kasvuun.

Nykyisen Katriinantien ja Myllykylantien kolmihaaraliittyman paasuunta on esitetty kaannet-
tavaksi niin, etta jatkossa likennemaariltaan hiljaisin Katriinantien pohjoisosa jaa liittymassa
sivusuunnaksi. Paasuunnan kaanté parantaa liittyman toimivuutta ja vahentaa jonoutumista
etenkin Myllykylantien littymahaaralla (toimivuustarkastelut liitteend). Toimivuustarkastelu
on tehty pahimmasta tilanteesta, jossa Hanskalliontie on katkaistu liikennemallin mukai-
sesti. Liikkennemallissa Hanskalliontie on esitetty katkaistavaksi Katriinantien liittyman Iahei-
syydesta, jolloin raskasta liikennetta ei ohjaudu Katriinantielle Hanskalliontien kautta. Nailla
toimenpiteilla pyritdan rauhoittamaan Katriinantien pohjoisosaa, jonka liikkenteeseen Focus-
alueen lapiajoyhteydet eivat todennakoisesti tuo merkittavaa muutosta. Hanskalliontien kat-
kaisu olisi mahdollista jo VEO+ -vaihtoehdossa, jos halutaan rauhoittaa Katriinantien poh-
joisosaa entisestaan ja ohjata raskasta liikennetta vaihtoehtoisille reiteille.

Uuden maankaytdon myota, pinta-ala- ja kerrosala-arvioihin perustuen, aluevarausten arvi-
oidaan mahdollistavan Kiilan Kiertolan alueelle yhteensa noin 1 700 tydpaikkaa (n. 1 450
tydpaikkaa Tuusulan puolelle ja n. 250 tyépaikkaa Vantaan puolelle). Suunnitelman koko
alueelle (ml. lentoaseman ymparistd) aluevarausten arvioidaan mahdollistavan yhteensa
noin 6 300 tyopaikkaa, joista padosa Tuusulan puolelle (noin 5 700 tydpaikkaa) ja noin 600
tybpaikkaa Vantaa puolelle. Vuoteen 2040 mennessa kehityskuvassa esitetyt uudet alue-
varaukset eivat kuitenkaan ehdi toteutua. Arviolta n. 5300 ty6paikkaa on mahdollista toteu-
tua vuoteen 2040 mennessa. Kiilan Kiertolan alueelle vastaava luku on n. 1 700 tyopaikkaa.
Tyopaikkamaaraarvion mukaan suurin tyopaikkamaara syntyy Vantaan puolella kehitetta-
valle yritysalueelle seka tuotannon, logistiikan ja varastoinnin alueelle Tuusulan puolella.

Maankayton kehittdminen ja kasvu on sidoksissa alueen liikenneverkon parantamiseen.
Keskeisia edellytyksid maankaytdn laajemmalle kehittamiselle ovat uusi yhteys Senkkerin
metsatieltd Myllykylantielle ja toimiva yhteys Focus-alueen kautta Tuusulanvaylalle. Katrii-
nantien ja Myllykylantien liittymajarjestelyn parantaminen ja paasuunnan kaanto todenna-
koisesti vahentaa viiveita paikallisesti liittymassa, mutta liittyman parantamisen vaikutus
laajempaan liikenteen suuntautumiseen on vahainen. llman uusia yhteyksid Tuusulan-
vaylan suuntaan, uuden maankayton aiheuttama liikenne voisi pahentaa nykyisin koettuja
likenneturvallisuus- ja asumisviihtyisyyshaittoja, vaikka liikenneverkon laskennallinen ka-
pasiteetti ei viela ylittyisikaan.
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4.3.2 Vaihtoehto 1
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Kuva 21. Ote kehityskuvan vaihtoehdosta 1.

Kehityskuvan luonnosvaihtoehto 1 perustuu rahtiradan linjauksen maakunnallisen selvityk-
sen vaihtoehtoon 1. Rahtirata on osoitettu harmaalla katkoviivalla ja rahtiradan terminaali-
ja varikkoalueet sinisind suorakaiteina. Vaihtoehdossa 1 henkilo- ja tavaraliikenne kulkevat
molemmat lentoaseman lapi. Terminaalialue on jaettu kahteen isompaan alueeseen, joista
lantiseen sijoittuvat rautatieliikenteen konttiterminaali seka henkildliikennevarikko huoltotoi-
mintoineen. Itdisemmalla alueella sijaitsevat auto- ja rekkakuljetusten terminaali seka tava-
rajunavarikko. Terminaalialue on keskelta nivelletty. Kaikki terminaalialueen toiminnot sijait-
sevat maanpinnalla. Terminaali-alueen yhteyteen on kehityskuvassa osoitettu logistiikka-
alue, jonne voi sijoittua rahtiterminaalia tukevia logistiikka-, varastointi- ja terminaalitoimin-
toja.

Kehityskuvan tilanteessa mt 152 tielinjaus (Keha IV) on jo rakennettu, jolloin uudet maan-
kayttdé- ja yritysalueet voivat liikenteellisesti tukeutua siihen. Alueen sijainti logistisesti kehan
IV varrella mahdollistaa sen kehittymisen kiertotalousalueena. Uuden maantien ja erita-
soliittymien ansiosta alueen kehitys ja liikenne ei ole enaa nykyisten alemman verkon teiden
varassa. Liittymaalueilla saavutettavuuden parantuessa myos alueiden houkuttelevuus
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yritystoiminnalle kasvaa ja maanarvo nousee. Kehityskuvan alueelle on osoitettu kolme
uutta eritasoliittymaa, yksi tasoliittyma ja lisaksi yksi tasoliittyma, jonka muuttamista erita-
soliittymaksi voidaan tutkia yksityiskohtaisemmassa suunnitelmassa. Liittymapaikat perus-
tuvat Maantie 152 valillda Hameenlinnanvédyléd - Tuusulanvéyld aluevaraussuunnitelmaan
(Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, 2021). Senkkerin alueelle tulee uusi rinnakkainen
sisdinen lilkkenneverkko kiertotalouden ja puhtaan siityman laitosten ja logistiikka-alueiden
valille. Sisaiset uudet ajoyhteydet johtavat myoés Myllykylantielle ja Seutulantielle.

Kuntarajalle Massaholmin pohjoisosaan on osoitettu ohjeellinen tayttdomaen sijoituspaikka.
Senkkerin metsatien etelapuolelle, kuntarajan ja 400 kV suurjannitelinjan valiin on osoitettu
my0s potentiaalinen suurjannitesahkdaseman sijoituspaikka.

Vaihtoehdossa 1 on osoitettu kapeahko paaverkostoa taydentava, lansi-itad-suuntainen eko-
loginen yhteys suunnilleen tarkastelualueen puolivaliin Kesakylan pohjoispuolelle. Ekologi-
nen yhteys jaa logistiikka- ja kiertotalousalueiden valiin, ja se kulkee osittain maavallin
paalta. Muutoin paaasialliset ekologiset yhteydet kiertavat Kiilan Kiertolan alueen ympari
jokivarsia pitkin.

Uuden maankaytdn myota, pinta-ala- ja kerrosala-arvioihin perustuen, aluevarausten arvi-
oidaan mahdollistavan Kiilan Kiertolan alueelle yhteensa noin 7 800 tyépaikkaa (n. 6 600
tybpaikkaa Tuusulan puolelle ja n. 1 200 tydpaikkaa Vantaan puolelle). Suunnitelman koko
alueelle (ml. lentoaseman ymparistd) aluevarausten arvioidaan mahdollistavan yhteensa
noin 11 800 tyépaikkaa, joista padaosa Tuusulan puolelle (noin 10 200 tyopaikkaa) ja Van-
taan puolelle noin 1 600 tydpaikkaa (ilman moottorirata-alueen taysimaaraista hyoddynta-
mistd, joka vastaa noin 100 tydpaikkaa).

Tyopaikkamaaraarvion mukaan suurin tydpaikkamaara syntyy kiertotalouden ja puhtaan
siirtyman laitosten alueelle seka Vantaalla ettd Tuusulassa.
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4.3.3 Vaihtoehto 2
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Kuva 3. Ote kehityskuvan vaihtoehdosta 2.

Kehityskuvan luonnosvaihtoehto 2 perustuu rahtiradan linjauksen maakunnallisen selvityk-
sen vaihtoehtoon 2. Rahtirata on osoitettu harmaalla katkoviivalla ja rahtiradan terminaali-
ja varikkoalueet sinisind suorakaiteina. Vaihtoehdossa 2 tavaraliikenne erkanee henkildlii-
kenteesta lentoaseman eteldpuolella. Henkildliikenteen varikko on sijoitettu maan alle len-
toaseman koillispuolelle kehityskuvan tarkastelualueen ulkopuolella. Tavaraliikenteen toi-
minnot, joita ovat auto- ja rekkakuljetusten terminaali, tavarajunavarikko seka rautatie- ja
tiekuljetusten konttiterminaali sek& huoltotoiminnot, on suunniteltu maan paalle Helsinki-
Vantaan lentoaseman pohjoispuolelle. Ne sijoittuvat kehityskuvan alueelle. Terminaalialue
on keskelta nivelletty siten, ettd konttiterminaali sijaitsee lannempana erillaan muista tava-
raliikenteen toiminnoista. Itaiselle terminaalialueelle sijoittuvat auto- ja rekkakuljetusten ter-
minaali sekad tavarajunavarikko ja huoltotoiminnot. Terminaalialueen yhteyteen, alueiden
molemmin puolin on kehityskuvassa osoitettu logistiikka-aluetta, jonne voi sijoittua rahtiter-
minaalia tukevia logistiikka-, varastointi- ja terminaalitoimintoja.

Kehityskuvan tilanteessa mt 152 tielinjaus (Keha IV) on jo rakennettu, jolloin uudet maan-
kayttd ja yritysalueet voivat liikenteellisesti tukeutua siihen. Logistinen sijainti Keha 1V:n
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varrella mahdollistaa alueen kehittymisen kiertotalousalueena. Uuden maantien ja erita-
soliittymien ansiosta raskas likenne ymparoivilla teilld vahenee. Liittymaalueilla saavutetta-
vuuden parantuessa myds alueiden houkuttelevuus yritystoiminnalle kasvaa ja maanarvo
nousee. Kehityskuvan alueelle on osoitettu kolme uutta eritasoliittymaa, yksi tasoliittyma ja
lisaksi yksi tasoliittyma, jonka muuttamista eritasoliittymaksi voidaan tutkia yksityiskohtai-
semmassa suunnitelmassa. Liittymat perustuvat paaasiassa Maantie 152 vélilld Himeen-
linnanvéylé - Tuusulanvéyld aluevaraussuunnitelmaan (Elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus, 2021), mutta Kesakylan luoteispuolista littymaa on siirretty pohjoisemmaksi. Senk-
kerin alueelle tulee uusi rinnakkainen sisainen liikkenneverkko kiertotalouden ja puhtaan siir-
tyman laitosten ja logistiikka-alueiden valille. Sisaiset uudet ajoyhteydet kulkevat myoés yri-
tysalueelta Myllykylantielle ja Seutulantielle.

Maa-aineksenotto- ja kasittely Senkkerin alueella on kehityskuvan tilanteessa paattynyt ja
alueen etelaosa kehittyy kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten alueena. Myos Keha
IV:n varrelle sijoittuu uutta kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten aluetta. Senkkerin
alueen pohjois- ja koillisosiin sijoittuu logistiikka-aluetta ja rahtiradan terminaali- ja varikko-
alueita. Alueilta on ajoyhteydet Keha IV:n uusiin taso- tai eritasoliittymiin.

Radan ja terminaalin itdpuolelle, Metsakylan alueelle on osoitettu ohjeellinen tayttémaen
sijoituspaikka. Lisaksi pienempi tayttdmaen sijainti on esitetty Senkkerin metsatien etela-
puolelle, tien ja Kiilinojan valiin. Senkkerin metsatien ja 400 kV suurjannitelinjan itapuolelle
l&helle ravintola Sepelia on osoitettu myds potentiaalinen suurjannitesahkéaseman sijoitus-
paikka.

Uuden maankaytdn myota, pinta-ala- ja kerrosala-arvioihin perustuen, aluevarausten arvi-
oidaan mahdollistavan Kiilan Kiertolan alueelle yhteensa noin 4 300 tydpaikkaa (n. 3 200
tydpaikkaa Tuusulan puolelle ja n. 1 100 tydpaikkaa Vantaan puolelle). Suunnitelman koko
alueelle (ml. lentoaseman ymparistd) aluevarausten arvioidaan mahdollistavan yhteensa
noin 8 500 tyépaikkaa, joista noin 6 900 Tuusulan puolelle ja 1 600 Vantaa puolelle (iiman
moottorirata-alueen taysimaaraista hyddyntamista, joka vastaa noin 100 tyopaikkaa). Tyo-
paikkamaaraarvion mukaan suurin tydpaikkamaara syntyy kiertotalouden ja puhtaan siirty-
man laitosten alueelle Vantaan puolella seké tuotannon, logistiikan ja varastoinnin alueelle
Tuusulan puolella.
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4.3.4 Vaihtoehto 3
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Kuva 43. Ote kehityskuvan vaihtoehdosta 3.

Kehityskuvan luonnosvaihtoehto 3 perustuu rahtiradan linjauksen maakunnallisen selvityk-
sen vaihtoehtoon 3. Rahtirata on osoitettu harmaalla katkoviivalla ja rahtiradan terminaali-
ja varikkoalueet sinisina suorakaiteina. Vaihtoehdossa 3 tavaraliikenne erkanee henkildlii-
kenteesta lentoaseman etelapuolella. Henkildliikenteen varikko on sijoitettu maan alle len-
toaseman aseman koillispuolelle kehityskuvan tarkastelualueen ulkopuolelle. Tavaraliiken-
teen toiminnot, joita ovat auto- ja rekkakuljetusten terminaali, tavarajunavarikko seka rau-
tatie- ja tieliikenteen konttiterminaali sek& huoltotoiminnot, on suunniteltu maan paalle Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman pohjoispuolelle. Nama sijoittuvat kehityskuvan alueelle. Tava-
raliikenteen toiminnot muodostavat yhtendisen aluevarauksen. Terminaalialueen |api voi-
daan jarjestaa tieyhteys terminaalin kapeimmassa kohdassa, jossa ylitettavia raiteita on va-
hiten. Yhteys on jarjestettava eritasossa. Samaan kohtaan voidaan jarjestaa tarvittaessa
my0s vihersilta, joka mahdollistaa kulkuyhteyden myds eldimille. Terminaalialueen yhtey-
teen on kehityskuvassa osoitettu logistiikka-aluetta, jonne voi sijoittua rahtiterminaalia tuke-
via logistiikka-, varastointi- ja terminaalitoimintoja.
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Kehityskuvan tilanteessa mt 152 tielinjaus (Keha IV) on jo rakennettu, jolloin uudet maan-
kayttd ja yritysalueet voivat liikenteellisesti tukeutua siihen. Logistinen sijainti Kehan 1V:n
varrella mahdollistaa alueen kehittymisen kiertotalousalueena. Uuden maantien ja erita-
soliittymien ansiosta raskas liikenne ympardivilla teilla vahenee. Liittymaalueilla saavutetta-
vuuden parantuessa myds alueiden houkuttelevuus yritystoiminnalle kasvaa ja maanarvo
nousee. Kehityskuvan alueelle on osoitettu kolme uutta eritasoliittymaa, yksi tasoliittyma ja
lisdksi yksi tasoliittyma, jonka muuttamista eritasoliittymaksi voidaan tutkia yksityiskohtai-
semmassa suunnitelmassa. Liittymat perustuvat Maantie 152 vélilld Hameenlinnanvaylé -
Tuusulanvéylé aluevaraussuunnitelmaan (Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus, 2021).
Senkkerin alueelle tulee uusi rinnakkainen sisainen liikkenneverkko kiertotalouden ja puh-
taan siirtyman laitosten ja logistiikka-alueiden valille. Sisaiset uudet ajoyhteydet kulkevat
my®os yritysalueelta Myllykylantielle ja Seutulantielle.

Maa-aineksenotto- ja kasittely Senkkerin alueella on kehityskuvan tilanteessa paattynyt ja
alue kehittyy kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten alueena. Myds Keha IV:n varrelle
sijoittuu uutta kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten aluetta. Senkkerin alueen poh-
jois- ja koillisosiin sijoittuu logistiikka-aluetta ja rahtiradan terminaali- ja varikkoalueita. Alu-
eilta on ajoyhteydet Keha IV:n uusiin taso- tai eritasoliittymiin.

Kuntarajalle Massaholmin pohjoisosaan seka radan ja terminaalin itapuolelle, Metsakylan
alueelle on osoitettu ohjeelliset tayttomaen sijoituspaikat. Lisaksi pienempi tayttdmaen oh-
jeellinen sijainti on esitetty Senkkerin metsatien tuntumaan. Senkkerin metsatien eteldpuo-
lelle, kuntarajan ja 400 kV suurjannitelinjan valiin on osoitettu myds potentiaalinen suurjan-
nitesdhkdaseman sijoituspaikka.

Uuden maankayton myota, pinta-ala- ja kerrosala-arvioihin perustuen, aluevarausten arvi-
oidaan mahdollistavan Kiilan Kiertolan alueelle yhteensa noin 7 500 tydpaikkaa (n. 6 300
tydpaikkaa Tuusulan puolelle ja n. 1 200 tydpaikkaa Vantaan puolelle). Suunnitelman koko
alueelle (ml. lentoaseman ymparistd) aluevarausten arvioidaan mahdollistavan yhteensa
noin 11 700 ty6paikkaa, noin 10 000 Tuusulan puolelle ja noin 1 600 Vantaa puolelle (ilman
moottorirata-alueen taysimaaraista hyddyntamista, joka vastaa noin 100 tyopaikkaa). Tyo-
paikkamaaraarvion mukaan suurin tydpaikkamaara syntyy kiertotalouden ja puhtaan siirty-
man laitosten alueelle sekd Vantaalla ettd Tuusulassa.

4.4Liikennejarjestelman kehitys ja liikenteelliset vaikutukset

Kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa Kiilan Kiertolan alue kehittyy nykyista merkittavasti
voimakkaammaksi tyOpaikka-, kiertotalous- ja logistiikka-alueeksi. Liikenneympariston ny-
kyiset haasteet liittyvat erityisesti tieverkon kapeaan geometriaan, raskaan liikenteen suu-
reen suhteelliseen osuuteen seka liikkenteen ja asutuksen I&heiseen sijaintiin. Alueen liiken-
nejarjestelman kehittdmisen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa alueen kasvu siten,
etta likenne voidaan ohjata tarkoituksenmukaisille reiteille ja samalla vahentaa tai hallita
nykyisesta liikenneverkosta aiheutuvia haittoja Iahiymparistdlle. Vaihtoehtojen keskeisin lii-
kenteellinen ero liittyy siihen, perustuuko alueen kehitys nykyiseen liikenneverkkoon (VEO+)
vai maantie 152:n jatkeen (Keha IV) toteutumiseen (VE1-VES3).
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VEO+-vaihtoehdossa alueen liikenne tukeutuu paaosin nykyiseen tieverkkoon, jota tayden-
netdan yksittaisilla uusilla yhteyksilld. Uudet lapiajoyhteydet pyrkivat ohjaamaan raskaan
likenteen pois nykyisiltd ongelmallisilta kapean geometrian osuuksilta mm. Myllykylantien
pohjoisosasta ja Maisalantieltd. Uudet yhteydet eivat kuitenkaan tuo helpotusta kaikkiin lii-
kennesuuntiin, jolloin kaikkia nykyhetken ongelmia ei voida ratkaista pelkastaan Tuusulan-
vaylan suuntaan rakennettavilla uusilla yhteyksilla. Katriinantien pohjoisosaa pyritdan rau-
hoittamaan Myllykylantien ja Katriinantien liittyman paasuunnan kaanndlla ja mahdollisella
Hanskalliontien katkaisulla, mutta todennakoisesti osa raskaasta liikkenteesta hyédyntaa
Katriinantieta edelleen reittina valtatielle 3 pohjoiseen. Lisaksi etenkin Tuusulanvaylan ny-
kyiseen eritasoliittymaan kohdistuu merkittava kuormitus alueen maankayton ja liikenne-
maarien kehityksen takia. Taman vuoksi nykyinen verkko muodostaa merkittavan reunaeh-
don alueen kehittamiselle. VEO+:n maankayton maara on pyritty pitdmaan maltillisena niin,
etteivat nykyiset koetut likenteen ongelmat alueella pahene.

Vaihtoehdoissa VE1-VES liikennejarjestelman rakenne muuttuu olennaisesti Keha IV:n to-
teutumisen myo6ta. Keha IV muodostaa uuden seudullisen yhteyden Hameenlinnanvaylan
(vt 3) ja Tuusulanvaylan (kt 45) valille. Uusi seudullinen yhteys mahdollistaa raskaan liiken-
teen ohjaamisen suoraan paatieverkkoon ja vahentaa riippuvuutta nykyisista paikallisista
yhteyksista. Samalla likenneverkon hierarkia selkeytyy, kun seudullinen liikenne, alueelli-
nen liikenne ja paikallinen liikenne voidaan erottaa nykyistd paremmin toisistaan. Uusien
liittymien ja sisaisten katuyhteyksien avulla alueen saavutettavuus paranee seka Hameen-
linnanvaylan etta Tuusulanvaylan suunnista. Alueen maankayton laajamittaisempi kehitta-
minen mahdollistuu Keha IV:n rakentumisen myaota.

Kehityskuvan alueelle on osoitettu Keha IV:lle kolme uutta eritasoliittymaa, yksi tasoliittyma
ja lisaksi yksi tasoliittyma, jonka muuttamista eritasoliittymaksi voidaan tutkia yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa. Liittymapaikat ja -tyypit perustuvat maantie 152 valilla Himeen-
linnanvéylé - Tuusulanvéyld aluevaraussuunnitelmaan (Elinkeino-, likenne- ja ymparisto-
keskus, 2021). Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty alueelle kolme eritasoliittymaa ja poh-
joisosaan kaksi porrastettua tasoliittymaparia, mutta tasoliittymien parantaminen eritasoliit-
tymiksi olisi ennustetilanteessa perusteltua, jos maankayttoé ja likenne kehittyvat kehitysku-
vassa laadittujen liikkenne-ennusteiden mukaisesti.

Liikennemallitarkastelujen (liitteend) perusteella likennemaarat kasvavat kaikissa vaihtoeh-
doissa merkittavasti nykytilanteeseen verrattuna. Kasvua selittdd kuitenkin osittain koko
Helsingin seudun ennustettu likennemaarien lisdantyminen. Helsingin seudun liikenteen
yleinen kasvu nakyy erityisesti sisdantulovaylien liikkenteen reiluna kasvuna. Alueen maan-
kayton synnyttama liikkenne muodostaa vain osan kokonaisliikenteen kasvusta, vaikka silla
onkin merkittava vaikutus erityisesti raskaan liikkenteen maariin ja liikkennevirtojen suuntau-
tumiseen tarkastelualueella.

Vaihtoehdoissa VE1-VE3 on varauduttu Helsinki—Tallinna-tunnelin mahdolliseen rahtira-
taan. Rahtiterminaalin synnyttamaa tieverkon liikennetta ei ole sisallytetty likennemallitar-
kasteluihin, koska terminaalin laajuudesta ja toiminnallisista ratkaisuista ei ole kaytettavissa
riittdvia lahtotietoja. Rahtiradan vaikutuksia onkin tarkasteltu ensisijaisesti likenneverkon
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tilavarauksien, yhteystarpeiden ja liikennejarjestelman kehittdmismahdollisuuksien nako-
kulmasta.

Liikennejarjestelman kannalta vaihtoehtojen yhteinen kehityssuunta on selkea. Alueen lii-
kenne tukeutuu nykyista vahvemmin seudulliseen paatieverkkoon, saavutettavuus paranee
ja raskaan liikenteen aiheuttamat haitat voidaan pitkalla aikavalilla ohjata nykyista parem-
min pois asutuksen laheisyydesta. Suurimmat erot vaihtoehtojen valilla liittyvat maankayton
maaraan, rahtiradan sijaintiin seka siihen, miten tehokkaasti uudet alueet voidaan kytkea
Keha IV:n liikennejarjestelmaan.

4.5Luonnosvaihtoehtojen vaikutusten arviointi ja vertailu

Vaihtoehtojen kuvaus on esitetty edella luvussa 4.5.1. Vaihtoehtoja VEO+, VE1-VES3 on ver-
tailtu yhdyskuntarakenteen, likenteen, ympariston/ymparistdarvojen nakdkulmista alla ole-

vaan taulukkoon.

Yhteenveto vaihtoehtojen eroista ja samankaltaisuuksista on esitetty luvussa 4.5.3.

Vaihto- VE 0+
ehdot -

\

‘? S

S
Kuvaus | Maantien 152

jatke (Keha V)

Tallinna-tunneli ja
rahtirata ei ole to-
teutunut.

Kiertotaloustoi-
minnot painottuvat
etelaosiin. Muu-
toin alue on paa-
osin Kiviaines-
tenotto- ja jatkoja-
lostusaluetta.

A-Insindorit Suunnittelu Oy

VE 1

Maantien 152 jatke (keha
IV) toteutunut

Tallinna-tunneli, rahtirata
ja sen terminaalit alueen
pohjoispuolella, termi-
naali maan paalla kah-
dessa osassa.

Logistiikka-alueet sijoittu-
vat radan nivelosaan ja
uudet kiertotalousalueet
kehatien varrelle pohjoi-
seen ja Senkkerinmaen
ymparistoon etelaan.

VE 2

Maantien 152 jatke
(keha IV) toteutunut

Tallinna-tunneli, rahti-
rata ja sen terminaalit
alueen keskella, logis-
tiilkka-alueet molemmin
puolin uutta ratalin-
jausta, tavaraliikenteen
toiminnot kahdella
maanpaallisella alueella,
henkildliikenteen varikko
sijoitetaan maan alle
lentoaseman koillispuo-
lelle. Uudet kiertotalous-
alueet painottuvat etela-
osaan.

Maantien 152 jatke
(keha IV) toteutunut

Tallinna-tunneli, rahti-
rata ja sen terminaalit
alueen itapuolella, tava-
raliikenteen toiminnot
yhtena kompaktina ko-
konaisuutena, henkildlii-
kenteen varikko sijoite-
taan maan alle lento-
aseman koillispuolelle.

Logistiikka-alueet sijoit-
tuvat radan lansipuolelle
alueen pohjoisosaan.
Uudet kiertotalousalueet
kehatien varrella seka
alueen keski- ja etela-
osissa.
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o Tayttomaki tai metsainen vyéhyke asutuksen suuntaan

¢ Ei uutta asu-
tusta

Raskaan liiken-
teen vaikutuk-
set vahenevat
Kiilinmaen
asukkaille ja
osalle Myllyky-
lantien asuk-
kaista uuden
tieyhteyden
myoéta (yhteys
Myllykylantielta
pohjoiseen)

e Aluevaraukset
Kiilan Kiertolan
alueella yh-
teensa n. 390
ha ja koko alu-
eella yhteensa
650 ha, Van-
taalla 150 ha ja
Tuusulassa 500
ha.

e Paapaino alue-
varauksissa on
tuotannon, lo-
gistiikan ja va-
rastoinnin alu-
eissa.

¢ Arvio Kiilan
Kiertolan alu-
eella 1 700 tyo-
paikkaa (Tuu-
sula 1 450,

e Ei uutta asutusta, asumisen maara vahenee.

Rahtiradan varikkoalue
ja -terminaalialue seka
logistiikka-alue sijoittu-
vat lahelle asutusta La-
helassa, Seutulantien
ymparistéssa ja Metsa-
kylassa osittain asutuk-
sen paalle.

Ratalinjauksen ja ter-
minaalialueen vaiku-
tusalue laaja erityisesti
itdan pain tarkastelu-
alueen pohjoisosassa.

e Rahtiradan varikko-
alue ja -terminaali si-

joittuu lahelle asutusta

Metsakylassa ja Seu-
tulantien ymparis-
tossa.

Kesakyla jaa Kehan IV ja yritysalueen valiin
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e Rahtiradan varikko-

alue ja -terminaali si-
joittuu l&helle asutusta
Metsakylassa ja Seu-
tulantien ymparis-
tossa.

Maakunnan liiton rah-
tirataselvityksessa
vaikutukset kiinteistoi-
hin arvioitu vaihtoeh-
doista (1-3) vahaisim-
miksi, koska terminaa-
lialue on kompaktein.

Raskaanliikenteen vaikutukset vahenevat Kiilinmaen ja Myllykylantien asuk-
kaille Keha IV:n ja uusien ajoyhteyksien myo6ta

Rahtiradan yhteensovittaminen luonnonsuojelualueiden ja asutuksen kanssa
haastavaa Tuusulan puolella, ratalinjaus vaatii maastossa loivan pystygeo-
metrian ja laajat kaarevuussateet, joten sen vaikutukset ulottuvat laajalle.

Maakuntakaavan tarkkuustaso on alustava ja jatkosuunnittelussa on varmis-
tettava lukuisia teknisia ja ymparistollisia yksityiskohtia seka kustannusvaiku-

tukset.

Aluevaraukset Kiilan
Kiertolan alueella yh-
teensa n. 600 ha ja
koko alueella yhteensa
900 ha, Vantaalla 230
ha ja Tuusulassa 670
ha.

Paapaino aluevarauk-
sissa on kiertotalouden
ja puhtaan siirtyman
laitosten alueissa.
Arvio Kiilan Kiertolan
alueella 7 800 tyopaik-
kaa (Tuusula 6 600,
Vantaa 1 200) ka koko
alueella 11 800 ty6-
paikkaa yhteensa
(Tuusula 10 200, Van-
taa 1 600). > Vaihto-
ehdoista eniten

o Aluevaraukset yh-
teensa 800 ha, Van-
taalla 230 ha ja Tuu-
sulassa 570 ha. Alue-
varaukset pelkastaan
Kiilan Kiertolan alu-
eella yhteensa n. 500
ha.

e Paapaino aluevarauk-
sissa on tuotannon,
logistiikan ja varas-
toinnin alueissa.

o Arvio Kiilan Kiertolan
alueella 4 300 ty6-
paikkaa (Tuusula 3
200, Vantaa 1 100) ja
koko alueella 8 500
tydpaikkaa yhteensa
(Tuusula 6800, Van-
taa 1600). >

o Aluevaraukset yh-

teensa 900 ha, Van-
taalla 230 ha ja Tuu-
sulassa 670 ha. Alue-
varaukset pelkastaan
Kiilan Kiertolan alu-
eella yhteensa n. 600
ha.

Paapaino aluevarauk-
sissa on kiertotalou-
den ja puhtaan siirty-
man laitosten alu-
eissa.

Arvio Kiilan Kiertolan
alueella 7 500 tyo-
paikkaa (Tuusula 6
300, Vantaa 1 200) ja
koko alueella 11 700
tybpaikkaa yhteensa
(Tuusula 10 000, Van-
taa 1 700).
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Vantaa 250) ja
koko alueella 5
300 tydpaikkaa
vuoteen 2040
mennessa
(Tuusula 4 900,
Vantaa 400).

- Vaihtoeh-
doista vahiten

Eniten tyopaik-
koja syntyy tuo-
tannon, logistii-
kan ja varas-
toinnin alueille.

Elinkeinovaiku-
tukset merkitta-
vat

Luo edellytykset
suuren kiertota-
lousalueen to-
teuttamiselle

¢ Eniten tydpaikkoja syn-

tyy kiertotalouden ja
puhtaan siirtyman lai-
tosten alueille.

Rahtiratalinjausvaihto-

ehdoista vahiten

o Eniten tydpaikkoja
syntyy tuotannon, lo-
gistiikan ja varastoin-

54 (62)

Eniten tydpaikkoja
syntyy kiertotalouden
ja puhtaan siirtyman
laitosten alueille.

Maakunnan liiton rah-

nin alueille. tirataselvityksessa
vaikutukset maa-ai-
nesottoalueisiin ja sen
toimintoihin arvioitu
vaihtoehdoista (1-3)
vahaisimmiksi, koska
terminaalialue on
kompaktein.

Elinkeinovaikutukset seututasolla erityisen merkittavat.

Alueesta voi tulla yksi Etela-Suomen merkittavimmista kiertotalouden keskitty-
mista. Iso alue luo kasaantumisetuja ja synergioita sekd mahdollisesti uusia
innovaatioita ja tuotekehitysta.

Ratahankkeella on merkittavia vaikutuksia Suomen saavutettavuuteen, huol-
tovarmuuteen ja kilpailukykyyn. Rata parantaa Suomen liikenneyhteyksia
Keski-Eurooppaan yhdistamalla rautatieliikenteen Suomenlahden ali euroop-
palaiseen rautatieverkostoon, mikd mahdollistaa yhtenaisen logistiikkaketjun
rautateitse koko Eurooppaan. Terminaalialueen ympérille voi muodostua laaja
logistiikan ja teollisuuden keskittyma.

Alueella ei ole merkittavia, laajoja rakennettuja virkistysalueita, mutta lahella asuville metsatalous-
kaytdssa olevat alueet ovat usein tarkeita virkistyskaytdon kannalta

Ei vaikutusta Kiilan kuntorataan

Metsainen ala
vahenee vaihto-
ehdoista vahi-
ten

Tukeutuu paa-
osin olemassa
olevaan liikken-
neverkkoon.
Uudet tieyhtey-
det Focus-alu-
een poikki seka
Myllykylantielta
Senkkerin alu-
eelle. Uusia si-
saisia ajoyh-
teyksia.

¢ Metsainen ala vahenee

e Uudet maantie- ja rautatielikenneyhteydet aiheuttavat estevaikutuksia
luonnossa liikkkumiselle

o Kesakyla jaa Kehan IV ja yritysalueen valiin

¢ Metsainen ala vahe-
nee

¢ Vaihtoehto aiheuttaa
metsaalueiden vahe-
nemista, mutta vaiku-
tus on tarkastelluista
vaihtoehdoista (VE1-
VES3) vahaisin.

vaihtoehdoista arviolta
eniten

Kaikki rahtiradan sisaltavat vaihtoehdot parantavat Suomen kytkeytyvyytta
muuhun Eurooppaan, mika lisda elinkeinoeldman kilpailukykya ja vahvistaa
etenkin Helsinki-Tallinnan kaksoiskaupunkikehitystd (Uudenmaan liiton julkai-
suja E 272, 2/2026).

Tukeutuu Kehaan IV ja sen uusiin liittymiin. Viisi uutta taso- tai eritasoliitty-
maa. Uudet sisaiset ajoyhteydet Myllykylantien, Senkkerin metsatien ja Seutu-
lantien valilla. Hanskalliontien katkaisu.

¢ Helsinki—Tallinna-tunnelin rahtirata lisda alueelle suuntautuvaa liikennetta.

Kiilan Kiertola
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Sujuvuus ja tur-
vallisuus para-
nee hieman Fo-
cuksen ja Mylly-
kylan yhteyden
myota. Yhtey-
den toimivuus
ja valityskyky
on riippuvainen
Tuusulanvaylan
littyman valitys-
kyvysta. Yhteys
ohjaisi raskaan
liikenteen pois
Maisalantielta ja
muilta asutusta
palvelevilta rei-
teilta.

Katriinantien
pohjoisosan tur-
vallisuus Katrii-
nantien x Mylly-
kylantien liitty-
man paasuun-
nan kadannon ja
mahdollisen
Hanskalliontien
katkaisun
myota.
Liikennemaarat
kasvavat Mylly-
kylantielle ja
Katriinantien
eteldosassa.

Liikenneverkon valityskyky kasvaa merkittavasti keha IV:n ja uusien eritasoliit-
tymien myo6ta. Keha IV, uudet kehan liittyméat ja rinnakkainen katuverkko pa-
rantavat liikenneverkon toimintavarmuutta ja hairidnsietokykya. Kehan liitty-
miin saattaa kohdistua merkittavia likennemaaria, jolloin tarkemmassa suun-
nittelussa on varmistettava riittdvan sujuvien liittymajarjestelyiden toteutumi-
nen.

Keha IV palvelee seudullista likennetté ja valittda kehittyvan maankayton lii-
kennetta paavaylille. Nykyiset alemman verkon tiet palvelevat paaasiassa pai-
kallista likennettd. Alemman verkon teiden turvallisuus paranee raskaan lii-
kenteen suuntautuessa kehalle.

Sujuvuus ja turvallisuus paranee uuden liikenneverkon my6ta.
Ajoyhteys Kesakylaan Keha IV:n alikulun kautta

Katriinantien eteldosan ja Myllykylantien kautta muodostuu reitti Kehien Ill ja
IV vélille, jossa liikennemaarien on ennustettu kasvavan merkittavasti kaikissa
skenaarioissa. Kasvavat likennemaarat voivat johtaa liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden heikentymiseen. Tarkemmassa suunnittelussa tulisi tutkia kei-
noja liikenteen rauhoittamiseksi, jos reitin valityskyky uhkaa ylittya tai reitin tur-
vallisuudessa havaitaan puutteita.

Helsinki-Tallinna-tunnelin rahtiradan terminaali- ja varikkoalue aiheuttavat es-
tevaikutuksia Seutulantielle ja pienemmille teille alueen pohjois- ja koillispuo-
lella. Rahtiradan liikennemaarista ei ole tarkkoja tietoja, joten on mahdollista,
etta rahtiradan my6ta likennemaarat alueella nousevat vielda merkittavasti
enemman.

Jalankulkuun, pyérailyyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin kohdistuvat
vaikutukset tdsmentyvat tarkemmassa suunnittelussa. Alueen sisainen rinnak-
kainen katuverkko luo edellytykset tehokkaan joukkoliikenteen jarjestamiselle.

Ei uhkaa ar-
keologisen kult-
tuuriperinnon tai
rakennetun kult-
tuuriympariston
arvojen saily-
mista

Ei uhkaa arkeologisen kulttuuriperinndn tai rakennetun kulttuuriympariston ar-
vojen sailymista, mutta aiheuttaa negatiivisia vaikutuksia ja ne on hallittava
tarkemmassa suunnittelussa.

Arvokkaiden maisema-alueiden ja uuden maankayton valiin jatetdan metsai-
nen suojavybhyke, joka pehmentdd maisemavaikutuksia ja sailyttaa alueiden
valisen viheryhteyden

Rahtirata ja sen terminaalit seka niiden yhteyteen suunnitellut logistiikka-alu-
eet sijoittuvat hyvin lahelle maaseudun kulttuurimaisema-aluetta ja Keha IV si-
joittuu osin maisema-alueelle.

Keha IV ja rahtirata jakaa maiseman

Rahtirata ja siihen liittyvat terminaalialueet maan paalla aiheuttavat merkitta-
vid maisemahaittoja etenkin lahiasutukselle Tuusulan puolella

¢ Vantaan puolella vaihtoehdot ovat kulttuuriympéaristéon ja maisemaan kohdis-

tuvien vaikutusten nakdkulmasta hyvin samankaltaisia

Kiilan Kiertola
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e Rahtiradan linjaus ja
nivelletyt terminaalialu-
eet eroavat maisemalli-
sesti muista vaihtoeh-
doista.

o Vaikutukset maise-
maan ita- ja pohjois-
puolella aiheutuvat
paaasiassa logis-
tiikka-alueiden raken-
tamisesta

¢ Vaikutukset maise-
maan tarkastelualu-
een itdosissa ja ita-
puolella aiheutuvat
rahtiradasta ja siihen
liittyvista terminaali-
alueista

e Luonnonsuoje-
lualueet ja yleis-
kaavoissa 0soi-
tetut luo-alueet

e Kapea poikittainen
ekologinen yhteys alu-
een lapi

e Rahtiradan terminaali

e Rahtiradan terminaali
ja varikkoalue hieman
luonnonsuojelualu-
eella

¢ Luonnonsuojelualueet
ja yleiskaavoissa o0soi-
tetut luo-alueet huo-
mioitu

huomioitu ja varikkoalue hieman
luonnonsuojelualueella
o Keha |V ja rahtirata vaikeuttaa ekologisten yhteyksien toteutumista, rata kat-
koo seudullisia ekologisia yhteyksia ja mahdollisia lieventamistoimenpiteita tu-
lee tarkastella jatkosuunnittelussa
e Terminaalialueen lapi tarvittaessa vihersilta
e Maakunnan liiton e Maakunnan liiton e Maakunnan liiton rah-
rahtirataselvityk- rahtirataselvityk- tirataselvityksessa ar-
sessa arvioitu maan- sessa arvioitu, etta vioitu, ettd maanalai-
paallinen varikko ja maanalainen va- nen varikko ja tunne-
yhdistetty tunneli tur- rikko ja tunneleiden leiden eriyttdminen
vallisuuden nakokul- eriyttdminen tarjoa- tarjoavat selvasti pa-
masta riskialttiim- vat selvasti parem- remman toimintavar-
maksi ilkivallalle, sa- man toimintavar- muuden ja turvallisuu-
botoinnille ja kal- muuden ja turvalli- den
liostabiliteetin osalta. suuden e Maakunnan liiton rah-
tirataselvityksessa ar-
vioitu asutukselle va-
hiten melu- ja ta-
rindhaittaa aiheutta-
vaksi vaihtoehdoksi.
+ Lentomelu o Kesakyla jaa Kehan IV ja yritysalueen valiin, sen ymparille on jatetty metsaisia
kuormittaa vybhykkeitd, mutta asukkaat voivat kokea asumisviihtyvyytensa heikkenevan

asukkaita alu-
eelle sijoittuvien
toimintojen li-
saksi

e Toiminnan kehittdminen vahemman ymparistéhairiétad aiheuttavaksi. Kaava-
muutoksilla voidaan mahdollistaa se, etta toimintaa sijoitetaan laajamittaisem-
min katettuihin tiloihin, minka tulisi johtaa meluvaikutusten vdhenemiseen pit-

kalla aikavalilla

o Alueelle soveltuu ymparistéhairiéta aiheuttavakin toiminta, kun toiminnot sijoi-
tetaan alueen sisalla oikein ja haitat hallitaan teknisin keinoin.

e Maankaytollisia ymparistohairidita lieventavat keinot ovat mm. maavallit, kal-
lioleikkaukset ja riittavat istutusvydhykkeet

» Lentomelu kuormittaa asukkaita alueelle sijoittuvien toimintojen lisaksi

o Kaavoitusta yksityiskohtaisempia toimintaa ohjaavia maarayksia ja rajoituksia
voidaan antaa ymparistéluvassa

e Maa-ainesoton paatyttya toimintaa on tarkoitus kehittéda kiertotalouden ja puh-
taan siirtyman laitosten alueeksi. Toiminta aiheuttaa haitallisia vaikutuksia pai-
kallisesti, mutta auttaa vahentamaan niita seudullisesti.
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4.5.1 Yhteenveto vaihtoehtojen vertailusta

Kehityskuva vaihtoehdot VE1-VE3 ovat ratkaisuiltaan melko samankaltaisia, kun huomioi-
daan suunnitelman kokonaiskuva. Kaikissa ratkaisu tukeutuu uuteen Keha IV:aan seka Hel-
sinki—Tallinna-tunnelin rahtirataan. Rahtiradan linjaus, terminaali- ja varikkojarjestelyt seka
ratkaisujen sijoittuminen suhteessa tarkastelualueeseen luovat vain pienia eroja kehitysku-
viin. Vaihtoehdoista merkittavasti erilainen on kehityskuvan vaihtoehto 0+, jossa Keha IV
seka rahtirata eivat ole vield toteutuneet. Vaihtoehdossa 0+ on vaihtoehdoista vahiten uutta
maankayttdéa ja siten mahdollistaa vahiten tydpaikkoja, silla nykyinen liikenneverkko on
suunnittelualueella riittamatén. VE 0+ voi toimia myo6s kehityksen vaiheena ennen Keha
IV:n toteutusta.

Vaihtoehdoissa VE1 ja VE3 terminaali- ja varikkojarjestelyt sijoittuvat Senkkerin alueen koil-
lispuolelle, mikd mahdollistaa alueen tehokkaan hyédyntamisen yritysalueena. Molem-
missa vaihtoehdoissa alueelle on osoitettu kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten alu-
etta seka logistiikka-aluetta, mutta VE1:ssa kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten
alueita on osoitettu hieman enemman, kun taas VE3:ssa logistiikka-alue on hieman suu-
rempi suhteessa kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten alueisiin. VE1 mahdollistaa
nain ollen eniten uusien tyopaikkojen syntymista. VE2:ssa terminaali- ja varikkojarjestelyt
seka logistiikka-alue sijoittuvat keskelle Senkkerin aluetta, jolloin uusille yritysalueille jaa
vaihtoehdoista vahiten tilaa. Se tarkoittaa myds vahiten mahdollisia uusi tydpaikkoja luon-
nosvaihtoehdoista. Vaihtoehdossa kiertotalouden ja puhtaan siirtyman laitosten aluetta on
osoitettu vain Senkkerin alueen eteldosaan. VE1:ssa logistiikka-alue sijoittuu alueen ita-
osaan, terminaali- ja varikkoalueen nivelosaan ja sen alapuolelle. Kiertotalouden ja puhtaan
siirtyman laitosten alueet sijoittuvat vaihtoehdossa kahteen osaan Senkkerin alueen poh-
jois- ja eteldosaan. VE3:ssa logistiikka-alue sijoittuu alueen pohjoisosaan, jolloin kiertota-
louden ja puhtaan siityman laitosten alueet sijoittuvat Senkkerin alueen eteldosaan seka
logistiikka-alueen lounaispuolelle.

Kehityskuvavaihtoehdot eivat eroa toisistaan merkittavasti maankayton kehittdmisessa
suhteessa asumiseen. Kehityskuvavaihtoehdoissa ei osoiteta lisda uutta asutusta alueelle.
Herkkia toimintoja 1ahelld olevia yritysalueita pyritdan kehittdmaan pitkalla aikavalilla va-
hemman ymparistdhairiéta aiheuttaviksi ja hairiéta aiheuttavat uudet toiminnot sijoitetaan
kauemmas asutuksesta. Alueet, joilla on ymparistohairiota aiheuttavia toimintoja, pyritdan
lieventamaan vaikutuksia tayttdémakien tai metsaisten vydhykkeiden avulla. Kesakyla jaa
vaihtoehdoissa VE1-VE3 yritysalueen ja uuden Keha IV:n valiin. Vaikutuksia Kesakylaan
on pyritty vahentamaan tayttomailla seka metsaisella suojavyohykkeella.

Vaikutukset kulttuuriymparistoon ja maisemaan ovat kaikissa luonnosvaihtoehdoissa lievat,
ja ne ovat hallittavissa. Arvokkaiden maisema-alueiden suuntaan on jatetty metsainen suo-
javybhyke. Luonnosvaihtoehdot eivat uhkaa arkeologisen kulttuuriperinnén tai rakennetun
kulttuuriymparistdn arvojen sailymista. Keha IV ja rahtirata luovat maisemaan estevaikutuk-
sen.

Ekologiset yhteydet toteutuvat kaikissa suunnitelmissa suunnittelualueen pohjois- ja etela-

puolelta sekd Vantaanjoen ja Tuusulanjoen ymparistdssa. Vaihtoehdossa VE1 on lisaksi
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poikittainen lansi-itdsuuntainen ekologinen yhteys yritysalueen lapi. Keha IV ja rahtirata ai-
heuttavat myds ekologisiin yhteyksiin estevaikutuksia. Erityisesti vaihtoehdossa VE1 kohti
itdd tyontyva rataosuus katkoo kaakko-luodesuuntaisia metsaisia yhteyksid. Vastaavasti
vaihtoehdossa VES3 rahtiradan tavaraliikenteen toiminnot muodostavat radan varteen pitkan
yhtendisen aluevarauksen, mutta terminaalialueen lapi voidaan mahdollisesti jarjestaa vi-
hersilta, joka mahdollistaa kulkuyhteyden myos elaimille. Ratkaisujen toteutettavuus riippuu
terminaalin lopullisesta muodosta.

Vaihtoehtojen VE1-VES3 valilla erot liikennejarjestelman nakdkulmasta jaavat kokonaisuu-
tena melko vahaisiksi. Kaikissa vaihtoehdoissa alueen liikkenne tukeutuu Keha 1V:aan, uu-
siin littymajarjestelyihin seka alueen sisaisiin kokoojayhteyksiin, jotka mahdollistavat ras-
kaan liikkenteen ohjaamisen nykyista paremmin paatieverkolle. Vaihtoehtojen valiset erot
liittyvat ensisijaisesti Helsinki—Tallinna-tunnelin rahtiradan eri linjausvaihtoehtoihin ja rahti-
radan edellyttdmiin muutoksiin maankayton sijoittumisessa. Liikennemallitarkastelujen pe-
rusteella mikaan vaihtoehdoista ei nouse liikenteellisilta ominaisuuksiltaan selvasti muita
paremmaksi tai heikommaksi. Lisaksi tarkasteltava aikajanne ulottuu useiden vuosikym-
menten paahan, minka vuoksi likennemaarien, kuljetusvirtojen, alueelle sijoittuvien toimin-
tojen seka Helsinki—Tallinna-tunnelin toteutumisen ennustamiseen liittyy huomattavaa epa-
varmuutta. Taman vuoksi vaihtoehtojen VE1-VE3 keskinaisia liikenteellisia eroja voidaan
pitdd melko pienina verrattuna niihin liikennejarjestelman muutoksiin, joita Keha 1V:n toteu-
tuminen itsessaan aiheuttaa.

4.6 Kehityskuvan valinta ja perusteet

Taydennetéén, kun valinta on tehty.
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5. Kehityskuva

5.1 Kehityskuvan kuvaus
5.2 Kehityskuvan vaikutukset

5.3 Kehityskuvan toteutus ja seuraavat askeleet

Vantaan kaupungissa ja Tuusulan kunnassa 28.10.2026
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6. Liitteet

Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

= OAS

= Luonnosvaihtoehdot

= Lahtotietoliite

= Liikennemalliaineisto

= Katriinantien x Myllykylantien liittyman toimivuustarkastelut

Luettelo muista keskeisista selvityksista ja lahdemateriaaleista

Kuntarajat ylittavat selvitykset:

= Maantie 152 valilla Hameenlinnanvayla—Tuusulanvayla, Aluevaraussuunnitelma, Sito-
wise 2020

= Noroselvitys, Maantie 152 valillda Hdmeenlinnanvayla—Tuusulanvayla, aluevaraussuun-
nitelma, Sitowise 2020

= Maantie 152 valilla Hameenlinnanvayla—Tuusulanvayla, Aluevaraussuunnitelma, Ym-
paristdvaikutusten arviointiselostus, Sitowise Oy 2020

= Rahtiradan ja lentoaseman pohjoispuolen terminaalijarjestelyt seka varikon suunnittelu
maakuntakaavan tarpeisiin, Uudenmaan liiton julkaisuja E 272-2026

= Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden inventointi (VAMA 2021)
= VISIO-kaavan luonnos, Uudenmaan liitto 2026

Vantaa

Liikenneselvitykset:
= Vantaan liikennemelu 2017, Ymparistodirektiivin mukainen selvitys

Luontoselvitykset:

= Kiviston alueen ja Koivupaan ak-alueen luontotyyppi- ja lahopuuselvitys, Faunatica
(selvitys valmistumassa alkuvuodesta 2025)

= Vantaan noroselvitys, Faunatica, 2024
= Vihrea ja virtaava Vantaa — viherrakenteen kehityskuva, Vantaan kaupunki 2024

= Vantaan ekologisen verkostot — Metsa- ja puustoinen verkosto, avointen biotooppien
verkosto ja siniverkosto, Huttunen 2023

= Vantaan liito-oravan suojelusuunnitelma, Ramboll 2022

= Lahokasvisammal vantaalla: esiintymisselvitys ja suojelusuunnitelma, Faunatica Oy
2020

= Vantaan ekologiset yhteydet 2018, Ojala

Vesi-/vesistoselvitykset:
= Vantaan virtavesiselvitys 2010-2011, Janatuinen

Ymparistovaikutusten arviointiselostukset (YVA):
= Massaholmin kiviainesalue ja maankaatopaikka, Vantaa 2020
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Kiilan kiertotalouskeskus, Ramboll 2018

Kiviaineksen otto ja ylijadmamaiden vastaanotto Vasterskogin tilalla, FCG Suunnittelu
ja tekniikka Oy 2013

Muut;

Vantaan Kiilan alueen ymparistomeluselvitys, WSP 2018

Tuusula

Liikenneselvitykset:

Etela-Tuusulan liikenneselvitys, Focus-alue, Kiila—Senkkerinmaki ja Jussla, Sitowise
2024

Maantien 152 (Keha V) alustava suunnittelu, FOCUS-alueen kohdalla, Aluevaraus-
suunnitelma, POyry Finland Oy 2013

Ruotsinkyla—Myllykyla Il, Osayleiskaavan liikenneselvitys, Tuusulan kunta 2012

Luontoselvitykset:

Keha IV, Vasterskog - luontoselvitysten paivitykset Tuusulassa vuonna 2025, Fauna-
tica Oy 2025

Tuusulan FOCUS-alueen luontoselvitysten yhteenvetoraportti, Faunatica Oy 2023

Viitasammakkoselvitys Jokilaakson luonnonsuojelualueella Tuusulassa vuonna 2022,
Faunatica Oy

Luontoselvitykset Tuusulan Ruotsinkylassa (Keha IV, Vasterskog) vuonna 2018,
Faunatica Oy

Tuusulan luontoselvitykset 2017. Arvokkaiden luontokohteiden tarkistukset, Enviro Oy
Tuusulan osayleiskaava-alueiden luontoselvitykset 2013 ja 2014, Faunatica Oy
METSO-inventoinnin loppuraportti, Innofor Finland Oy, 2011

Tuusulan yleiskaava, Luontoselvitys 2011, Keiron Oy

Tuusulan keha IV:n ja Sulan alueiden linnustotutkimus 2007, Keski- ja Pohjois-Uuden-
maan lintuharrastajat ry. Apus

Liito-oravaselvitykset Tuusulassa kevaalla 2007, Faunatica Oy

Vesi-/vesistdselvitykset:

Tuusulan Janiksenlinnan, Santakosken, Siippoon, Kaikulan, Ruotsinkylan, Palaneen-
maen, Vaha-Muorin ja Takojan pohjavesialueiden suojelusuunnitelma, Afry Finland
Oy, 2024

Tuusulan kunnan hulevesien hallintasuunnitelma, Poyry Finland Oy, 2018
Tuusulan kunnan valuma-alue- ja pienvesiselvitys, Pyry Finland Oy, 2018

YVA-menettelyt:

Senkkerin luoteisosan louhinnan ja maanvastaanoton YVA-menettely, Ramboll 2023

Vekkox Oy (myohemmin Massax Oy), Massaholmin kiviaines YVA Vantaalla, paivatty
28.8.2020

Kiviaineksen otto ja ylijaamamaiden vastaanotto Vasterskogin tilalla, Ymparistovaiku-
tusten arviointiselostus, FCG 2013

Seepsula Oy, Senkkerin toiminta-alueen kehittdminen, arviointiselostus paivatty
19.4.2007

Kiilan Kiertola
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= Seepsula Oy, Senkkerin toiminta-alueen eteldosan kehittdminen, arviointiselostus pai-
vatty 4.5.2010

= Focus-alueen maa-ainesoton YVA-menettely, Ymparistdvaikutusten arviointiselostus,
2009

= Seepsula Oy Senkkerin toiminta-alueen kehittdminen, Ymparistévaikutusten arviointi-
selostus, Sito Oy, 2006
Kulttuurihistorialliset arvot:

= Tuusulanjoki — Kulttuurimaisema ja rakennuskanta. Yleiskaavan 2040 taustaselvitys
(Anne Vahatalo 2018)

Kiilan Kiertola
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