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Lausunto Pasila-Riihimaki valityskyvyn nostamisen ratasuunnitelmasta
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Liikennevirasto on pyytanyt paaradan Pasila-Riihimaki valityskyvyn nostamiseksi laaditusta
ratasuunnitelmasta lausuntoa Vantaalta, Keravalta, Tuusulasta, Jarvenpaalta, Hyvinkaalta, Hausjarvelta
ja Riihimaelta. Liikennevirasto on jatkanut lausuntopyynndssa ilmoitettua lausuntoaikaa 31.12.2014
saakka.

Ratasuunnitelma on ollut Vantaalla yleisesti nahtavilla 22.10.-20.11.2014. Vantaan osalta
suunnitelmasta ei ole tehty muistutuksia sen nahtavilla oloaikana.

Liikennevirasto aloitti syksylla 2013 ratasuunnitelman laatimisen Pasila-Riihimaki-rataosuuden
lilkenteen valityskyvyn nostamiseksi. Ratasuunnitelmaa edelsi yleissuunnitelma joka valmistui
toukokuussa 2012. Yleissuunnitelma on hyvaksytty 4.6.2014. Hankkeen rakennuskustannukset ovat
yhteensa noin 147,4 milj. euroa ja hyotykustannussuhde on 1,41. Liityntapysakdinnin osalta on tehty
esitys kustannusjaosta valtion ja sijaintikuntien kesken, mutta kyseinen esitys ei koske Vantaan
kaupunkia.

Joukkoliikennejarjestelman palvelutason nostaminen on HLJ 2015 -suunnitelmassa nostettu keskeiseksi
teemaksi. Palvelutason nostossa ovat hairioherkkyyden ja luotettavuuden paraneminen seka
pullonkaulojen kustannustehokas poistaminen keskeisessa osassa.

Pasila-Riihimaki-rataosuuden parantaminen on HL) 2015 -ty6ssa priorisoitu korkealle paavaylien
investointiohjelmassa. Nykyiselldan paarata on Keravalle saakka neliraiteinen ja siitd eteenpain
kaksiraiteinen. Parannushankkeen tavoitteena on lisata rataosan valityskykya. Valityskyvyn lisaaminen
parantaa toimintavarmuutta ja mahdollistaa Iahi- ja kaukoliikenteen junamaaran lisddmisen. Samoin
tavaraliikenteen kilpailu- ja toimintakyky kasvavat, kun pystytaan tarjoamaan paremmin asiakkaita
palvelevia aikatauluja ja lisaamaan junamaaria tarvittaessa lyhyella varoitusajalla.

Ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet muodostavat hankkeen ensimmaisen vaiheen, joka sisaltyy
lilkennepoliittisen selonteon pohjalta paatettyihin nykyisella hallituskaudella aloitettaviin hankkeisiin.
Tavoitteena on rakentamissuunnittelun ja rakentamisen aloittaminen ratasuunnitelmassa esitetyn
ensimmaisen toteutusvaiheen osalta vuoden 2015 aikana. Ensimmainen vaihe painottuu
lilkennepaikkojen parantamiseen, koska niiden on katsottu rajoittavan eniten liikenteen
toimintaedellytyksia. Hankkeessa tullaan tekemaan Tikkurilan, Keravan, Jarvenpaan, Saunakallion,
Purolan, Hyvinkaan ja Riihimaen asemilla mm. raide- ja vaihdejarjestelyja sekd muutoksia laitureihin.
Kyrdlan ja Purolan valille rakennetaan lisaraide. Lisaksi rakennetaan uusia liityntapysakadintialueita
polkupydrille ja henkildautoille. Seuraavassa vaiheessa on tarkoitus rakentaa varsinaiset
lisaraideosuudet siten, etta Keravan ja Jokelan valille muodostuu yhtenainen neliraiteinen osuus.

Vantaan kaupungin alueella hanke sisaltda Tikkurilan asemalla tehtavat raide- ja vaihdejarjestelyt,
jotka ovat osittain yhteydessa uuden matkakeskuksen valmistumiseen vuoden 2015 alussa seka
keharadan liikenndinnin alkamiseen 1.7.2015.

Nykyisin Tikkurilan aseman kohdalla raiteita 1-3 kayttavat kaukoliikenneraiteita liikkenndivat junat.
Kaupunkirataliikenteen kaytdssa ovat raiteet 4-6, joista raide 5 toimii I-junan kaantdraiteena.
Hairidtilanteissa Tikkurilan vaihteisto mahdollistaa talla hetkelld useat eri raiteistonkayttévaihtoehdot,
mika pienentaa hairién vaikutusta matkustajille. Hairiétilanteissa voi mika tahansa kaukoliikenneraide
ja/tai kaupunkirataraide olla pois kaytdsta, ja siitd huolimatta kaukoliikenneraiteita ja
kaupunkirataraiteita voidaan liikenndida toisistaan erillaan.

Ratasuunnitelmassa raide 4 otetaan kaukoliikenteen kaytt66n. Kaukoliikenne kayttaa raiteita 1-4 ja
lahiliikenne raiteita 5-6. Keharadan valmistumisen jalkeen eivat I-junat kaanny enaa Tikkurilassa, vaan
jatkavat keharadalle. Raiteita kayttavien junien suuruusluokat ovat kaukoliikenneraiteilla 50-60 junaa
paivassa ja kaupunkiliikenneraiteilla 175-185 junaa. Keharadan liikenndinnin alkamisen jalkeen kulkee
kaupunkiraiteilla juna keskimaarin 5 minuutin valein kumpaankin suuntaan, kun keharadan ja
paaradan K/N/T-junat kayttavat samoja raiteita.
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Suunnitelmassa ei ole esitetty raiteelta 4 suoraa vaihdeyhteytta raiteille 5-6 pohjoiseen pain
mentaessa. Kaupunkiradalla tulee kuitenkin varautua tilanteeseen, etta Tikkurilassa kaupunkijunat
kayttavat myos raidetta 4. Hairidtilanteiden hoidon kannalta on valttamatonta, etta raiteiden 5 ja 6
valinen vaihdeyhteys sailytetdan. Samoin raiteiden 4 ja 5 valinen vaihdeyhteys tulee sailyttaa seka
Tikkurilan aseman etela- etta pohjoispaassa siten, ettd hairidtilanteissa raiteelta 4 pystytdan
lilkenndimaan kaupunkiraiteelle kulkematta kaukoliikenneraiteiden 1-2 kautta.

Tikkurilan asemalla on kaynnissa asemakaavamuutos (002247/13.10.2014), jossa osa Ratatien ja
paaradan valisesta raideliikenteelle varatusta alueesta (Ir) muutetaan rautatiealueeksi (LR).
Kaavamuutoksella ei ole vaikutusta ratasuunnitelmaan toteuttamiseen.

Ratasuunnitelman kustannusjakoesityksen mukaan hanke ei aiheuta kustannuksia Vantaan
kaupungille.

Ratasuunnitelma on nahtavilla teknisen lautakunnan 9.12.2014 ja kaupunginhallituksen 15.12.2014
kokousasiakirjoissa.

Tekninen lautakunta on 9.12.2014 § 8 paattanyt esittaa kaupunginhallitukselle lausunnon antamista
Liikennevirastolle ratasuunnitelmasta Pasila—Riihimaki valityskyvyn nostamiseksi.

Apulaiskaupunginjohtajan esitys kaupunginhallitukselle on teknisen lautakunnan esityksen
mukainen.

Kaupunginhallitus 15.12.2014 § 33

Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan antaa Liikennevirastolle seuraava lausunto ratasuunnitelmasta Pasila-Riihimaki valityskyvyn
nostamiseksi:

"Vantaan kaupunki pitaa erittain tarkeina ja kannatettavina kaikkia toimenpiteita, joilla voidaan nostaa
sekd paaradan valityskykya etta varautua liikenteen mahdollisiin hairiétilanteisiin entistd paremmin.
Toimenpiteiden tarkeys korostuu Tikkurilan asemalla, kun keharadan liikenndinti alkaa ja
kaupunkiradalla liikennoi Iahiliikenteen junia keskimaarin 5 minuutin valein suuntaansa.

Lahiliikenne paaradalla tulee olemaan keharadan liikkenteen alkaessa erittain hairioherkkaa ja yhdenkin
junan poikkeava liikenndinti aiheuttaa ketjureaktion muussa liikenteessa. Taten Tikkurilassa on
ehdottoman tarkeaa, etta raide 4 on tarvittaessa myds lahiliikkenteen kaytodssa ja ratasuunnitelmaan
lisataan vaihdeyhteys raiteelta 4 raiteelle 5 myds Tikkurilan aseman pohjoispuolella. Samoin
vaihdeyhteydet raiteiden 5 ja 6 valilla pitaa sailyttaa Tikkurilan aseman etelapuolella.

Vantaan kaupunki ei osallistu hankkeen toteutuskustannuksiin.”

Tarkastetaan ja hyvaksytaan poytakirja taman pykalan osalta heti kokouksessa.
Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.

Tarkastettiin ja hyvaksyttiin poytakirja tdman pykalan osalta heti kokouksessa.
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