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NTOASEMA, FINAVIA OYJ

LAUSUNTO VANTAAN RATIKAN YLEISSUUNNITELMASTA

Taustaa

Vantaan kaupungin ja Finavia Oyj:n kesken on vuosina 2018 ja
2019 kayty keskusteluja raitiotien (Vantaan ratikka) erilaisista
linjausvaihtoehdoista ja paatepysakin sijainneista lentoaseman
terminaalialueella. Terminaalialuetta koskevien suunnitelmien
osalta on ensisijaista huomioida lentoaseman kehittamisen ja ke-
hittymisen kannalta olennaiset néakdkohdat.

Lentoaseman laajentuessa terminaali-, maaliikenne- ja pysakdin-
titoimintojen liséksi lentoaseman ydinalueelle rakennetaan suuri
hotelli- ja kongressikeskus 2020-2023. Hankkeessa rakennutta-
jana toimii LAK Real Estate Oy, joka on ollut konsultteineen myds
mukana raitiotien sijoittamiseen liittyvissa keskusteluissa Van-
taan kaupungin ja Finavian kanssa.

Vantaan ratikan rakentaminen voi Vantaan kaupungin mukaan
alkaa aikaisintaan 2023 ja liikenndinti aikaisintaan 2028, mikali
suunnittelu, rahoitus ja paatdéksenteko etenevat ongelmitta.

Raitiotien merkitys lentoasemalla

Vantaan kaupunki on osana raitiotien yleissuunnittelua arvioinut
uuden lilkennemuodon tulevia kdyttdjamadria. Lentoaseman paa-
tepysdkin osalta tarkkoja mallinnuksia ei Finavian tietojen mu-
kaan ole ratikan yleissuunnitteluvaiheessa tehty. Raitiotien lii-
kenne-ennusteessa esitetyt alustavat arviot paateasemalla ovat
suuruusluokkaa 200 matkustajaa/suunta huipputunnin aikana.
Tama suuruusluokka-arvio on linjassa Finavian omien arvioiden
kanssa.

Lentoaseman Master Planissa (Finavia 2018) laadittujen liikenne-
ennusteiden mukaan lentoaseman maaliikenteen volyymi vuonna
2030 on huipputunnin aikana runsaat 5 000 henkil6a/suunta

tyontekijat mukaan lukien. Naistd joukkoliikennettd kayttaa noin
runsaat 2000 henkil6a (noin 40 %). Juna on jatkossakin selvasti
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suosituin joukkoliikennemuoto, bussi/linja-auto seuraavaksi suo-
situin. Raitiotien kulkumuoto-osuus olisi siten noin 4 % ruuhka-
ajan liikenteesta.

Raitiotie lentoaseman terminaalialueella tarjoaa lentomatkusta-
jille ja alueella tyéskenteleville ja asioiville uuden laadukkaan
joukkoliikennemuodon. Raitiotien linjaus on laadittu siten, etta se
palvelee ensisijaisesti Vantaan sisaista poikittaisliikennetta ja si-
ten maankayton kehittamista. Lisdksi muista olemassa olevista
joukkoliikenneyhteyksista (junat, bussit) johtuen raitiotien merki-
tys lentoaseman maaliikenteessa jaa vahaiseksi. Lentoaseman
liikenteen kannalta (hyvin laaja vaikutusalue) raitiotie ei juuri-
kaan synnyta uusia joukkoliikenneyhteyksia vaan léhinna tdyden-
tad nykyisia. Lentoaseman ja Jumbon valista yhteytta raitiotie
parantaa selvasti, mutta tatd yhteytta ei nahda lentoaseman
matkustajaliikenteen kannalta erityisen merkittdvana. Sen sijaan
pienelle osalle lentoasema-alueella tydskentelevistd Vantaan ra-
tikka voi tuoda parannuksen pendeldintiin.

Vantaan esitys yleissuunniteimaksi

Yleissuunnitelmaesityksessa on sijoitettu lentoaseman péaatepy-
sakki nykyisen terminaalin T1 eteen (terminaalin ja pysakdintilai-
tos P3 valiselle alueelle). Aiemmissa suunnitteluvaiheissa on ollut
esilla mybds muita vaihtoehtoja, kuten yleissuunnitelman kappa-
leessa 7 on todettu. Edelleen tekstissa todetaan, etta lopullista
linjausta ja sijaintia lentoaseman paatepysakille ei ole paatetty,
vaan asiasta keskustellaan Finavian (maanomistaja) kanssa.

Finavia toistaa kantansa ja toteaa, etta esitetty lentoaseman
paatepysakin sijainti ja raitiotien linjaus Terminaalitien yli tasossa
heikentda lentoaseman ydinalueen kehittdmis- ja kasvumahdolli-
suuksia pitkalla aikavalilld ja hairitsee kohtuuttomasti lentoase-
man muuta maaliikennetta.

Yleissuunnitelmassa on pyritty huomioimaan lentomatkustajien
erityistarpeet (mm. matkatavarat) ja mainittu, etté "Raitiovaunu-
jen liikenndintimalli on rakennettu siten, etté Lentoaseman laitu-
rilla on kdytdanndssa aina seisomassa raitiovaunuyksikkoé arkisin
6.30-20.30 ja lauantaisin 8.30~-20.30 lentoasemalta matkalauk-
kujen kanssa saapuvien matkustajien korkean palvelutason var-
mistamiseksi.” Tama lahtokohta on myds Finavian nakdkulmasta
kannatettava.
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Finavian esitys jatkosuunnittelun pohjaksi

Mikali Vantaan ratikan seuraava suunnitteluvaihe kaynnistyy, tu-
lee jatkosuunnittelun Idhtékohdaksi ottaa lentoaseman paate-
pysakin osalta lentoaseman kokonaiskehittamista parhaiten pal-
veleva vaihtoehto. Ndin osaltaan turvataan lentoaseman kehitys
alueen kasvun ja vetovoiman moottorina. Ratikan ensimmaisen
rakennusvaiheen raidepari terminaalialueella tulee sijoittaa Ter-
minaalitien ja Tutkatien kulmaan nykyisen henkildkunnan pysa-
kdintialueen P6 alueelle. Paateaseman toiselle raideparille voi-
daan tehda tilavaraus. Tietotien jatkevaraus Terminaalitielle on
huomioitava myds ratikan suunnitelmissa. Pysakdintialueelta rai-
tiotien takia poistuva henkildautojen pysakdintikapasiteetti tulee
korvata muilla alueilla, esimerkiksi nykyisilla P4-alueilla.

Jalankulkureitti Ratikan

paateasemalta terminaaliin
320 m (katettu reitti)
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Paatepysakki esitetylld paikalla voidaan rakentaa maan tasoon
eikd rakentaminen hairitse merkittavasti lentoaseman kasvavaa
liikennettd. Rakennusteknisesti paikka on alustavien arvioiden
mukaan ongelmaton ja rakennuskustannukset ovat kaikista tutki-
tuista vaihtoehdoista selvasti pienimmat.

Paatepysakin sijainti on noin 320 m kavelymatkan etaisyydelld
rakenteilla olevan T2 terminaalilaajennuksen eli lentoaseman
padsisadnkaynnin ulko-ovelta. Suurin osa tasta matkasta on jo
valmiiksi katettua kulkuvaylaa ja jaljelle jadva osuus on myés
mahdollista kattaa. Alueen suurimpiin toimistorakennuksiin (WTC
ja TOKE/Scandic Lentdjéntielld) matkaa on noin 250 m. Teletien
ja Lentdjantien kulmauksessa on henkildkunnan tarkastuspiste ja
sosiaalitiloja sadoille tydntekijdille. Myds télle vilkkaalle tyéhéntu-
lopisteelle on matkaa paatepysakiltd runsaat 250 m.

Paatepysakki esitetyssa sijainnissa mahdollistaa raitiotielinjan
jatkamisen Terminaalitien itdpuolelle P3-pysakéintilaitoksen poh-
joispuolelle mahdollisessa toisessa rakennusvaiheessa. Tama
paatepysakin sijoitusvaihtoehto on esitetty Vantaan ratikan alus-
tavassa yleissuunnitelmassa. Paatepysakki tulee siis ensimmai-
sessd rakennusvaiheessa sijoittaa siten, etta raitiotien mahdolli-
nen jatke voidaan rakentaa raitiotie- ja muuta lilkkennettad merkit-
tavasti hairitsematta.

Toisessa rakennusvaiheessa péavaihtoehdot paatepysékin sijain-
niksi ovat nykyisen pysékéintilaitos P3:n ja rakenteilla olevan py-
sakdintilaitos P2:n vélissa ylos nostettuna (noin tasolla +55) tai
mahdollisesti tuolloin jo puretun pysakdintilaitos P3:n alueella
maan tasossa. Ensimmadisessa vaihtoehdossa raitiotie kulkisi Ter-
minaalitien yli ja paatepysakki olisi sillalla, jalkimmaisessa vaih-
toehdossa raitiotie voisi mahdollisesti kulkea Terminaalitien ali
(vaatinee samalla Terminaalitien korottamista sillalla). Ensimmai-
nen vaihtoehto on merkittavasti kalliimpi, mutta molempien vaih-
toehtojen kustannukset ovat merkittavat. Terminaalitien ylittdmi-
nen tasossa ei ole hyvaksyttava vaihtoehto maaliikenteen palve-
lutason ja turvallisuuden nakékulmista.

Raitiotien toisen rakennusvaiheen eli uuden paatepysakin raken-
tamisen kdynnistymisen voi laukaista esimerkiksi raitiotien sel-
vasti ennakoitua suuremmat matkustajamaarat tai muutokset
lentoaseman terminaalialueen infrastruktuurissa. Jalkimmaisilld
tarkoitetaan esimerkiksi pysakdintilaitos P3:n purkamista tai
muita merkittdavia muutoksia terminaalialueen rakennusten (nyk.
T1) sijainneissa ja toiminnoissa.
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Kaikissa tulevissa lentoasema-alueen muutossuunnitelmissa tulee
arvioida raitiotien jatkeen ja uuden paatepysakin vaikutukset ja
mahdollisuudet lentoaseman maaliikenneyhteyksien paranta-
miseksi.

Mikali Vantaan ratikan rakentaminen kdynnistyy selvdsti suunni-
teltua myohemmin, esimerkiksi vasta noin vuonna 2030, tulee
paatepysakin sijoitusvaihtoehtoja ja -mahdollisuuksia suhteessa
terminaalialueen muuhun infrastruktuuriin arvioida uudelleen
2020-luvun loppupuoliskolla.
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