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Vantaan kaupungin lausunto luonnoksesta valtakunnalliseksi
liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021-2032 seka sen
vaikutusten arviointiohjelmasta

Vantaan kaupunki on valmistellut omaa lausuntoaan yhteistydssa suurten kaupunkiseutujen ja
Kuntaliiton kanssa. Vantaan kaupunki pitaa valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnittelua
erittdin tarkeana. Suunnitelmaan liittyva kasittelykokonaisuus Liikennel2, liikenneverkon
strateginen kehityskuva, suunnittelu- ja investointiohjelma ja vaikutusten arviointi muodostavat
yvhdessa hyvan tarkastelukokonaisuuden ja prosessin edelleen kehitettavaksi.

Vantaan lausunnossa korostuvat hankkeiden rahoituksen liittyvat kysymykset. Valtakunnallisessa
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa esitetddan muun muassa hyotyja maksaa -mallin kayttoa
nykyista laajemmin vaylaston hankkeiden yhteisrahoituksen perusteena. Kunta-valtiosuhteessa on
pitkdan jo siirrytty suuntaan, jossa kunnat ovat rahoittaneet entistd suuremmalla
rahoitusosuudella valtion vaylaverkkoa. Tata ei voi pitaa kestavana kehityssuuntana, mista syysta
Vantaan kaupunki edellyttda rahoitusmallin poistamista suunnitelmista. Hyvinvointialueiden
perustaminen heikentda edelleen voimakkaasti kuntien mahdollisuuksia rahoittaa suuria
lilkennehankkeita edes nykyiselld tasolla. Rahoitustason nostaminen on kdytdnnodssa mahdotonta
hyvinvointialueiden perustamisen jalkeen.

Lilkkennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa ei esiteta sellaista periaatteellista muutosta
rahoitukseen, mika aidosti tuottaisi suurimmat hyoddyt tavoitteisiin ndhden, tai kuvata tarkemmin,
kuinka suurimmat jo nakopiirissa olevat muutokset eli Fossiilittoman liikenteen tiekartta,
Liikenteen verot ja maksut -tyo seka suuret raidehankkeet tulevat vaikuttamaan
liikennejarjestelmaan.

Vantaan kaupunki lausuu liikenne- ja viestintdministerion laatimasta Valtakunnallisen
lilkennejarjestelman vaikutusten arviointiohjelmasta seuraavaa:

1. Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tirkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiksi on maaritelty

- saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin,
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- kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja paranevat -
erityisesti kaupunkiseuduilla ja
- tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Vantaan kaupunki pitaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatimista erittdin
tarkedna, koska se tuo toivottua pitkajanteisyytta koko maan liikennejarjestelman kehittamiseen.
Vantaa sijaitsee useiden valtakunnallisesti ja kansainvalisestikin sijaitsevien liikkennevaylien
solmukohdassa. Tasta syysta myds Vantaan kaupunkirakenne ja elinkeinoelama ovat rakentuneet
pitkalti liikenteen ansiosta ja sen ehdoilla.

Vantaan kaupunki kokee, etta suunnitelma ei kuitenkaan anna kaikilta osin riittavasti evaita
pitkdjanteiseen kaupunkiseutujen suunnitteluun. Suurten kaupunkiseutujen valisen
saavutettavuuden kehittdmisen tulee olla valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
keskidssa. Suurten kaupunkiseutujen sisdisen saavutettavuuden kehittamisessa MAL-sopimuksilla
on keskeinen rooli, ja MAL-sopimusten yhteydessa tunnistetut kaupunkiseutujen tarpeet tulee
tunnistaa osana valtakunnallista liikkennejarjestelmasuunnitelmaa. MAL-sopimusneuvotteluissa
viitattiin monen asian ratkaisemisessa valmisteilla olevaan valtakunnalliseen
lilkennejarjestelmasuunnitelmaan, mutta nyt niitd teemoja ei kuitenkaan ole ratkaistu.

Haasteena on myos puutteelliset kytkennat ajankohtaisiin, laajasti valtakunnalliseen
lilkennejarjestelmaan ja sen kehittamismahdollisuuksiin vaikuttaviin téihin. Suunnittelua tulee
jatkaa, tunnistaa sen epatarkkuudet seka tulkita suunnitelmaa myos jatkossa joustavasti, jottei
lukkiuduta epatarkkojen tarkastelujen vuoksi puutteellisiin ratkaisuihin.

- Suuria epavarmuuksia sisdltavien teemojen osalta ei tule tehda pitkajanteisia linjauksia
vaan jatkaa, tdydentda ja paivittdaa VLIS-suunnittelua yhteen sovittaen MAL-suunnittelu- ja
sopimusprosessiin. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman suhdetta MAL-
sopimuksiin onkin kokonaisuutena vield selkeytettava.

- Liikennejarjestelmdsuunnitelmaan tulee kirjata selkeasti, kuinka Fossiilittoman liikenteen
tiekartta, Liikenteen verot ja maksut -tyd sekd hankeyhtididen suuret raidehankkeet
vaikuttavat liikkennejarjestelman kokonaisuuteen ja liikkennejarjestelmasuunnitelman

Vantaan kaupunki haluaa korostaa toivettaan yhteistyohon suunnitelman toimeenpanossa ja
lilkenteelle asetettujen tavoitteiden saavuttamisessa, missa suurilla kaupunkiseuduilla on paljon
potentiaalia. Suunnitelmaluonnos sisaltaa monia toimenpiteita, joita tulee suunnitella kuntien
kanssa. Esitetty liikkennejarjestelmafoorumi on kannatettava, muttei yksin tuota aitoa
vuorovaikutusta. Valtakunnan suuralueisiin perustuva vuorovaikutus jattaa huomiotta kasvavien
kaupunkiseutujen erityishuomiota vaativan nakékulman. Valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman vaikuttavuus ratkaistaan lopulta suunnittelu- ja
investointiohjelmassa. Ohjelman laatimisen tulee olla osallistavaa, lapindkyvaa, tietopohjaista ja
tavoitteisiin kytkettya.
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Vantaan kaupunki edellyttaa etta:

- Suunnittelu- ja investointiohjelman laadinnassa tulee kayda neuvotteluja yhteishankkeita
rahoittavien kaupunkiseutujen kanssa ja tarkastella epaselvia hankkeita tarkemmin
seudullisissa MAL-prosesseissa. Muutoinkin valtakunnalliseen suunnitelmaan liittyvan
ohjelman laadinnassa tulee noudattaa SOVA-lain osallisuuden henkea.

- Strategisen tilannekuvan muodostamisessa tulee varmistaa, etta prosessissa ovat mukana
riittavat ja ajantasaiset nakokulmat.

- Liikennehallinnon tulee osallistua aktiivisesti kaupunkiseutujen lj-suunnitteluun.

- Valtion liikennehallinnon yksidanisyytta tulee vahvistaa.

Vantaan kaupunki katsoo, ettd valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tarkkuustasoa
tulee viela selkeyttda. Lisaksi tulisi kuvata, kuinka suurimmat nahtavissa olevat muutokset
Iahivuosille eli Fossiilittoman liikenteen tiekartta, Liikenteen verot ja maksut -tyo seka suuret
raidehankkeet tulevat vaikuttamaan liikennejarjestelmaan. Suunnitelmasta ei ole luettavissa tai
paateltavissa minkalaisia vaikutuksia kyseiset suuret muutokset tuovat juuri Vantaan alueelle

Vantaan kaupunki katsoo, ettd Valtion rahoitus kaupunkiseutujen kannattavissa ja suurta
seudullista kokonaisuutta tukevissa raitiotiehankkeissa tulisi olla nykyista linjausta merkittavampi.
Suunnitelmassa on todettu, ettd “valtion osuus toimii siemenrahoituksena kaupunkiseutujen
hankkeissa ja investoinneissa, kuten raitiotiehankkeissa”. Esimerkiksi Vantaan ratikka kytkeytyy
metrojarjestelmaan Mellunmaessa ja toisessa padssa tarjoaa yhteyden Helsinki-Vantaan
lentokentélle. Se palvelee myods vaihtoyhteyksien kautta valtakunnallisesti merkittdvien vaylien
joukkoliikenteen kayttajia, kuten vt 7, vt 4, kt 45 ja padrata. Raitiotien varteen tiivistyvalla
kaupungilla on ndin erinomaiset yhteydet kestavaan liikenteen verkostoihin. Hanke edistaa hyvin
konkreettisesti kaikkia suunnitelman tavoitteita ja lisdksi palauttaa valtiolle verotuloina
valtionapuun verrattuna moninkertaisen summan useiden miljardien eurojen arvoisen asunto-,
toimisto- ja liiketilarakentamisen kautta.

2. Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin
sisalla?

o Liikenneverkko ja solmukohdat

e Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

¢ Muut toimenpiteet

Vantaan kaupunki huomauttaa, etta lilkennejarjestelmasuunnitelman roolia ja tarkkuustasoa tulee
viela kehittaa ja kirkastaa. Rahoitus tulee ratkaista strategisemmalla tasolla, jolloin se ohjaisi
valintoja lyhemman aikavalin ja pienemman mittakaavan tydssa. Nyt rahoitustasojen maarittely on
paikoin hyvinkin tarkkaa vailla kuitenkaan tarkempia suunnitelmia rahan kaytosta.
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Vantaan kaupungin nakdkulmasta valtion esittama yhteisrahoitusjakomalli ei ole hyvaksyttava. Sen
pohjaksi ei mydskaan ole osoitettavissa patevaa arviointikehikkoa. MAL-neuvottelutulokset eivat
ole hyvaksyttava lahtokohta valtakunnalliselle kustannusjakomallille, eika valtio tuonut
viimevuotisissa MAL-neuvotteluissa esille, ettd samalla neuvotellaan kustannusjakomallista
valtakunnallisesti.

Kasvaville kaupunkiseuduille kasvu on kallista. Kunnat joutuvat investoimaan etupainotteisesti ja
maankayttétulot on korvamerkitty tarpeelliseen kaupunkikehittdmiseen. Valtio hyotyy kaupunkien
kestavasta kasvusta paremmin toimivina tyomarkkinoina ja rakennushankkeiden tuomina suorina
verotuloina. Kestavat liikennejarjestelmaa kehittavat seudulliset toimenpiteet myds tukevat
suoraan, tehokkaasti ja erittdin monipuolisesti valtion kestdvan kehityksen tavoitteita. Suurin
lilkenteen paastovahennyspotentiaali on padkaupunkiseudulla, missa joukkoliikenteelld ja
kestavilla lilkkkumismuodoilla on aito kasvava kysynta rakenteen tiivistyessa ja liikennepalveluiden
kehittyessa.

Vantaan kaupunki huomauttaa, ettd kunta-valtiosuhteessa on jo pitkdan siirrytty suuntaan, jossa
kunnat ovat rahoittaneet entistd suuremmalla rahoitusosuudella valtion vaylaverkkoa.
Maarittelemalld hankkeiden rahoitusvastuut koreittain tarkasti tiettyihin prosenttiosuuksiin
ajaudutaan helposti tilanteeseen, jossa kuntien rahoitusvastuu kasvaa edelleen. Suunnitelmassa
esitetty yhteisrahoitusmalli muuttaisi valtion ja kuntien kustannusvastuita. Se tekisi lain
tarkoittamasta ns. erityisesta syysta, jonka pohjalta kunta voi halutessaan osallistua valtion
hankkeen kustannuksiin, yleisen linjan.

Samanaikaisesti valtio on sosiaali- ja terveydenhuollon uudistuksella muuttamassa merkittavasti
kuntien rahoitusymparistéd. Kuntien mahdollisuudet rahoittaa isoja liikennehankkeita heikkenevat
eika kaupunkien kestavaan kasvuun ja kilpailukykyyn pystyta vastaamaan. Kaupunkiseudut
kannattavat selkeiden periaatteiden luomista yhteisrahoitukselle, mutta ne tulee kehittaa
yhteistydssa. Lausuntomenettely ei takaa hyvaa vuoropuhelua ja yhteistyopohjaa kehittamiselle.

Vantaan kaupunki edellyttas, etta
- Kuntien toteutuneet rahoituspanokset ja muuttuva rahoitusymparisto tulee tunnistaa
periaatteiden pohjalle
- Yhteisrahoitusmallia tulee viela tyostaa MAL-kaupunkiseutujen kanssa, koska hankkeiden
rahoitukseen osallistuvat kaupungit ovat avainasemassa. MAL-prosessia tulee hyodyntaa
tarkempien periaatteiden valmistelussa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman kokonaisrahoitustaso ei vastaa riittavasti
suunnitelman tavoitteisiin eikd kasvavien kaupunkiseutujen nakemykseen liikennejarjestelman
kehittamistarpeista.

Valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnitelmalla tavoitellaan merkittavaa muutosta
lilkennejarjestelman kestavyyteen, mutta rahoituksen osalta luonnoksessa tunnutaan kuvaavan
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pitkalti jatkumoa nykytilanteelle. Paastotavoitteiden saavuttaminen edellyttaa
lilkennejarjestelmalta suurempaa systeemista muutosta. Kaupunkiseuduilla tima on mahdollista,
mutta potentiaalia ei voida hyodyntada ilman valtion tukea ja kumppanuutta. Luonnos sisaltaa
tavoitteiden valossa perusteltavia rahoituksen korotuksia ja uusia valtionavustuksia, mutta ne ovat
pienia ja alkavat lilan mydhaan.

YK:n ymparistojarjesto esittaa, etta valtioiden tulee kayttda 20 % maararahoista kavelyn ja
pyorailyn infrastruktuuriin lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi ja paastojen vahentamiseksi.
Vantaan kaupunki ndkee, etta taman suuruusluokan tulisi olla I1dahtokohtana myds Suomen
liikennejarjestelman kehittamisessa. Suunnitelmassa esitetyt tasot eivat ilmenna valtion tahtotilaa
tavoitteiden saavuttamiseen. Lisdksi on ongelmallista ja rahoituksen toteutumiselle epauskottavaa,
ettd paatos rahoituksen kasvattamisesta jatetdaan seuraaville hallituskausille.

Vantaan kaupunki edellyttda seuraavia muutoksia suunnitelmaan:

- Kehittamisinvestointien kokonaisrahoitustasoa tulee nostaa ja allokointia vahvistaa
vaikutusten arvioinnin pohjalta kestadvan liikkumisen edistamisen hyvaksi MAL-
kaupunkiseuduille sekd niiden vilisiin raideyhteyksiin, jotta tavoitteisiin vastataan.

— Suunnitelman tulee sisaltaa selked nakyma siihen, kuinka liikenteen paastévahennykset
toteutetaan ja miten tdma suunnitelma synkronoituu paastévahennystavoitteen kanssa.
Lisaksi suunnitelman rahoitusratkaisujen tulee riittavasti tdhan ohjata.

— Joukkoliikenteen tukea tulee nostaa jo vuodesta 2021 alkaen seka Iahivuosien vuosittaisilla
erillisrahoituksilla varmistaa suoraan koronatilanteesta johtuvat lipputulomenetykset (200-
300 milj. euroa vuodessa), jotta pystytaan palautumaan koronasta ja edelleen
kasvattamaan kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuutta.

— Kavelyn ja pyorailyn seka liityntapysakoinnin rahoitustasoa tulee nostaa esitettya
huomattavasti enemman ja aikaisemmin.

3. Sisaltdako vuoteen 2050 ulottuva visio liikennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Visio on hyva kokonaisuus tavoitetilasta, johon kannattaa tietyin varauksin pyrkia. Varsinkin visio
turvallisesta ja paastottomasta liikkenteesta vaikuttaa mahdolliselta saavuttaa kehittyvan
teknologian avulla 30 vuoden aikajanteelld. Turvallisuuden osalta aletaan olemaan sen verran
pitkalld, etta yha harvemmat suuremmat investoinnit ovat enaa selkedsti turvallisuushyodyilla
perusteltavissa. Tyota riittaa silti paikallisella tasolla.

Visiossa on hyvin kuvattu ldhes kaikkien liikenteen osa-alueiden kehityksen yleisia toivetiloja. Yksi
tiivistyvaa kaupunkiseutua koskeva entistd merkittavammin korostuva ilmi6 on liikennemelu. Se ei
automaattisesti poistu tekniikan kehittyessa, koska merkittavin osa melusta syntyy renkaista jo yli
50 km/h nopeuksissa. Vantaan kaupunki muistuttaa, etta valtion tulisi pitaa kiinni jo aiemmin
sovituista meluntorjuntatoimenpiteista runkoverkolle. Meluntorjunnan toteutus on olennainen
osa valtakunnallisen runkovaylaverkon toiminnallisuutta tiiviilla kaupunkiseuduilla erityisesti, kun
nopeustason lasku ei valtakunnallista liikennetta palvelevilla vaylilla tule kyseeseen.
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4. Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vantaan kaupunki katsoo, etta tavoitetilan saavuttamisesta tulisi pystya priorisoimaan. Visio on
hyva kuvaus toivetilasta, mutta realismia on, ettda mydskaan vuonna 2050 kaikkeen eivat rahoitus
ja resurssit tule riittdmaan. Toimenpideohjelman rahoituskehys ei myoskaan viittaa siihen
suuntaan, ettd valintoja ei jouduttaisi jatkossakin tekemaan. Kuntien osalta on vaikea nahda, etta
rahoitustaso kansalliseen vaylastoon kasvaisi tulevina vuosina.

Visiossa tulisi tuoda esiin ja priorisoida, mitka asiat ainakin pyritddan turvaamaan jatkossa. Onko
tarkeintd, ettd koko maassa voidaan taata jonkinlainen saavutettavuus vai tulisiko resursseja
pyrkia kohdentamaan kauaskatseisesti sinne, missa se tuottaa yhteiskunnalle pitkalla tahtaimella
eniten hyvinvointia. Riittdva saavutettavuus on hyvin suhteellinen kasite ja saavutettavuus tulee
varmasti olemaan jatkossakin erilaista eri alueilla.

Suomen kokoinen maa voi erikoistua joihinkin tiettyihin karkiin liikenteen palveluiden ja
teknologian kehittamisessa. Kokonaisuudessaan johtajuuden tavoitteleminen ei ole realismia
ilman suurimpia liikenne ja ICT-sektorin radikaaleja innovaatioita ja niiden varaan tuotettuja
toimivia kuluttajatuotteita tuottavia toimijoita, joilla on mahdollisuudet miljardien
tuotekehitykseen ja lisaksi suurimmat kotimaiset markkina-alueet. Suomessa suurimmat
markkinat [0ytyvat padkaupunkiseudulta, joten panostaminen sen alueella tapahtuvaan
kehitykseen sopivissa keihdankarkituotteissa voisi olla tehokkaampaa.

Vaikutusten arviointi
Onko vaikutusten arviointia tdydennettidva viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain nakdkulmasta?

Vantaan kaupunki katsoo, etta vaikutusten arvioinnissa on kasitelty laajasti eri teemoja ja
olennaiset osa-alueet, mutta samalla huomauttaa, ettd arviointi on tehty pitkalti asiantuntija-
arvioina. Toimenpiteita ei ole yksildity eika vaikutusten kohdistumisesta voi paatelld, mika on
vaikutus esimerkiksi Vantaan kaupunkiin. Arviointi kaipaisi tuekseen karttapohjaista ja
yksityiskohtaisempaa esitystapaa, jotta sita voisi objektiivisemmin kommentoida.

Arvioinnissa on todettu, ettd “Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vahentaa
liikennemelua tukemalla kulkumuotosiirtymia kestaviin kulkumuotoihin ja henkiléautoilun
suoritteen vahentymista etenkin kaupunkiseuduilla. Jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella liikkumisen
seka uusien liikkumispalveluiden edellytykset parantuvat. Raideliikenteen hankkeet tukevat
kulkumuotosiirtymia kestaviin kulkumuotoihin, mutta toisaalta ne voivat paikoitellen lisata
tarinasta aiheutuvaa haittaa.” Tama ei ole riittdva taso tutkia melun muodostumisen muutoksia,
koska melu ei jakaudu tasaisesti, eika pienet kulkumuotomuutokset vaikuta kdytdannossa
havaittavasti melun maaraan. Merkittavaa sen sijaan ovat nopeustaso ja sijainti, koska
runkoverkon osalta nopeustaso tullaan pitamaan korkeana my0s jatkossa. Runkovaylien
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lilkenteesta valtaosa on myds pidempimatkaista, jolloin kavely ja pyoraily eivat ole kdytannossa
mahdollisia kulkumuotoja.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Vaikutusten arvioinnin pohjana olevat toimenpiteet on kuvattu vain yleisella tasolla.
Yksityiskohtaisten toimenpiteiden puuttuessa on vaikea hahmottaa kuinka vaikutukset tulevat
Vantaan alueelle kohdistumaan. Suurimmat odotettavissa olevat systeemitason vaikutuksen
syntynevat liikenteen verotuksen ja maksujen uudistuksesta ja myos fossiilittoman liikenteen
tiekartan toimenpiteista.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa linjataan, etta “Pidemmalla aikavalilla liikenteen kaikki
fossiiliset polttoaineet tulee korvata uusiutuvilla tai paastottomilla polttoaineilla ja kayttévoimilla
kuten sahkolla, biopolttoaineilla ja sahkdpolttoaineilla. Tavoitteena on, etta fossiilisten
lilkennepolttoaineiden myynti kotimaan liikenteeseen loppuu vuonna 2045.”

Talla hetkelld on vield vaikea hahmottaa, mitka eri polttoaineiden osuudet tulevat olemaan tai
mika liikkumisen kdyttévoimien ja verotuksen vaikutus kustannuksiin ja myds ruuhkautumiseen eri
alueilla tulee olemaan. Se on kuitenkin ratkaisevaa eri kulkumuotojen kilpailukyvyn ndkdkulmasta.
Nyt liikennejarjestelmasuunnitelmaa on tehty ilman maantieteellisia tarkasteluja ikaan kuin
kirjallisuusselvityksena.

Yleista
Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja
vaikutusten arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun aloittaminen on tarkea ja odotettu tapahtuma
koko toimijakentalle. Matkan varrella opitaan aina prosessista ja myos sidosryhmien kiinnostus
lopputuotosta kohti kasvaa. Nyt luonnosteltu suunnitelma on hyva lahtokohta, joka pyrkii
kokoamaan valtavan joukon erilaisia suunnitelmia, selvityksia ja strategioita. Raportti itsessaan
selittad tehtavakentdn ja siihen liittyva problematiikan laajuutta havainnollisesti.

Vantaan kaupunki nakee, etta vuorovaikutuksellisen suunnittelun ja yhteen kytkennan MAL-
prosessiin tulisi jatkossa olla selvempi. Valtion virastojen johdon, joka vastaa valtakunnallisesta
lilkennejarjestelmasuunnitelmasta, tulisi osallistua my®os riittavissa maarin MAL-suunnitelmien
laadintaan. Tama toisi selkeytta ja vahvistaisi suunnitelmatasojen kytkentaa.

Vantaan kaupunki on kerannyt joukon ehdotuksia, joiden nahtaisiin parantavan lopputulosta:
1. Kehittdmisinvestointien kokonaisrahoitustasoa tulee nostaa ja allokointia vahvistaa
vaikutusten arvioinnin pohjalta kestadvan liikkumisen edistamisen hyvaksi MAL-

kaupunkiseuduille seka niiden vilisiin raideyhteyksiin, jotta tavoitteisiin vastataan.
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Suunnitelman tulee sisdltaa selkea nakyma siihen, kuinka liikenteen paastovahennykset
toteutetaan ja miten tama suunnitelma synkronoituu paastévahennystavoitteen kanssa.
Lisaksi suunnitelman rahoitusratkaisujen tulee riittavasti tdhan ohjata.

Joukkoliikenteen tukea tulee nostaa jo vuodesta 2021 alkaen seka lahivuosien vuosittaisilla
erillisrahoituksilla varmistaa suoraan koronatilanteesta johtuvat lipputulomenetykset (200-
300 milj. euroa vuodessa), jotta pystytaan palautumaan koronasta ja edelleen
kasvattamaan kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuutta.

Kavelyn ja pyorailyn seka liityntapysakoinnin rahoitustasoa tulee nostaa esitettya
huomattavasti enemman ja aikaisemmin.

Kuntien toteutuneet rahoituspanokset ja muuttuva rahoitusymparisto tulee tunnistaa
periaatteiden pohjalle

Yhteisrahoitusmallia tulee vield tyostaa MAL-kaupunkiseutujen kanssa, koska hankkeiden
rahoitukseen osallistuvat kaupungit ovat avainasemassa. MAL-prosessia tulee hyodyntaa
tarkempien periaatteiden valmistelussa.

Suuria epdavarmuuksia sisaltdvien teemojen osalta ei tule tehda pitkdjanteisia linjauksia
vaan jatkaa, tdydentaa ja paivittdaa VUS-suunnittelua yhteen sovittaen MAL-suunnittelu- ja
sopimusprosessiin. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman suhdetta MAL-
sopimuksiin onkin kokonaisuutena vield selkeytettava.

Lilkennejarjestelmasuunnitelmaan tulee kirjata selkeasti, kuinka Fossiilittoman liikenteen
tiekartta, Liikenteen verot ja maksut -tyo sekd hankeyhtididen suuret raidehankkeet
vaikuttavat liikkennejarjestelman kokonaisuuteen ja lilkkennejarjestelmasuunnitelman
sisdltoon, seka niiden aiheuttamat epdvarmuudet ja jatkotarkastelutarpeet. Fossiilittoman
lilkenteen tiekartan vaiheistetun paatoksenteon konkretisoituessa tulee tarkistaa
lilkennejarjestelmasuunnitelman kirjaukset ja linjaukset, jotta se on linjassa mm.
mahdollisen polttoaineen kansallisen paastokaupan kanssa.

Suunnittelu- ja investointiohjelman laadinnassa tulee kdyda neuvotteluja yhteishankkeita
rahoittavien kaupunkiseutujen kanssa ja tarkastella epaselvia hankkeita tarkemmin
seudullisissa MAL-prosesseissa. Muutoinkin valtakunnalliseen suunnitelmaan liittyvan
ohjelman laadinnassa tulee noudattaa SOVA-lain osallisuuden henkea.

Strategisen tilannekuvan muodostamisessa tulee varmistaa, etta prosessissa ovat mukana
riittavat ja ajantasaiset nakokulmat.

Lilkkennehallinnon tulee osallistua aktiivisesti kaupunkiseutujen lj-suunnitteluun.

Valtion liikennehallinnon yksidanisyytta tulee vahvistaa.
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