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Muistutus

Tarkistukset

NRO 1, asukas 1, 25.11.2021

Liikenneselvitys ei sisalla vaihto-
ehtoa ilman ratikkaa.
Ylastontien ruuhkaisuus kasvaa.
Ei huomioitu uusien asuntojen
pysakoinnin likkennejarjestelyja.
Tapahtumien purkautumisessa ei
ole huomioitu kevyen liikenteen
aiheuttamia liilkennekatkoja.
Elamyspuisto pitaa siirtaa
Aviapoliksen aseman lahelle.
Backaksessa ei ole tilaa laajeta.
Kaavan hyvaksyminen tulee sitoa
Vantaan Ratikan hyvaksymiseen.

NRO 2, asukas 2,30.11.2021

Liikennevaikutuksia ympardiviin
alueisiin pitaa tutkia laajasti.
Kaavaehdotuksen rajaus on riitta
maton eika ota huomioon liiken-
nejarjestelyita Ylastontien ita-
osassa (kahden kiertoliittyman
valilla).

Ei ole huomioitu kasvavaa liiken-
nemaaraa ja lisdkaistatarvetta.
Ei ole huomioitu jalankulun ja
kevyenliikenteen sujuvaa ja
turvallista reittid kaavamuutos-
alueen ja Ylastontien pohjois-
puolen valilla.
Asuntorakentaminen ei ole
yleiskaavan mukaista.
Kaupungin karttapalvelussa
kaavamuutosalue ei nay.
Ulkoesiintymislava ei ndy ohjeelli-
sena alueena kaavaehdotuksessa.
Alueille SR ja P taytyy laittaa
desibelirajoitukset estamaan
mahdolliset meluhaitat.

Lisataan P- ja SR-alueiden
maarayksiin: “Ulkona
mahdollisesti pidettdvid
musiikkiesityksid jérjestettdessd
tulee etukdteen selvittéd melun
levidminen ja tehdd tarvittavat
toimenpiteet melusta aiheutuvien
haittojen vihentdmiseksi.
Ulkokonserttitapahtumat tulee
jJdrjestdd, toteuttaa ja sijoittaa
siten, ettd niistd aiheutuu
mahdollisimman véhdn
meluhaittaa alueen asukkaille,
koululle ja pdivékodille.”




NRO 3, asukas 3, 7.12.2021

Liikennejarjestelyt ruuhkautuvat.
Edellyttaa suuria kevyenliiken-
teen ja liittymien laajennuksia.
Kaavan hyvaksyminen tarkoittaa
ratikan hyvaksymista.

Alueelle ei mahdu suunniteltuja
fasiliteetteja, eika niista ole
alueen asukkaille hyotya, esim.
Aviapolikseen mahtuisi.

NRO 4, asukas 4, 6.12.2021

Liikenneselvityksessa ei ole
huomioitu tapahtumia, jotka
ruuhkauttavat alueen liikenteen.
Liikenneselvitys on puutteellinen
ja perustuu Vantaan Ratikkaan.
Ehdotus pilaa kulttuurisesti ja
luontoarvoiltaan tarkean alueen,
kasvattaa lilkkennemaaria ja
alentaa alueen asumisviihtyvyytta
ja lilkenneturvallisuutta.

Parempi paikka olisi juna-asemal-
la.

Yksittdinen maanomistaja ei voi
maarata kunnan kaavoitusta.
Kaavaehdotus ei tue kulttuuri-
sesti arvokkaan alueen sailymista,
vaan tuhoaa sen alueelle sopi-
mattomalla rakentamisella.
Kaava poikkeaa ylemman tason
kaavoista.

Asukkaiden kuuleminen on jatet-
ty vastausten tasolle tekematta
muutoksia kaavaehdotukseen.
Kaavaehdotus heikentdda mm.
Iahiasukkaiden turvallisuuden
tunnetta, alueen viihtyisyytta,
liilkenteen sujuvuutta, virkistys-
kayttdd, luonnonymparistoa...
Ehdotus ei tuo asukkaille uusia
palveluita.

HOK-Elannon tulee pitaa
kiinteistonsa kunnossa.
Pieneliostoa ei liene kartoitettu.
Rakentaminen ja Backaksenojan
siirto uhkaavat uhanalaisia
elaimia.

Kaikki esitetyt parkkipaikat tulee
poistaa ja kayttaa olevia
asfalttikenttia ja tulevan kaupan
autopaikkoja.




Baana ei sovi Ringhinpuistoon.
Baana alkaa ei mistaan ja paattyy
ei mihinkaan.

Aidosti julkista liikennetta, kave-
lya ja pyorailya suosiva kaupunki
ei kaavoita parkkipaikkoja.

Kaava tulee hylata ja tarvittaessa
palauttaa paremmin yleiskaavan,
maakuntakaavan, luonnon moni-
muotoisuuden, liikenteen ja
historialliset arvot huomioiden
uudelleen kasittelyyn.
IImastonmuutokseen varautumi-
nen ei ole huomioitu kaavaehdo-
tuksessa.

Erilaisia digitaalisia vaihtoehtoja
kansainvalisen elamyskeskuksen
jarjestamiseksi ei ole huomioitu.
Vaarallisiin tartuntatauteihin ei
ole varauduttu ja vierailijoiden
ennakkotestaus, koronavilkut
yms. seuranta tulee saattaa
kaavamaarayksiin.

Alueen suojeltujen rakennusten
kayttotarkoitusta ja kunnossa-
pitoa ei ole yksiloity.

Erilaisten sukupuolten vélinen ero
tulee huomioida alueen kaytoén
suunnittelussa.

NRO 5, asukas 5, 8.12.2021

HOK-Elanto on itse paastanyt
alueen rakennukset nykyiseen
kuntoonsa. Kaupungin ei tule
ottaa kantaa, milla rahalla yksi-
tyinen maanomistaja rakennuk-
siaan kunnostaa maanomistajien
tasavertaisen kohtelun nimissa.
Vantaa on linjannut, etta yksityis-
td maata ei asemakaavoiteta,
miksi nyt toimitaan toisin?

Onko noin 14 hehtaarin puisto-
alueen lisddminen perusteltua?
Alueen historia perustuu viljelyyn.
Asukkaiden mielipiteilla tulisi olla
enemman painoarvoa.

NRO 6, asukas 6, 8.12.2021

Uusi liikenneselvitys pitaisi tehda,
jossa mahdollista raitiovaunu-
verkkoa ei huomioida.




NRO 7, asukas 7, 8.12.2021

Vantaan upeaa historia
Backaksella ja Ylastontiella tulee
sailyttaa ja muutetaan Backaksen
kaavasuunnitelmaa, joka tuhoaa
historiallisen miljéon.

Pelto on luonnonsuojelualuetta.
Kerrostalo blokkaa auringonvalon
Ylastontielta varsinkin talviaikaan,
kun aurinko on matalalla.
Asuintalot saisivat olla matalia ja
siten, etteivat ne eivat pilaa mai-
semaa, esim. tapahtumahalli 2:n
kohdalla, jolloin nykyista parkki-
paikkaa voisi hyodyntaa asukkail-
le. Suunnitelmassa on liian paljon
parkkialueita.

Suunnitelma ei suojele historial-
lista miljoota, silla uudet raken-
nukset estavat upeiden rakennus-
ten ja miljoon nakymisen tielle.
Ensin olisi tehtava suunnitelma
vanhoille rakennuksille ja laskea
niista saatava hyoéty vuokrauk-
seen ja muuhun toimintaan, joilla
voisi kustantaa kunnostusta.
Suunnitelmassa ei ole otettu
huomioon meita asukkaita, jotka
emme halua nain suuria halleja
naapuriimme.

Mahtipontisen suunnitelman
sisdpuistot eivat tue Backaksen
kartanomiljoota tai alueen
karaktaaria.

Olemassa olevan pysakointialu-
een 'maisemointia’ ei suunnitel-
massa nayteta. Miksi sita ei voi
kayttaa pysakointipaikaksi?
Esityksen mukaan melun ohje-
arvot tayttyvat pihan oleskelu-
alueilla, mutta ei asunnoissa.
Vaitetdan, ettd hanke ei aiheut-
taisi enempaa ruuhkaa, mutta
asukkaat ovat eri mielta.

Asiasta kerrottiin ilmoitettavan
l[ahiseudun isannoitsijoille, jotta
he olisivat yhteydessa asukkaisiin-
sa. Isdnnoitsijamme ei ollut
kuullutkaan tasta.

Asukkaiden vastustamaa ideaa
viedaan lujaa eteenpain, jolloin
vaihtoehtoja ei ehdita miettia
tarpeeksi.




Kuinka voi olla varaa tehda kallis
suunnitelma ja uudisrakennuksia,
mutta ei kunnostaa vanhoja
rakennuksia ja luoda niille liike-
toimintaa?

Asukkaiden toiveita ei ole otettu
huomioon. Haluamme, etta
vanhat rakennukset otettaisiin
kdyttoon niitd kunnioittaen ja
saastettaisiin pihapiirin upea
luonto.

Suunnitelmassa olevaan taide-
museon rakennukseen olisi
hienoa saada yritystapahtumia,
konsertteja, joulutapahtumia,
messuja ym. Vanha rakennus toisi
ainutlaatuisen eldamyksen tapah-
tumille. Backakseen ei sovi uudis-
rakennus tallaisten tapahtumien
jarjestamiseen.
Sikalarakennukseen olisi hienoa
saada ravintola- ja kahvilatoimin-
taa.

Muumipuisto voisi olla Aviapolik-
sessa.

NRO 8, asukas 8,9.12.2021

Ehdotuksessa ei ole riittdvasti
huomioitu vaikutusta Backaksen
alueen historiallisen ilmeen
sdilyttdmiseen ja tapahtumakes-
kuksen vaikutuksia olemassa
oleviin ldhiasuinalueisiin.
Tehdyt arviot tapahtumakeskuk-
sen liikennevaikutuksista seka
tarvittavista pysakointipaikoista
eivat ole riittavia.

Esitettya kaavamuutosta ei tulisi
tallaisenaan hyvaksya. Vaikutuk-
set [ahiymparistoon ja kaava-
alueeseen tulisi selvittda uudes-
taan.

Ehdotus ei huomioi v. 2012 tar-
keina pidettyja nakymia tai karta-
noalueen sailyttamistda omana
maisemakokonaisuutenaan.
Kartanon aluetta tulisi kehittaa
nykyisia rakennuksia korjaamalla,
ilman ndin merkittavaa
lisdrakentamista.
Tapatumapuiston ja Vantaan
Ratikan paatokset tulisi kytkea
yhteen tai siirtda tapahtuma-

Lisataan P- ja SR-alueiden
maarayksiin: “Ulkona
mahdollisesti pidettdvid
musiikkiesityksid jdrjestettdessd
tulee etukdteen selvittéd melun
levidminen ja tehdd tarvittavat
toimenpiteet melusta aiheutuvien
haittojen vihentdmiseksi.
Ulkokonserttitapahtumat tulee
jdrjestdd, toteuttaa ja sijoittaa
siten, ettd niistd aiheutuu
mahdollisimman véhdn
meluhaittaa alueen asukkaille,
koululle ja pdivédkodille.”




puisto paikkaan, jossa esitetty
julkinen liikenne voi toteutua,
esimerkiksi Aviapoliksen juna-
aseman lahistolle.
Pysdkointipaikkojen tarve tulisi
arvioida uudestaan.
Liikenneselvitys tulisi tehda
uudestaan siten, ettei Vantaan
Ratikkaa huomioida ja etta suurin
osa elamyspuiston kdynneista
painottuu joko viikonloppuihin
(lauantai ja sunnuntai) seka loma-
kausiin. Myo6s elamyspuiston
teemapdivien vaikutukset tulisi
arvioida paremmin.

Ei ole selvitetty tapahtumien
melun vaikutusta ldhiasuinalu-
eiden asukasviihtyvyyteen.

NRO 9, asukas 9, 9.12.2021

Ylastontie ruuhkautuu.

Miten turvallinen ja toimiva
liikenne taataan alueen
asukkaille? Ylastontielle tulisi
tehda Backakseen kaantyville
erilliset kaistat. Tilausajobusseille
pitaa osoittaa sellainen paikka
pysahtya ja pysakoida, ettei se
haittaa Ylastontien liikennetta ja
aiheuta vaaratilanteita.
Asukkaiden ilmainen pysakadinti
kirjastokdynneille on taattava,
etteivat turistit valtaa naita
pysakointipaikkoja.

NRO 10, asukas 10, 9.12.2021

Toivon, etta viheralueita ei ylihoi-
deta ja ettd jatetdan pusikoita,
pensaikkoja ja puuryhmia pien-
elaimille.

Taman kaavan jalkeen ilmeisesti
hankitaan lisaa tilaa parkkipai-
koiksi Ylastontien puolelta
niitylta.

Selostuksessa on ristiriita koskien
sarvipolloja: sailytetaanko puu-
ryhmia vai yksittadisia puita?
Riittaako sarvipollolle yksittdiset
puut?

Onko tehdyt luontoselvitykset
ajantasaisia?




NRO 11, asukas 11, 9.12.2021

Kaavaehdotus on palautettava
valmisteluun Maankaytto- ja
rakennuslain (sekd Vantaan stra-
tegisten tavoitteiden vastaisena.
Baanan linjaus ei noudata
yleiskaavaa.

Kaavaehdotus edistaa kestavien
kulkumuotojen sijaan autoliiken-
netta.

Liikenneselvitys tulisi laatia uudel-
leen niin, etta se kattaa kaikki
kulkumuodot.

Elamyskeskuksen pysakoinnin
sijoittamista kartanoalueen
ulkopuolelle ei ole selvitetty
tarpeeksi. Kaava-aluetta tulisi
tarvittaessa laajentaa.

Kookkaat uudisrakennukset ovat
ristiriidassa valtakunnallisesti
arvokkaan maisema-alueen
kanssa.

Asukkaiden huolia lisaantyvasta
liikenteesta ei oteta vakavasti.
Muutos ja rakentaminen on liian
massiivista.

Suunnitelma heikentaa alueen
luontoarvoja, asukkaiden
hyvinvointia ja alueen arvoa.

NRO 12, asukas 12, 12.12.2021
(my6hassa)

Elamyspuisto pitdisi sijoittaa paik-
kaan, mihin vierailijat paasisivat
helposti tulemaan julkisilla kulku-
valineilla eli Aviapoliksen juna-
aseman tuntumaan.

Kaava muuttaa alueen nykyisen
luonteen urbaaniksi lahidksi.
Vahemmalla rakentamisella
alueesta saadaan vantaalaisille
paljon viihtyisdmpi ja se antaisi
myo6s Vantaasta paljon
myonteisemman kuvan vieraili-
joille.




NRO 1
asukasl, 25.11.2021

Muistutus:
Arvoisa Vantaan Valtuusto seka Hallitus.

Backaksen Elamyspuistohankkeen asemakaavamuutoksen valmistelussa on esitetty useita ansiokkaita
selvityksid mm. melun ja ympadristdn osalta. Liikenneselvitys ei kuitenkaan tayta laadukkaalta selvitykselta
vaadittuja ansioita. Liikenneselvitys jattaa useita kysymyksia avoimeksi.

Lilkenneselvitys perustuu vain ja ainoastaan Vantaan Ratikkaan, jonka rakentamispaatds tehdaan
aikaisintaan 2023 ja aikaisin valmistumisajankohta olisi vuonna 2028. Ensimmaistakaan liikenneselvitysta
ilman Vantaan Ratikkaa ei ole esitetty. Jo nykyadan Ylastontie ennen Lentoasemantien liikkenneympyraa
Ylastosta tultaessa on ruuhka-aikoina pahasti ruuhkautunut. Liikenneselvityksen mukaan Ylastontien
liilkenne itdan pdin mennessa ruuhkautuisi vield entisestdan. Ja tdma ratikan kanssa. Ylastoldiset voivat
unohtaa liikenteen idan suuntaan elamyspuiston valmistuttua. Ratikalla, tai ilman. Taman lisaksi kevyen
liilkenteen kulku Ylastontien yli on suunniteltu suojateita pitkin. Jokainen suojatien ylitys pysayttaa koko
Ylastontien liikenteen luoden viela enemman ruuhkia. Suunnittelussa ei mydskaan olla otettu huomioon
uuden asuntotuotannon asukaspysakoéinnin vaatimia liikkennejarjestelyja. Idan suunnasta tulevien on ldhes
mahdotonta padsta kotiinsa tapahtuma-aikoihin. Taman lisaksi liikenneselvityksen tapahtumien
purkautumista koskevassa osiossa ei ole otettu huomioon kevyen liikenteen aiheuttamia liikennekatkoja.
Todennékoisesti tapahtumien purkautuminen tullee kestamaan tunnista kahteen, jolloin tieraivo ja
liikenneonnettomuusalttius lisddntyy huomattavasti.

Ratkaisuja puutteellisiin liikennejarjestelyihin on useita. Backaksen alueen liikenneselvitys tulisi tehda myos
ilman Vantaan Ratikan vaikutusta. Samalla tulee pitdaa mielessa, etta vastuullinen ja kestava kehitys ei voi
perustua yksityisautoiluun.

Raitiovaunulla, tai ilman Vantaan tulee varautua varsinkin kevyen liikenteen liikennejarjestelyista koituviin
kuluihin ylikulkusiltojen, ja/tai alikulkutunneleiden my6ta.

Liikennejarjestelyjen suunnitelmat ovat puutteelliset, mutta nojaavat silti 100 % Vantaan Ratikkaan.
Kaavamuutoksen hyvaksyminen tulee sitoa Vantaan Ratikan hyvaksymiseen. Valtuutettujen tulee myos
ymmartda, ettd hyvaksymalla Backaksen Elamyspuiston kaavan Vantaan Ratikan hyvaksymiselle ei enda ole
vaihtoehtoja.

Paras ratkaisu lilkkennejarjestelyjen sujuvuuden varmistamiseksi on siirtaa elamyspuiston suunnitelmat
sinne, minne ne alun perinkin kuuluvatkin, eli Aviapoliksen juna-aseman ldheisyyteen. Rautateiden
kuljetuskapasiteetti on vertaansa vailla varsinkin tarkasteltaessa asiaa kestavan kehityksen, tai
vastuullisuuden mittareilla. Elamyspuisto tulee olemaan massiivinen kompleksi, joka toimisi erinomaisena
ankkurina aluekehitykselle. Toteutuessaan elamyspuisto luo useita tydpaikkoja Vantaalle ja kehittaa koko
aluetta eteenpain. Backaksen alueella jatkokehitysmahdollisuuksia ei ole. Uusia hotelleja, huvipuistoja,
ravintoloita, tai baareja ei mahdu Backaksen ldheisyyteen elamyspuiston jalkeen. Aviapolikseen mahtuisi.
Toteutuessaan Vantaan Ratikka pystyisi tuomaan elamyspuiston alueelle ldhialueen kavijoita, mutta
elamyspuisto ei olisi riippuvainen Ratikan toteutumisesta.

Kaavamuutoksen hyvaksyminen tulee sitoa Vantaan Ratikan hyvdksymiseen. IIman tomivia
joukkoliikenneyhteyksia kaavamuutosta ei tule hyvaksya.

As Oy Vantaan Backaksen lidan, Backaksen Eldamyspuiston ”seindnaapurin”, puolesta ... [asukas 1]



Vastine:

Liikenneselvityksen laatijat ovat alansa huippuja Suomessa. Heilla on monen vuosikymmenen kokemus
vastaavien selvitysten laadinnasta, minka lisdaksi he ovat olleet laatimassa Vantaalle monia muita - myos
ratikkaan liittyvia - liikenneselvityksia ja liikenteen toimivuustarkasteluja, mikd antaa heille hyvat
pohjatiedot alueen ja sen liikenteen kehityksesta ja muista taustatiedoista.

Liikenneselvityksia on tehty yksi, jossa yhtena lahtokohtana on ratikan rakentaminen. Jos ratikkaa ei tulisi,
hoidetaan vastaava liikenteellinen palvelutaso bussilinjastolla. Liikenteellinen vertailu ratikan ja ei-ratikan
valilla on tehty jo ratikan aikaisemman suunnittelun (mm. ratikan hankearviointi) yhteydessa. Ratikka- tai
bussilinjasto -vaihtoehdon erojen vaikutus talla etdisyydelld olevaan tdmantyyppisen hankkeen liikenteen
toimivuuteen on pieni. Ratkaisevia ovat hankkeen omat tunnusluvut ja ominaisuudet, joiden perusteella
liilkenneselvitys on tehty. limastotietoinen, kestdva kaupunkisuunnittelu perustuu mm. hyvin toimivaan
joukkoliikenteeseen. Taten ei voida vaittaa, etta selvitys perustuu yksinomaan ratikan liikenndintiin. Nain
vaatimus, ettd tama asemakaava ja asemakaavan muutos tulisi sitoa ratikan hyvaksymispaatokseen, on
perusteeton.

Liikenneselvityksessa elamyskeskuksen vierailijoista noin 50 % odotetaan vuositasolla olevan kansainvalisia
turisteja, jotka eivat saavu alueelle omalla autolla, vaan julkisilla liikkennevalineilla. Keskukseen saavutaan
myos paljon tilausajobusseilla. Kavely- ja pyoraily-yhteydet alueelle ovat hyvat. Vantaan baanaverkkokin
kytkeytyy alueeseen. Tasta nahdaan, etta kohde on hyvin saavutettavissa kestavilla kulkumuodoilla.

Liikenneselvityksessa todetaan, ettd Ylastontien ja Lentoasemantien kiertoliittymassa seka
Lentoasemantien ja Tasetien liikennevalloissa eteldan suunnasta syntyvat jonot ovat lyhytaikaisia. Myos
Ylastontien ja Pakkalan puistotien kiertoliittyman liikenteen valityskyky on hyva, joten jonotus ei siellakdan
muodostu pitkaksi. Kaikkiaan vaihtoehtoisia reitteja eri suuntiin on useita, mika tulee tasaamaan
yksittaisten liittymien kuormitusta.

Liikenneselvityksessa todetaan myds, etta tarkastellun alueen lansipuolella ruuhkautumista ei ole, vaikka
selvityksessa lasketut automadrat edustavat syntyvan liilkenteen ylalikiarvoa, sen lisaksi, etta suurin
liikennetta tuottava tekija on Jumbon kauppakeskus. Uuden asuinkorttelin autopaikkamaara
kokonaisuuden kannalta on pieni, 105 paikkaa. Asukkaat voivat halutessaan autoilla kotiinsa myos
vaihtoehtoisia reitteja pitkin, esimerkiksi Pakkalan puistotietd pitkin. Asuinkorttelin autoliikenne ei edellyta
lisdkaistoja tai muita lilkkennejarjestelyja Ylastontielle. Kiertoliittyma tulee tdssa toimimaan erinomaisesti.

Ylastontielle tullaan tekemaan keskisaarekkeellisia suojateita liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Toki
suojatieta ylittavaa taytyy vaistaa ja autokin ehka pysayttaa, mutta lilkkenne kaupungissa edellyttaa sita.
Pakkalan alue on yha suurelta osaltaan rakentamatonta, mutta yleiskaavan mukaisesti alue tulee
tdydentymaan ja asukasmaara ja siten myos liikkennemaara kasvamaan. Kun liikkenne perustuu paaasiassa
joukkoliikenteeseen, jalankulkuun ja pyorailyyn, valtytadan monelta liikenneraivokohtaukselta ja ylipaataan
liikenteen konfliktitilanteilta.

Jalankulun ja pyorailyn eritasoratkaisut Yldastontien yli tai ali ovat tassa kohdin haasteellisia. Jotta ratkaisu
olisi esteeton, tulee tien ylle tai alle johtavien ramppien pituudeksi — maaston muodoista riippuen —n. 50 —
70 m, minka johdosta kiertomatkat muodostuisivat helposti pitkiksi, jolloin osa kulkijoista ylittaisi kadun
edelleen tasossa, mika olisi autoilijoille yllatyksellista ja jalankulkujoille turvattomampaa.

Tilaisuudesta purkautuva liikkenne on lilkkennemallinnuksessa laskettu 500 autoa tunnissa, mika on
liioitellusti yliarvioitu, silla elamyspuiston alueelle on varattu vain 350 autopaikkaa. Samalla kaavalla
laskettuna elamyskeskuksen automaara poistuisi 42 minuutissa.

Koska Vantaan kaupungin maanomistus kaupungin alueella on kohtalaisen vahainen, varsinkin Aviapoliksen
suuralueella, on kaupungin asemakaavoitus padasiassa ns. kumppanuuskaavoitusta, jossa maanomistaja
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yleensa tekee aloitteen asemakaavan laadinnasta tai muuttamisesta. Elamyskeskuksen tapaiset
asemakaavahankkeet edellyttavat toiminnasta kiinnostunutta tahoa; kaupunki ei voi realistisesti ajatellen
lahtea kaavoitusmonipolinsa turvin tekemaan kaavaa sellaiselle hankkeelle, jolle ei ole tiedossa toteuttajaa.
Elamyskeskuksen toimija on selvittdnyt toiminnalleen potentiaalisia sijoitusvaihtoehtoja ja paatynyt
Backakseen. Vaihtoehtoina on ollut myds ulkomailla sijaitsevia kohteita. Aviapoliksen asemanseutu on
todella hyva toiminnalle, joka houkuttaa asiakasvirtoja, mutta elamyspuistotoimija ei ole siita kiinnostunut.
Kaupunki ei voi pakottaa yksityista toimijaa toteuttamaan hankettaan paikkaan, jossa tama ei katso
voivansa toimia toimintansa edellyttamalla tavalla.

Aviapoliksen aseman seudulle on Aviapoliksen kaavarungossa esitetty paikka ”"yleisémagneetille”
Tikkurilantien ja Lentoasemantien kulmaan. Sekin on yksityistd maata, joka toistaiseksi odottaa, etta sopiva
hanke kiinnostuu paikasta. Aviapoliksen aseman seudulla maankaytto keskittyy eloisan, kaupunkimaisen
ympadriston luomiseen asuinkorttelein, tydpaikoin ja palveluin, puistoja unohtamatta.

Elamyskeskuksen toiminnalle Backas on Suomen vaihtoehdoista paras, koska se sijaitsee keskeisesti
paakaupunkiseudulla ja on helposti tavoitettavissa lentoasemalta, juna-asemalta ja mm. seudun hotelleista.
Asemilta, hotelleista ja kauppakeskuksesta tuleville vierailijoille elamyskeskustoimija voi jarjestaa
kuljetuksen, mutta se ei ole asemakaavallinen asia eika siita voi esimerkiksi antaa asemakaavassa
maaraysta. Ensi vaiheessa elamyspuistosta on tarkoitus toteuttaa Idhinna Ylastontieta olevat rakennukset:
tapahtumakeskus ja Muumi-sisdpuisto. Myohemmin toimintaa on tarkoitus laajentaa entisten
kasvihuoneitten kulmille toisella sisapuistolla. Toimijan suunnitelmissa on myés mm. jarjestaa ympari
vuoden koko perheen ulkoilutapahtumia, jotka tarvitsevat paljon vapaata ulkotilaa, mita Backaksessa on.
Suunnitelmassa on siten jo varauduttu toiminnan laajenemiseen.

Tarkistukset:
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NRO 2

asukas 2,30.11.2021

Muistutus:
1. Lilkennevaikutukset

Kaavamuutoksen liikennevaikutuksia ymparoiviin alueisiin pitda tutkia laajasti. Ylastontie on tukossa jo
nykyisella kaytolla. lltaisin saa jalankulkija odottaa suojatien reunassa loputtoman autoletkan taukoamista.
Tama on tilanne molempien Ylastontien kiertoliittymien kohdalla sijaitsevilla suojateilla ja lisdaksi niiden
valilla sijaitsevilla kaksiosaisilla suojateilla.

Kaavaehdotuksen rajaus on riittamaton eika nykyiselldan ota lainkaan huomioon liikennejarjestelyita po.
Ylastontien itdosassa (kahden kiertoliittyman valilld), koska ko. tieosuus ei kuulu kaavamuutosalueeseen.
Mita kautta vahvasti yksityisautoiluun tukeutuva liikenne saapuu suunniteltuun elamyspuistoon, kun
ilmeisesti edelld mainittua tieosuutta ei tulla kaavaehotuksen rajauksesta ja yleisotilaisuuden annista
paatellen saapumistarkoitukseen kayttamaan? Mita likkennejarjestelyita kaavaehdotus pitaa sisallaan tai
poikii jatkossa?

Pidan kaavamuutosalueen rajausta riittamattémana, koska siina ei olla huomioitu esimerkiksi Ylastontien
kasvavaa liikkennemaaraa, kadun mahdollista lisdkaistatarvetta lilkkennevirran kasvaessa suunnitellun
elamyskeskuksen ja muun suunnittelun johdosta. Taten ei mydskaan ole voitu ottaa huomioon yleisen
jalankulun ja kevyenliikenteen sujuvaa ja turvallista reittia kaavamuutosalueen ja pohjoisen alueen valilla
(Ylastontie erottaa nama alueet toisistaan).

2. Asuntorakentaminen

Voimassa oleva yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta (yleiskaavan oikeusvaikutus). Yleiskaavassa
kaavamuutosalueella on merkinnat P ja VL, joista kumpikaan ei tarkoita asumisen uudisrakentamista.

Samassa yhteydessa moitin sitd, etta tata kaavamuutosehdotusta ei ndy Vantaan karttapalvelun vireilla
olevissa kaavoissa alueena, jolloin sitd voisi tehokkaasti tarkastella osana ympardivia suunnitelmia ja
suhteessa mm. yleiskaavaan. Onko ollut tarkoitus hankaloittaa tiedon etsimista kaavaehdotuksen
nahtavilldoloaikana?

3. Elamyspuistoon suunniteltu ulkolava

Ulkona sijaitseva esiintymislava ei ndy ohjeellisena alueena kaavamuutosehdotuksessa, mutta aihe tuli esiin
Vantaan jarjestamassa yleisotilaisuudessa. Elamyspuisto (ymmartadkseni kuitenkin vahvasti sisatiloihin
tukeutuvana) ja siihen liittyva toiminta ei saa aiheuttaa meluhaittaa ymparoivien alueiden asukkaille.
Taman turvaamiseksi korttelialueille SR ja P taytyy laittaa asemakaavaan desibelirajoitukset, jotka
tehokkaasti estavat mahdolliset suunnitellut meluhaitat.

Vastine:
1. Liikennevaikutukset
Asemakaavaehdotuksen aluerajausta Ylastontien osalta ei ole ollut tarpeen ulottaa esitettya laajempana,

koska Ylastontielld on jo asemakaava Backaksen kohdalta itdan pain. Timan asemakaavan ja
asemakaavamuutoksen ehdotuksen hyvaksymisen jalkeen ainoastaan Krakanojan ja Tolkinkyldantien valinen
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osuus Ylastontiestd on ilman asemakaavaa. Liikenneselvityksessa tarkastelualue on tietenkin asemakaavan
aluetta huomattavasti laajempi.

Backaksen elamyskeskuksen oletettu vierailijamaara, noin 0,5 miljoonaa kéavijaa, huomioiden sille on
osoitettu vain 350 autopaikkaa. Talloin ei voida vaittaa, etta elamyskeskuksen toiminta perustuisi
yksityisautoiluun. Elamyskeskuksen vierailijoista noin 50 % odotetaan vuositasolla olevan kansainvalisia
turisteja, jotka eivat saavu alueelle omalla autolla, vaan julkisilla liikennevélineilla ja tilausbusseilla. Autolla
saapuvat vierailijat tulevat todennakdisesti padasiassa Keha lll:n suunnasta Lentoasemantieta ja
Pakkalantietd — Pakkalan puistotieta pitkin.

Ylastontielle tullaan tekemaan keskisaarekkeellisia suojateita liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Alueen
pyoraliikenteen sisdista ja jo osin ulkoistakin verkkoa tdydennetdan ja tilausajobusseille tehdaan
jattopaikat. Ylastontien pohjoispuolelle, Backasta vastapaatd, ryhdytaan laatimaan lahivuosina
asemakaavamuutosta. Sen yhteydessa voidaan tarvittaessa tarkemmin maarittaa tarvittavien jalankulun ja
pyorailyn ylityspaikkojen sijaintia ja tarkistaa Ylastontien katualueen leveytta. Ylastontien pohjoispuolen
aluetta ei otettu mukaan Backaksen asemakaavaan ja asemakaavan muutokseen, koska molemmat
asemakaavatyo6t ovat hyvin laajoja kokonaisuuksia ja molempiin liittyy siten paljon erilaisia asioita ja
selvitystarpeita. Tosin Ylastontien pohjoispuolta on Backaksen kaavatyon yhteydessa alustavasti
luonnosteltu mm. rakentamisen maaran ja liikkennetuotoksen arvioimiseksi. Luonnokset ovat olleet niin
alustavia, ettei niita ole ollut syyta liittda asemakaava-aineistoon.

2. Asuntorakentaminen

Maankaytto- ja rakentamislaki sanoo yleiskaavasta mm.: “Yleiskaavassa osoitetaan alueiden kaytén
paapiirteet. / Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja maankayton
yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteen sovittaminen. / Yleiskaava on ohjeena laadittaessa ja
muutettaessa asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin alueiden kayton jarjestamiseksi.”
Yleiskaava siis ohjaa asemakaavoitusta yleispiirteisesti.

Yleispiirteisyyden rajoissa voidaan todeta, ettd asuinkortteli tukeutuu Sandbackan asuinalueeseen ja
olemassa olevaan katuverkkoon sijoittumalla Yldstontien varteen, kulttuurimaiseman ja rakennetun
ympariston rajalle. Kaukomaisemassa uudisrakentamisella ja sen [ahiympaériston rakentamisella luodaan
uusi reuna rakennetulle ymparistoélle niin, ettd se sopeutuu kulttuuriymparistoon. Sopeutuminen
toteutetaan perinteisilla rakennusten asemoimisella, rakennusmuodoilla ja -materiaaleilla seka
pihakasvillisuudella. Sijoittamalla rakennukset hieman etdadmmalle Ylastontiesta ja istuttamalla puita tien ja
pysakointialueen valiin korostetaan tien luonnetta paikoin luontoympariston halki kulkevana Suurena
Rantatiena.

Niin asuinrakentaminen kuin palvelurakentaminenkin tukeutuvat myos yleiskaava 2020:n mukaisiin
kestavan kasvun vyohykkeeseen ja kaupunkikeskustan alueeseen seka yleiskaava 2007:n mukaiseen
keskustatoimintojen alueeseen. Vahankin lisdantyva asukasmaara edistaa palvelurakenteen kehittymista
yleiskaavan mukaisella keskustamaisella alueella.

Backaksen asemakaavaehdotuksessa ja asemakaavan muutosehdotuksessa yleiskaavan mukaisesta
korttelimaasta (P) osa muuttuu virkistysalueeksi (VL) ja yleiskaavan mukaisesta virkistysalueesta osa
muuttuu korttelimaaksi. Lopputuloksena on, etté virkistysalueen maara asemakaavassa on lahes sama kuin
yleiskaavassa.

Backaksen asemakaava-alueen rajaus oli huomaamattamme kadonnut karttapalvelun sivulta. Se on jalleen
lisatty sinne.

3. Elamyspuistoon suunniteltu ulkolava
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Asemakaava ja asemakaavan muutos ei maaraa esiintymislavalle sijoituspaikkaa. Mahdollisen
esiintymislavan sijoittamisessa tulee ottaa huomioon Vantaan kaupungin ymparistonsuojelumaaraykset.

Desibelirajoitukset laitetaan asemakaavakartalle siina tapauksessa, etta jokin tila on suojattava tilan
ulkopuolelta tulevalta melulta, eli koskemaan rakennuksen ulkovaipan (seinat, katto) tai meluesteen
(seindmadinen rakenne) danieristavyytta. Vantaan kaupungin ymparistonsuojelumaardysten mukaisesti
toiminnanharjoittajan on tehtdva erityisen hairitsevaa melua tai tarinaa aiheuttavasta tilapaisesta
toimenpiteesta tai tapahtumasta ymparistonsuojelulain 60 §:n mukainen kirjallinen ilmoitus Vantaan
ymparistokeskukselle vahintdan 30 paivda ennen toiminnan aloittamista. Tama koskee mm.
ulkoilmakonserttia. lImoitusvelvollisuus ei kuitenkaan koske yksipdivaista tapahtumaa, joka jarjestetaan
maanantaista lauantaihin klo 7.00-20.00 tai sunnuntaina tai yleisena juhlapaivana kello 12.00-20.00.

Ulkokonsertit jarjestetdaan todennakoisimmin sikalan, tapahtumakeskuksen ja vanhan navetan vilisella
alueella, jolloin jo ympardivistd rakennuksista muodostuu hyvaa danisuojaa ymparistéon ndhden. Sen
lisdksi ulkona mahdollisesti pidettavia musiikkiesityksia jarjestettdessa tulee etukateen selvittda melun
levidminen ja tehda tarvittavat toimenpiteet melusta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi.
Ulkokonserttitapahtumat tulee jarjestaa, toteuttaa ja sijoittaa siten, etta niista aiheutuu mahdollisimman
vahan meluhaittaa alueen asukkaille, koululle ja paivakodille.

Tarkistukset:

Lisataan P- ja SR-alueiden maarayksiin:

“Ulkona mahdollisesti pidettdvié musiikkiesityksid jérjestettdessd tulee etukdteen selvittéid melun
levidminen ja tehdd tarvittavat toimenpiteet melusta aiheutuvien haittojen vihentdmiseksi.
Ulkokonserttitapahtumat tulee jdrjestdd, toteuttaa ja sijoittaa siten, ettd niistd aiheutuu mahdollisimman
vdhdn meluhaittaa alueen asukkaille, koululle ja pdivékodille.”
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NRO 3
asukas 3, 7.12.2021

Muistutus:
Vaadin kaava-ehdotuksen hylkdamista ja suunnitelmien siirtdmista Aviapoliksen alueelle.

Oma suurin huolenaiheeni on liikennejarjestelyjen ruuhkautuminen ilman ratikkaa tai ratikan kanssa. Jo nyt
liikenne on tukkoinen seka Kartanonkosken liikenneympyrassa etta ennen sita Ylaston ja Jumbon suunnista.
Asian ratkaisemiseksi vaadittaisiin massiiviset kevyenliikenteen ja liittymien laajennukset. Mikali kaava
hyvaksytdan tarkoittaa se myo6s kytkykauppana ratikan hyvaksymista. Toivottavasti tdma on kaupungin
paattdjille selva.

Alueelle ei yksinkertaisesti mahdu suunniteltuja fasiliteetteja, eika niista ole alueen asukkaille hyotya
(alueella on jo riittavasti palveluita ja tyopaikkoja valittomassa laheisyydessa, myods nuorisolle).

Toisin kuin esim. Avispolikseen viihdyke-eldimet (muumit) ja konsertti/tv-studio ym.sopisivat mainiosti,
vaikka tulevan limailumuseon laheisyyteen.

Pyydan ystavallisesti siirtamaan kaupungin lobbaustoiminnan HOK-Elannosta Finavian ja muiden
lentokentan alueen toimijoiden suuntaan.

Yst.
[X. X.]
Backaksen alueen valiton naapuri, asunut alueella vuodesta 2013 ldhtien.

[Muistutuksesta on poistettu nimi]

Vastine:

Koska Vantaan kaupungin maanomistus kaupungin alueella on kohtalaisen vahainen, varsinkin Aviapoliksen
suuralueella, on kaupungin asemakaavoitus padasiassa ns. kumppanuuskaavoitusta, jossa maanomistaja
yleensa tekee aloitteen asemakaavan laadinnasta tai muuttamisesta. Elamyskeskuksen tapaiset
asemakaavahankkeet edellyttavat toiminnasta kiinnostunutta tahoa; kaupunki ei voi realistisesti ajatellen
Iahted kaavoitusmonipolinsa turvin tekemaan kaavaa sellaiselle hankkeelle, jolle ei ole tiedossa toteuttajaa.
Elamyskeskuksen toimija on selvittanyt toiminnalleen potentiaalisia sijoitusvaihtoehtoja ja paatynyt
Backakseen. Vaihtoehtoina on ollut myds ulkomailla sijaitsevia kohteita. Aviapoliksen asemanseutu on
todella hyva toiminnalle, joka houkuttaa asiakasvirtoja, mutta elamyspuistotoimija ei ole siita kiinnostunut.
Kaupunki ei voi pakottaa yksityista toimijaa toteuttamaan hankettaan paikkaan, jossa tama ei katso
voivansa toimia toimintansa edellyttamalla tavalla. Kaupunki ei ole hankkeessa mukana.

Aviapoliksen aseman seudulle on Aviapoliksen kaavarungossa esitetty paikka “yleisémagneetille”
Tikkurilantien ja Lentoasemantien kulmaan. Sekin on yksityistd maata, joka toistaiseksi odottaa, etta sopiva
hanke kiinnostuu paikasta. Aviapoliksen aseman seudulla maankaytto keskittyy eloisan, kaupunkimaisen
ympariston luomiseen asuinkorttelein, tydpaikoin ja palveluin, puistoja unohtamatta.

Elamyskeskuksen toiminnalle Backas on Suomen vaihtoehdoista paras, koska se sijaitsee keskeisesti
padkaupunkiseudulla ja on helposti tavoitettavissa lentoasemalta, juna-asemalta ja mm. seudun hotelleista.
Ensi vaiheessa elamyspuistosta on tarkoitus toteuttaa ldhinna Ylastontietd olevat rakennukset:
tapahtumakeskus ja Muumi-sisdpuisto. Myohemmin toimintaa on tarkoitus laajentaa entisten
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kasvihuoneitten kulmille toisella sisapuistolla. Toimijan suunnitelmissa on myés mm. jarjestaa ympari
vuoden koko perheen ulkoilutapahtumia, jotka tarvitsevat paljon vapaata ulkotilaa, mita Backaksessa on.
Suunnitelmassa on siten jo varauduttu toiminnan laajenemiseen, mika Backaksen alueelle mahtuu hyvin.

Elamyskeskus hyodyttda vantaalaisia mm. siten, ettad uudet toiminnat tuovat Vantaalle uusia ty6paikkoja
niin rakentamisen aikana kuin toiminnan aikana mm. pysyvilld ja kausittaisilla tyopaikoilla. Toiminnan
menestyksekkyys tuottaa Vantaalle myds verotuloja.

Liikenneselvityksessa yhtena lahtékohtana on ratikan rakentaminen. Jos ratikkaa ei tulisi, hoidetaan
vastaava liikenteellinen palvelutaso bussilinjastolla. IImastotietoinen, kestava kaupunkisuunnittelu
perustuu mm. hyvin toimivaan joukkoliikenteeseen. Taten vaite, etta Backaksen elamyskeskuksen
asemakaava ja asemakaavan muutos olisi kytkoksissa ratikkaa koskeviin paatoksiin, on perusteeton.

Liikenneselvityksessa elamyskeskuksen vierailijoista noin 50 % odotetaan vuositasolla olevan kansainvalisia
turisteja, jotka eivat saavu alueelle omalla autolla, vaan julkisilla liikkennevalineilla. Keskukseen saavutaan
myos paljon tilausajobusseilla. Asemilta, hotelleista ja kauppakeskuksesta tuleville vierailijoille
elamyskeskustoimija voi jarjestaa kuljetuksen, mutta se ei ole asemakaavallinen asia eika siita voi
esimerkiksi antaa asemakaavassa maaraysta. Kavely- ja pyoradily-yhteydet alueelle ovat hyvat. Vantaan
baanaverkkokin kytkeytyy alueeseen. Tasta nahdaan, ettd kohde on hyvin saavutettavissa kestavilla
kulkumuodoilla, jotka rasittavat katuverkkoa vahemman kuin yksityisautoilu.

Liikenneselvityksessa todetaan, ettd Ylastontien ja Lentoasemantien kiertoliittymassa seka
Lentoasemantien ja Tasetien liikennevalloissa etelan suunnasta syntyvat jonot ovat lyhytaikaisia. Lisaksi
todetaan, ettd myos Ylastontien ja Pakkalan puistotien kiertoliittyman liikenteen valityskyky on hyva.
Liikenneselvityksessa todetaan myds, etta tarkastellun alueen lansipuolella ruuhkautumista ei ole, vaikka
selvityksessa lasketut automaarat edustavat syntyvan liilkenteen ylalikiarvoa, sen lisdksi, etta suurin
liikennetta tuottava tekija on Jumbon kauppakeskus.

Ylastontielle tullaan tekemaan keskisaarekkeellisia suojateita liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Alueen
pyoraliikenteen sisdistd ja jo osin ulkoistakin verkkoa tdydennetdan. Pakkalan alue on yha suurelta osaltaan
rakentamatonta, mutta yleiskaavan mukaisesti alue tulee tdydentymaan ja asukasmaara ja siten myos
liikennemaara kasvamaan. Esteettomat eli riittavan loivat jalankulun ja pyorailyn eritasoratkaisut
Ylastontien yli tai ali ovat tassa kohdin haasteellisia. Reittien jatkuminen Ylastontien pohjoispuolelle
tutkitaan kyseisen alueen asemakaavatydssa. Jotta ratkaisu olisi esteeton, tulee tien ylle tai alle johtavien
ramppien pituudeksi — maaston muodoista riippuen —n. 50 — 70 m, minka johdosta kiertomatkat
muodostuisivat helposti pitkiksi, jolloin osa kulkijoista ylittaisi kadun edelleen tasossa, mika olisi autoilijoille
yllatyksellista ja jalankulkujoille turvattomampaa.

Tarkistukset:
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NRO 4
asukas 4, 6.12.2021

Muistutus:
Vaadin kaava-ehdotuksen hylkdamista ja tarvittaessa palauttamista uuteen valmisteluun.

Kaavaehdotus ei tue ldhialueiden asukkaiden hyvinvointia tai turvallisuutta. Alueelle suuntautuva liikenne
kulkee jo ruuhkaisen Jumbon liittyman, Kartanonkosken asuinalueen toisen uloskaynti-liittyméan (myos
joukkoliikenteen ainoa julkinen véayla), neljan koulun alueelta (Veromies, Veromiehen koulun sivupiste,
Pointin kansainvalinen koulu, Kartanonkosken koulu) ja lukuisten paivdkotien lahelta. Alueella
jarjestettavien tapahtumien jotka ruuhkauttavat alueen liikenteen (autoilu, joukkoliikenne, pysadkainti,
jalankulku, pyoraily) ei ole huomioitu lilkenne-selvityksissa. Liikenne kohdistuu hyvin pienelle alueella jonka
liittymat ovat hyvinkin rajattuja ja suuntautuvat lIdhinna pohjoiseen (eli yhteen ilmansuuntaan alueella jossa
ei ole lilkennevaloja - eika toivottavasti koskaan tule).

Liikenneselvitys on myo6s puutteellinen ja perustuu ehka 2030 rakennettavaan Vantaan Ratikkaan. Vantaan
kaupungille on myos tehty valtuustoaloite koko Ratikka-hankkeen hylkdaamisesta johon on osallistunut 25
valtuutettua 67:sta valtuutetusta (Idhde: Vantaan Sanomat 24.8.2021). Na&ilta osin kaavaehdotuksen
liikenneselvitys on jo niin puutteellinen etta kaava tulee asettaa vahintddn uudelleen tarkasteltavaksi,
mutta mieluiten hylata jaljelld esitettavien painavien ja merkityksellisten seikkojen takia.

Hylkdyksen syyna on myos kulttuurisesti ja luontoarvoiltaan merkityksellisen alueen pilaaminen ja
liikennemaarien kasvu ja sitd kautta alueen asumisviihtyvyyden ja liikkenneturvallisuuden aleneminen.
Kaavoittajan tulisikin osoittaa elamyskeskuksille ja vastaaville yleiskaavassa paremmin soveltuva jollekin
Vantaan lukuisista juna-asemien ymparistoista. Yksittdisen maanomistajan toiminta ja halu kaavoittaa ei voi
maarata kunnan kaavoitusta - toki ehdotukset ovat hyvia kun mietitdan kuinka Vantaata voi kehittaa.
Suojeltu alue ei voi olla paras paikka elamys-toiminnalle joka pohjautuu turismiin eika niinkaan kuntalaisten
elinolojen ja viihtyvyyden parantamiseen.

Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen ei tue kulttuurisesti arvokkaan alueen sailymista vaan tuhoaa
sen alueelle sopimattomalla lisdrakentamisella. Muumit-puistot tai esiintymislavat eivat tue
kulttuurihistoriallisesti merkittavan alueen imagoa. SR-kaava jo sinallaan vaatii alueen rakennusten suojelua
ja ELY-keskuksen puuttumista Kaavoittajan toimiin. Kaava vaikuttaa lainvastaiselta koska poikkeaa ylemman
tason kaavoista (maakuntakaava ja yleiskaava) seka asukkaiden kuuleminen on jatetty vastausten tasolle
tekematta jarkevia ja tarpeellisia muutoksia kaavaehdotukseen. Kaavaehdotus heikentaa oleellisesti alueen
lahiasukkaiden turvallisuuden tunnetta, alueen viihtyisyytta, liikenteen sujuvuutta, alueen virkistyskayttoa,
luonnonympériston oloja ym..

Alueen asukkaat ovat osoittaneet voimakasta vastustusta, eikd kaava-ehdotus tuo heille mitdan uusia
kaivattuja palveluita - painvastoin meluisaa, saastuttavaa ja ruuhkauttavaa liikennetta (bussit, jalankulku,
yksityisautoilu). Palvelut ovat jo nyt Vantaan parhaimmistoa: |dhikauppoja, supermarketteja,
ostoskeskuksia, Jumbon kauppakeskus, Flamingon elamyskeskus, Tammiston luonnonsuojelualue,
Vantaanjoki, Haltialan tila ja Haltialan aarnialue.

1

Kiinteiston omistajan HOK-Elannon vastuulla on huolehtia kiinteistdjen pitdmisestad kunnossa ja jos rahat ei
riitd niin aina voi tehda Elannot (konkurssi). Tilan osti Elannolle aikanaan sotasyyllisyydesta vankilaan
vuosiksi 1946-1948 tuomittu Vaino Tanner (viittaus Tanneriin HOK-Elannon mainosmateriaalissa) ja
ehdotankin osuus-liikkeelle etta voisi olla aika antaa historian olla ja lahjoittaa tai myyda (esim. eurolla)
kiinteistd sen arvot paremmin tunnistavalle taholle. Pitkdaikaisena Elannon ja sittemmin osuusliike HOK-
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Elannon asiakasomistajana en ymmarra halua pilata kulttuurihistoriallisesti merkittava alue turismilla ja
sinne kuulumattomalla toiminnalla.

Alueella olevaa pieneliostoa ei liene kartoitettu ja kaava-ehdotus puuttuu eliélajien luontaiseen
asujaimistoon, Backaksenojaan - jonka siirtoa on ehdotettu. Alueen lisdrakentaminen asettaa uhanalaisen
pienelioston tai eldimien (nilvidiset, perhoset, liito-oravat, jyrsijat, linnut ym.) elinolosuhteet uhatuiksi.
Kaikki kaavaehdotuksessa esitetty parkkipaikat tulee poistaa luonnoksesta ja alueen kehitys sitoa jo
olemassa oleviin viihtyisiin asfaltti-kenttiin alueen eteld-reunalla ja alueelle tulevan paivittdistavarakaupan
tontille tuleviin autopaikkojen varaan. Alueella jo muutenkin lukuisia parkkialueita jotka istuvat alueen
historiaan ja ilmeeseen oikein hyvin.

Alueelle kaava-luonnoksessa esitetty asuinrakennuskanta ei mydskaan sovi alueella vaan tulisi suosia
maalaismaisemaa - joita ei ole koskaan liikaa. Vastustan siis asuinrakennusten sijoittelua niiden
kulttuurimaisemaa pilaavan ja liikennetta haittaavan ylimaaraisen liikkennetarpeen takia - myos pieneliosto
alueella tulee kartoittaa. Niille voi osoittaa paikan olemassa olevan asfalttikentdn eteldlaidalta jossa
aiemmin sijaisi nyt jo purettu lampdvoimala kauniine tiilisine savupiippuineen.

Polkupyorille tarkoitettu Baana-vaylahanke on sijoitettu taysin sopimattomasti Ringhinpuistoon joka on
erityisesti koiranulkoiluttajien suosiossa. Korona-aika on lisannyt koirien maaraa ja ne tuovat ihmisille iloa.
Nyt koiranulkoiluttajat ja Kartanon maisemasta nauttivat ulkoilijat asetetaan vaaraan “vauhdikkaiden”
(viittaus kaavaluonnoksen Iahdemateriaaliin) pyorailijdiden sekaan. Baana alkaa ei mistdan ja paattyy ei
mihinkaan, ja se tulee uudelleen linjata jarkevammin Backaksen kartanonmaen lansipuolelta. Sinne voi
rakentaa polkupyorailijoille vauhti-kaistan jolloin turistit voivat ihastella vauhdikasta ja innovatiivista menoa
(etenkin jos pyorailijat ajavat +25km/h sahkopyorilld). Aidosti julkista liikennettd, kavelya ja pyorailya
suosiva Kaupunki ei kaavoita parkkipaikkoja (kuten esim. Kiviston alueella on menestyksekkaasti tehty)

Kaava tulee edelld mainituista asioista johtuen hylata ja tarvittaessa palauttaa paremmin yleiskaavan,
maakuntakaavan, luonnon monimuotoisuuden, liikenteen ja historialliset arvot huomioivan
kaavaehdotuksen ollessa kyseessa uudelleen kasittelyyn. llImastonmuutokseen varautuminen ja huomiointi
esim. kansainvalisen lentoliikenteen toivottavana vahentymisena (hiilidioksidipadstot) ei ole huomioitu
kaavaehdotuksessa. Myoskaan erilaisia digitaalisia vaihtoehtoja kansainvalisen elamyskeskuksen
jarjestamiseen sen sijaan, ettd suunnitellaan kaikenlaisen liikenteen avulla paikalla tulemiseen pohjautuvaa
liikenteenlamauttajaa ja ymparistdmelun lisddjaa, ei ole huomiotu. Korona-virukseen ja muihin vaaralliseen
tartuntatauheihin ei myoskaan ole varauduttu suunnitelmissa ja eri puolilta maailmaa alueelle ja erityisesti
sisd-puistoon ohjattavien henkiléiden ennakkotestaus, rekisterdinti, korona-vilkut yms. seuranta tulee
saattaa kaavamaarayksissa ajan tasalle.

2

Alueella jo olevien, SR kaavalla suojeltujen, rakennusten kayttotarkoitusta ja kunnossapitoa ei ole yksiloity
vaan esitetty etta niille ehka keksitdaan jotain kdyttoa. Historiallisesti merkittavan alueen hyédyntaminen ei
voi pohjata uudisrakentamiseen vaan jo olemassa olevan rakennuskannan jarkevaan kaytt6on mika on
kulttuuriarvojen ja ekologisuuden kannalta paras ja ainoa vaihtoehto. Ei ole tarpeen jattaa vanhoja
rakennuksia kulisseiksi vaan luoda niihin aitoa toimintaa.

Erilaisten sukupuolten vélinen ero tulee my6s huomioida alueen kayton suunnittelussa ja muumit eivat
edusta tasapuolista sukupuolten vilistd jakoa pohjautuen Muumi-Mamma, Muummi-Pappa, Niisku-Neiti
sukupuolittuneisiin termeihin ja 40-luvun perherakenteen manifestaatioon. Muumimaailma edustaakin
tdssa suhteessa vanhakantaisia patriarkaalisia valtarakenteita.

Taiteilija Goodmania siteeraten ja vinkiksi tontin omistajalle (HOK-Elanto) ja Kaavoittajalle (Vantaan
Kaupunki) tahan oli sopinut parempikin teksti, mutta talla kertaa ndin koska kehitysta pitaa olla (historian,
tasa-arvoisuuden ja segregaation vastustamisen nimissa):
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Ensin oli pelto, sitten kymmenen taloa, ostoskeskus ja sen keskella krouvi
Sielld turvenuijat ja eronneet muijat kaljaansa maistelee
Sielld istuu tummat, ja kollaat ja summat kolunneet taistelee
Se on ldhioén kulttuurin kehto, se on monen eldméan ehto
Sielld turvenuijat ja eronneet muijat kaljaansa maistelee
Vilja kasvoi ja lainehti puntarpaat

Arkkitehditkin viisaat ja dlykkaat

Elementeista laatikot suuret loi

Perunamaalta kansaa toi

Sinne Karjalan poikaa ja Pohjanmaa

Muutti kirves ja justeeri kontissaan

Paattyi avio-onni pian oikeuteen

Jai krouvi heille kodikseen

Sanat Irwin Goodmanin kappaleesta Ostoskeskus ja Krouvi.
(Backaksen Krouvi, se uusi Hyva Ystava !)

Vastine:

Backaksen elamyskeskuksen asemakaavan ja asemakaavan muutokseen liittyva liikenneselvitys on tehty,
jotta saadaan selville elamyskeskustoiminnan aiheuttama lilkennetuotos. Taten vaite, jonka mukaan
elamyskeskustapahtumien liikennetta ei olisi selvityksessa otettu huomioon, on perusteeton.

Liikenneselvityksessa yhtena lahtokohtana on ratikan rakentaminen. Jos ratikkaa ei tulisi, hoidetaan
vastaava liikenteellinen palvelutaso bussilinjastolla. IImastotietoinen, kestava kaupunkisuunnittelu
perustuu mm. hyvin toimivaan joukkoliikenteeseen. Taten viite, etta Backaksen elamyskeskuksen
asemakaava ja asemakaavan muutos perustuisi ratikkaan, on perusteeton.

Liikenneselvityksessa elamyskeskuksen vierailijoista noin 50 % odotetaan vuositasolla olevan kansainvalisia
turisteja, jotka eivat saavu alueelle omalla autolla, vaan julkisilla liikennevalineilla. Keskukseen saavutaan
myo0s paljon tilausajobusseilla. Asemilta, hotelleista ja kauppakeskuksesta tuleville vierailijoille
elamyskeskustoimija voi jarjestaa kuljetuksen, mutta se ei ole asemakaavallinen asia eika siita voi
esimerkiksi antaa asemakaavassa maaraysta. Kavely- ja pyoradily-yhteydet alueelle ovat hyvat. Vantaan
baanaverkkokin kytkeytyy alueeseen. Tasta nahdaan, ettd kohde on hyvin saavutettavissa kestavilla
kulkumuodoilla, jotka rasittavat katuverkkoa vahemman kuin yksityisautoilu.

Liikenneselvityksessa todetaan, etta Ylastontien ja Lentoasemantien kiertoliittymassa seka
Lentoasemantien ja Tasetien liikennevalloissa eteldn suunnasta syntyvat jonot ovat lyhytaikaisia. Lisaksi
todetaan, etta myos Ylastontien ja Pakkalan puistotien kiertoliittyman liikenteen valityskyky on hyva.
Selvityksessa todetaan myds, etta tarkastellun alueen lansipuolella ruuhkautumista ei ole, vaikka
selvityksessa lasketut automaarat edustavat syntyvan liikenteen ylalikiarvoa. Lisaksi on muistettava, etta
suurin likkennetta tuottava tekija on Jumbon kauppakeskus.

Koska Vantaan kaupungin maanomistus kaupungin alueella on kohtalaisen vahainen, varsinkin Aviapoliksen
suuralueella, on kaupungin asemakaavoitus padasiassa ns. kumppanuuskaavoitusta, jossa maanomistaja
yleensa tekee aloitteen asemakaavan laadinnasta tai muuttamisesta. Elamyskeskuksen tapaiset
asemakaavahankkeet edellyttdavat toiminnasta kiinnostunutta tahoa; kaupunki ei voi realistisesti ajatellen
Iahtea kaavoitusmonopolinsa turvin tekemaan kaavaa sellaiselle hankkeelle, jolle ei ole tiedossa
toteuttajaa. Elamyskeskuksen toimija on selvittanyt toiminnalleen potentiaalisia sijoitusvaihtoehtoja ja
paatynyt Backakseen. Vaihtoehtoina on ollut myos ulkomailla sijaitsevia kohteita. Aviapoliksen tai muu
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asemanseutu on todella hyva toiminnalle, joka houkuttaa asiakasvirtoja, mutta elamyspuistotoimija ei ole
siita kiinnostunut. Kaupunki ei voi pakottaa yksityista toimijaa toteuttamaan hankettaan paikkaan, jossa
tama ei katso voivansa toimia toimintansa edellyttamalla tavalla. Kaupunki ei ole hankkeessa mukana.

Elamyskeskuksen toiminnalle Backas on Suomen vaihtoehdoista paras, koska se sijaitsee keskeisesti
padkaupunkiseudulla ja on helposti tavoitettavissa lentoasemalta, juna-asemalta ja mm. seudun hotelleista.
Ensi vaiheessa elamyspuistosta on tarkoitus toteuttaa ldhinna Ylastontietd olevat rakennukset:
tapahtumakeskus ja Muumi-sisdpuisto. Myohemmin toimintaa on tarkoitus laajentaa entisten
kasvihuoneitten kulmille toisella sisdpuistolla. Toimijan suunnitelmissa on myds mm. jarjestdad ympari
vuoden koko perheen ulkoilutapahtumia, jotka tarvitsevat paljon vapaata ulkotilaa, mitd Backaksessa on.
Suunnitelmassa on siten jo varauduttu toiminnan laajenemiseen, mikd Backaksen alueelle mahtuu hyvin.

Vantaan kaupunki on katsonut, ettd elamyskeskus hyodyttda vantaalaisia mm. siten, ettd uudet toiminnat
tuovat Vantaalle uusia tyopaikkoja niin rakentamisen aikana kuin toiminnan aikana mm. pysyvilla ja
kausittaisilla tydpaikoilla. Toiminnan menestyksekkyys tuottaa Vantaalle my6s verotuloja.

Asemakaavamaarayksin ja -merkinnéin on varmistettu, etta kartanon ainutlaatuinen luonne sailytetaan ja
otetaan huomioon kaikessa toteutuksessa. Parhaiten alue sailyy, kun vanhat rakennukset otetaan kaytt6on
ja alueelle sallitaan monipuolista toimintaa.

Pelkastaan sailyttamalla vanhat rakennukset ilman, etta sallitaan uutta rakentamista, rajataan alueen
toimintamahdollisuuksia rajusti, silla rakennukset ovat pienia, jolloin niihin sijoittuvan toiminnan tulee olla
myo6s hyvin pienipiirteista. Pienipiirteisen toiminnan tuotolla harvoin pystytdaan investoimaan rakennusten
edellyttdmaan korjaamiseen. Kaikkein hankalin tilanne on entisen sikalan kohdalla: kuntoinventoinnissa on
ilmennyt, ettd rakenteet ovat urean kyllastamia. Sikala tulisi korjata kdytanndossa lahes rakentamalla se
uudelleen puhtain rakentein tai tekemalla ulkokuoren sisadn jonkinlainen “kapseloitu” puhdas tila ja
jaykistamalla ulkokuori niin, etta se pysyy koossa. Niin kauan kuin sikala on kdyttamattémana, sen
sailyttdminen vaikeutuu vuosi vuodelta. Sikala on sentdan alueen komeimpia rakennuksia. Alueen
sailyttdminen edellyttaa uutta rakentamista, jolla osin rahoitetaan korjauskuluja ja siten edistetdan alueen
historian sdilymista nakyvana.

Alueen historiallisen luonteen sailyttaminen on varmistettu asemakaavaehdotuksessa. Uudisrakennuksille
on annettu hyvin tarkkoja maarayksia, joilla varmistetaan, ettd ne sopeutuvat ymparistoonsa.
Elamyskeskuksen uudisrakennukset sijoittuvat paikkoihin, joissa on ennenkin ollut tai joihin on joskus
suunniteltu uudisrakentamista. Asuinkorttelin sijainti tukeutuu Sandbackan alueeseen ja olevaan
katuverkkoon. Rakennusten materiaalit ja muodot ovat perdisin alueen vanhasta rakennuskannasta ja
uudisrakennukset korkeudet on sovitettu kartanokukkulaan ja alueen vanhaan rakennuskantaan.
Asuinkortteli muodostaa perinteisen, rakennuksin ymparoidyn pihan. Kartanon ymparille jatetdaan avointa
maisemaa. Puutarhahistoriaan viitataan pysakdintialueen runsailla puuistutuksilla.

Alueen vanhat rakennukset on suojeltu asemakaavassa nro 511800 (KV 18.5.2020) aluksi
ymparistoministerion, sittemmin ELY-keskuksen kehotuksen mukaisesti. Maarayksissa on mm. tarkasti
maaritelty, mita kunkin rakennuksen piirteita tulee sailyttaa tai ennallistaa. Asemakaavassa alueen suojelua
on laajennettu koskemaan myds kulttuuriympariston kannalta merkittavia yksittdispuita, puuriveja,
rakenteita, vanhoja tielinjauksia ja pitkid nakymia ja ndkemasuuntia.

Yleiskaava pohjautuu maakuntakaavaan. Maankaytto- ja rakentamislaki sanoo yleiskaavasta mm:.:
"Yleiskaavassa osoitetaan alueiden kayton paapiirteet. / Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan
yhdyskuntarakenteen ja maankayton yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteen sovittaminen. /
Yleiskaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa sekd ryhdyttdessa muutoin
toimenpiteisiin alueiden kayton jarjestamiseksi.” Yleiskaava siis ohjaa asemakaavoitusta yleispiirteisesti.
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Yleispiirteisyyden rajoissa voidaan todeta, etta asuinkortteli tukeutuu Sandbackan asuinalueeseen ja
olemassa olevaan katuverkkoon sijoittumalla Yldastontien varteen, kulttuurimaiseman ja rakennetun
ympariston rajalle. Kaukomaisemassa uudisrakentamisella ja sen lahiympariston rakentamisella luodaan
uusi reuna rakennetulle ymparistolle niin, etta se sopeutuu kulttuuriymparistoon. Sopeutuminen
toteutetaan perinteisilla rakennusten asemoimisella, rakennusmuodoilla ja -materiaaleilla seka
pihakasvillisuudella. Sijoittamalla rakennukset hieman etdammalle Ylastontiesta ja istuttamalla puita tien ja
pysakointialueen valiin korostetaan tien luonnetta paikoin luontoympariston halki kulkevana Suurena
Rantatiena.

Niin asuinrakentaminen kuin palvelurakentaminenkin tukeutuvat myos yleiskaava 2020:n mukaisiin
kestavan kasvun vyohykkeeseen ja kaupunkikeskustan alueeseen seka yleiskaava 2007:n mukaiseen
keskustatoimintojen alueeseen. Vahankin lisdantyva asukasmaara edistaa palvelurakenteen kehittymista
yleiskaavan mukaisella keskustamaisella alueella.

Backaksen asemakaavaehdotuksessa ja asemakaavan muutosehdotuksessa yleiskaavan mukaisesta
korttelimaasta (P) osa muuttuu virkistysalueeksi (VL) ja yleiskaavan mukaisesta virkistysalueesta osa
muuttuu korttelimaaksi. Lopputuloksena on, etta virkistysalueen maara asemakaavassa on ldhes sama kuin
yleiskaavassa.

Edella esitetyn perusteella voidaan sanoa, ettd asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus ovat
yleiskaavan mukaisia.

Asemakaavatyon aikana asukkaita on kuultu maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti tyon alussa
osallistumis- ja arviointivaiheessa seka kaavaehdotusvaiheessa, johon esitetty muistutus ja tdma vastine
liittyvat. Lisaksi kaavatyosta on jarjestetty kaksi yleisotilaisuutta, jotka koronatilanteen vuoksi toteutettiin
Teams-tapahtumina. Asukkaiden mielipiteitd on otettu huomioon mm. sallimalla alueelle erilaisia
toimintoja, joilla varmistetaan, ettd vanhoillekin rakennuksille voidaan saada jotain kayttoa, seka
maadraamalla kartanopuiston pysymisesta avoimena myos ulkoilijoille, huolehtimalla alueen eldimistdn
hyvinvoinnista jopa asemakaavamaarayksin, poimimalla uudisrakennusten ulkonakodon liittyvia seikkoja
vanhasta rakennuskannasta ja Kartanonkoskelta sekad vahennetty asuinrakentamisen maaraa.

1

HOK-Elanto on korjannut alueen rakennuksia useilla miljoonilla euroilla. Kartanon paarakennus on korjattu
perusteellisesti ja rakennustyyliin sopimattomat korjaukset ja muutokset on palautettu vastaamaan
paremmin rakennuksen alkuperdista luonnetta.

Alueen eldimistosta on kartoitettu saukko ja linnusto, jonka lisdksi erikseen petolinnut. Lisdksi tiedetdan,
etta taimen nousee Krakanojaan ja ettd Backaksenoja ei ole taimenelle tarkea. Vantaanjoen
vuollejokisimpukka ei esiinny asemakaavan ja asemakaavan muutoksen alueella, mutta Krakanojan
vedenlaatu vaikuttaa sen elinymparistoon ojansuussa Vantaanjoen alueella. Lepakkoja ei kartoitettu, mutta
koska niita esiintyy usein vanhoissa rakennuksissa, maarataan, etta lepakkotilanne selvitetdan ennen kuin
vanhoissa rakennuksissa tehddan muutostoéita. Kartanokukkulan ymparilla on viljeltya peltoa, jonka
pieneldimisto ei ole merkittava; eldimet siirtyvat nykyisinkin puimureiden tieltd muualle.
Asemakaavaehdotuksessa Krakanojan varsi osoitetaan luonnonsuojelualueeksi ja nykyiset pellot
virkistysalueeksi, jonka kasvillisuudesta ja muusta kasittelystda maarataan, ettd sen on oltava monipuolista
ja perinnemaisemaan sopivaa. Silla varmistetaan my6s monipuolisen pieneldimistén asettuminen ja
hyvinvointi alueella. My6s asuinkortteli sijoittuu nykyisen pellon alueelle eika se siten ole uhka eldaimistolle.
Backaksenojan uudelleen muotoilu mutkikkaaksi ja vedenvirtausta hidastavammaksi ojaan liittyvine
hulevesien viivytysrakenteineen mahdollistaa kosteikkoeldinten asettumisen ojan darelle jopa paremmin
kuin nykyinen suora pelto-oja.



21

Asemakaavassa tulee esittaa riittdva maara pysakointipaikkoja asemakaavassa osoitettuun toimintaan. Jos
pysakointipaikkoja ei ole tarpeeksi eika niiden kayttoa pystyta riittavasti rajoittamaan esimerkiksi
aikatauluttamalla, on vaarana, etta pysakointi laajenee hallitsemattomasti lahiymparistoon ja vie sielta
esimerkiksi asukkaiden pysakaointipaikkoja. Backaksen elamyskeskuksen asemakaavassa ja asemakaavan
muutoksessa on elamyskeskukselle osoitettu n. 350 autopaikkaa, asuinkorttelille n. 105 autopaikkaa,
kaupalle n. 63 autopaikkaa sekd kartanoalueelle n. 45 autopaikkaa, minka oletetaan olevan tarpeeksi.
Kauppapuutarhan aikaiset asvalttikentat kartanokukkulan eteldpuolelta maisemoidaan. Niita ei osoiteta
pysakointialueiksi, jotta autoliikenne voidaan rajoittaa mahdollisimman pienelle alueelle mahdollisimman
lahelle katuverkkoa lilkennevahinkojen valttamiseksi. Vaikka olettaisimme kaikkien vierailijoiden kayttavan
julkista liikennetta tai tulevan jalan tai pyoralla, aina on liikuntaesteisid, joiden on hyva paasta kohteeseen
henkildautolla ja saada auto pysakoityd mahdollisimman lahelle maaranpaataan.

Pyorailyn baana on linjattu asemakaavan ja asemakaavamuutoksen itdlaidalle, jotta ei aiheuteta
vaaratilanteita lapsivierailijoiden ja pyorailijdiden valilla. Baanan luonteeseen kuuluu, etta se on sujuva ja
kovapaillysteinen, minka vuoksi voidaan olettaa pyorailijoiden vauhdinkin olevan tavallista suurempi
esteettomilla ja vahaliikennoidyilla osuuksilla. Kaavan alueella niin Ringhinpuistossa kuin Promenadin
vierellakin baana kulkee omalla reitillaan tai kaistallaan. Alueen lansilaidalle on osoitettu ulkoilureitti, jota
myos pyorailijat voivat kayttaa, mutta reitin rakenteen vuoksi kulkuvauhti on rauhallisempi. Ylastontiella
baana sijoittuu tien pohjoislaidalle elamyskeskuksen kohdalla ja siirtyy tien eteldlaidalle ennen Krakanojan
ylitysta. Baana tulee jatkumaan Backaksesta etelaan pdin, mutta sille ei ole toistaiseksi esitetty omaa
kaavamerkintda voimassa olevassa asemakaavassa, koska kyseinen asemakaava on tullut voimaan ennen
baanasuunnitelmia. Baanan jatkuminen otetaan huomioon mydos laadittaessa asemakaavamuutosta
Ylastontien pohjoispuolelle.

Kaavaehdotuksessa on varauduttu ilmastonmuutoksen ilmidihin. Kaikissa asemakaavoissa edellytetdan
mm. vihertehokkuuslaskelmaa ja hulevesien kasittelya, jotka tulee todentaa rakennusluvan yhteydessa.
Hiilineutraaliudesta on laadittu selvitys, jonka pohjalta kaavaehdotukseen on kirjattu maarayksia.
Kansainvilisen lentoliikenteen kehitys ja siihen liittyvat padstovahennykset eivat kuulu asemakaavoituksen
piiriin.

Digitaalisten, etakoettavien eldamysten jarjestaminen ei kuulu asemakaavoitukseen. Asemakaavalla tehdadan
mahdolliseksi sellaisten tilojen rakentaminen, joihin kyseinen toiminta voi sijoittua.

Tartuntatauteja ja niihin varautumista koskee oma lainsddadantonsa, joka on eri kuin rakentamista,
kaavoitusta ja maankayttda koskeva maakaytto- ja rakennuslaki.

2

Rakennussuojelualueen suojeltuihin rakennuksiin voi asemakaavan mukaisesti sijoittua monenlaista
toimintaa. Asemakaavassa ei ole tarkoituksenmukaista osoittaa tasmallisia kayttotarkoituksia kullekin
rakennukselle, jottei siten tarpeettomasti esteta jotain toista, rakennukseen yhta hyvin soveltuvaa kayttoa.
Tavoitteena on alueen pitaminen ns. eldavana, rakennuksiin aidosti sopivan toiminnan I6ytaminen. Liian
tarkka maarittely myos rajoittaisi rakennukseen sijoittumaan kiinnostuvien toimijoiden piiria, mika ei ole
viime vuosikymmenten aikana kovin suurena nayttaytynyt.

Sallimalla asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa alueelle lukuisia erilaisia kayttotarkoituksia voidaan
olettaa ja odottaa, ettd kaikensukupuolisille ja kaikenikaisille on alueella toiminnallista, viihdykkeellista ja
esteettista tarjontaa. Satuhahmot eivat kuulu maankaytoén piiriin.

Tarkistukset:
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NRO 5
asukas 5, 8.12.2021

Muistutus:

Backaksen yleisotilaisuuden 17.11. kysymysvastaukset:

”Jotta vanhoja rakennuksia voidaan korjata ja ottaa kayttdoon, alueelle tarvitaan uutta rakentamista, jolla
maksetaan ympariston ja rakennusten korjaamista ja yllapitoa”

Muistutan etta kaupungin puolustaessa asuin rakentamista tuollaisella lausunnolla, tulee huomioida etta
HOKElanto on itse tietoisesti paastanyt alueen rakennukset nykyiseen kuntoonsa.

Vantaan kaupunkina ei tule ottaa kantaa milla rahalla yksityinen maanomistaja rakennuksiaan kunnostaa,
tama ei ole tasavertaista kohtelua maanomistajien kesken. Tasavertaista ei myoskaan ole aiottu
maankayttosopimus, Vantaa on selkedasti linjannut etta yksityistd maata ei asemakaavoiteta, miksi nyt
toimitaan toisin?

Poimintoja kaavan yleisétilaisuudesta:

"HOK-Elannon tavoitteen “kartanojuuriensa” sadilymisesta.”

"nakyma ylastotielta peltomaisemaan sailyy".

Tallaisten lauseiden jalkeen voisi olettaa etta alueella sailytettdisiin myos oikeaa maatalouspeltoa.
Asemakaava alueen vieressa sijaitsee jo ringhinpuisto seka liikuntapuisto joissa on puistoaluetta jo
yhteensa lahes 4 hehtaaria ja asemakaavalla aiotaan viela lisata alueelle noin 14 hehtaaria puistoaluetta.
Onko nain iso puistoalue perusteltua? Alueen historiahan nimenomaan perustuu viljelyyn, ei mihinkaan
muuhun. On sinisilmaista kertoa ettd halutaan vaalia alueen historiaa ja toimia painvastaisesti.

Asukkaiden mielipiteilld tulisi olla enemman painoarvoa. Jaa tunne ettd jos asukkaat vastustavat
rakentamista niin saavat vain vastauksen: parkkipaikoille lisatdan hedelmapuita, eikds puu parkkipaikalla
olekin ainutlaatuista. Alusta asti on ollut selvaa etta tdma runnotaan lapi, sanoivat asukkaat mitd hyvansa

Vastine:

HOK-Elanto on korjannut alueen rakennuksia useilla miljoonilla euroilla. Kartanon paarakennus on korjattu
perusteellisesti ja rakennustyyliin sopimattomat korjaukset ja muutokset on palautettu vastaamaan
paremmin rakennuksen alkuperdista luonnetta. Muiden rakennusten osalta korjaaminen on ollut
valttamattomien rakenteiden uusimista, milld on estetty rakennuksen tuhoutuminen. On mm. uusittu
talousrakennusten kattoja. Rakennusten kunnostaminen sellaiseen kuntoon, etta rakennukset voidaan
ottaa muuhun kuin varastokayttoon, vie todella paljon niin taloudellisia kuin muitakin resursseja. Backaksen
kartano on myos valtakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparistoa, joka sijaitsee Vantaan kaupungin
alueella. Siten on myos kaupungin asia pitaa huolta ympariston kunnosta.

Vantaan maa- ja asuntopoliittisissa linjauksissa (Kaupunginvaltuusto 18.6.2018) méaaritellddn kohdan 2.
Paamaara alla, ettd “Vantaalle suunnitellaan vetovoimaisia asunto- ja tyopaikka-alueita palveluineen”.
Samassa yhteydessa todetaan, ettd “Kaavoitamme ensisijaisesti kaupungin omistamaa maata ja
asemakaavoitettuja tdydennysrakentamisalueita”. Backaksen elamyskeskus on katsottu tuon ensimmaisen
sitaatin alaiseksi ja siten asemakaavoituksessa erittdin tarkeaksi, vaikkei ns. ensisijaiseksi
kaavoituskohteeksi.

Backaksen kartano ei ole enaa viljelykartano. Alkuperdinen toiminta on muuttunut kauppapuutarhaksi ja
sen loputtua kartanoalueen toiminnallinen identiteetti on ollut I16ytymatta. Kartanon paarakennus on
toiminut ravintolana, mutta muille rakennuksille ei ole juurikaan ollut kdytt6a. llIman kayttda rakennukset
rapistuvat. Jaljelld olevia peltoalueita on viljellyt vuokraviljelija. Jotta pellosta saataisiin riittava hyoty
viljelijan kannalta, tulee viljeltdvan alueen olla riittdvan laaja. Backaksen peltoala on jokseenkin pieni.
Maisemassa sailyy kylla viljeltya peltoakin, silla Krakanojan lansipuolella on viljelytila edelleen. Myds HOK-
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Elannon omistamista alueista osa myos jadmassa edelleen pelloksi ja viljelykayttoon (Krakanojan
lansipuoli). Asemakaavallisen ratkaisun yhtena periaatteena on jattda kartanomaen ympérille avointa tilaa.
Koska se on tehokkaaksi peltopinta-alaksi liian pieni, on se osoitettu paaasiassa virkistysalueeksi.
Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa maarataan, etta lahivirkistysalue tulee toteuttaa mm.
niittyina ja maisemapeltoina. Kaupunkisuunnittelussa ja asemakaavoituksessa taytyy usein sovittaa vanhaa
toimintaa ja rakennuskantaa nykytilanteeseen ja nykynormeihin. Sekd vanhan etta nykyisen on usein
taivuttava toisiaan kohti.

Asemakaavatyon aikana asukkaita on kuultu maankaytt6- ja rakennuslain mukaisesti tyon alussa
osallistumis- ja arviointivaiheessa seka kaavaehdotusvaiheessa, johon esitetty muistutus ja tdma vastine
liittyvat. Lisaksi kaavatyosta on jarjestetty kaksi yleisotilaisuutta, jotka koronatilanteen vuoksi toteutettiin
Teams-tapahtumina. Asukkaiden mielipiteitd on otettu huomioon mm. sallimalla alueelle erilaisia
toimintoja, joilla varmistetaan, ettd vanhoillekin rakennuksille voidaan saada jotain kayttoa, seka
maaraamalla kartanopuiston pysymisesta avoimena myos ulkoilijoille, huolehtimalla alueen eldimiston
hyvinvoinnista jopa asemakaavamadarayksin, poimimalla uudisrakennusten ulkondakodon liittyvia seikkoja
vanhasta rakennuskannasta ja Kartanonkoskelta. On huomattava, etta osallistumis- ja arviointivaiheessa
saadut mielipiteet olivat toisinaan keskenaan ristiriitaisiakin. Myos kaavaehdotuksen nahtavilla olon jalkeen
on muistutuksia otettu huomioon mm. tarkistamalla selostusta ja lisdéamalla maarays mahdollisten
ulkokonserttien kovaaanisyydesta.

Tarkistukset:
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NRO 6
asukas 6, 8.12.2021

Muistutus:

Elamyspuistoprojektin dokumentaatiossa ja yleisotilaisuudessanne esitetyt selvitykset liikkennemaarista
eivat vakuuta minua. Alueen vieressd asuvana uskon ettd ruuhkat ovat vdistamattomia. Uusi
liikenneselvitys pitaisi tehda, jossa mahdollista raitiovaunuverkkoa ei huomioida.

Vaimoni kysyi arviosta, kuinka lapiajoliikenne Hagelstamintien kautta kasvaa. Tahdan emme saaneet
vastausta.

Vastine:

Liikenneselvityksen laatijat ovat alansa huippuja Suomessa. Heilld on monen vuosikymmenen kokemus
vastaavien selvitysten laadinnasta, minka lisdksi he ovat olleet laatimassa Vantaalle monia muita - my0s
ratikkaan liittyvia - liikenneselvityksia ja liikenteen toimivuustarkasteluja, mika antaa heille hyvat
pohjatiedot alueen ja sen liikenteen kehityksesta ja muista taustatiedoista.

Liikenneselvityksessa yhtena lahtdkohtana on ratikan rakentaminen. Jos ratikkaa ei tulisi, hoidetaan
vastaava liikenteellinen palvelutaso bussilinjastolla. IImastotietoinen, kestava kaupunkisuunnittelu
perustuu mm. hyvin toimivaan joukkoliikenteeseen.

Hagelstamintie on jo alun perin suunniteltu vain Kartanonkosken asutuksen ja muiden toimintojen
tarpeisiin. Siksi lapiajosta on tehty mahdollisimman vahan houkutteleva, kun yhteys sita kautta on
hitaampi, mutkikkaampi ja pidempi kuin Ylastontieta pitkin. Tdma toimii myos uusien kadyttajien suhteen.

Tarkistukset:
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NRO 7
asukas 7, 8.12.2021

Muistutus:

Toivon ettd Vantaan upeaa historia Backaksella ja Ylastontielld sdilyy ja vaaditaan muutosta Backaksen
kaavasuunnitelmaan, joka tuhoaa upean historiallisen miljédn. Upeassa maisemassa on suuri arvo!

Backaksen maisemapellolle kerrostaloja

Backaksen maisemapelto on ehdottomasti Vantaan kauneimpia maisemia ja on pieni palanen yha sailynytta
Elannon historiaa. Backaksen pelto mukailee keskiaikaista maisemaa historiallisen Kuninkaantien varrella.
Muuttaessani Pakkalaan vuonna 2010, ihastuin ensimmaisend upeaan peltomaisemaan, joka avautuu
ikkunoistani. Naapurini kertoi minulle tuolloin, ettd pelto on luonnonsuojelualuetta, eika siihen tulla
rakentamaan. Loysin tuolloin netista tiedon, ettd maisemapelto mukailee keskiaikaista ndakymaa
historialliselta Kuninkaantielta ja on suojeltu alue.

Kaunis maisemapelto on todella upea kaikkina vuodenaikoina ja se on tdaynna elamaa; muuttolintujen,
kuten joutsenten kokoontumispaikkana, janisten, kettujen, kauriiden, siilien ja monien muiden eldinten
elinpaikkana. On ollut upeaa katsella ikkunasta, kun traktori kyntda peltoa ja puimuri poimii viljaa. Tama
pelto on elinehto meille asukkaille, ohikulkijoille ja monille eldimille. Se on pieni jiljelld oleva pala Elannon
historiaa, joka on osa Backaksen nakyvaa miljoota. Aurinko nousee Backaksen suunnalta ja ottaa vastaan
ohikulkijat. Kerrostalo blokkaisi auringonvalon Ylastontieltd, varsinkin talviaikaan, kun aurinko on matalalla.

N

B B

[
aoy

Kaavamuutoksessa mydnnetaan, etta alue on valtakunnallisesti kulttuuriympariston- ja maiseman
vaalimisen kannalta tarkeaa aluetta. Vaitetaan etta kaavamuutoksella suojellaan kulttuurihistoriallisesti ja
maisemallisesti arvokas Backaksen alue, mutta tdma vaite ei kdy suunnitelmassa toteen.
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Suunnitelmassa esitettiin, ettd Sandbackasta olisi yha nakyma peltomaisemaan, vaikka talot rakennettaisiin
pellolle. Tama ei pida paikkaansa, silla talot rakennettaisiin juurikin kauneimpaan peltomaisemaan. Mikali
taloja olisi pakko rakentaa, ne saisi olla matalia ja kohdassa, jossa ne ei pilaa maisemaa. Tama kohta voisi
olla suunnitellun tapahtumahalli 2:n kohdalla, jolloin nykyistad parkkipaikkaa voisi hyédyntaa asukkaille. On
todella hurjaa, ettd suunnitelmssa on niin paljon parkkialueita tanne upealle alueelle. Jo nyt suuri alue on
pilattu asfaltilla.

[HOK-E:n] mukaan pelto alkaisi risuuntumaan ja kuusiaita olisi ylikasvanut, mutta mina asukkaana néden
pellon vuokraajan tekevan ty6ta maisemapellon yllapitamiseksi. Kuusiaita on maisemallisesti todella kaunis,
kuin metsa pellon laidalla. Kuuset voivat hyvin elda vaikka 400- vuotiaaksi. Vanhat, suuret puut kertovat
my0s alueen historiasta. IImeisesti juurikin ndihin kuusiin on sarvipéllokin tehnyt pesan. P6llon danta olen
Backakselta kuullutkin. Suunnitelma ei todellakaan ndyta suojelevan historiallista kartanomiljo6ta, vaan
painvastoin, uudet rakennukset sijoiteltaisiin maisemallisesti estdmaan upeiden rakennusten nakyvyytta
tielle ja ndin ollen estdad miljoon nakymisen. Suuria rakennuksia on katsottava kauempaa, jolloin niiden
kauneus tulee esiin!

Ulkopaikkakunnalla asuneena naen sen, mitd Vantaalla ikdnsa asunut ei valttamatta osaa arvostaa.
Luonnonsuojelualueet ja lehtometsat, rauhallinen maalaisidylli loistavilla liikkenneyhteyksilla, palveluilla ja
kauniilla joenvarsireiteilla yllattivat tehden minuun suuren vaikutuksen. Olen tutustunut myos Vantaan
kiehtovaan historiaan, josta en ollut aiemmin kuullutkaan ja josta Vantaa saisi olla vield ylpeampi! Meilla ei
ole paljoa jaljelld historiallisia alueita, Backas on uniikki ja todellinen helmi!

Backaksen uudistusta koskeva yleisotilaisuus 17.11.2021.

Esitys kaytiin nopealla tahdilla lapi ja siina oli paljon ristiriitoja ja epdkohtia! Hanke vaikuttaa todella
mittavalta ja kalliilta, jonka “tarkoituksena on rahoittaa vanhojen rakennusten kunnostusta’. Mielestani
ensin olisi tehtdva kunnon suunnitelma upeille vanhoille rakennuksille ja laskea niiden kayto6lla saatava
hyoty vuokraukseen ja muuhun toimintaan, joilla voisi kustantaa kunnostustoimenpiteita. Naen etta
vanhojen rakennusten kunnostamisella saataisiin paljon parempi ja kannattavampi lopputulos myos
liiketoiminnan kannalta, kuin mittavalla uudisrakentamisella, jolla tuhotaan kulttuurisia arvoja.

- Vaikutti siltd, ettd [HOK-E] ei ole ottanut huomioon, etta vanhojen rakennusten kaytolla on myos
taloudellista potentiaalia. [...] Saa vaikutelman, etta kulttuurilla ei olisi taloudellista tuottoa. N&ihin
rakennuksiin kannattaisi tehda kunnon suunnitelmat, jotka palvelisivat seka alueen asukkaita, ettd myos
vierailevia turisteja. [HOK-E:lla] ei [...] ole viela ideaa tai suunnitelmaa vanhoihin rakennuksiin, vaikka meilta
asukkailta on tullut paljon hyvia ja arvokkaita ideoita, joilla on my6s kaupallista arvoa kulttuuri- ja asumisen
lisdarvoista puhumattakaan! Han mainitsi, etta sikalan rakennus on niin huonossa kunnossa, etta on
epdvarmaa, voidaanko sita edes hyddyntda. Olen kdynyt Backaksen puutarhamyymaldssa, jolloin
rakennukset olivat viela kaytossa.

- Suunnitelmassa ei ole otettu tarpeeksi huomioon meita alueen asukkaita, jotka emme halua ndin suuressa
mittakaavassa olevia elamyshalleja naapuriimme. Me halusimme vanhojen rakennusten ottamista kayttoon
kahvila- ja ravintolatoimintaan, livemusiikille, galleriaksi seka paikallisten tuotteiden myymalaksi.

- Vaikka toisin vaitetaan, suunnitelman mukaan Sandbackalta ei jad ndkymaa varsinaiseen peltomaisemaan
enaa, koska juuri pellolle, ndkymaan on tarkoitus rakentaa kerrostaloja!

- Asuinkortteli saisi tulla mieluummin kohtaan, johon on tarkoitus rakentaa teemasisdpuisto 2. jolloin
asukkailla olisi jo valmiiksi parkkipaikat, eika rakennukset pilaisi arvokasta maisemaa.
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- Nykyisessa kaavassa on aivan lilan mahtipontinen suunnitelma erilaisia sisdapuistoja, jotka eivat millaan
tavalla tue Backaksen kartanomiljoota tai alueen karaktaaria.

- Nykyinen upean maiseman avoimuus pellolle ja vanhoihin rakennuksiin El tulisi sdilyméaan, koska
Ylastontieltd maiseman peittda kerrostalot, muumirakennus ja tapahtumahalli. Kartanonkoskelta tullessa
maiseman peittaa Alepa, nyt jo rakennettu paivakoti ja koulu sekd tapahtumahalli. Avoimuudella
tarkoitetaan jostain kohdista hieman nakyviin jaavia kulmia, mutta todellisuudessa ei missdan nimessa voi
puhua avoimesta nakymasta!

- On jo valmiina laaja pysakointialue, joka tarkoitus ‘maisemoida’ (asfaltti), jota ei suunnitelmassa nayteta.
Miksi sita ei voi ottaa kayttoon pysakointipaikaksi, vaan rakennettaisiin uudet pysdkdintipaikat? Kylla
autoilijakin voisi sen verran kavelld. Suunnitelmassa Ylastontien varrella on nyt pelkkaa parkkipaikkaa, joka
on jarkyttava jo ajatuksenakin. "Hedelmatarha’ ei auta tilannetta!

- Meluselvityksen mukaan asuntoihin kohdistuu 60dB melutaso, kun Vantaan rakennusjarjestys edellyttda
30 dB:n danitasoeroa tieliikennemelua vastaan. Esityksen mukaan melun ohjearvot tayttyvat pihan
oleskelualueilla, mutta ei asunnoissa. Asukkaana Ylastontien varrella tiedan, ettd melu on todella kova
varsinkin ruuhka-aikaan!

- Vaitetaan etta liikenteellisesti keskus ja asunnot eivat aiheuttaisi enempaa ruuhkaa, mutta asukkaat ovat
tastakin eri mieltd. Me tiedamme, millainen ruuhka taalla on jo nyt ja sita olisi mieluummin vahennettaval!
Esityksessa mainittiin, etta liilkenne ajoittuisi padosin lauantaihin, jolloin ei oletettu olevan muuta
liilkennetta mutta lauantait ovat talla alueella myds todella ruuhkaisia, kun alueen asukkaat kayvat
ostoksilla ja viettavat vapaa-aikaa.

- Asiasta kerrottiin ilmoitettavan ldhiseudun isdnnoitsijoita, jotta he voisivat olla yhteydessa suunnitelmasta
asukkaisiinsa. Minulle ei ole tullut isannditsijalta mitdan infoa, eika isannaoitsijamme [...] ollut kuullutkaan
tastd. He vastasivat, etta eivat voi ottaa kantaa ja tiedonvalitys on asukkaiden kasissa. [Kyseiset] asunnot
ovat maisemapeltoa vastapaata.

Joulutapahtuma

Kyselin Backaksesta vuonna 2013, voisiko Puimalaa vuokrata talvikdayttéon. Minulla oli jo tuolloin paljon
ideoita Backaksen kehittamiseksi, koska asuin Backaksen naapurissa. Valmistuin [...] vuonna 2010, jolloin
muutin Sandbackaan ja perustin oman [...]. Suunnittelin tuolloin Joulutapahtumaa, jossa olisi rekiajelua,
kuusimyyntia ym. Sain tuolloin Backakselta vastaukseksi, etta tilaa ei vuokrata talvella. Lahetin
samankaltaisen viestin myohemmin [HOK-E:lle], joka sanoi jakavansa viestin myds [X:lle], mutta en saanut
hanelta vastausta. Ehdotin etta voitaisiin pitda asukkaiden kanssa jopa talkoot Backaksen kehittamiseksi ja
tarjouduin talkoo- ja ideointiavuksi. [.....] Backaksen Puimalassa on jarjestetty pari vuotta Joulutapahtumia,
jonne olen osallistunutkin, mutta henkilokunta on jaanyt etaiseksi.

Historiallinen asuinalue

Backaksen alue on todella historiallinen, uniikki ja muutokset olisi tehtava todella harkiten! Nyt tata
asukkaiden vastustamaa ideaa ollaan viemassa liian lujaa eteenpain, jolloin vaihtoehtoja ei ehditd miettia
tarpeeksi!

Kuninkaantielld on kuljettu jo keskiajalla. Silloin kestikievarit tarjosivat levahdyspaikkoja kulkijalle.
Backaksen upeista kivinavetoista saisi hienon kestikievarin ruokailulle ja illanviettoon rauhallisen
livemusiikin parissa. Tapahtumien melutasossa on otettava huomioon asukkaat pidemmaltakin alueelta,
joten suuria konsertteja alueella ei voisi jarjestda. Ehka Krapinpajan kaltaisia tapahtumia voisi jarjestaa.
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Talla hetkella Backaksen kartanon ravintola tuntuu hyvin etaiselta, silla se on padasiassa tilauskaytossa.
Muuten varmasti tulisi kaytya ravintolassa. Tapahtumat Puimalassa ovat todella kalliita siihen nahden, mita
ohjelmaa heilla on. Olisi mukava kdayda Backaksella ilman etta tarvitsee ostaa kallista lippua tai suunnitella
menoa paljon ennakkoon. Kuten Aviapolis asukkaiden ryhmaéssa keskusteltiin, asukkaat toivovat mukavaa
tilaa, jossa voisi viettaa aikaa. Lahin tallainen paikka on Wanha Pehtoori Haltialassa, joka onkin todella
suosittu. Toinen on Laurentius Pyhan Laurin kirkolla, joka on myos suosittu. Ylastosta varmasti tulisi
asiakkaita viihtymaan Backaksella, jos alue olisi mukavan rauhallinen ja viihtyisa.

Lahiymparistosta padsee Backakselle helposti bussilla tai pyoralla. Talléin parkkipaikkaa ei tarvitsisi lisata,
silla parkkialue Kartanonkosken puolella, Backaksen takana olisi riittdva. Backaksen alue ja Kuninkaantie
ovat jo itsessdan upeita ja historiallisia nahtavyyksia. Rakentamalla alueelle lisda, upea ja houkutteleva
nakyma tielta rakennuksiin tuhotaan taysin! Jo nyt aivan rakennuksen viereen ollaan pystyttaméassa ALEPA
ruokakauppaa, joka peittda upean nakyman lentokenttavaylan varrelta. Tatd ndkymaa olen aina niin ihaillut
bussin ikkunasta ja nyt se tuhotaan lopullisesti. Aviapolis asukkaiden Facebook keskusteluissa kaikki
asukkaat ovat olleet ALEPA kauppaa vastaan, silla meilla on aivan tarpeeksi lahikauppoja alueella.

Jo nyt Ylastontie on todella ruuhkainen ja meluisa. Jostain syysta kaikki ddnet kuuluvat erittdin
voimakkaasti, kuten tiella liikkuvien puhe kuuluu omaan pihaan ja ruuhka-aikana on niin kova melu, etta se
hairitsee keskustelua pihassa. Naapurin kanssa jutellessa taytyy korottaa aanta merkittavasti.

Sanottiin ettd suunnitelmassa Sanbackasta sdilytetdaan peltonakyma, mutta se tarkoittaa nakymaa uusista
rakennetuista taloista, joilla blokataan peltondakyma nykyisista taloista. Kulttuurihistoriallista
maisemapeltoa ei télldin enaa ole Backaksella, joka nakyisi Kuninkaantieltd (nyk. Ylastontie).

Hiekkatien varrelta, pellon laidalta purettiin viime kesdnd omakotitalo maan tasalle. Se taisi olla
ensimmainen askel télle jarjettomalle hankkeelle, jossa ei ndhda alueen todellista potentiaalia, vaan
tuhotaan se. Backaksen upeus on ndkyma, jonka se tarjoaa jo tielta Ylastontielta- ja Kartanonkoskelta
tullessa. Suunnitelmissa ndma kauniit ndakymat peitetdan uusien rakennusten myo6ta!l

Asukkaiden huomioiminen

Tallahetkelld Backaksen puisto on suosittu virkistyspaikka alueen asukkaille juurikin sen luonnollisen
ympariston ja kauniiden rakennusten ansiosta. Hiekkatie pellon reunalla on aivan ihastuttava ja vertaansa
vaillal T4alla on todella tunne, kuin olisi maalla! Olen ndahnyt turistien myos ihailevan peltoa ja ottavan siita
kuvia. Jokaisen alueesta paattdvan on ehdottomasti tutustuttava alueeseen erityisen tarkasti myos
asukkaiden nakdkulmasta. Me asukkaat olemme Backaksen tulevia asiakkaita! Me osallistuisimme
mielelldadn talkoisiin — kyldayhteisollisyys, josta olisi etua jokaiselle ja Vantaa ndyttadytyisi asukaslahtoisena
kaupunkina. Ymmarran etta Backaksella on tarkoitus tehda myos bisnestd, jotta voitaisiin suojella vanhoja
rakennuksia. Olen jo kauna odottanutkin, ettd Backaksen upeat rakennukset tulisivat kayttoon.

Mutta kuinka voi olla, ettd on varaa tehda kallis suunnitelma ja uudisrakennuksia, mutta ei ole varaa
kunnostaa vanhoja rakennuksia ja luoda niille hyvaa liiketoimintaa. Jyrki Karjalaisen mukaan heilla ei ole
viela kunnon suunnitelmia tai ideoita vanhoille rakennuksille. Suunnitelmassa edetdaan mielestani vaarassa
jarjestyksessa. Kuulemma vasta kun uudet rakennukset tuottavat, olisi mahdollista alkaa kartoittamaan
vanhojen rakennuksien potentiaalia!

Eikd my0s asukkaat voisi tehda ehdotuksia ja niiden perusteella ddnestaisimme suosikkia, jonka pohjalta
tehtaisiin uusi suunnitelma. Tdman hetken suunnitelmassa Muumipuistorakennus on kuin lapsen piirtdma,
eika sovi ollenkaan arvokkaaseen miljééseen!

Minua harmittaa, ettd asukkaiden danta ja toiveita ei ole otettu huomioon. Me asukkaat haluaisimme, etta
vanhat, upeat rakennukset otettaisiin kdayttdon niitd kunnioittaen ja saastettdisiin pihapiirin upea luonto.
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Backas ei kaipaa ulkopuolista, vakisin tehtya vetonaulaa, vaan jo olemassa olevan upean historian tuomista
esille. Meilla Vantaalla voisi olla oma Fiskars, Elannon upea tilapuoti, kulttuuria ja kaupunkilaisten
rauhallinen oleskelutila. Alueella ei asu enaa niin paljoa lapsiperheitd, vaan aikuisia, joiden lapset ovat jo
muuttaneet pois ja alue on silti niin rakas, etta taalta ei halua pois muuttaa. Backas olisi ihanteellinen alue
aikuisille, mutta toki myos lapsille voisi jarjestad tapahtumia ja konsertteja.

Unelmieni Backas, Vantaan historiallinen ylpeys!

- Suunnitelmassa olevan taidemuseon rakennukseen, (ensimmainen rakennus vasemmalla) olisi hienoa
saada tila yritystapahtumille, konserteille, joulutapahtumille, messuille ym. Nimenomaan vanha rakennus
toisi ainutlaatuisen elamyksen tapahtumille. Backaksen miljodseen ei mielestani sovi uudisrakennus
tallaisten tapahtumien jarjestamiseen. Uudisrakennus lisdksi peittdisi ainutlaatuisen kauniin ndkyman
historialliselta Kuninkaantieltd, nykyiselta Ylastontielta.

- Sikalarakennukseen olisi hienoa saada avointa ravintola- ja kahvilatoimintaa, samaan tilaan galleria- seka
kotimaisten- ja paikallisten tuotteiden myymala. Ravintola voisi olla kestikievari, jossa yhdistyisi perinteet
raikkaasti nykypaivan mausteilla. Paikalla voisi olla my6s Vantaan ylpeys, Fazerin kahvila ja
leipomomyymala. Karl Fazer toi aikanaan Vantaalle fasaaneita, joita on alueella vieldkin runsaasti.
Ravintolassa voisi tarjoilla ruoaksi vaikka fasaania ja historia yhdistyisi samalla paikallisuuteen. Uskon etta
asiakkaita, niin paikallisia kuin turisteja kiinnostaisi paljon enemman kiehtova historia ja Fazerin uniikki
kahvila seka ravintola, kuin Muumipuisto. Muumipuisto voisi olla Aviapoliksessa, matkan varrella, jolloin
turistit voisivat vierailla vaikka molemmissa.

- Sikalarakennuksen edessa, nurmialueella voisi jarjestda tapahtumia ja ravintolakahvilalla voisi olla alueella
my0s terassi. Nurmialue muotoutuisi erilaisiksi tapahtumiksi kesa- ja talviaikaan. Esimerkiksi joulutori
kuusineen ja kesalld juhannustapahtuma kokkoineen. Nakyma Ylastontielle on mielestani erityisen arvokas
ja tarkea jo houkuttelevuuden ja elamyksellisyyden kannalta, mutta myos historiallisen arvon kannalta. On
tarkeaa, etta kaikkea ei rakenneta umpeen!

- Puimalassa olisi jatkossakin mukava olla lavatansseja, kesateatteritoimintaa ja kesatapahtumia. Talvella
rekiajelua, joulutori ja kuusimyyntia.

- Backaksen peltoja voisi hyodyntaa myos viininviljelyyn. Minulla- ja naapurillani on viinikdynnokset, jotka
tuottavat satoa todella hyvin. Olen saanut tehtya rypaleista erittdin hyvaa viinia. Olisi upeaa, jos
Vantaallakin olisi oma viinitila, kuten muualla Suomessa on esimerkiksi Ronnvikin viinitila, jossa on myds
upea ravintola, myymala ja nayttelytila. http://ronnvik.com/

- Backaksella olisi ndhtdva ne potentiaalit, jotka tukevat miljo6ta, ovat ainutlaatuisia ja jo olemassa olevia!
Mallia muualta

Asuessani [X:ssd], lahella oli samankaltainen suuri kivinavetta, kuin Backaksessa. Navetassa oli kahvila,
galleria, kivinayttely ja kotimaisten tuotteiden myymala, jossa soi rauhoittava musiikki. Paikka oli syrjassa,
mutta todella suosittu. Sielld kavi bussilasteittain asiakkaita kauempaakin. [...] Tilassa kiehtovaa oli
nimenomaan vanhat kiviseinat ja rakennuksen tuoma tunnelma!

Uskon ettd meiltd Vantaalta l6ytyisi paljon upeita yrittajia tilaan vuokralle! Tilassa voisi olla Kinuskillan
tapainen konditoria, jonne voisi milloin vain menna kahville, lounaalle, brunssille tai lasilliselle. Sielta saisi
tuoreita, paikallisia leivonnaisia myods mukaan vietavaksi. Kinuskilla on todella suosittu, vaikka onkin
pienelld Kellokosken ruukkialueella, jossa ei paljoa muuta nahtavaa ole. Vantaalaisista yrityksista uniikki
Fazer kahvila olisi upea! Vantaan Fazer kahvila on niin syrjdssa, ettd en ole itse ainakaan sielld koskaan
kaynyt, paitsi kerran Jumbossa, mutta kauppakeskuksessa ei ole aitoa tunnelmaa. Voisin kuvitella
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lentokentalta bussilla kulkevia turisteja (ei tarvitse edes parkkipaikkaa) kdymassa jo pelkdn Fazer kahvilan-
ja paikallisen historian-, ympariston- ja tuotteiden vuoksi Backaksella!

Vantaalla ei mydskaan ole oikein taidegalleriaa, josta voisi ostaa taidetta. Kahvilan yhteydesséa voisi samalla
ihailla esimerkiksi paikallista, vaihtuvaa taidetta. Myymal&ssa voisi olla paikallisia tuotteita ja muita
kotimaisia, pienempien brandien tuotteita, joita ei Vantaalta oikein |6ydy. Lahelld on vain suurien ketjujen
outletkauppoja sekd kauppakeskus. Vantaan olisi aika nostaa kulttuuria ja paikallista osaamista vahvemmin
esille.

Valmistuin vuonna 2010 [...] ja minulla on oma [...]. Suunnittelen ja valmistan luonnonlaheiset tuotteet
kotonani [...], Backaksen naapurissa. Voisiko olla lahempana tuotettua ja uniikimpaa, kuin tdma? En ole
|6ytanyt Vantaalta tuotteilleni sopivaa jalleenmyyjaa, mutta Backas olisi sopiva paikka juurikin paikalliselle-
ja uniikille muotoilulle.

Ravintola Backas

Backaksen ravintola nostaa esille luontoarvoja, paikallisia raaka-aineita ja ldhituotantoa. Olisipa hienoa, jos
Backas nostaisi tata viela enemman esille ja hyddyntaisi myos aluetta paikallisessa tuotannossa. Oman tilan
hunajaa, hedelmia ja muita pienelintarvikkeita voisi olla my&s myynnissa. Miksi ei voisi Backaksellakin olla
oma viinitila?

Backaksen ravintolassa on harvakseltaan jarjestetty paikallisten elintarviketuottajien myyjaiset. Lisaksi
kananmunan tuottaja kdy myymassa Kartanonkosken koulun parkkipaikalla kennoittain tuoreita munia.
Tilaukset hoidetaan facebookissa. Olisi upeaa, jos esimerkiksi Backaskella oleva vanha, mansardikattoinen
talo kunnostettaisiin paikallisten tuottajien kaupaksi, jossa myds ravintolan herkkuja (hunajaa, sinappia,
hilloja ym.) olisi tarjolla. Sielta voisi saada myds tuoretta luomulihaa, riistaa ja sesonkiherkkuja. Talo olisi
sympaattinen myos vohvelikahvilana, jonka entisdidyssa puutarhassa voisi istuskella ja

ihailla peltomaisemaa.

Kauniin asuinympadristémme puolesta,

[Muistutuksesta on poistettu nimet ja muut henkiléihin suoraan viittaavat tiedot]
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Vastine:
Backaksen maisemapellolle kerrostaloja

Backaksen elamyskeskuksen asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella pyritdan juuri sailyttdamaan
kartanoalueen upeaa historiaa seka lisédmaan siihen uusi kulttuurikerrostuma. Usein ajatellaan, etta vain
vanha kulttuuri on arvokasta eikd uudet muutokset niinkdan, mutta ehka nykyisin upeina
historiakerrostumina pitimamme muutokset ovat aikoinaan herattdneet narkastysta. Jotain sellaista on
aikaisemmassakin historiassa tapahtunut, mika on ollut syynd muutokseen: kyllastyikoé kartanonherra
pihansa lapi nelistaviin kasakoihin ja siksi linjasi tiensd uudelleen sikalan ja tallin valista; halusiko toinen
seurata muotia ja uusi siksi paarakennuksen ulkomuotoa? Vanhoja karttoja selaamalla voidaan todeta, etta
kartanoalueella on ollut mm. monia, nyt jo havinneita rakennuksia seka rautatie kartanolta nykyisen
lentokentédn alueelle. Elamyskeskus on uusi vaihe kartanon eldméssa.

Kartanoa ymparoiva pelto ei ole koskaan ollut luonnonsuojelualuetta. Lahin rauhoitettu
luonnonsuojelualue on Ylastontien pohjoispuolella Krakanojan ymparilla. Krakanojan varsi siita eteldan pain
on virtavesien arvokasta elinymparistda ja siita on tehty luonnonsuojelualuevaraus. Taman asemakaavan
vahvistuttua Krakanojan luonnonsuojelualueen rajat vahvistuvat. Peltoalueet ovat arvokasta
peltolinnustoaluetta. Asemakaavalla maarataan, etta alue tulee sailyttaa paaosin avoimena niittyna tai
maisemapeltoina ja toteuttaa monipuolisin, perinnemaisemaan sopivin lajein, jotta alueella edelleen viihtyy
monipuolinen linnusto ja tulisi myds monipuolinen hyonteislajisto. Pellolla olevassa puussa — ei kuitenkaan
kuusessa - on myds sarvipollon pesa. Yksittdispuita tulee taman vuoksi sailyttaa eika puita saa kaataa
lintujen pesimaaikaan. Toki peltoalueen ilme tulee jonkin verran muuttumaan, mutta maisematila sailyy
edelleen avoimena ja mm. aitaamattomana.

Asuintalot on sijoitettu niin, etta niiden sivuitse ja valistd voi edelleen ndhda avoimeen maisemaan niin
Ylastontielld kulkien kuin Sandbackan asunnoistakin. Lisdksi Krakanojaa seurailee ulkoilureitti, joka on
kaikkien kaytettavissa, joten avoimesta maisemasta padsevat nauttimaan kaikki muutkin, kuin lahiasukkaat.
Asuinrakennukset ovat riittavan etaalld Ylastontiesta, jotta niiden varjo ei lankea tielle asti silloin, kun
aurinko jo lammittaa. Talviaurinko paistaa niin matalalta, ettd se luo aina pitkia varjoja missa tahansa.

Asemakaavamaarayksin ja -merkinndin on varmistettu, etta kartanon ainutlaatuinen luonne sailytetaan ja
otetaan huomioon kaikessa toteutuksessa. Parhaiten alue sdilyy, kun vanhat rakennukset otetaan kayttéon
ja alueelle sallitaan monipuolista toimintaa. Vanhat, suojeltavat rakennukset on asemakaavakartalla
osoitettu sr-merkinndin ja niistd on annettu tarkempia suojelumaarayksia. Puukujanteita tulee sailyttas,
samoin kuin tarkeat nakemakiilat.

Backaksen uudistusta koskeva yleisétilaisuus 17.11.2021.

Backaksen elamyskeskuksen asemakaava ja asemakaavan muutos on seka pinta-alaltaan etta sisalloltaan
hyvin laaja asemakaavatyo. Yleisotilaisuudelle oli 17.11.2021 varattu noin kaksi tuntia, mika oli kieltamatta
hyvin lyhyt aika koko kaavamateriaalin esittelemiseen ja siita keskustelemiseen. Keskustelua ja kysymyksia
kuitenkin nousi kiitettavan paljon.

Pelkadstaan sailyttamalla vanhat rakennukset ilman, etta sallitaan uutta rakentamista, rajataan alueen
toimintamahdollisuuksia rajusti, silla rakennukset ovat pienid, jolloin niihin sijoittuvan toiminnan tulee olla
my0s hyvin pienipiirteista. Pienipiirteisen toiminnan tuotolla harvoin pystytaan investoimaan rakennusten
edellyttdmaan korjaamiseen. Kaikkein hankalin tilanne on entisen sikalan kohdalla: kuntoinventoinnissa on
ilmennyt, ettd rakenteet ovat urean kyllastamia ja haurastuttamia. Sikala tulisi korjata kdytanndssa lahes
rakentamalla se uudelleen puhtain rakentein tai tekemalld ulkokuoren sisdan jonkinlainen "kapseloitu”
puhdas tila ja jaykistamalla ulkokuori niin, ettd se pysyy koossa. Niin kauan kuin sikala on kayttamattomana,
sen sadilyttdminen vaikeutuu vuosi vuodelta. Sikala on sentdaan alueen komeimpia rakennuksia. Se olisi
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sijainniltaan upea ravintolaksi, mutta rakenteiden saastuneisuus ja hauraus seka tilan mataluus toistaiseksi
estavat sen. Koko alueen sailyttaminen edellyttaa uutta rakentamista, jolla osin rahoitetaan korjauskuluja.

Elamyskeskushankkeella ja asuinkorttelin tuotolla ei pystyta kokonaan kattamaan Backaksen kartanoalueen
vanhojen rakennusten korjaamista. Niilld pystytdan vain osin auttamaan korjaamisessa. Yleis6tilaisuudessa
17.11.2021 kerrottiin, ettd HOK-Elanto on korjannut Backaksen rakennuksia (mm. paarakennuksen
korjaaminen ja kattojen uusimista) jo useilla miljoonilla euroilla. Voidaanko edes kuvitella, kuinka
moninkertaisesti jo kdytetty rahamaara viela tarvitaan, jotta kaikki rakennukset olisivat kayttokelpoisia
uuteen toimintaan? On selvaa, etta vuokratuloilla korjauskuluja ei pystyta kattamaan.
Elamyskeskustoiminta uudisrakennuksineen antaa kartanoalueelle pitkaan kaivatun piristyspulssin, joka
houkuttaa paikalle myds oheistoimintaa. Vanhoihin rakennuksiin on mahdotonta ryhtya keksimaan
toteutuskelpoisia kayttotarkoituksia, jollei kdyton toteuttajaa ja tilan kdyttokuntoon saattamiseen
tarvittavaa rahoitusta tiedeta. Siksi on rakennusten sdilymisen kannalta ensiarvoisen tarkeas, etta alueesta
on kiinnostunut riittdvan suuri ns. veturihanke. Ehka navettaan tai sikalaan syntyykin joskus “Vantaan
Fiskars”, kun ne on ensin kunnostettu, mutta pelkalla pienipiirteiselld toiminnalla niin ei tapahdu. Mutta
ideointia tietenkin tarvitaan. Tavoitteena on, ettd alue on kiinnostava paitsi matkailijoiden myds paikallisten
asukkaiden silmissa ja etta alueella on monenlaista toimintaa, kuten muistuttajan esittamaa kahvila- ja
ravintolatoimintaa, livemusiikkia, galleria seka paikallisten tuotteiden myymala.

Asukkaiden mielipiteitd on otettu huomioon mm. sallimalla alueelle erilaisia toimintoja, joilla varmistetaan,
etta vanhoillekin rakennuksille voidaan saada jotain kayttoa, sekda maaraamalla kartanopuiston pysymisesta
avoimena myos ulkoilijoille, huolehtimalla alueen eldimiston hyvinvoinnista jopa asemakaavamaarayksin,
poimimalla uudisrakennusten ulkonakdon liittyvia seikkoja vanhasta rakennuskannasta ja Kartanonkoskelta
seka vahentamalla asuinrakentamisen maaraa. On huomattava, etta osallistumis- ja arviointivaiheessa
saadut mielipiteet olivat toisinaan keskendaan ristiriitaisiakin: mm. osa asukkaista toivotti hankkeen
tervetulleeksi, osa ei.

Alueen historiallisen luonteen sailyttdminen on varmistettu asemakaavaehdotuksessa. Uudisrakennuksille
on annettu hyvin tarkkoja maarayksia, joilla varmistetaan, ettd ne sopeutuvat ymparistoonsa.
Elamyskeskuksen uudisrakennukset sijoittuvat paikkoihin, joissa on ennenkin ollut tai joihin on joskus
suunniteltu uudisrakentamista. Asuinkorttelin sijainti tukeutuu Sandbackan alueeseen ja olevaan
katuverkkoon. Rakennusten materiaalit ja muodot ovat perdisin alueen vanhasta rakennuskannasta ja
uudisrakennukset korkeudet on sovitettu kartanokukkulaan ja alueen vanhaan rakennuskantaan.
Asuinkortteli muodostaa perinteisen, rakennuksin ympardidyn pihan. Kartanon ymparille jatetdaan avointa
maisemaa. Puutarhahistoriaan viitataan pysakdintialueen runsailla puuistutuksilla.

Se, ettei asuinkortteli ole kiinni Yldastontiessa, vaan pysakointialueen verran kauempana, johtaa siihen, etta
asuinkorttelin ohi ja rakennusten valistd nakee hyvin avoimeen maisemaan.

Asuinkorttelia ei ole esitetty kartanokukkulan eteldpuolelle, koska kartanomaen liittyminen maisemaan ja
nakyma kohti Haltialan tilaa on kulttuurimaiseman kannalta tarkeaa ja osa kartanon historiaa. Kukkulan
lounais- ja lansipuolelle on osoitettu kasvipeitteiset ja kumpuilevakattoiset rakennukset, jotka sulautuvat
maisemaan. Samaa vaikutelmaa ei asuinrakennuksilla hevin saada.

Nykyista, pysakointikdytossa ollutta asvalttikenttda ei ole osoitettu pysakointialueeksi, koska
elamyskeskustoimijalla on aikomuksena ulottaa toimintoja, kuten lasten hiihtokilpailuja tai rekiajeluja,
my0s virkistysalueelle, jolloin jalankulkuliikenne ristedisi tarpeettomasti pysakointialueelle suuntautuvan
autoliikenteen kanssa. Asvalttikenttd maisemoidaan paremmin kulttuuriymparistdon sopivaksi mm.
nurmettamalla ja liittdmalla se osittain kasvikattoisen sisdpuiston pihapiiriin, osittain lahivirkistysalueeksi.

Ylastosta padin tultaessa kartanorakennuksia ei runsaan puuston takia nae nykyisin juuri lainkaan.
Juurrutuskellarin paaty ja vellikello ovat ensimmaisid, jotka tulevat nakyviin Krakanojan ylityksen jalkeen.



33

Asemakaava ja asemakaavamuutos eivat muuta tata. Inventoinneissa on sikalan komeat paadyt arvotettu
tarkeiksi. Jos sikala saadaan huonosta nykykunnostaan huolimatta sailymaan, nakyvat paadyt hyvin
Ylastontielle uudisrakentamisen jalkeenkin. Navetta ja kuivaamo-puimala nakyvat tielle kuten aiemminkin.
Navetan pohjoispaaty nakyy Ylastontielle hyvin my6s lannesta |ahestyttdessa, silla tapahtumakeskuksen
uudisrakennus on asemoitu siten. Tapahtumakeskuksen sijoittelussa on otettu huomioon myds
nakemdayhteys Backaksen ja Lustikullan valilla, koska niilla on yhteinen historia. Myds muuntamorakennus
nakyy Ylastontielle hyvin. Myymalarakennus rakentuu voimassa olevan asemakaavan mukaisesti puretun
lantalan paikalle, eli sekdan ei oleellisesti muuta maisemaa.

Viimeisen reilun 20 vuoden aikana Backaksen kartanoalueen ymparistdon on etsitty monenlaista toimintaa.
Suunnitelmia lie ollut jo aiemminkin.

Alueelle on esitetty suurimittakaavaista padkonttoritoimintaa Ylastontien varteen, mutta
toimistokeskittymana alueen tunnelma ja ilme karsisivat eivatka kerrostalomaiset toimistorakennukset
sopisi tdhan maisemaan. Samalla ainakin osa alueesta yksityistettaisiin toimistokadyttdoon.

Aluetta on esitetty myos golf-kaytt6on. Koko peltoalue olisi sen suunnitelman mukaan golf-kenttaa, jonne

kenelldakdan ei ole menemista ilman oikeanlaista varustusta ja pelioikeutta. Maisema toki sadilyisi avoimena,
mutta golf-viheriot ovat melko kaukana kulttuurihistoriallisen maiseman statuksesta. Tama suunnitelma ei
myo6skaan tukenut vanhojen rakennusten uusiokayttoa.

On myos esitetty suunnitelmia, joissa lahes koko kartanokukkulaa ymparoiva peltoalue seka
kartanokukkulan ja Ylastontien valinen alue taytettaisiin rivitaloilla ja muilla pientaloilla sekd muutamalla
kerrostalolla. Tallainen suunnitelma muuttaisi kulttuurihistoriallisesti merkittavaa maisemaa joka
suunnalta, peittaisi nakymat avoimeen maisemaan niin Ylastontieltd kuin Kartanonkosken asunnoista ja
muuttaisi lahes koko alueen yksityiseksi korttelimaaksi. Tosin ndin suurimittakaavaisella
asuntorakentamisella voitaisiin hyvin osin rahoittaa vanhojen rakennusten kunnostusta.

Backaksen elamyskeskus -asemakaavaehdotuksen taustalla oleva suunnitelma on tdhan asti esitetyista
suunnitelmista parhaiten kartanorakennukset ja miljoon huomioon ottava. Elamyskeskuksen
uudisrakennukset sijoittuvat paikkoihin, joihin on sata vuotta sitten suunniteltu tai niissa on ollut
rakennuksia. Suunnitelma ottaa huomioon ndkymat niin kartanonmaeltd maisemaan kuin ymparaivilta
alueita kartanolle. Avoin maisema sailyy kartanon ymparilla. Uusi toiminta on sellaista, etta se tukee
vanhojen rakennusten sailymista houkutellessaan niihin uusia toimijoita sen jalkeen, kun ne on
kunnostettu. Alue sdilyy kokonaisuudessaan lahialueen asukkaiden ulkoilukdytdssa kuten se on
epavirallisesti ollut tahankin asti, vaikka alue onkin yksityista maata. Sen lisaksi ulkoilualueita laajennetaan
rakentamalla virkistysalueita toimintoineen (mm. viljelypalstoja, leikkipaikkoja, piknik-paikkoja,
lintutorneja) nykyisten peltojen sijaan.

Tama suunnitelma ottaa huomioon kartanopuiston arvokkaan sailymisen, rakennusten hienovaraisen
uusiokayton, asukkaiden toiveet alueen sadilymisesta yleisessa kaytossa ja siita, ettei aluetta rakenneta
tayteen, kaupungin tahtotilan virkistysmahdollisuuksien lisddantymisesta ja talouden tasapainottamisesta,
valtakunnallisesti merkittavan maiseman sailymisen sekd HOK-Elannon tavoitteen “kartanojuuriensa”
sdilymisestd. Samalla pidetdan huolta lilkenneturvallisuudesta niin kartanoalueen sisalla kuin sen
ymparilldkin, kun muun muassa jalankulun ja pyorailyn reitteja ei ohjata tarpeettomasti ristedmaan
autoliikenteen kanssa.

Vantaan kaupunki on katsonut, etta elamyskeskus hyodyttda vantaalaisia mm. siten, ettd uudet toiminnat
tuovat Vantaalle uusia tyopaikkoja niin rakentamisen aikana kuin toiminnan aikana mm. pysyvilla ja
kausittaisilla tydpaikoilla. Toiminnan menestyksekkyys tuottaa Vantaalle my6s verotuloja.
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Ylastontieta Iahinna oleviin julkisivuihin kohdistuu enimmilldan 61 dB:n keskidanitaso paivalla. Kaavan
yhteydessa teetetyn meluselvityksen mukaan kyseisten julkisivujen daneneristavyysvaatimus olisi 30 dB.
Mutta koska kortteli sijoittuu lentomeluvydhykkeelle 3 (Lden 50-55 dB), Vantaan rakennusjarjestys
edellyttda asuntojen ulkovaipalta (ulkoseinat, katto) 32 dB:n danitasoeroa tieliikennemelua vastaan. Piha-
alue sen sijaan on kokonaisuudessaan alle melun ohjearvojen (< 55 dB).

Liikenneselvityksen laatijat ovat alansa huippuja Suomessa. Heilld on monen vuosikymmenen kokemus
vastaavien selvitysten laadinnasta, minka liséksi he ovat olleet laatimassa Vantaalle monia muita - myos
ratikkaan liittyvia - liikenneselvityksia ja liikenteen toimivuustarkasteluja, mika antaa heille hyvat
pohjatiedot alueen ja sen liikenteen kehityksesta ja muista taustatiedoista.

Lilkenneselvityksid on tehty yksi, jossa yhtena ldhtokohtana on ratikan rakentaminen. Jos ratikkaa ei tulisi,
hoidetaan vastaava liikenteellinen palvelutaso bussilinjastolla. lImastotietoinen, kestdva
kaupunkisuunnittelu perustuu mm. hyvin toimivaan joukkoliikenteeseen. Liikenneselvityksessa
elamyskeskuksen vierailijoista noin 50 % odotetaan vuositasolla olevan kansainvalisia turisteja, jotka eivat
saavu alueelle omalla autolla, vaan julkisilla liikennevalineilld. Keskukseen saavutaan myos paljon
tilausajobusseilla. Kavely- ja pyoraily-yhteydet alueelle ovat hyvat. Vantaan baanaverkkokin kytkeytyy
alueeseen. Tasta ndahdaan, etta kohde on hyvin saavutettavissa kestavilla kulkumuodoilla.

Liikenneselvityksessa on tutkittu normaalin arkihuipputunnin ja lauantain huipputunnin liikkenteen sujuvuus,
eli ajankohdat, jolloin liikenteessa todennakdisimmin on eniten liikkujia. Selvityksessa todetaan, etta
Ylastontien ja Lentoasemantien kiertoliittymassa sekd Lentoasemantien ja Tasetien liikkennevaloissa etelan
suunnasta syntyvat jonot ovat lyhytaikaisia. Myds Ylastontien ja Pakkalan puistotien kiertoliittyman
liikenteen valityskyky on hyva, joten jonotus ei sielldkdan muodostu pitkdksi. Liikenneselvityksessa todetaan
my0s, etta tarkastellun alueen lansipuolella ruuhkautumista ei ole, vaikka selvityksessa lasketut automaarat
edustavat syntyvan liikenteen ylalikiarvoa, sen lisdksi, etta suurin liikennetta tuottava tekija on Jumbon
kauppakeskus. Asuinkorttelin autopaikkamaara, 105 autoa, on pieni kokonaisuuden kannalta.

Osallistumis- ja arviointivaiheessa asunto- tai kiinteistdosakeyhtion isannditsijaa pyydetaan toimittamaan
tieto asemakaavan laatimisesta ja/tai muuttamisesta alueella isinndimansa yhtion asukkaille, osakkaille ja
kiinteistdssa toimiville yrityksille. Maankaytto- ja rakennusasetuksen mukaan (MRA 27 §)
asemakaavaehdotuksen nahtaville asettamisesta on ldhetettava kirjallinen ilmoitus sellaiselle
asemakaavoitettavaan alueeseen kuuluvan maan omistajalle ja kunnan tiedossa olevalle maan haltijalle,
jonka kotikunta on toisella paikkakunnalla. Koska kiinteistoosakeyhtionne ei ole kaava-alueen
maanomistaja, sille ei mydskaan ole lain mukaan tarvinnut ilmoittaa nahtavilldolosta.

[Historiallinen asuinalue]

Asemakaavassa tulee esittaa riittdva maara pysakointipaikkoja asemakaavassa osoitettuun toimintaan. Jos
pysakointipaikkoja ei ole tarpeeksi eika niiden kayttoa pystyta riittavasti rajoittamaan esimerkiksi
aikatauluttamalla, on vaarana, etta pysakointi laajenee hallitsemattomasti lahiymparistoon ja vie sielta
esimerkiksi asukkaiden pysakdintipaikkoja. Backaksen elamyskeskuksen asemakaavassa ja asemakaavan
muutoksessa on elamyskeskukselle osoitettu n. 350 autopaikkaa, asuinkorttelille n. 105 autopaikkaa,
kaupalle n. 63 autopaikkaa sekd kartanoalueelle n. 45 autopaikkaa, minka oletetaan olevan tarpeeksi.
Elamyskeskuksen pysakointipaikat eivat ole asvalttipintaisia.

[Unelmieni Backas, Vantaan historiallinen ylpeys!]

Koska Vantaan kaupungin maanomistus kaupungin alueella on kohtalaisen vahainen, varsinkin Aviapoliksen
suuralueella, on kaupungin asemakaavoitus padasiassa ns. kumppanuuskaavoitusta, jossa maanomistaja
yleensa tekee aloitteen asemakaavan laadinnasta tai muuttamisesta. Elamyskeskuksen tapaiset
asemakaavahankkeet edellyttdvat toiminnasta kiinnostunutta tahoa; kaupunki ei voi realistisesti ajatellen
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lahtea kaavoitusmonopolinsa turvin tekemaan kaavaa sellaiselle hankkeelle, jolle ei ole tiedossa
toteuttajaa. Elamyskeskuksen toimija on selvittanyt toiminnalleen potentiaalisia sijoitusvaihtoehtoja ja
paatynyt Backakseen. Vaihtoehtoina on ollut my&s ulkomailla sijaitsevia kohteita. Aviapoliksen tai muu
asemanseutu on todella hyva toiminnalle, joka houkuttaa asiakasvirtoja, mutta eldmyspuistotoimija ei ole
siitd kiinnostunut. Kaupunki ei voi pakottaa yksityistd toimijaa toteuttamaan hankettaan paikkaan, jossa
tdma ei katso voivansa toimia toimintansa edellyttamalla tavalla. Kaupunki ei ole hankkeessa mukana.

Elamyskeskuksen toiminnalle Backas on Suomen vaihtoehdoista paras, koska se sijaitsee keskeisesti
padkaupunkiseudulla ja on helposti tavoitettavissa lentoasemalta, juna-asemalta ja mm. seudun hotelleista.
Ensi vaiheessa elamyspuistosta on tarkoitus toteuttaa ldhinna Ylastontietd olevat rakennukset:
tapahtumakeskus ja Muumi-sisdpuisto. Myohemmin toimintaa on tarkoitus laajentaa entisten
kasvihuoneitten kulmille toisella sisdpuistolla. Toimijan suunnitelmissa on myds mm. jarjestdad ympari
vuoden koko perheen ulkoilutapahtumia, jotka tarvitsevat paljon vapaata ulkotilaa, mita Backaksessa on.
Suunnitelmassa on siten jo varauduttu toiminnan laajenemiseen, mikd Backaksen alueelle mahtuu hyvin.

Tarkistukset:
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NRO 8

asukas 8,9.12.2021

Muistutus:

Arvoisa Vantaan Valtuusto seka Hallitus,

Backaksen elamyspuistohankkeen asemakaavamuutoksen valmistelussa on esitetty useita selvityksia.
Mielestimme kaavamuutosta suunniteltaessa ei ole kuitenkaan huomioitu riittavasti kaavan vaikutusta
Backaksen alueen historiallisen ilmeen sailyttdmiseen ja tapahtumakeskuksen vaikutuksia olemassa oleviin
Idhiasuinalueisiin. Lisdksi kaavamuutoksen yhteydessa tehdyt arviot tapahtumakeskuksen
liikennevaikutuksista seka arviot tarvittavista pysakointipaikoista eivat ole riittavia ja lilkkenneselvityksen
alkuoletukset ovat mielestimme virheellisid ja/tai liian optimistisia. Esitettya kaavamuutosta ei tulisi
tallaisenaan hyvaksya ja muutoksen vaikutukset |ahiymparistoon ja kaava-alueeseen tulisi selvittaa
uudestaan.

Backaksen alueen historiallisen ilmeen sailyttiminen

Vuonna 2012 laadittiin Lansi-Pakkalan yleissuunnitelma, jossa oli tavoitteena kartanon ydinalueen
sailyttaminen omana maisemakokonaisuutena ja korostettiin tarkeita “nakymasektoreita”
(https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/15023
5 kaupsu_511800_selostus_kh23032020 .pdf). N&ita yleissuunnitelmassa mainittuja “ndkymasektoreita”
olivat mm. oheisen kuvan mukaiset nakymat Ylastontielta kartanon ja sikalan suuntaan. Nyt esitetty
kaavamuutos ei huomioi vuonna 2012 tarkeina pidettyja nakymia tai kartanoalueen sailyttamistd omana
maisemakokonaisuutenaan. Osa uudisrakennuksista on suunniteltu suoraan “ndakymasektorien” paille ja
viitesuunnitelmassa mainitut rakennukset "Teema sisdpuisto 1" ja "Studio/tapahtumakeskus" peittavat
vanhemmassa suunnitelmassa mainitut "nakymasektorit" Ylastontielta sikalan suuntaan lahes kokonaan
muuttaen radikaalisti nakymaa Ylastontien suunnasta.

Backaksen kartanon alue on historiallinen kokonaisuus, jonka viehatys perustuu kauniisiin vanhoihin
rakennuksiin ja avaraan tilaan niiden ymparistossa. Ehdotettu kaava lisaa merkittavasti alueen rakennusten
madraa muuttaen alueen luonnetta merkittavasti. Mielestimme kartanon alueen toimintaa tulisi kehittaa
nykyisid rakennuksia korjaamalla, ilman ndin merkittavaa lisarakentamista.
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Liikenneselvitys

Liikenneselvityksen
(https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/15765
4 Backaksen_liikenneselvitys_raportti_20201116_WSP.pdf) Iahtokohtana on kdytetty arvioita, jonka
mukaan eldmyspuistossa kavisi 500 000 vuosittaista kavijaa ja puolet kavijoista saapuisi alueelle julkisilla
liikennevilineilla.

Liikenneselvitys perustuu hyvin vahvasti siihen oletukseen, etta puolet vuosittaisista vierailijoista kadyttaisi
julkista liikennetta ja ettd Vantaan Ratikka olisi kdytossa. Vantaan Ratikan rakentamispaatos tehdaan
kuitenkin aikaisintaan 2023 ja aikaisin valmistumisajankohta olisi vuonna 2028. Mielestamme
liilkenneselvitys on nain ollen virheellinen, silla mikali tapahtumapuiston vierailijoiden kdytettavissa ei ole
sujuvaa julkista liikennetta — saapuvat he paikalle suurella todennakoisyydelld omilla ajoneuvoilla, jolloin
esitetty lilkkenneselvitys ei toteudu nyt esitetylla tavalla. Tapatumapuiston ja Vantaan Ratikan paatokset
tulisikin mielestamme kytkea yhteen tai siirtaa tapahtumapuisto sellaiseen paikkaan, jossa tama nyt
esitetty julkinen liikenne voi toteutua, esimerkiksi Aviapoliksen juna-aseman lahistolle.

Lilkkennemaaria arvioitaessa on myos kaytetty oletusta, jonka mukaan elamyskeskuksen kaynnit jakautuvat
tasaisesti ympari vuoden kaikille viikonpaiville (liikenneselvitys/ Elamyskeskuksen matkatuotos). Toisaalta
kaavamuutosten sosiaalisia vaikutuksia arvioidaan asemakaavan selostuksen luvussa "Sosiaalinen
ymparistd" seuraavasti: ”Kartano- ja virkistysalueet ovat avoimia kaikille. Elamyskeskuksen sisdapuistot
palvelevat padasiassa lapsiperheita. Sisdpuistotoiminta painottunee loma-aikoihin ja viikonloppuihin.”.
Nama kaksi oletusta ovat selvasti ristiriidassa keskendan.

Asemakaavamuutoksesta jarjestettiin yleisotilaisuus 2021-11-17. Tilaisuudessa Livson Groupin [...] kertoi,
ettd elamyspuiston kadvijamaara “kohtuukiireisenad” paivana saattaa olla noin 5000 kavijaa ja enemmankin
mikali tapahtuma-aukiolla on tapahtuma. Tapahtumapaivina arvioidut kdvijamaarat ovat selvasti
suuremmat kuin mita liikkenneselvityksen paivittdisena kavijamaarana (500 000/365 <1400) on arvioitu ja
mielestamme liikenneselvitys pitdisi tehda myos selvasti suuremmille kavijamaarille.

Elamyskeskuksen autopaikkatarpeen on arvioitu olevan 354 autopaikkaa
(https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/15933
2 _kaupsu_512000_selostus_12102021.PDF). Arvio perustuu liikenneselvitykseen ja elamyskeskuksen
kadvijamaarien tasaiseen jakautumiseen. Kaava-alueen ldhella olevilla asuinalueilla (esim. Kartanonkoski,
Sandbacka) on pulaa vieraspaikoista ja epailemme, ettd suuret kavijamaarat tulevat lisddmaan
merkittavasti lahialueiden pysakointiongelmia. Pysakointipaikkojen tarve tulisi arvioida uudestaan, silla
oletuksella, etta merkittavasti isompi osa kavijoista tulee alueelle omalla autolla ja vierailut painottuvat
viikonloppuihin ja loma-aikoihin. Pysdkdintipaikkojen puute houkuttelee elamyskeskuksen asiakkaita
etsimaan pysakaointipaikkoja ldhiasuinaluiden kaduilta tai Kartanonkosken liikuntapuiston yhteydessa
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olevalta parkkipaikalta, mika tulee lisiamaan autoliikennetta asuinaluilla ja heikentamaan
liilkenneturvallisuutta erityisesti pienten lasten osalta.

Liikenneselvityksessa on arvioitu vuoden 2030 iltahuipputunnin liikennemé&arien vaikutusta ja selvityksessa
on todettu, ettd idan (eldamyskeskuksen) suunnasta tuleva lilkenne varaa Ylastontien ja Lentoasemantien
kiertoliittyman aiheuttaen pohjoisen ja lannen suunnilta jonoutumista. Liikenneselvityksessa ei kuitenkaan
arvioitu sita, miten kiertoliittyman varaaminen heijastuu esim. Hagelstamintien kautta ajamisena tultaessa
Kartanonkoskelle lannen suunnalta (Muuntotien ja Ylastontien kiertoliittyman kautta).

Edelld mainituista syista johtuen liikenneselvitys tulisi tehda uudestaan siten, ettei Vantaan Ratikkaa
huomioida ja etta suurin osa eldmyspuiston kaynneista painottuu joko viikonloppuihin (lauantai ja
sunnuntai) sekd lomakausiin. Myos elamyspuiston mahdollisten teemapadivien vaikutukset tulisi arvioida
nykyista paremmin. 4 (5)

Lahiasuinalueiden asuinviihtyvyyden sailyttaminen

Suunnitelmassa ei ole mielestamme riittavasti arvioitu suunnitellun kaava-alueen lahella asuvien ihmisten
asuinviihtyvyytta. Mikali kaava-alueella tulee vierailemaan vuosittain 500 000 vierasta, tulee se vaistamatta
vaikuttamaan ainakin Sandbackaan ja Kartanonkoskeen. N&in suuri vierailijamaara tulee varmasti lissdmaan
myos lahialueiden autoliikennettd, vaikeuttamaan vieraspysakointia seka muuttamaan lahialueiden
danimaailmaa.

Suunnitellun "tapahtuma-areenan" paikalla toimii nykyisin tapahtumakeskus Puimala, jossa jarjestettavasta
toiminnasta aiheutuu jo nykyisin meluhaittaa viikonloppuisin lahitalojen asukkaille. Suunnitelmassa ei
arvioitu riittavasti esimerkiksi "tapahtuma-areenan" ja “tapahtuma aukion” ymparistovaikutuksia
(meluhaittaa) Iahialueiden asukkaiden asuinviihtyvyyteen. Vuonna 2006 julkaistussa tutkimuksessa "Milj66
miellyttaa, palveluissa parannettavaa" (https://docplayer.fi/4939707-Miljoo-miellyttaa-palveluissa-
parannettavaa.html), todetaan mm. seuraavasti: "Yli puolet kyselyyn vastanneista oli muuttanut nykyiseen
asuntoonsa muualta Vantaalta. Ulkopaikkakuntalaisista 60 prosenttia oli helsinkildisid. Kartanonkoski oli
ainoa alue, jonne oli muuttanut enemman ulkopaikkakuntalaisia kuin vantaalaisia. Asuinalueen valintaan
valtaosalla vaikutti asuinalueen luonnonlaheisyys, rauhallisuus, turvallisuus ja hyvat ulkoilu- ja
liikuntamahdollisuudet. Lapsiperheilld asiaan vaikutti luonnollisesti alueen lapsiystavallisyys.

Palveluiden merkitys asuinalueen valintaan jai vihdisemmaksi. Kartanonkoskella asuinalueen valintaan oli
vaikuttanut paljon myo6s alueen ulkonako." Samassa raportissa todettiin myds seuraavasti: "Kyselyyn
vastanneet pitivat asuinalueitaan viihtyisina, rauhallisina ja turvallisina. Kaikki alueet saivat hyvia arvioita
visuaalisesta ilmeestaan, mutta ylivoimaisesti parhaimmat arviot asukkailtaan sai Kartanonkoski.
Palveluihin oltiin tyytyvadisimpid kerrostaloalueilla ja etenkin niiden kerrostaloissa, ja tyytymattomimpia
Kartanonkoskella ja pientaloalueilla.

Tyytymattomyytta heratti myos vieraspysakointi, erityisesti Kartanonkoskella, mutta myds
kerrostaloalueiden kerrostaloissa." Raportin valmistumisen jalkeen Kartanonkosken ja lahialueiden
palveluita ovat parantaneet mm. kahden ldhikaupan (Alepa ja K-kauppa) avaaminen Kartanonkoskella,
Flamingon ostoskeskuksen avautuminen seka lukuisien Tammiston kauppatien kauppojen avaaminen. Sen
sijaan Sandbackan ja Kartanonkosken vieraspysakointimahdollisuudet eivat ole juuri parantuneet.

Kartanonkosken asuinalueen rauhallisuus, turvallisuus seka nakymat Backaksen kartanon suuntaan
muuttuvat huonompaan suuntaan suunnitellun teemapuiston myota. Pelkastdan jo lisdantyva liikkenne
aiheuttaa rauhallisuuden vahenemista. Taalla on ollut myos turvallista padstaa kohtuullisen pienetkin lapset
omalle piha-alueelle ja ldhipuistoihin leikkim&dan — lisddantyva liikenne ei tata enaa jatkossa mahdollista.
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Asuinalueen rauhallisuuteen vaikuttaa myds alueen danimaailma. Kuten jo aiemmin totesimme,
aiheuttavat tapahtumakeskus Puimalassa pidetyt konsertit ja tanssit jo talla hetkella meluhaittaa
viikonloppuisin Kartanonkoskelle - voimme vain arvailla, miten paljon lisametelia tulee teemapuistosta.

Asemakaavamuutoksen yleisétilaisuudessa 2021-11-17 kysyttiin kuinka elamyskeskuksen alueella
jarjestettavien tapahtumien aiheuttamaa meluhaittaa on tutkittu kaavaa suunniteltaessa. Vantaan
kaupungin asemakaava-arkkitehti [...] totesi, ettd melua tuottavia tapahtumia koskee kaupungin
jarjestyssdanto ja ettei meluhaittoja ole voitu arvioida etukateen. 5 (5)

Haluaisimme tietaa, kuinka voidaan suunnitella kaavamuutosta liiketoiminnalle, jonka yksi liiketoimintaidea
on jarjestaa tapahtumia, ilman etta tapahtumien meluhaittoja arvioidaan kattavasti. Lisdaksi kaupungin
jarjestyssaannot ovat melko valjat melurajojen ja niitd koskevien kellonaikojen suhteen ja vahdisempikin
aanenvoimakkuus voi hairita lahitalojen asukkaita. Kaavaa suunniteltaessa on kylla selvitetty liikenteen
melun vaikutus alueen toimintoihin, mutta ei lainkaan tapahtumien melun vaikutusta ldhiasuinalueiden
asukasviihtyvyyteen.

Esitdmme siis, ettd elamyspuistoa koskeva kaavamuutos 512000 palautetaan kasittelyyn, jossa
huomioidaan tassa muistutuksessa esitetyt asiat.

[Muistutuksesta on poistettu nimet ja muut henkiléihin suoraan viittaavat tiedot]

Vastine:
Backaksen alueen historiallisen ilmeen sailyttaminen

Vuonna 2012 laaditun Lansi-Pakkalan yleissuunnitelman analyysikartan mukaan kartanomaki erottuu hyvin
maisemassa, Ylastontieltd avautuu useita nakymasuuntia kartanolle pdin ja kartanolta avautuu tarkeita
nakemdsuuntia peltomaisemaan. Kyseiseen yleissuunnitelmaan sisdltyy myods suunnitelmaosa, jossa on
tutkittu erilaisia kehittamisen vaihtoehtoja. Niissa oli mm. asuinkortteli Yldastontien varrella kuten tassa
asemakaavaehdotuksessa, mutta laajempana, sisapuisto 1:n paikalla oli yhta paljon rakentamista, sikalan
pohjoispuolta oli tdydennetty uudisrakentamisella ja entisten kasvihuoneiden paikalla oli my6s
uudisrakentamista. Analysoituja nakymasuuntia oli silloin tydn edetessa arvotettu ja sailytetty tarkeimmat.

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen ehdotuksessa kartanomaki sdilyy edelleen nykyiselladan. Uudet
rakennukset on sijoitettu paikkoihin, joissa on kartanohistorian aikana ollut tai niihin on suunniteltu
rakennuksia jo viime vuosituhannella. Ehdotus sailyttaa laajat nakymakiilat kohti Haltialan ja Petaksen
kartanoita ja siten sitoo niiden yhteista historiaa yhteen. Ylaston suunnasta tultaessa juurrutuskellarin
paaty ja vellikello ndkyvat edelleen ensindkymana kartanosta. Itse paarakennus on kartanopuiston puiden
katkemana niin, ettei se ndy juuri muualta kuin eteldn suunnasta. Sisdpuisto 1 sijoittuu nykyisin
puustoittuneelle alueelle ja puustoa karsimalla tieltd voidaan avata uusia ndkymia mm. kohti
pajarakennusta ja Narikkaa (ent. asuinrakennus). Vanhan sikalan paaty nakyy tielle uudisrakennusten
valista. Tallin paaty ja muuntamorakennus eivat myodskaan jaa tapahtumakeskuksen taakse piiloon, vaan ne
nakyvat hyvin Ylastontien molemmista suunnista. Myos nakymayhteys Backaksen ja Lustikullan valilld on
huomioitu jattamalla sikalalta ja kuivaamo-puimalalta tielle johtavan puukujanteen ymparisté nykyiselleen.
Myymaldrakennus rakentuu voimassa olevan asemakaavan mukaisesti puretun lantalan paikalle. Kukkulan
lounais- ja lansipuolelle on esitetty kasvipintaisten, kumpuilevakattoisten rakennusten rakennusalat, jotta
rakennukset sulautuisivat kaukomaisemassa kartanomakeen. Niidenkin paikalle on yli sata vuotta sitten
suunniteltu isoja rakennuksia. Taten voidaan todeta, ettd kaavaehdotus ottaa huomioon tarkeita
nakymasuuntia ja kohtelee kartanoymparistéa kokonaisuutena ja suurella pieteetilla.
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Pelkastaan sailyttamalla vanhat rakennukset ilman, etta sallitaan uutta rakentamista, rajataan alueen
toimintamahdollisuuksia rajusti, silla rakennukset ovat pienia, jolloin niihin sijoittuvan toiminnan tulee olla
myo6s hyvin pienipiirteista. Pienipiirteisen toiminnan tuotolla harvoin pystytdaan investoimaan rakennusten
edellyttdmaan korjaamiseen. Kaikkein hankalin tilanne on entisen sikalan kohdalla: kuntoinventoinnissa on
ilmennyt, ettd rakenteet ovat urean kyllastamia ja haurastuttamia. Sikala tulisi korjata kdytadnnossa lahes
rakentamalla se uudelleen puhtain rakentein tai tekemalld ulkokuoren sisdan jonkinlainen "kapseloitu”
puhdas tila ja jaykistamalla ulkokuori niin, ettd se pysyy koossa. Niin kauan kuin sikala on kayttamattomana
eika sita korjata uuteen kayttdoon, sen sailyttdminen vaikeutuu vuosi vuodelta. Sikala on sentdan alueen
komeimpia rakennuksia. Se olisi sijainniltaan upea vaikkapa ravintolaksi, mutta rakenteiden saastuneisuus
ja hauraus seka tilan mataluus toistaiseksi estavat sen. Koko alueen sdilyttdminen edellyttaa uutta
rakentamista, jolla osin rahoitetaan korjauskuluja.

Elamyskeskushankkeella ja asuinkorttelin tuotolla ei pystytad kokonaan kattamaan Backaksen kartanoalueen
vanhojen rakennusten korjaamista. Niilld pystytdaan vain osin auttamaan korjaamisessa. Yleisotilaisuudessa
17.11.2021 kerrottiin, ettd HOK-Elanto on korjannut Backaksen rakennuksia (mm. pdarakennuksen
korjaaminen ja kattojen uusimista) jo useilla miljoonilla euroilla. Voidaanko edes kuvitella, kuinka
moninkertaisesti jo kdytetty rahamaara viela tarvitaan, jotta kaikki rakennukset olisivat kayttokelpoisia
uuteen toimintaan? Elamyskeskustoiminta uudisrakennuksineen antaa kartanoalueelle pitkaan kaivatun
piristyspulssin, joka houkuttaa paikalle my6s oheistoimintaa. Vanhoihin rakennuksiin on mahdotonta ryhtya
keksimaan toteutuskelpoisia kdyttotarkoituksia, jollei kayton toteuttajaa ja tilan kayttokuntoon
saattamiseen tarvittavaa rahoitusta tiedeta. Siksi on rakennusten sdilymisen kannalta ensiarvoisen tarkeaa,
ettd alueesta on kiinnostunut riittavan suuri ns. veturihanke. Ehka navettaan tai sikalaan syntyykin joskus
”Vantaan Fiskars”, kun ne on ensin kunnostettu, mutta pelkalla pienipiirteisella toiminnalla niin ei tapahdu.
Mutta ideointia tietenkin tarvitaan. Tavoitteena on, etta alue on kiinnostava paitsi matkailijoiden myos
paikallisten asukkaiden silmissa ja etta alueella on monenlaista toimintaa, kuten kahvila- ja
ravintolatoimintaa, livemusiikkia, galleria seka paikallisten tuotteiden myymala.

Liikenneselvitys

Liikenneselvityksessa yhtena lahtékohtana on ratikan rakentaminen. Jos ratikkaa ei tulisi, hoidettaisiin
vastaava liikenteellinen palvelutaso bussilinjastolla. IImastotietoinen, kestava kaupunkisuunnittelu
perustuu mm. hyvin toimivaan joukkoliikenteeseen. Taten ei voida vaittaa, etta selvitys perustuu
yksinomaan ratikan liikennointiin. Ndin vaatimus, ettd tdma asemakaava ja asemakaavan muutos tulisi sitoa
ratikan hyvaksymispaatokseen, on perusteeton.

Koska Vantaan kaupungin maanomistus kaupungin alueella on kohtalaisen vahainen, varsinkin Aviapoliksen
suuralueella, on kaupungin asemakaavoitus padasiassa ns. kumppanuuskaavoitusta, jossa maanomistaja
yleensa tekee aloitteen asemakaavan laadinnasta tai muuttamisesta. Elamyskeskuksen tapaiset
asemakaavahankkeet edellyttavat toiminnasta kiinnostunutta tahoa; kaupunki ei voi realistisesti ajatellen
l[ahtea kaavoitusmonopolinsa turvin tekemaan kaavaa sellaiselle hankkeelle, jolle ei ole tiedossa
toteuttajaa. Elamyskeskuksen toimija on selvittanyt toiminnalleen potentiaalisia sijoitusvaihtoehtoja ja
paatynyt Backakseen. Vaihtoehtoina on ollut my&s ulkomailla sijaitsevia kohteita. Aviapoliksen tai muu
asemanseutu on todella hyva toiminnalle, joka houkuttaa asiakasvirtoja, mutta elamyspuistotoimija ei ole
siitd kiinnostunut. Kaupunki ei voi pakottaa yksityistd toimijaa toteuttamaan hankettaan paikkaan, jossa
tdma ei katso voivansa toimia toimintansa edellyttamalla tavalla. Kaupunki ei ole hankkeessa mukana.

Elamyskeskuksen toiminnalle Backas on Suomen vaihtoehdoista paras, koska se sijaitsee keskeisesti
padkaupunkiseudulla ja on helposti tavoitettavissa lentoasemalta, juna-asemalta ja mm. seudun hotelleista.
Ensi vaiheessa elamyspuistosta on tarkoitus toteuttaa ldhinna Ylastontietd olevat rakennukset:
tapahtumakeskus ja Muumi-sisdpuisto. Myohemmin toimintaa on tarkoitus laajentaa entisten
kasvihuoneitten kulmille toisella sisdpuistolla. Toimijan suunnitelmissa on myds mm. jarjestdad ympari
vuoden koko perheen ulkoilutapahtumia, jotka tarvitsevat paljon vapaata ulkotilaa, mita Backaksessa on.
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Suunnitelmassa on siten jo varauduttu toiminnan laajenemiseen, mika Backaksen alueelle mahtuu hyvin.
Taman lisaksi sekd maanomistaja etta elamyskeskustoimija ovat sitoutuneita kulttuurihistoriallisesti
arvokkaan kartanoympariston vaalimiseen.

Liikenneselvityksessa sanotaan: “Ennuste on laadittu vuoden 2030 iltahuipputunnille. Lisdksi on tehty
herkkyystarkastelu iltatunnin tapahtumaliikenteelle (festivaalit yms.) seka lauantain huipputunnille”.
Matkatuotoksen jakauma on arvioitu tasaisesti lapi vuoden arkipaiville 60 % ja viikonlopulle 40 % eli
esimerkiksi kesdloma- tai hiihtolomakautta ei ole eritelty erikseen. Voidaan olettaa, ettd esimerkiksi
maaliskuussa, jolloin ei ole yleisid lomapaivia (jos paasidinen ajoittuu huhtikuulle), sisdpuistotoiminta on
hiljaisempaa kuin esimerkiksi heindkuussa, jolloin ldhes koko valtakunta lomailee, ja viikonloppuisin — jopa
maaliskuussa — voi vierailijoita olla enemman kuin saman kuun arkipdivina. Ristiriitaa ei siis ole
liikenneselvityksen ja selostusmaininnan valilla.

Liikenneselvitys kuvaa tilaisuudesta purkautuvaa liikennetta nain: ”Liikenneverkon toimivuus on tarkistettu
tilanteessa, jossa elamyskeskuksessa oleva iso tilaisuus paattyy. Tassa on oletettu, ettd talloin alueelta
poistuu katuverkkoon 500 autoa tunnissa. Pohjana on iltaliikenne huipputunnin jalkeen (70 %
iltahuipputunnin liikenteesta). Liikenneverkko valittaa hyvin tallaisen liikennetilanteen. Liikenteessa syntyy
lyhytaikaisia jonoja Ylastontien ja Lentoasemantien kiertoliittymassa seka Lentoasemantien ja Tasetien
liikennevalloissa eteldan suunnasta. Jonoja syntyy myds elamyskeskuksen pysakointialueelle osallistujien
poistuessa paikalta. Ylastontien ja Pakkalan puistotien kiertoliittyman liikenteen valityskyky on hyva, joten
jonotus ei muodostu pitkaksi.” Tapahtumapaivan tilanne on siis jo tutkittu ja todettu, etta liikkenneverkko
toimii.

Elamyskeskuksen pysakointipaikkojen tarve on arvioitu noin 350 paikaksi. Elamyspuistovierailijoiden
saapumista voidaan porrastaa tiedottamalla asiasta nettisivuilla esimerkiksi lipunoston yhteydessa seka
varaamalla vierailijalle vierailuun esimerkiksi kolme tuntia. N&in kaikki paivakohtaiset vierailijat eivat ole
paikalla samanaikaisesti. Jos alueella sattuu olemaan tapahtuma, joka houkuttaa paikalle samalla kertaa
paljon vakea, voi toimija jarjestaa lisdpysakointipaikkoja esimerkiksi Jumbosta tai muualta ldhialueelta seka
kuljetuksen kyseisesta paikasta Backakseen. Jumbon ja Flamingon toimijoiden kanssa onkin jo keskustelu
autopaikkojen sijoittamisesta myds Jumbon alueelle. Tall6in ratkaisu voisi toimia niin sanottuna
varaventtiilind, mutta ei kaavan mukaisena ratkaisuna. Se tarvitsee bussi-/shuttle-kuljetuksen kohteeseen.
Vastaaviin kohteisiin verraten on arvioitu, etta suuri osa vierailijoista saapuu paikalle turistibusseilla. Myos
esimerkiksi [ahialueen hotellivieraille voidaan jarjestaa kuljetus. Voidaan todeta, ettd pysakointi voidaan
jarjestaa hallitusti ja naapurialueita rasittamatta.

Liikenneselvityksessa on oletettu, ettd elamyskeskusvieraat ymmartavat, ettei Hagelstamistietad ajaminen
lyhennd matkaa tai matka-aikaa, joten selvityksessa on otettu huomioon vain kartanonkoskelaisten
aiheuttama liikenne.

Lahiasuinalueiden asuinviihtyvyyden sailyttaminen

Asemakaavan ja asemakaavan muutosehdotusta on laadittu myos ldhialueen asukkaita muistaen.
Asukkaiden viihtyvyytta lisdd mm. virkistysalueiden rakentaminen nykyisen pellon sijaan.

Kun alueelle sallitaan erilaisia toimintoja, varmistetaan, etta alue voi palvella monenlaisia ihmisia ja
vanhoillekin rakennuksille voidaan saada jotain kdytt6a. Asemakaavassa ja asemakaavan
muutosehdotuksessa maarataan kartanopuiston pysymisestd avoimena myos ulkoilijoille ja huolehditaan
alueen eldimiston hyvinvoinnista. Alueelle rakennetaan uusia ulkoilureitteja monipuolisen liikkkumisen
takaamiseksi. My6s baana on ldhialueen asukkaiden helposti saavutettavissa. Asukkaiden toivomuksesta
uudisrakentaminen sopeutetaan vanhaan rakennuskantaan mm. poimimalla uudisrakennusten ulkonaké6n
liittyvia seikkoja vanhoista rakennuksista ja Kartanonkoskelta. Liikenneturvallisuutta vaalitaan mm.
sijoittamalla pysakointialueet lahelle Ylastontietd, jottei alueella jalan ja pyoralla liikkuvien — niin
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elamyskeskusvieraiden kuin ulkoilijoidenkaan - kulkureitit hairiinny, seka rakentamalla Ylastontielle
keskisaarekkeellisia ylityspaikkoja.

Vantaan kaupunki on katsonut, etta elamyskeskus hyodyttda vantaalaisia mm. siten, ettd uudet toiminnat
tuovat Vantaalle uusia tyopaikkoja niin rakentamisen aikana kuin toiminnan aikana mm. pysyvilla ja
kausittaisilla tydpaikoilla. Toiminnan menestyksekkyys tuottaa Vantaalle my6s verotuloja.

Asemakaavaehdotus ja asemakaavan muutosehdotus eivat vaikuta Sandbackan ja Kartanonkosken
leikkipuistoihin johtaviin kulkureitteihin. Eldamyskeskukseen suuntautuva liikenne ohjataan Keha lll:n
suunnasta Lentoasemantieta ja Pakkalantietd-Pakkalan puistotieta pitkin. Sandbackassa ei ole
lapikulkuliikennetta lainkaan eikd mikdan ajoreitti oikaise Kartanonkosken kautta.

Tapahtuma-aukio sijoittuisi sikalan ja tapahtumakeskuksen viliin, jolloin em. rakennukset yhdessa
tallirakennuksen ja kuivaamo-puimalan kanssa estavat melun levidamistda. Asemakaava ja asemakaavan
muutos ei maaraa esiintymislavalle sijoituspaikkaa. Mahdollisen esiintymispaikan sijoittamisessa tulee ottaa
huomioon Vantaan kaupungin ymparistonsuojelumaaraykset.

Desibelirajoitukset laitetaan asemakaavakartalle siind tapauksessa, etta jokin tila on suojattava tilan
ulkopuolelta tulevalta melulta, eli koskemaan rakennuksen ulkovaipan (seinét, katto) tai meluesteen
(seindmaéinen rakenne) danieristavyytta. Vantaan kaupungin ymparistonsuojelumaardysten mukaisesti
toiminnanharjoittajan on tehtdva erityisen hairitsevaa melua tai tarinaa aiheuttavasta tilapaisesta
toimenpiteesta tai tapahtumasta ymparistonsuojelulain 60 §:n mukainen kirjallinen ilmoitus Vantaan
ymparistokeskukselle vahintaan 30 pdivaa ennen toiminnan aloittamista. Tama koskee mm.
ulkoilmakonserttia missa tahansa Vantaalla. IImoitusvelvollisuus ei kuitenkaan koske yksipaivaista
tapahtumaa, joka jarjestetdan maanantaista lauantaihin klo 7.00-20.00 tai sunnuntaina tai yleisena
juhlapaivana kello 12.00-20.00.

Ulkokonsertit jarjestetdan todenndkoisimmin sikalan, tapahtumakeskuksen ja vanhan navetan valisella
alueella, jolloin jo ymparoivista rakennuksista muodostuu hyvaa danisuojaa ymparistoon nahden. Sen
lisaksi ulkona mahdollisesti pidettavia musiikkiesityksia jarjestettdessa tulee etukateen selvittda melun
leviaminen ja tehda tarvittavat toimenpiteet melusta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi.
Ulkokonserttitapahtumat tulee jarjestaa, toteuttaa ja sijoittaa siten, etta niista aiheutuu mahdollisimman
vahan meluhaittaa alueen asukkaille, koululle ja paivakodille. Puimalassa ei ole danieristysta, mika
musiikkitarkoituksiin suunnitelluilta uudisrakennuksilta vaaditaan. Kun alueelle saadaan konsertteja varten
tehty rakennus (tapahtumakeskus), voidaan Puimalan musiikkitilaisuuksia siirtda sinne. Puimala kuitenkin
soveltuu hyvin esimerkiksi kesdisille tansseille.

Muistuttajan mainitseman 2006 julkaistun raportin "Miljooé miellyttaa, palveluissa parannettavaa" julkaisun
jalkeen Kartanonkoskelle on toteutettu vieraspysdkointipaikkoja keskeiselle paikalle, Hagelstamintien
varteen asemakaavamuutoksen nro 001951 (kv 25.8.2008) mukaisesti.

Tarkistukset:

Lisatdan P- ja SR-alueiden maarayksiin:

”Ulkona mahdollisesti pidettavid musiikkiesityksia jarjestettdessa tulee etukateen selvittda melun
levidaminen ja tehda tarvittavat toimenpiteet melusta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi.
Ulkokonserttitapahtumat tulee jarjestaa, toteuttaa ja sijoittaa siten, etta niistd aiheutuu mahdollisimman
vahan meluhaittaa alueen asukkaille, koululle ja paivakodille.”
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NRO 9
asukas 9,9.12.2021

Muistutus:

Milla tavalla tdssa suunnitelmassa on huolehdittu siitd, ettd alueella asuvat ihmiset pystyvat jatkamaan
normaalia eldmaansa? Liikkumaan téihin, kouluun, kauppaan, kirjastoon ja harrastuksiin? Suunnitelmissa
sanotaan, ettd elamyskeskuksen synnyttama liikenne ei aiheuta katuverkon ruuhkautumista, mutta samalla
odotetaan 500 000 kavijaa vuodessa. Tama yhtalé on mahdoton. Jo nyt liikenne Ylastontiella on todella
vilkasta, ja erityisesti ruuhka-aikoina se puuroutuu viimeistdan Ylastontien ja Lentoasemantien
liilkenneympyrassa. Tahan kun lisatdan 500 000 turistia, niin liikennekaaos on aivan varmasti taattu. Tassa
asiassa ei voi tuudittautua siihen oletukseen, etta kaikki ruuhka johtuu kauppakeskus Jumboon menevasta
liikenteesta.

Haluan tietda milla tavalla turvallinen ja toimiva lilkenne taataan alueen asukkaille. Ehdotan, etta
Ylastontiestd tehdaan vahintaan Backaksen kohdalla nelikaistainen, niin ettd Backakseen kdantyvilla on
erilliset kaistat, ja liikenne paasee kulkemaan suoraan kdantyvista ajoneuvoista huolimatta. Lisaksi
linjaautojen tilausajoliikenteelle pitda osoittaa sellainen paikka pysdhtya ja pysakoida, ettei se haittaa
Ylastontien liikennetta ja aiheuta siina vaaratilanteita, eli syvennys Ylastontien varressa ei kuulosta
jarkevalta ratkaisulta. Lisaksi alueen asukkaiden ilmainen pysakdinti kirjastokdynneille on taattava jollain
tavalla, niin etteivat turistit valtaa naita pysakointipaikkoja.

Vastine:

Liikenneselvityksen laatijat ovat alansa huippuja Suomessa. Heilld on monen vuosikymmenen kokemus
vastaavien selvitysten laadinnasta, minka liséksi he ovat olleet laatimassa Vantaalle monia muita - myos
ratikkaan liittyvia - liikenneselvityksia ja liikenteen toimivuustarkasteluja, mika antaa heille hyvat
pohjatiedot alueen ja sen liikenteen kehityksesta ja muista taustatiedoista.

Liikenneselvitys on laadittu siten, ettd Backaksen elamyskeskuksen kavijamaarat on arvioitu asiantuntija-
arvioina useiden kotimaisten referenssikohteiden pohjalta. Selvityksessa sanotaan lisdksi: “Ennuste on
laadittu vuoden 2030 iltahuipputunnille. Lisdksi on tehty herkkyystarkastelu iltatunnin
tapahtumaliikenteelle (festivaalit yms.) seka lauantain huipputunnille. Elamyskeskuksen vierailijoista noin
50 % odotetaan vuositasolla olevan kansainvalisia turisteja, jotka eivat saavu alueelle omalla autolla, vaan
julkisilla liikennevalineilld. Ndin ollen selvityksessa lasketut automaarat edustavat syntyvan liikkenteen
ylalikiarvoa.” Eli tarkastelu on tehty oletettua suuremmalle vierailijajoukolle.

Elamyskeskuksen aiheuttama liikenteen maara on kohtuullinen ja liikenne jakautuu normaalioloissa
suurelle osalle paivaa. Alueelle saavutaan paljon myos tilausajobusseilla, mikda merkittavasti pienentaa
henkil6autoliikenteen maaraa.

Selvityksessa todetaan lopuksi: ”Laadittujen tarkastelujen mukaan eldamyskeskuksen synnyttama liikkenne ei
aiheuta katuverkon ruuhkautumista tai merkittavasti jonotumista alueen katuverkolla. Ainoat ruuhkautuvat
kohdat tarkastellulla alueella ovat Lentoasemantielld, merkittavin niistd on Vaind Tannerin tien / Tasetien
liittyma. Tassa kohdassa kauppakeskus Jumbon lilkkenne on merkittdva tekija ruuhkautumiseen.

Elamyskeskus liittyy Ylastontiehen ja keskuksen ldhiympariston lilkkenneverkko toimii hyvin niin arjen
iltahuipputuntina, lauantain paivahuipputuntina kuin illalla alueella olleen yleisotilaisuuden paattyessa.
Liikenneturvallisuus on tarked lahtokohta elamyskeskuksen suunnittelussa. Se on otettu huomioon kaikissa
kohdissa, joissa kadvely ja pyoraily ristedvat henkildautoliikenteen kanssa. Olennaista on varmistaa, etta
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autojen nopeudet Ylastontielld pysyvat matalina. Tama edellyttdaa nopeusrajoitusten lisaksi niiden
noudattamisen valvontaa tai rajoituksia tukevia liikennejarjestelyja.”

Asiantuntijatyéna tehdyn liikenneselvityksen perusteella alueen lilkenneverkko toimii eika Ylastontielle ole
tarvetta rakentaa lisdkaistoja. Jos niille kuitenkin tulevaisuudessa todetaan tarve, tutkitaan liikenteen
jarjestamisen vaihtoehtoja.

Pysakointipaikkojen tarve on arvioitu noin 350 paikaksi. Elamyspuistovierailijoiden saapumista voidaan
porrastaa tiedottamalla asiasta nettisivuilla esimerkiksi lipunoston yhteydessa sekd varaamalla vierailijalle
vierailuun esimerkiksi kolme tuntia. Nain kaikki paivdakohtaiset vierailijat eivat ole paikalla samanaikaisesti.
Jos alueella sattuu olemaan tapahtuma, joka houkuttaa paikalle samalla kertaa paljon viked, voi toimija
jarjestaa lisapysakointipaikkoja esimerkiksi Jumbosta tai muualta lahialueelta seka kuljetuksen kyseisesta
paikasta Backakseen. Jumbon ja Flamingon toimijoiden kanssa onkin jo keskustelu autopaikkojen
sijoittamisesta myos Jumbon alueelle. Talldin ratkaisu voisi toimia niin sanottuna varaventtiilind, mutta ei
kaavan mukaisena ratkaisuna. Se tarvitsee bussi-/shuttle-kuljetuksen kohteeseen. Vastaaviin kohteisiin
verraten on arvioitu, etta suuri osa vierailijoista saapuu paikalle turistibusseilla. Myos esimerkiksi lahialueen
hotellivieraille voidaan jarjestaa kuljetus. Voidaan todeta, ettd pysakointi voidaan jarjestaa hallitusti ja
naapurialueita rasittamatta.

Tilausbussien pysakointijarjestelyjen jatkosuunnittelussa otetaan huomioon HSL:n joukkoliikenteen

toiminta. Jarjestelyissa pyritdaan mahdollisimman selkedan erotteluun.

Tarkistukset:
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NRO 10
asukas 10, 9.12.2021

Muistutus:

Alueen "kehittamisen" myo6ta toivon todella, ettd jaljelle jadvia viheralueita ei ylihoideta, etta alueelle (seka
kartanon ymparistoon ettd tulevaan puistoon) jatetdan oikeasti kunnon pusikoita, pensaikkoja ja
puuryhmia pieneldimille, linnuille ym.. Emme tarvitse yhtdan enempada monimuotoisesti koyhaa nurmikkoa
ja yksittdisia puita tai siistittavia, talveksi alasleikattavia pensaita siella taalla. Taman kaavan hyvaksymisen
myota tullaan ilmeisesti hankkimaan lisda tilaa parkkipaikoiksi Yldstontien puolelta. Eli lisda niittya asfaltin
alle vain?

Tassa kaksi ristiriitaista otetta selostuksestanne 12.10. koskien sarvipo6ll6ja:

Sivu 53 "Koska alueella on todettu sarvipdllon pesintdd, tulee avoimessa maisemassa sailyttaa myos
puuryhmia" mutta sitten s. 71: "Maiseman avoimuudella turvataan peltolinnuston viihtyminen ja
yksittaispuilla lintujen, mm. sarvipollon, pesdpuiden sdilyminen." Olette siis tunnistaneet sarvipolldjen
pesapuut? Tuletteko sdilyttamaan puuryhmia vai yksittaisia puita? Ja riittaako sarvipollolle todella
yksittdiset puut lajin viihtymiseen alueella jatkossakin?

Onko luontoselvitykset tehty vanhojen raporttien pohjalta ja koskevat ko. raportit nimenomaan tata
aluetta? Onko alueella tehty mita luontokartoituksia paikan paalla kaavan suunnittelun yhteydessa ja mihin
vuoden aikaan selvitykset on tehty?

Asukkaiden huolia lisddntyvasta liikenteesta ei selvasti oteta vakavasti vaan niihin on suhtauduttu jopa
vahattelevasti. Liikenne ei muka lisédanny merkittavasti alueella timan muutoksen myo6ta. Toisaalta
kaupungin puolella ollaan kylla huolissaan turistien turvallisuudesta, joiden ei ole hyva kavella paikalle
kauempaa parkkipaikoilta (kts. yleisotilaisuus). Mutta alueen asukkaiden ja etenkin koululaisten on
kuitenkin turvallista liikkua?

Muutos ja rakentaminen kartanon ympdrille on aivan lilan massiivista. Aluetta olisi pitanyt kehittaa tavalla,
joka olisi sopinut alueen ymparistéon. Alueen rauhallisuudesta ei ole mitdan jaljella tdman jalkeen.
Kuljemme tuolla alueella ldhes joka paiva. Suunnitelma heikentda alueen luontoarvoja, asukkaiden
hyvinvointia ja alueen arvoa.

Ainoa hyva puoli tdssa kaavassa on Krakanojan luonnonsuojelualueen laajentaminen, mutta senkin olisi
voinut tehda ilman tata massiivista muutosta.

Vastine:

Krakanojan varsi osoitetaan kaavaehdotuksessa luonnonsuojelualueeksi, milla varmistetaan kalojen ja
muiden vesieldinten ja alueen muun, pusikoissa viihtyvan eldinkannan hyvinvointi ja elinolosuhteiden
sdilyminen. Mitd vdahemman hoidettuja Krakanojan reunavyohykkeet ovat, sitd paremmin ne turvaavat
sielld pesivia (myds maassa pesivia) lintuja mm. ulkoilijoilta ja koiranulkoiluttajilta. Lahivirkistysalueelle
madratdadn mm. ettd “avoimena sailytettavat alueet tulee padosin toteuttaa kasvillisuudeltaan
luonnonmukaisina niittyind seka maisemapeltoina ja muina viljelyalueina. Alueella tulee valttaa
nurmikoiden perustamista”. Tavoitteena on juuri alueen pieneldaimiston monipuolisuuden lisdédminen mm.
polyttajahyonteisilla sekd perinnemaiseman sailyttaminen kuitenkin niin, ettad asukkaillakin on pdasy alueen
ulkoilureiteille, piknikpaikoille ja eldinten bongailuun.
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Asemakaavassa tulee esittaa riittdva maara pysakointipaikkoja asemakaavassa osoitettuun toimintaan. Jos
elamyskeskus toteaa tarvitsevansa lisaa pysakointitilaa, voi elamyskeskustoimija vuokrata sita [ahialueelta
esimerkiksi Jumbosta, joka on jo esittanyt kiinnostuksensa tallaiseen jarjestelyyn. Talldin ratkaisu voisi
toimia niin sanottuna varaventtiilind, mutta ei kaavan mukaisena ratkaisuna. Se tarvitsee bussi-/shuttle-
kuljetuksen kohteeseen. Vastaaviin kohteisiin verraten on arvioitu, etta suuri osa vierailijoista saapuu
paikalle turistibusseilla. Myos esimerkiksi ldhialueen hotellivieraille voidaan jarjestaa kuljetus. Vierailijoiden
saapumista voidaan myos porrastaa tiedottamalla asiasta nettisivuilla esimerkiksi lipunoston yhteydessa
seka varaamalla vierailijalle vierailuun esimerkiksi kolme tuntia. N&in kaikki paivakohtaiset vierailijat eivat
ole paikalla samanaikaisesti. Voidaan todeta, etta pysakointi voidaan jarjestaa hallitusti ja naapurialueita
rasittamatta.

Ylastontien pohjoispuolelle, Backasta vastapdatd, ryhdytdan seuraavien vuosien aikana laatimaan
asemakaavamuutosta. Ylastontien pohjoispuolen pysakointi tullaan ratkaisemaan kyseisessa kaavatyossa.
Samalla tutkitaan mm. jalankulun ja pyorailyn reitteja alueen halki ja voidaan tarvittaessa tarkemmin
maarittaa tarvittavien jalankulun ja pyorailyn ylityspaikkojen sijaintia ja tarkistaa Ylastontien katualueen
leveytta.

KaavatyOssa on kaytetty sekd aiemmin laadittuja luontoselvityksia etta niita tata kaavatyota varten
tarkennettuja tietoja. Selvitykset on laadittu asiantuntijatéina vuosina 2013 — 2020. Luonnonsuojelualueen
rauhoituksen taustalla on vuosina 2010 - 2011 tehty Vantaan virtavesiselvitys 2010 - 2011 (Vantaan
Ymparistokeskus, Aki Janatuinen). Asiantuntijat tietavat, mihin aikaan vuodesta selvitys on paras tehda.

Lintututkija Tapio Solonen (Paivapetolintujen ja pollojen esiintyminen Vantaalla vuosina 2001-2014.
Vantaan kaupunki, ymparistokeskus, julkaisematon, 2015) on tdman kaavatydn yhteydessa tarkentanut
inventointiraportissaan olevaa tietoa sarvipoll6sta seuraavasti: “Tammiston — Backaksen alueella on
havaittu sarvipollopoikueita useina vuosina. Pesid ei ole yleensa etsitty, mutta ne ovat vanhoissa variksen
tai harakan pesissd. Harakanpesia voi olla niin kookkaissa puissa kuin ojanvarsien pajupensaikoissakin.
Variksenpesat ovat tavallisesti korkeammalla varttuneempien puiden latvuksissa. Sarvipollon pesinta
riippuu siten ravintotilanteen lisdksi tallaisten pesdalustojen saatavuudesta. Sarvipdllo siis valitsee
varislintujen aikaisemmin valitsemista paikoista, eika pesdpaikan tarkalla sijainnilla ole suurta merkitysta.
Suositullakin pesimaalueella pesdpaikat yleensa vaihtuvat vuosittain.” Solonen on myds kartoittanut
sarvipollon kdyttaman pesapuun.

Lisdksi kaavatydssa mukana olleen ymparistokeskuksen kdytdssa on ollut Kari Lindblomin vuonna 2021
valmistunut, vield julkaisemattomaan selvitys: Vantaan linnusto 2010-luvulla — avomaaymparistojen lajit,
seka merkittavat lintukohteet kosteikoilla, maatalousmailla ja muilla avomaa-alueilla. Han on osoittanut
linnustoltaan arvokkaita avomaa-alueita ja kuvailee myos Krakanojan Iahella olevaa peltoaluetta.

Kun kaava-alueella ja sen laheisyydessa sailyy seka isoja puita, puuryhmia etta puronvarren pensaikkoa, niin
sarvipollolle, varikselle ja harakalle on alueella riittavasti pesapuita. Muutoinkin tama kaavaehdotus ottaa
huomioon monenlaisten eldinten elinolot ja suojaa niitd. Myds monipuolisella kasvillisuuden kaytolla
turvataan biodiversiteetin laaja kirjo.

Elamyskeskus on lapsiperhekohde, joten suuri osa paikalle tulevista turisteista on lapsia. Sen takia
keskuksen pysdkointialueet on sijoitettu lahelle Ylastontietd, jottei jalankulkijoiden tarvitse tarpeettomasti
ristetd autoliikenteen kanssa. Tarvittaessa elamyskeskustoimija voi jarjestaa kuljetuksen kauempaa
elamyskeskuksen kaytossa olevilta pysakointipaikoilta, joiden kdytosta on erikseen sovittu.
Elamyskeskustoiminnan voidaan olettaa olevan vilkkaimmillaan silloin, kun koululaiset ovat lomalla. Tall6in
eivat myoskaan Pakkalan alueen koululaiset kulje kouluihinsa. Lisdksi Ylastontielle tullaan tekemaan
keskisaarekkeellisia suojateita lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi.
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Viimeisen reilun 20 vuoden aikana Backaksen kartanoalueen ymparistoon on etsitty monenlaista toimintaa.
Suunnitelmia lie ollut jo aiemminkin.

Alueelle on esitetty suurimittakaavaista padkonttoritoimintaa Ylastontien varteen, mutta
toimistokeskittymana alueen tunnelma ja ilme karsisivat eivatka korkeat toimistorakennukset sopisi tdhan
maisemaan. Samalla ainakin osa alueesta yksityistettdisiin toimistokayttoon.

Aluetta on esitetty myos golf-kaytt6on. Koko peltoalue olisi sen suunnitelman mukaan golf-kenttaa, jonne

kenelldkdan ei ole menemista ilman oikeanlaista varustusta ja pelioikeutta. Maisema toki sdilyisi avoimena,
mutta golf-viheriot ovat melko kaukana kulttuurihistoriallisen maiseman statuksesta. Tama suunnitelma ei
myoskaan tukenut vanhojen rakennusten uusiokayttoa.

On myos esitetty suunnitelmia, joissa ldhes koko kartanokukkulaa ymparoiva peltoalue seka
kartanokukkulan ja Ylastontien valinen alue taytettdisiin rivitaloilla ja muilla pientaloilla sekd muutamalla
kerrostalolla. Tallainen suunnitelma muuttaisi kulttuurihistoriallisesti merkittavaa maisemaa joka
suunnalta, peittdisi nakymat avoimeen maisemaan niin Yldstontielta kuin Kartanonkosken asunnoista ja
muuttaisi Iahes koko alueen yksityiseksi korttelimaaksi. Tosin ndin suurimittakaavaisella
asuntorakentamisella voitaisiin hyvin rahoittaa vanhojen rakennusten kunnostusta.

Backaksen elamyskeskus -asemakaavaehdotuksen taustalla oleva suunnitelma on tahan asti esitetyista
suunnitelmista parhaiten kartanorakennukset ja miljoén huomioon ottava. Elamyskeskuksen
uudisrakennukset sijoittuvat paikkoihin, joihin on sata vuotta sitten suunniteltu tai niissa on ollut
rakennuksia. Suunnitelma ottaa huomioon nakymat niin kartanonmaeltd maisemaan kuin ympardivilta
alueita kartanolle. Avoin maisema sailyy kartanon ymparilla. Uusi toiminta on sellaista, etta se tukee
vanhojen rakennusten sailymistd houkutellessaan niihin uusia toimijoita sen jalkeen, kun ne on
kunnostettu. Alue sdilyy kokonaisuudessaan lahialueen asukkaiden ulkoilukaytossa kuten se on
epavirallisesti ollut tahankin asti, vaikka alue onkin yksityista maata. Sen lisdksi ulkoilualueita laajennetaan
rakentamalla virkistysalueita toimintoineen (mm. viljelypalstoja, leikkipaikkoja, piknik-paikkoja,
lintutorneja) nykyisten peltojen paikalle. Kukkulan etela- ja lansipuolen kumpuilevasti viherkattoiset
rakennukset maastoutuvat kaukomaisemassa hyvin kukkulan rinteeseen. Uudella asuinkorttelilla
rahoitetaan vanhojen rakennusten korjaamista ja l[ahiympariston rakentamista, mutta ei kateta niita
kokonaan.

Tama suunnitelma ottaa huomioon kartanoympariston arvokkaan sailymisen, rakennusten hienovaraisen
uusiokayton, asukkaiden toiveet alueen sadilymisesta yleisessa kaytossa ja siitd, ettei aluetta rakenneta
tayteen, kaupungin tahtotilan virkistysmahdollisuuksien lisddantymisesta ja talouden tasapainottamisesta,
valtakunnallisesti merkittavan maiseman sailymisen sekd HOK-Elannon tavoitteen "kartanojuuriensa”
sailymisestd. Samalla pidetaan huolta lilkkenneturvallisuudesta niin kartanoalueen sisalla kuin sen
ympadrillakin, kun muun muassa jalankulun ja pyorailyn reitteja ei ohjata tarpeettomasti risteamaan
autoliikenteen kanssa.

Tarkistukset:
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NRO 11
asukas 11,9.12.2021

Muistutus:

Kaavaehdotus on palautettava valmisteluun Maankaytto- ja rakennuslain (MRL, mm. 24 §, 54 §) seka
Vantaan strategisten tavoitteiden vastaisena. Perustelut:

1. Baanan linjaus poikkeaa niin merkittavasti Yleiskaava 2020:ssa esitetysta, ettei esitettya linjausta voida
pitaa yleiskaavan ohjeellisen linjauksen mukaisena.

2. Baanan mutkitteleva linjaus ei toteuta yleiskaavan kaavamerkinnan “Pitkdmatkaisen pyoéraliikenteen
nopea runkoyhteys” tarkoitusta. (MRL 54 §)

3. Baanan sijoittamista tammikujanteen keskelle ei ole selvitetty riittavasti. Riittavalla suunnittelulla
toteutus olisi mahdollista ilman, etta puut karsivdat. Tammikujannetta
seuraava linjaus palvelisi baanan tarkoitusta ja olisi yleiskaavan mukainen.

[
>
b
>

== Kaavaehdotus
= YK2020

A ook S

Yleiskaava 2020:n kaavamerkinta, seka ote oikeusvaikutteisesta yleiskaavakartasta, johon on merkitty
pinkilld muistutuksen kohteena olevassa kaavaehdotuksessa esitetty mutkitteleva
linjaus. 2/2

4. Kaavaehdotus on Vantaan strategisten tavoitteiden (mm. Hiilineutraali Vantaa 2030) vastainen, silla se
edistda kestavien kulkumuotojen sijaan autoliikennetta.

5. Liikenneselvitys on puutteellisesti laadittu, silld se tarkastelee vain autoliikennetta. Liikenneselvitys tulisi
laatia uudelleen niin, ettd se kattaa kaikki kulkumuodot (julkisen liikenteen seka jalankulku- ja
pyoréliikenteen).

6. Elamyskeskuksen autopysakdinnin sijoittamista kartanoalueen ulkopuolelle ei ole selvitetty tarpeeksi.
Kaava-aluetta tulisi tarvittaessa laajentaa, jotta autopysakaointi voidaan ratkaista ilman laajojen
pysakointialueiden rakentamista.
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7. Kookkaat uudisrakennukset (eldamyskeskuksen rakennukset ja asuinkerrostalot) ovat ristiriidassa
Valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen kanssa. (MRL 24 §)

Selite
Valtakunnallisesti arvokkaat s
maisema-alueet (VAMAZ2021) o
~ Pakkala
o
Vastine:
1. Maankaytto- ja rakentamislaki sanoo yleiskaavasta mm.: ”Yleiskaavassa osoitetaan alueiden kayton

paapiirteet. / Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja maankayton
yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteen sovittaminen. / Yleiskaava on ohjeena laadittaessa
ja muutettaessa asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin alueiden kayton
jarjestamiseksi.” Yleiskaava siis ohjaa asemakaavoitusta yleispiirteisesti toimintoja yhteen sovittaen.

Koska elamyskeskus on etenkin lapsiperheiden vierailukohde, katsottiin, etta voisi aiheutua
vaaratilanteita etenkin lapsivieraille, jos baana kulkisi paikassa, jossa jalankulkureitit ristedisivat
pyoraliikenteen kanssa juuri pysakodintialueen ja eldamyskohteiden vilissa. Sen takia baana on linjattu
alueen itdlaitaan, josta se saadaan juohevasti jatkumaan my6s kohti pohjoista, Aviapoliksen asemalle ja
lentokentalle asti. Baanan jatkolinjaus ratkaistaan tdssa kohtaa tarkemmin tulevissa asemakaavoissa
lahivuosina. Eteldsta lanteen padin suuntautuva pyoraliikenne voi kdyttdaa myos Krakanojaa seurailevaa
ulkoilureittia.

Yleiskaavan yleispiirteisyyden rajoissa voidaan todeta, etta esitetty baanan linjaus on yleiskaava 2020:n
mukainen.

Asemakaavan sisaltovaatimusten mukaisesti (MRL § 54) asemakaavaehdotus ja asemakaavan
muutosehdotus luo edellytykset erityisesti terveelliselle, turvalliselle ja siten myds viihtyisalle
elinymparistolle seka liikenteen jarjestamiselle, silla ehdotus ottaa hyvin huomioon kaikenlaiset liikkujat
ja heidan liikenneturvallisuutensa. MRL sanoo myds, ettad “Asemakaavalla ei myoskdan saa asettaa
maanomistajalle tai muulle oikeuden haltijalle sellaista kohtuutonta rajoitusta tai aiheuttaa sellaista
kohtuutonta haittaa, joka kaavalle asetettavia tavoitteita tai vaatimuksia syrjdyttamatta voidaan
valttaa”.

Yleiskaava 2020:n mukaan baanalle on "jatkosuunnittelussa tehtava riittava tilavaraus ja se tulee
toteuttaa erityisen korkeatasoisena”. Kaavaehdotuksessa esitetty linjaus on sellainen. Lisaksi
kaavaehdotuksessa esitetdaan kaksi pyordilyyn sopivaa reittia: varsinaisen baanan lisaksi myos
Iahivirkistysalueella kulkeva, korkeatasoinen ulkoilureitti, jolloin verkostollisesti pyorailyreitistosta tulee
laadukas. Kaksi reittida mahdollistaa sujuvan kulun pohjois-eteld-suuntaisesti seka lannen suuntaan.
Alueen on hyvin saavutettavissa pyoralla, vaikka baana ei kuljekaan alueen lapi.
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3. Baana ei voi sijoittua jalankulkureitin kanssa Promenadin puukujan valiin mitoituksellisista syista. Koska
puut ovat jo isoja ja kasvattaneet vapaasti juuriaan laajallekin, jouduttaisiin juuria katkomaan rajustikin,
jotta laadukkaan baanan edellyttamat rakennekerrokset saataisiin tehtya. Sen jalkeen puita tuskin olisi.
Taman takia baana on suunniteltu puukujan lansipuolelle Promenadin suoralla osuudella ja sen ylitys
on sijoitettu mahdollisimman hyvaan paikkaan. Jatkossa Kartanonkosken liikuntapuiston kohdalla
joudutaan tekemaan muutoksia joidenkin jarjestelyjen osalta, mm. siirtdmaan huoltorakennusta.
Taytyy muistaa, etta yleiskaavan esitystapa ei suinkaan ole tarkka, vaan yleispiirteinen ja ohjeellinen.

4. Vantaan valtuustokauden 2018 — 2021 strategia (Kv 11.12.2017) painottaa mm. kaupunkirakenteen
eheyttamistd ja keskustojen tiivistdmista joukkoliikenteen runkolinjojen varsille, kestavaa kehitysta,
ekologisia nakdkulmia ja oikeudenmukaisuutta.

Asemakaavaehdotuksessa ja asemakaavan muutosehdotuksessa on maarayksia myos
hiilineutraaliudesta. Ne pohjautuvat asemakaavatyon yhteydessa teetettyyn hiilineutraaliusselvitykseen
(A-Insinoorit, 2021), jota kaupungin resurssiviisausasiantuntijat ohjasivat ja jota tekija on sen jalkeen
kayttanyt malliesimerkkina hiilineutraalisselvityksen sisallostd ja vaatimuksista.

Elamyskeskuksen kavijoista arviolta jopa puolet tulee muulla tavoin kuin henkiléautolla. Arvio perustuu
useisiin kotimaisiin referenssikohteisiin seka toiminnan laatuun, joka kiinnostaa erityisesti ulkomaisia
matkailijoita. Elamyskeskustoimija voi jarjestaa kuljetuksen Idhialueen hotelleilta ja lentoasemalta seka
esimerkiksi Jumbosta. Taten vaite autoliikenteeseen perustuvan toiminnan edistamisesta on
perusteeton.

Siten asemakaavaehdotus ja asemakaavan muutosehdotus on Vantaan strategisten tavoitteiden ja
Vantaa hiilineutraali 2030 -raportin mukainen.

5. Liikenneselvitys tarkastelee elamyskeskuksen aiheuttamaa lilkennetuotosta ja ymparoéivan katuverkon
toimivuutta. Selvitys ottaa huomioon joukkoliikenteen ja muut kulkutavat seuraavissa suhteissa: autoilu
65 %, joukkoliikenne 18 % ja muut kulkutavat 17 %. Padhuomio on autoliikenteessa, koska sen vaikutus
on suurin.

6. Asemakaavassa tulee esittda riittava maara pysakointipaikkoja asemakaavassa osoitettuun toimintaan.
Jos pysakaointia laajennettaisiin toiselle alueelle, esimerkiksi Yldastontien pohjoispuolelle, tulisi myds
kyseinen alue sisdllyttaa asemakaavaan ja laatia tai laadituttaa myos silta alueelta erilaisia selvityksia
seka suunnitella sen ja sitd ymparoivan alueen maankaytto. Kyseisen alueen maanomistajan olisi nain
myos haluttava asemakaavan muuttamista mailleen. Kovin harvassa taitavat olla ne, jotka
luovuttaisivat maataan jonkun toisen toiminnan pysakaointia varten. Elamyskeskuksen tapauksessa
Jumbo on jo esittanyt halukkuutensa pysakointitilojensa vuokraamiseen eikd asemakaava esta
elamyskeskustoimijaa sopimasta asiasta. Backaksen elamyskeskuksen asemakaavassa ja asemakaavan
muutoksessa osoitettujen autopaikkojen oletetaan olevan tarpeeksi.

7. Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet on kuvattu selostuksen kohdassa 3.2 suunnittelutilanne /
3.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset / Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet. Kaavahanke on ndiden tavoitteiden mukainen.

Alueen historiallisen luonteen sailyttaminen on varmistettu asemakaavaehdotuksessa.
Uudisrakennuksille on annettu hyvin tarkkoja maarayksia, joilla varmistetaan, etta ne sopeutuvat
ymparistoonsa. Elamyskeskuksen uudisrakennukset sijoittuvat paikkoihin, joissa on ennenkin ollut tai
joihin on joskus suunniteltu uudisrakentamista, kookastakin. Asuinkorttelin sijainti tukeutuu
Sandbackan alueeseen ja olevaan katuverkkoon. Rakennusten materiaalit ja muodot ovat peraisin
alueen vanhasta rakennuskannasta ja uudisrakennukset korkeudet on sovitettu kartanokukkulaan ja
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alueen vanhaan rakennuskantaan. Asuinkortteli muodostaa perinteisen, rakennuksin ymparoidyn
pihan. Kartanon ymparille jatetdan avointa maisemaa.

Alueen vanhat rakennukset on suojeltu asemakaavassa nro 511800 (KV 18.5.2020) aluksi
ymparistoministerion, sittemmin ELY-keskuksen kehotuksen mukaisesti. Asemakaavassa alueen
suojelua on laajennettu koskemaan myos kulttuuriympariston kannalta merkittavia yksittaispuita,
puuriveja, rakenteita, vanhoja tielinjauksia ja pitkid ndkymia ja ndkemdasuuntia.

Tarkistukset:
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NRO 12
asukas 12, 12.12.2021 (my6hassa)

Muistutus:

Minusta eldamyspuisto rakennetaan taysin vaaraan paikkaan, mihin suurin osa ihmisista tulisi omalla autolla.
Alueella ei talla hetkella ole julkisen liikenteen taso silld tasolla, etta voisi olettaa kovinkaan monen tulevan
bussilla elamyspuistoon. Tama kay ilmi jo pelkdstdan kun katsoo autojonoja Jumboon, jotka tukkivat alueen
liikenteen aikoina milloin ihmiset tekevat ostoksia. Samoin ldhialueen liikenneympyrat ovat ruuhka-aikoina
aivan tukossa, koska autoja on liikaa suhteessa liikenteen kapasiteettiin. Ndin massiivinen elamyspuisto
tulisi jumittamaan liikennettd entisestdan ja loisi alueesta Tammiston kauppakadun tyyppisen
lilkennesumpun, jota yritadn valttda ruuhka-aikoina. Taman takia elamyspuisto pitdisi sijoittaa paikkaan
mihin ihmiset ja ulkomaiset vierailijat paasisivat helposti tulemaan my®os julkisilla kulkuvalineilla eli
Aviopoliksen juna-aseman tuntumaan mihin myos liikennejarjestelyt pystytaan rakentamaan paljon
paremmin.

Toinen asia on, ettd alueen kulttuurihistoriallinen maisema tulisi taysin peruuttumattomasti muuttumaan ja
alueesta tulisi urbaani 1ahi6. HOK Elanto on esittdanyt alueen suunnitelmaksi jatkuvasti ratkaisuita missa alue
rakennettaisiin tdyteen asuntoja tai siita tulisi elamyspuiston tyylinen iso huvipuisto. Nama ratkaisut
jattavat kaytannossa kartanon ja sen rakennukset taysin muiden rakennusten keskelle, samalla muuttaen
alueen nykyisen luonteen urbaaniksi lahioksi. Uskon, ettda vahemman massiivisella rakentamisella alueesta
saadaan Vantaalaisille ihmisille paljon viihtyisampi ja se antaisi samalla myds Vantaasta paljon
myoteisemman kuvan vierailijoilla.

Vastine:

Koska Vantaan kaupungin maanomistus kaupungin alueella on kohtalaisen vdahainen, varsinkin Aviapoliksen
suuralueella, on kaupungin asemakaavoitus padasiassa ns. kumppanuuskaavoitusta, jossa maanomistaja
yleensa tekee aloitteen asemakaavan laadinnasta tai muuttamisesta. Elamyskeskuksen tapaiset
asemakaavahankkeet edellyttavat toiminnasta kiinnostunutta tahoa; kaupunki ei voi realistisesti ajatellen
lahted kaavoitusmonipolinsa turvin tekemaan kaavaa sellaiselle hankkeelle, jolle ei ole tiedossa toteuttajaa.
Elamyskeskuksen toimija on selvittanyt toiminnalleen potentiaalisia sijoitusvaihtoehtoja ja paatynyt
Backakseen. Vaihtoehtoina on ollut myds ulkomailla sijaitsevia kohteita. Aviapoliksen asemanseutu on
todella hyva toiminnalle, joka houkuttaa asiakasvirtoja, mutta elamyspuistotoimija ei ole siita kiinnostunut.
Kaupunki ei voi pakottaa yksityista toimijaa toteuttamaan hankettaan paikkaan, jossa tama ei katso
voivansa toimia toimintansa edellyttamalla tavalla.

Aviapoliksen aseman seudulle on Aviapoliksen kaavarungossa esitetty paikka ”yleisomagneetille”
Tikkurilantien ja Lentoasemantien kulmaan. Sekin on yksityistda maata, joka toistaiseksi odottaa, etta sopiva
hanke kiinnostuu paikasta. Aviapoliksen aseman seudulla maankaytto keskittyy eloisan, kaupunkimaisen
ympariston luomiseen asuinkorttelein, tydpaikoin ja palveluin, puistoja unohtamatta.

Elamyskeskuksen toiminnalle Backas on Suomen vaihtoehdoista paras, koska se sijaitsee keskeisesti
padkaupunkiseudulla ja on helposti tavoitettavissa lentoasemalta, juna-asemalta ja mm. seudun hotelleista.
Asemilta, hotelleista ja kauppakeskuksesta tuleville vierailijoille elamyskeskustoimija voi jarjestaa
kuljetuksen, mutta se ei ole asemakaavallinen asia eika siita voi esimerkiksi antaa asemakaavassa
maaraysta.
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Liikenneselvityksen yhtena lahtokohtana on ratikan rakentaminen. Jos ratikkaa ei tulisi, hoidetaan vastaava
liilkenteellinen palvelutaso bussilinjastolla. lImastotietoinen, kestava kaupunkisuunnittelu perustuu mm.
hyvin toimivaan joukkoliikenteeseen.

Elamyskeskuksen aiheuttama liikenteen méaara on kohtuullinen ja lilkkenne jakautuu normaalioloissa
suurelle osalle paivaa. Alueelle saavutaan paljon myos tilausajobusseilla, mika merkittavasti pienentaa
henkildautoliikenteen maaraa. Selvityksessa todetaan lopuksi: “Laadittujen tarkastelujen mukaan
elamyskeskuksen synnyttama liikenne ei aiheuta katuverkon ruuhkautumista tai merkittavasti jonotumista
alueen katuverkolla. Ainoat ruuhkautuvat kohdat tarkastellulla alueella ovat Lentoasemantielld, merkittavin
niistd on Vaind Tannerin tien / Tasetien liittyma. Tdssd kohdassa kauppakeskus Jumbon liikkenne on
merkittava tekija ruuhkautumiseen. Elamyskeskuksen lahiympariston liikkenneverkko toimii hyvin niin arjen
iltahuipputuntina, lauantain paivahuipputuntina kuin illalla alueella olleen yleisotilaisuuden paattyessa.

Viimeisen reilun 20 vuoden aikana Backaksen kartanoalueen ympaéristdon on etsitty monenlaista toimintaa.
Suunnitelmia lie ollut jo aiemminkin.

Alueelle on esitetty suurimittakaavaista padkonttoritoimintaa Ylastontien varteen, mutta
toimistokeskittymana alueen tunnelma ja ilme karsisivat eivatka korkeat toimistorakennukset sopisi tahan
maisemaan. Samalla ainakin osa alueesta yksityistettaisiin toimistokadyttdon.

Aluetta on esitetty myos golf-kayttoon. Koko peltoalue olisi sen suunnitelman mukaan golf-kenttaa, jonne

kenellakaan ei ole menemista ilman oikeanlaista varustusta ja pelioikeutta. Maisema toki sdilyisi avoimena,
mutta golf-viheriot ovat melko kaukana kulttuurihistoriallisen maiseman statuksesta. Tima suunnitelma ei
myoskaan tukenut vanhojen rakennusten uusiokayttoa.

On myos esitetty suunnitelmia, joissa lahes koko kartanokukkulaa ymparoiva peltoalue seka
kartanokukkulan ja Ylastontien vélinen alue taytettaisiin rivitaloilla ja muilla pientaloilla sekd muutamalla
kerrostalolla. Tallainen suunnitelma muuttaisi kulttuurihistoriallisesti merkittavaa maisemaa joka
suunnalta, peittaisi nakymat avoimeen maisemaan niin Ylastontieltd kuin Kartanonkosken asunnoista ja
muuttaisi lahes koko alueen yksityiseksi korttelimaaksi. Tosin ndin suurimittakaavaisella
asuntorakentamisella voitaisiin hyvin rahoittaa vanhojen rakennusten kunnostusta.

Backaksen elamyskeskus -asemakaavaehdotuksen taustalla oleva suunnitelma on tdhan asti esitetyista
suunnitelmista parhaiten kartanorakennukset ja miljoén huomioon ottava. Elamyskeskuksen
uudisrakennukset sijoittuvat paikkoihin, joihin on sata vuotta sitten suunniteltu tai niissa on ollut
rakennuksia. Suunnitelma ottaa huomioon nakymat niin kartanonmaeltd maisemaan kuin ymparaivilta
alueita kartanolle. Avoin maisema sdilyy kartanon ymparilla. Uusi toiminta on sellaista, ettad se tukee
vanhojen rakennusten sadilymista houkutellessaan niihin uusia toimijoita sen jalkeen, kun ne on
kunnostettu. Alue sdilyy kokonaisuudessaan lahialueen asukkaiden ulkoilukdytdssa kuten se on
epavirallisesti ollut tahankin asti, vaikka alue onkin yksityista maata. Sen lisaksi ulkoilualueita laajennetaan
rakentamalla virkistysalueita toimintoineen (mm. viljelypalstoja, leikkipaikkoja, piknik-paikkoja,
lintutorneja) nykyisten peltojen paikalle. Kukkulan etela- ja lansipuolen kumpuilevasti viherkattoiset
rakennukset maastoutuvat kaukomaisemassa hyvin kukkulan rinteeseen.

Asuinkortteli tukeutuu Sandbackan asuinalueeseen ja olemassa olevaan katuverkkoon sijoittumalla
Ylastontien eteldpuolelle, kulttuurimaiseman ja rakennetun ymparistdn rajalle. Kaukomaisemassa
uudisrakentamisella ja sen lahiympariston rakentamisella luodaan uusi reuna rakennetulle ymparistolle
niin, etta se sopeutuu kulttuuriymparistéon. Sopeutuminen toteutetaan perinteisilla rakennusten
asemoimisella, rakennusmuodoilla ja -materiaaleilla seka pihakasvillisuudella.

Tama suunnitelma ottaa huomioon kartanoympariston arvokkaan sdilymisen, rakennusten hienovaraisen
uusiokdyton, asukkaiden toiveet alueen sdilymisesta yleisessa kdytossa ja siitd, ettei aluetta rakenneta
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tayteen, kaupungin tahtotilan virkistysmahdollisuuksien lisddntymisesta ja talouden tasapainottamisesta,
valtakunnallisesti merkittdvan maiseman sailymisen sekd HOK-Elannon tavoitteen “kartanojuuriensa”
sailymisestd. Samalla pidetaan huolta liikkenneturvallisuudesta niin kartanoalueen sisalla kuin sen
ymparilldkin, kun muun muassa jalankulun ja pyorailyn reitteja ei ohjata tarpeettomasti ristedmaan
autoliikenteen kanssa.
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