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KAUPUNKIRAKENNE JA YMPARISTO / ASEMAKAAVOITUS

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 10.5.2022 paivattya asemakaavakarttaa nro
002457 seka maanalaista asemakaavakarttaa 611300ma. Kaavoitus on tullut vireille 23.11.2020
Vantaan ratikan osallistumis- ja arviointisuunnitelmalla Vantaan ratikka - osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asemakaavat (tarkastelualue 062800)
ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on paivitetty
17.9.2021. Tasta kaavatyosta (002457 ja ent. 002457ma) on lisdksi julkaistu oma osallistumis- ja
arviointisuunnitelmansa 18.5.2021. Maanalaisen kaavan kaavanumero on muuttunut osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelman laatimisen jalkeen.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

Asemakaavan muutos

Katualueet kaupunginosissa 61 Tikkurila

Maanalainen asemakaava

Joukkoliikennetunneli kaupunginosissa 61 Tikkurila ja 62 Jokiniemi.

Asemakaavan muutoksella ja maanalaisella asemakaavalla mahdollistetaan osa Vantaan ratikalle
tarkoitetusta joukkoliikenteen tunneliyhteydesta Varitehtaankadun ja Kielotien valilla, joukkolii-
kenteen pysakki kulkuyhteyksineen Tikkurilan rautatieaseman alapuolelle seka tunnelin lantinen
ajoyhteys Kielotielle. Asemakaavan yhteydessa ei laadita tonttijakoa.

Asemakaavaan ei liity maankayttosopimusta.

Hanke on aloitettu Vantaan kaupungin omasta aloitteesta.

Kaavan laatija: Tea Taponen, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki;
tea.taponen@vantaa.fi, puh. +358 40 483 9054

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Suunnittelualue sijaitsee Tikkurilan
ja Jokiniemen kaupunginosissa.
L Suunniteltava maanpaillisen ase-
I h makaavamuutoksen alue sijoittuu
L Kielotielle. Maanalainen asema-
~ kaava sijoittuu Lummekujan, Kirjas-
b\ topuiston, Ratakujan, bussitermi-
naalin laiturialueen, kauppakeskus
<% Dixin ja paaradan alapuolelle seka
paaradan itdpuoleisille rautatie- ja
katualueille.
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Kuva 1. Kaava-alueen sijainti.
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PROSESSIN VAIHEET

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019, jonka pohjalta Vantaan kaupungin-
valtuusto hyvaksyi ratikan jatkosuunnittelun aloittamisen 16.12.2019. Jatkosuunnitteluvai-
heessa Vantaan ratikan reitille laaditaan katu- ja puistosuunnitelmat, alustavat rakennussuun-
nitelmat ja tunnelin osalta rakennussuunnitelmat sekd asemakaavat.

Ratikan kaavoitus tuli vireille osallistumis- ja arviointisuunnitelman “Vantaan ratikka - osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asemakaavat (tarkaste-
lualue 062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” ndhtaville asettamisella
23.11.2020. Vantaan ratikan osallistumis- ja arviointisuunnitelma paivitettiin 17.9.2021.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta 062800 pyydettiin 15.1.2021 mennessa
(MRL 62 §) ja niita saatiin 88 kappaletta. Naista kaava-aluetta koskeviksi voidaan katsoa 5 kpl
mielipiteita.

Hankkeesta jarjestettiin yleisotilaisuudet 8.12.2020 (Lansimaki) / 9.12.2020 (Hakunila) /
16.12.2020 (Tikkurila) / 17.12.2020 (Aviapolis).

Ratakujan asunto-osakeyhtididen yleisétilaisuus tunnelin suunnitelmiin liittyen jarjestettiin
31.3.2021.

Kaupunginhallitus paatti ratikan Ratakujan linjauksesta 26.4.2021.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma “Vantaan ratikka: Tikkurilanraitio asemakaavan muutos
nro 002457 ja maanalainen asemakaava nro 002457ma” julkaistiin 18.5.2021.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta 002457 ja 002457ma pyydettiin 18.6.2021
mennessa ja niitad saatiin 9 kappaletta.

Tikkurilanraition asemakaavahanketta esiteltiin Uudistuva Tikkurila -tilaisuudessa 19.5.2021.
Hankkeesta jarjestettiin yleisotilaisuus 23.9.2021 (koko ratikan linja).

Kaikille avoin ratikan kevatinfo jarjestettiin 6.4.2022 (koko ratikan linja).
Kaupunkiymparistolautakunta 18.1.2022.

Kaupunginhallitus 14.2.2022.

N&htavilldolo 23.2.-24.3.2022, muistutuksia saatiin kaksi (2).

Lausunnot pyydettiin 24.3.2022 mennessa ja saatiin seitseman.

Maanalaisen asemakaavan numero vaihtui 611300ma:ksi.

Kaavakarttaan ja maarayksiin on nahtavilla olon jalkeen tehty vahaisia tarkistuksia, jotka eivat
edellytad uutta nadhtaville asettamista.
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LUETTELO SELOSTUKSEN LIITEASIAKIRIOISTA

Asemakaavakartta ja -maaraykset.

Meluselvitys 002457 ja 002457ma Vantaan ratikka: Tikkurilanraitio, Sitowise, 20.12.2021

LUETTELO MUISTA KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTA JA LAHDEMATERI-
AALISTA

Tikkurilan tunnelin rakennettavuusselvitys, Afry Finland Oy, 19.4.2021 https://www.van-
taa.fi/sites/default/files/document/Ratakujan-tunnelin-rakennettavuusselvitys.pdf

Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy, 18.9.2019 https://www.vantaa.fi/si-
tes/default/files/document/Vantaan-ratikan-yleissuunnitelma.pdf
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tailu-Lummetie.pdf

Tikkurilan linjausvaihtoehdot, WSP Finland Oy, 10.3.2022 https://www.vantaa.fi/sites/de-
fault/files/document/Tikkurilan-linjausvaihtoehdot-raportti.pdf

Ratikan selvityksid ja aineistoja: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/lii-
kenne/vantaan-ratikka/selvityksia-ja-aineistoja

Vantaan ratikan yleissuunnitelma, Pyoraliikenteen tarkastelut ratikan varrella, Vantaan
kaupunki ja WSP Finland Oy, 25.9.2020

Vantaan ratikan OAS-vaiheen vuorovaikutusraportti 22.3.2021

Vantaan ratikka Design Manual, Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy, 9.10.2020
Vantaan ratikka, Resurssiviisauden suuntaviivat, Sitowise Oy, 13.5.2020

Vantaan ratikan hulevesiselvitys (yleissuunnitelman liite 11), WSP Finland Oy, 30.4.2019

Vantaan ratikka, Seloste ratalinjauksen tarindarvioinnista (yleissuunnitelman liite 13), WSP
Finland Oy, 18.9.2019

Vantaan ratikka, Hankearviointi (yleissuunnitelman liite 14), WSP Finland Oy, 10.9.2019

Vantaan ratikka, Investointikustannukset (yleissuunnitelman liite 15), WSP Finland Oy,
26.6.2019

Vantaan ratikkatalouden tiivistelma, Vantaan kaupunki 3.5.2021
Pohjaveden virtausmallisimulaatiot Tikkurilan tunneliosuudella, Afry Finland Oy, 12.6.2020

Vantaan ratikka — Rakennettavuusselvitys, OT4 Tarkentavat pohjavesiselvitykset, Afry Fin-
land Oy, 18.3.2021

Vantaan ratikka, Ratikkalinjan PIMA-riskien tarkastelu, Golder Associates Oy, 13.8.2020
Vantaan tulvaohjelma, Vantaan kaupunki 2015

Vantaa alueittain 2015, Vantaan kaupunki 2016
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THVISTELMA

Asemakaavan muutoksella ja maanalaisella asemakaavalla mahdollistetaan osa Kielotien ja Vari-
tehtaankadun valisesta tunneliyhteydesta Vantaan ratikkaa varten. Kaavassa osoitetaan joukkolii-
kenteen vaihtoasema Tikkurilan rautatieaseman laitureiden alapuolelle ja varmistetaan siten suju-
vat vaihtoyhteydet ratikasta juniin ja busseihin.

Asemakaava on kaksiosainen. Maanpaallinen kaava 002457 sijoittuu Kielotielle ja silld osoitetaan
tunneliin johtava lantinen ajoyhteys. Maanalainen kaava 611300ma sijoittuu pdaradan itdlaidan
seka Kielotien ja Lehdokkitien risteyksen vilille rautatiealueen (LR), katualueen, puistoalueen (VP)
ja liike- ja toimistorakennusten korttelialueen (K) alapuolelle. Maanalaisella kaavalla osoitetaan
maanalainen katualue (ma-KATU) seka tilavaraus joukkoliikennetunnelille (ma-jl) ja maanalaiselle
joukkoliikenteen pysakille seka niihin liittyville kulkuyhteyksille. Maanalaisen kaavan alueella
maanpaallisiin asemakaavoihin ei tule muutoksia.

Tikkurilan reittivaihtoehtoja on vertailtu yleissuunnitelmavaiheessa Ratakujan, Lummetien ja Val-
koisenldhteentien osalta (WSP Finland Oy 10/2019) ja mydhemmin lisdksi muilla pdaradan alitta-
villa tunnelivaihtoehdoilla (WSP Finland Oy 10.3.2022). Asemakaavan ratkaisu perustuu ratikan
yleissuunnitelmassa (WSP Finland Oy 18.9.2019) ja tunnelin rakennettavuusselvityksessa (AFRY
Finland Oy 19.4.2021) esitettyihin rakenteiden tilatarpeisiin. Kaavassa annetaan maarayksia muun
muassa kaupunkikuvaan, rakentamisen laatuun ja ymparistéolosuhteisiin liittyen. Tunnelin itdosa
ajoyhteyksineen ratkaistaan tulevissa Vantaan ratikan asemakaavoissa.

Raitiotie ja Tikkurilanraitio toteutuessaan kasvattaisivat Tikkurilan matkakeskuksen merkitysta
joukkoliikenteen solmukohtana. Vantaan ratikka on pikaraitiotieyhteys, jota suunnitellaan Mellun-
mdaen metroasemalta Hakunilan, Tikkurilan ja Aviapoliksen kautta lentoasemalle. Raideyhteydella
on tarkoitus lisdta kestavaa ja esteetonta liikkumista, mahdollistaa kaupungin kasvaminen kesta-
vasti joukkoliikenteen varrelle seka edistaa alueellista hyvinvointia ja vetovoimaa. Vantaan rati-
kasta tulisi toteutuessaan merkittava osa seudullista raitiotieverkostoa.

Vantaan ratikan asemakaavoitus on Vantaan asemakaavoituksen vuoden 2022 tyéohjelmassa.

Lentoasema

Tikkurilan asema

"

P { Keha i Hakunila

O Varikko wwb
port

Lansimaki
Koha |

Mellunmaki

Kuva: Vantaan ratikan reitti Mellunmden metroasemalta Hakunilan, Tikkurilan ja
Aviapoliksen kautta lentoasemalle.
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2. LAHTOKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue sijoittuu Tikkurilan ja Jokiniemen kaupunginosiin. Alue on raideliikenteen, lento-
kentdn yhteysliikenteen ja tieliikenteen solmukohdassa. Kehdradan liikenne kaynnistyi kesalla
2015 ja Tikkurilasta on muodostunut Suomen kolmanneksi vilkkain rautatieasema Helsingin
padrautatien ja Pasilan aseman jalkeen. Tikkurilan asemalla on lisdksi bussiterminaali ja taksiyhtey-
det. Kavelyn ja pyorailyn verkosto on tihea.

Suunnittelualue sijaitsee voimakkaasti kehittyvan Tikkurilan ytimessa. Lahistolla on vireilld useita
kaava- ja rakentamishankkeita.

Kuva 1. Suunnittelualuetta Ratakujan kohdalla kesdkuussa 2020 kauppakeskus DIXI:n suunnasta
kuvattuna (léhde: Vantaan raitiotie, rakennettavuusselvitys, Ratakujan tunneli Afry Finland
19.4.2021)
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2.1.2 Luonnonymparisto

Maisemakuva ja -rakenne

Alue sijoittuu Keravanjoen laakson savitasangolle. Vuonna 1870-1871 mitatussa Senaatin kartassa
nakyy, etta alue on ollut osin peltoa ja osin niittyad. Alue on kuulunut Suuren rantatien vaikutuspii-
riin. Tikkurilan ydinkeskustassa alkuperadista luonnonmaisemaa ei ole enaa juuri havaittavissa. Kir-
jastopuisto ja Tikkurilantori muodostavat urbaanin puistoaukiotilan.

Kirjastopuisto on maisemallisesti ja kaupunkikuvallisesti tarkea keskustapuisto. Kirjastopuistossa
on muutama arvopuu, jotka ovat maisemallisesti ja kaupunkikuvallisesti merkittavia. Kaupunkiku-
vallisesti ja maisemallisesti merkittavat lehtipuut, tammi ettd hopeapoppeli, ovat maamerkkimai-
sia yksittaispuita, jotka ovat arviolta noin 50 vuotta vanhoja.

Kuvat 3 ja 4. Vasemmalla Kirjastopuiston tammi, oikealla hopeapoppeli

Vesistot ja vesitalous

Kaavamuutosalue on pdaosin vetta lapaisematonta ja viemaroitya aluetta. Kirjastopuistossa maan-
alaisen kaavan ylapuolella on vetta lapaisevaa kasvualustaa seka hulevesien viivytyspainanne. Alue
ei sijaitse pohjavesialueella. Alueella ei ole merkittavaa tulvimisriskia.

Maapera ja topografia

Maalajikartan (kuva 3) mukaan kaava-alueen maapera on pdaosin tayttoa ja hiekkaa. Radan lansi-
puolella Mannistonpolun ja Ratakujan valisella alueella on pieni alue savea. Kaava-alueen itdosa
rajautuu savialueeseen. Pohjatutkimusten mukaan pintamaakerroksen alla on syvimmilldan n. 8,8,
m kerros savea. Savikerroksen alla maapera vaihtuu siltin, hiekan ja soran kautta kalliopintaa paal-
lystdvaan moreeniin. Kairaukset ovat ulottuneet n. 1,0—15,08 m syvyydelle maanpinnasta. Syvim-
mat kairaukset sijaitsevat alueen itdpuolella Varitehtaankadulla. Matalimmat kairaukset sijoittuvat
kaava-alueen eteldosaan Ratatien varteen. Kairaukset ovat paattyneet tiiviiseen maakerrokseen,
kiveen tai kallioon.
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Kuva 5. Maalajikartta. Punainen pistekatkoviiva osoittaa kaava-alueen rajauksen.

Kaava-alueen pohjoisemmalla alueella tehdyt pohjatutkimuspisteet ndkyvdt kuvassa 4.
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Kuva 6. Pohjatutkimuskartta (ei mittakaavassa). Punainen viiva osoittaa osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman rajauksen.
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Pohjaveden pinta on vuosina 2013—-2021 tehtyjen mittausten mukaan vaihdellut n. 0,63-5,25 m
syvyydelld maanpinnasta. Korkeimmillaan pohjavesi on havaittu kaava-alueen pohjoisosassa.
Kaava-alue ei sijaitse maaritellylla pohjavesialueella.

Lummekujalla, Ratakujalla, padradan kohdalla ja Varitehtaankadulla maanpinnan korkeusasema
vaihtelee raitiotien linjalla noin tasovalilla +17...4+20. Pohjamaa on Lummekujalla taytemaata,
jonka alapuolella on savea, syvimmillddn 7 metrid maanpinnan tasosta. Kirjastonpuiston, Rataku-
jan ja paaradan kohdalla pohjamaa on sekoitus tdytemaata, silttia, hiekkaa ja moreenia. Variteh-
taankadulla pohjamaa on taytemaata, jonka alapuolella on savea, syvimmillaan 8 metria maanpin-
nan tasosta. Kallionpinnantaso vaihtelee noin tasovalilla +5...+15 ollen korkeimmillaan Kirjaston-
puiston ja Maalipolun (pdaradan itdinen reuna) valiselld alueella, noin 4...6 metrin syvyydessa
maanpinnasta. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Rakennettavuus maaperdan suhteen
Alustavan arvion mukaan rakennusten suositeltu perustamistapa on paalutus.

Kunnallistekniset rakenteet ja liilkennoitdvat alueet voidaan alustavan arvion mukaan perustaa
maanvaraisesti.

Alueella tulee tehda tdaydentava rakennuspaikkakohtainen pohjatutkimus. Rakentamisratkaisut
tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin.

Rakennettu ymparisto

Vdeston rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Tikkurilan kehittyminen asuinalueena on kytkeytynyt pdarataan. Tikkurilassa asui vuoden 2020 lo-
pussa 7297 henkea ja Jokiniemessa 6110 henkea. Tikkurilan vakiluku nousi 778 hengella vuoden
2019 alusta ja Jokiniemen vakiluku nousi 332 hengelld vuoden 2019 alusta. Tikkurilassa on vdahan
lapsia ja nuoria, yli 65-vuotiaiden osuus on vastaavasti suuri. Jokiniemella taas yli 65-vuotiaiden
osuus on pienempi kuin muualla Vantaalla. Koko Tikkurilan suuralueen asukasluku oli 46 210 hen-
kea vuoden 2020 lopulla, joka on kasvanut yli 8 500 asukkaalla vuodesta 2010. Tikkurilan suuralu-
een vdeston ennustetaan kasvavan noin 4 400 henkil6lld vuosien 2021-2026 aikana.

Asuminen ja sosiaalinen ymparisto

Kaava-alueella ei ole asuntoja. Kaava-alueeseen rajautuu asuinkerrostalokortteleita Lummekujalla,
Kirjastopuistossa, Ratakujalla ja Varitehtaankadulla.

Tikkurilan palvelualueen vaeston sosiaalisen rakenteen piirteisiin kuuluu mm. aikuisvaltaisuus, yk-
sin elaminen, lapsettomat avopariperheet ja tyottomyys. Tikkurilan vaesté on enimméakseen muu-
alta muuttanutta, mika vaikuttaa hyvinvoinnin taustatekijoihin kuten juurtumiseen, ihmissuhtei-
siin ja yhteisollisyyteen. Jokiniemessa on paljon opiskelija-asuntoja, joten alueen vaestdsta merkit-
tava osa on opiskelijoita.

Palvelut ja ty6paikat

Tikkurilan kaupunginosa on Vantaan toiseksi suurin tydpaikkakeskittyma lentokentan jalkeen. La-
hes 92 prosenttia 6 300 tyopaikasta on palvelujen parissa. Kaupunki ja valtio ovat merkittavia
tyonantajina. Jokiniemen tydpaikoista joka neljas oli vuonna 2013 julkisen hallinnon toimialalla.
Jokiniemessa on kunnan palvelujen lisaksi useita valtion toimipaikkoja. Tikkurilassa ja Jokiniemessa
on runsaasti julkisia ja kaupallisia palveluita.

Seudullisesti tarkasteltuna alue kytkeytyy Tikkurilan rautatieaseman kautta laajasti paakaupunki-
seudun ja osin laajemminkin Uudenmaan ja Kanta-Hameen tydomatkapendeléintiin. Kaikki kauko-
junat pysahtyvat Tikkurilassa, mika tuo tarkasteluun valtakunnallisen ulottuvuuden.
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Suunnittelualueen ylapuolelle sijoittuu toimisto- ja liikekeskus Dixi, jossa sijaitsee monipuolisesti
erilaisia palveluita, paivittdis- ja erikoistavarakauppoja seka erilaisia hyvinvointiin ja terveyteen
liittyvia yrityksia ja palveluja seka poliisilaitoksen lupapalvelut. Suunnittelualueen laheisyydessa
sijaitsee myOds muun muassa kirjasto ja ammattikorkeakoulu Laurea.

Kaava-alueen ldaheisyydessa on vireilld useita hankkeita, joiden toteutumisen myota alueelle saa-
daan lisda palveluita ja ratikan kayttajia.

Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikuva

Suunnittelualue on Tikkurilan ja Jokiniemen ydinkeskustaa. Se sijoittuu Tikkurilan aseman molem-
min puolin. Jokiniemesta on kasvamassa yha selkeammin osa Tikkurilan keskustaa.

Tikkurilan kaupunkikuva on ajallisesti kerrostunutta. Kaupunkikuvassa on I6ydettdvissa 1950-luvun
kirkonkylamaista tunnelmaa seka 1970-luvun ihanteisiin perustuvaa autokaupunkia. Kaupungin-
talo ja Tikkurilan vanha asema ovat tarkeita identiteettitekijoita. Tikkurilan 1980-luvun rakentami-
nen toi keskustaan isoja kaupallisia yksikoita, kuten Tikkurin ja Prisman seka nykyisen Laurean am-
mattikorkeakoulun. Tikkurilan aseman ymparisté on uudistunut paljon 2010-luvulla. Tikkurilan
vanha asemarakennus korvattiin uudella asemakeskuksella, Dixilld, joka otettiin kdytt66n vuonna
2015. Ratakujaa reunustavat rakennukset on rakennettu vuosina 2014-2015, paitsi Vantaanaukion
toimistorakennus, joka on rakennettu vuonna 1981.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Vantaan kaupunkikulttuurin juuret sijaitsevat Tikkurilan alueella. Vanhin osa Tikkurilan keskustan
rakennuskannan historiallisista kerrostumista on havinnyt vanhaa rautatieasemaa ja vernissateh-
dasta lukuun ottamatta. Tikkurilasta tuli Helsingin maalaiskunnan hallinnollinen keskus vuonna
1946, kun siihen asti keskuksena ollut Malmi liitettiin osaksi Helsinkia.

Suunnittelualueen valittdmassa laheisyydessa sijaitsevat rakennusperintokohdeluokkaan R1 arvi-
oidut vuonna 1957 valmistunut Vantaan kaupungintalo (Idhde: rakennushistoriaselvitys 2010),
vuonna 1984 valmistunut Tikkurilan kirjasto (Iahde: Vantaan arkkitehtuuri- ja miljoékohteita,
1998) seka vuonna 1936 valmistunut Villa Gronberg. Kaakkoisosassaan suunnittelualue sivuaa
Suuren rantatien linjausta (Tikkurilantie).

Virkistys

Maanalaisen kaava-alueen yldpuolelle sijoittuu vuonna 2017 valmistunut Kirjastopuisto. Kirjasto-
puisto muodostaa yhdessa Tikkurilantorin kanssa toiminnallisesti monipuolisen oleskelu-, leikki- ja
torialueen. Puistossa sijaitsee myds skeittipooli. Kirjastopuiston lapi kulkee useita tarkeitad kevyen-
liilkenteenreitteja mm. kirjaston, torin, aseman ja Kielotien suuntiin.
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Kuva 7. Kirjastopuisto syksylld 2020. Kuvassa oikealla maanalaisiin tiloihin johtava nykyinen ajoyh-
teys.

Kaava-alueen ldheisyyteen sijoittuu Keravanjoen rantojen viheralueet, jotka ovat Tikkurilan kes-
kustan vetovoimaisin viheraluekokonaisuus. Jokiniemen pohjoisosassa sijaitsee urheilun monitoi-
mipaikka, Hiekkaharjun liikuntapuisto.

Liikenne
Suunnittelualue sijoittuu Tikkurilan aseman ymparist6on, joka on liikenteen solmukohta.
Autoliikenne

Kaava-alueen lansiosaan sijoittuva Kielotie on pohjois-etela-suuntainen kokoojakatu, johon yhdis-
tyvat poikkikadut. Kielotie yhdistyy pohjoisessa Talkootiehen ja eteldssa Kielotie ja Talvikkitie yh-

distyvat Tikkuritieksi, joka jatkuu Keha Ill:n yli Tapulikaupungintielle asti. Tikkuritielta on liittymat

Keha lll:lle. Maanalaisen kaava-alueen yldapuolella sijaitsevat Lummekuja, Ratakuja ja Ratatie ovat
kaksisuuntaisia liityntakatuja. Kaava-alueelta on yhteyksia pysakointilaitoksiin.

Joukkoliikenne

Suunnittelualue sijoittuu Tikkurilan aseman ymparistoon, jolla sijaitsee juna-asema ja bussitermi-
naali. Tikkurilan juna-asemalla pysahtyvat kaikki 1dhi- ja kaukojunat. Tikkurilan asemalla on myds
liityntdpysakointia. Aseman kautta liikkuu vuosittain noin 12 miljoonaa matkustajaa.

Padradan itapuolella Tikkurilan aseman kohdalla varaudutaan kahden junaliikenteen lisaraiteen ja
uuden laiturin rakentamiseen. Lisdraiteiden toteuttamisesta ei talld hetkelld ole olemassa paatok-
sia.
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Kuva 8. Ratapihan aluetta suunnittelualueen kohdalla (Idhde: Vantaan raitiotie, rakennettavuus-
selvitys, Ratakujan tunneli Afry Finland 19.4.2021)

Kaava-alueella Kielotiella seka kaava-alueen laheisyydessa Tikkurilantielld, Jokinimenkadulla ja ra-
tatiella kulkee joukkoliikenteen bussilinjoja.

Kavely ja pyoraily

Alue on hyvin saavutettavissa kdvellen ja pyoraillen kaikista suunnista. Pddradan varressa kulkee
pyoréliikenteen baana. Véaritehtaankadun eteldpuolella on kavely- ja pyorétie ja Santaradalle vara-
tun LR-alueen itdpuolella Teatteripolku -niminen jalankululle ja polkupyorailylle varattu katu. Paa-
junaradan molemmin puolin on pydraparkit seka kaupunkipyéraasemat. Kielotien itdpuolella kul-
kee paapyorareitti, jossa pyoradily on osassa katua erotettu omalle kaistalleen. Kielotien lansipuo-
lella kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyoratie.

Vesihuolto

Vedenjakelu

Asemakaavan muutosalueella on rakennettua vesihuoltoa. Kaavamuutosalueen yleiset vesijohdot
sijaitsevat Véritehtaankadulla (225 m, 1992), Ratakujalla, Kirjastopuistossa sekda Lummekujalla
(225 m, 2011).

Alueen vesijohtoverkko kuuluu Tikkurilan painepiiriin. Kayttovesi saadaan Pitkdkosken vedenpuh-
distuslaitokselta Ylaston paineenkorotuspumppaamon ja Tikkurilan painepiirin kautta. Hiekkahar-
jussa sijaitsevan vesitornin tilavuus on 8000 m3, HW = +80 ja NW = +73.
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Jatevesiviemaraginti

Kaavamuutosalueen nykyiset jatevesiviemarit sijaitsevat Varitehtaankadulla (250 m, 1992), Rata-
kujalla (160 m, 2011), Kirjastopuistossa (315 m, 2011) sekd Lummekujalla (315 m, 2011).

Kaava-alueen jatevedet johdetaan Kielotien runkoviemariin, Tikkurilan ja Viertolan halki Suutarilan
jatevedenpumppaamolle. Suutarilasta jatevedet johtuvat lopulta Viikinmaen jatevedenpuhdista-
molle.

Hulevesiviemardinti / hulevesijarjestelma

Kaavamuutosalueen hulevesiviemarit sijaitsevat Varitehtaankadulla (300B, 400 B, 500 B, 1992),
Ratakujalla (1000 B), Kirjastopuistossa (315 m, 2011) sekd Lummekujalla (315 m, 2011).

Alueen hulevedet johdetaan Kielotien, Ratatien ja Varitehtaantien hulevesiviemareita pitkin Kera-
vanjokeen.

Kaukoldampo

Kaukolampoverkko ulottuu alueelle. Kaukolampdlinja kulkee Varitehtaankadulla, Ratakujalla, Lum-
mekujalla ja Kielotiella. Lisdksi kaduilla on sdhko- ja telekaapeleita.

Sahkoverkko
Vantaan Energian sahkdverkko ulottuu alueelle.

Ratakujan ja Lummekujan ldheisyydessa sijaitsee kolme muuntamoa. Ratakujalla sijaitsee myo6s
merkittavia kaapelikaivantoja.

Ymparistohairiot
Melu

Suunnittelualue ei ole lentomelualuetta. Suunnittelualueen merkittdvin meluldhde on rautatie,
jossa paivamelu on 65—70 dB ja paikoin 70-75 dB. Kielotien lilkkennemelu nousee 60-65 dB suun-
nittelualueella. Sitowisen meluselvityksessa (20.12. 2021) rautatieliikenteen melua eika tunnelin
ylapuolisten katujen melua ei ole mallinnettu, koska niillad ei ole yhteisvaikutusta tunnelissa sijait-
sevan raitiomelun kanssa.

Nykytilanteessa melu asuinrakennusten oleskelupiha-alueilla ei ylitd ohjearvoja. Asuinrakennusten
julkisivuihin kohdistuu enimmilldan 52 dB paivdajan ja 43 dB ydajan melu Ratakujalla. Liike- ja toi-
mistorakennuksiin kohdistuu enimmilldaan 62 dB paivdajan ja 53 dB ydajan melu Kielotielld. Melu-
tasot eivat aiheuta ohjearvojen ylitysta sisatiloissa, kun oletetaan etta julkisivut ovat tavanomaisia
ja niiden danitasoero vahintaan 30 dB.
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Péivaajan keskiddnitaso
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Kuva 9. Ote nykytilanteen pdivdajan tieliikenteen melutasosta suunnittelualueella (Sitowise 20.12.
2021). Kaava-alue on osoitettu lilalla viivalla. Kuvassa rautatieliikenteen melua eikd tunnelin yld-
puolisten katujen melua ei ole mallinnettu, koska niillé ei ole yhteisvaikutusta tunnelissa sijaitse-
van raitiomelun kanssa.

Pilaantuneet maa-alueet

Suunnittelualueelta on laadittu pima-riskien (pilaantuneet maa-alueet) selvitys osana Vantaan ra-
tikkalinjan pima-riskien tarkastelua (Ratikkalinjan PIMA-riskien tarkastelu, Golder Associates Oy
2020). Selvitystyo on toteutettu tarkastelemalla ymparistéhallinnon ylldapitdmaan Maaperan tilan
tietojarjestelmaan (Matti) merkittyjen pima-kohteiden kohderaportteja, jonka lisdksi lisatietoja
pima-kohteista on saatu Vantaan kaupungin Ymparistokeskuksesta. Selvityksessa kohteet on luoki-
teltu Matti-lajien mukaisesti. Lisdksi laadittuihin selvityskarttoihin on merkitty ratikkareitin
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Iahialueella sijanneiden kahden lyijysulattamon vaikutuksesta ilmakulkeutuneella lyijylla pilaantu-
neet alueet.

Suunnittelualueella Ratakujalla ja sitd ymparivoissa kiinteistdissa on Matti-lajin mukainen arvioi-
tava tai puhdistettava kohde. Alueella on sijainnut akkutehtaan toimintoja v. 1944-73. Alueelle on
kulkeutunut ilmalaskeumana lyijya laheisyydessa sijainneelta lyijysulatolta ja alueella tehdyissa
tutkimuksissa on maaperassa todettu koholla olevia lyijypitoisuuksia. Alueesta on tehty kunnos-
tuspaatods vuonna 2009 ja loppuraportti vuonna 2011, mutta loppuraporttia ei ole tarkastettu, tie-
dot eivat ole ajan tasalla eika kiinteistotietoja ole tarkastettu. Kaikilla kiinteist6illa on maankaytto-
rajoite. Suunnittelualueen ldheisyydessa on ilmalyijylaskeumia my0s paaradan itdpuolella. Tikkuri-
lan aseman kohdalla ei ole Matti-merkintda, kohteelle on merkitty selvitystarve.
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Kuva 10. Ote Ratikkalinjan PIMA-riskien tarkastelusta suunnittelualueella (Golder 2020 Associates
Oy 2020).

Maanomistus

Suunnittelualueen ja sen ylapuoliset katu- ja puistoalueet omistaa Vantaan kaupunki. Rautatiealu-
eet omistaa Suomen valtio. Maanalaiseen kaavaan merkitty tunneli alittaa rautatie-, katu- ja puis-
toalueiden lisdksi myos kiinteiston 92-61-308-4 (Dixi), jonka omistavat Kiinteistd Oy Tikkurilan toi-
mistokiinteistd 1, 2A & 2B c¢/o YIT Rakennus, Tikkurilan Asemakeskuspysakainti Oy, Vantaan kau-
punki ja Kiinteistd Oy Vantaan Ratatie 11.
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Kuva 11. Kaupungin maanomistus vaaleanpunaisella. Kaava-alueen rajaus esitetty punaisella pis-
tekatkoviivalla.

2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkaytt6tavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 paattamien valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) pyrki-
myksena on vahentad yhdyskuntien ja liikenteen paastdja, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympariston arvoja seka parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niilld my6s so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sdan aari-ilmidihin. Hanke on naiden tavoitteiden
mukainen. Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava lilkkkuminen

Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeu-
tuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yh-
dyskuntarakenteen eheytta.

Edistetaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaesto-
ryhmien kannalta. Edistetdaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, liikkumis-

ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Tehokas liikennejarjestelma

Edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia liikkenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset
eri lilkkennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka
tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.
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Maakuntakaava

Uudellamaalla on voimassa Uusimaa-kaava 2050, Uudenmaan neljas vaihemaakuntakaava tuuli-
voima- ja Natura 2000 alueiden ja luonnonsuojelualueiden merkintdjen osalta sekd Ostersundo-
min alueen maakuntakaava.

Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 4. vaihemaakuntakaavan 24.5.2017. Uudenmaan 2. vaihemaa-
kuntakaavaan sisiltyva Ostersundomin alueen vaihemaakuntakaava on saanut lainvoiman
10.5.2021.

Uusimaa-kaava 2050

Uusimaa-kaava 2050 on nimi uudenlaiselle maakuntakaavakokonaisuudelle, joka koostuu kol-
mesta oikeusvaikutteisesta kaavasta: Helsingin seudun, Lansi-Uudenmaan ja Ita-Uudenmaan vai-
hemaakuntakaavoista. Seutujen kaavojen taustavisiona toimii strateginen, oikeusvaikutukseton
Uudenmaan rakennesuunnitelma. Kaavakokonaisuus kattaa koko Uudenmaan maakunnan alueen
lukuun ottamatta Ostersundomin aluetta Helsingissa, Sipoossa ja Vantaalla.

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on tullut Helsingin hallinto-oikeuden 24.9.2021 p&aatdksen myota
voimaan silta osin kuin valitukset hylattiin. Voimaantulon myota kaavakokonaisuus korvaa paaosin
aiemmin voimassa olleet maakuntakaavat, lukuun ottamatta Ostersundomin alueen maakunta-
kaavaa, 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisua seka hallinto-oikeuden paatoksen myota
voimaan jaavia merkintoja ja maarayksia.

Uusimaa-kaavan muutoksenhakuprosessi on vield kesken. Niiltd osin kuin valitukset on hyvaksytty,
maakuntavaltuuston paatokset ovat edelleen taytantddnpanokiellossa. Lainvoiman kaava saa
vasta, kun mahdolliset jatkovalitukset on ratkaistu korkeimmassa hallinto-oikeudessa.
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Kuva 12. Ote Uusimaa 2050 -maakuntakaavasta. Kaava-alue osuu Tikkurilan keskustatoimintojen
alueelle (punainen ympyrd kuvan keskelld).
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MAL 2019 -suunnitelma
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Kuva 13. Ote MAL 2019 -suunnitelmasta. Kaava-alue nékyy punaisella. Kaava-alue osuu MAL:in
ensisijaiselle vybhykkeelle.

MAL 2019 on suunnitelma Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen kehittamiseksi
vuosille 2019-2050. Suunnitelma valmistellaan neljan vuoden valein HSLn toimesta yhteistyossa
seudun 14 kunnan kanssa. Suunnitelmassa maaritelldan ja priorisoidaan seudullisesti merkittavan
maankayton ja erityisesti asuntorakentamisen sijoittumista seka linjataan kasvua tukevat liikenne-
jarjestelman kehittamistoimet. Tavoitteena on kuvata seudun yhteinen tahtotila, jonka pohjalta
yhdessa toimitaan tavoitetilan saavuttamiseksi. Suunnitelmassa tavoitellaan vahapaastoista, hou-
kuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua. Suunnitelman paamittarien tavoitetasoissa vuo-
delle 2030 on maaritelty mm. etta liikenteen kasvihuonekaasupdastot vahenevat 50 % vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa (maaraava tavoitetaso), asuntotuotannosta vahintdan 90 %
kohdistuu ensisijaisesti kehitettaville maankayton vyohykkeille (oheinen kartta) ja vaestosta vahin-
taan 85 % sijoittuu kestadvan liikkumisen vyohykkeille.

MAL 2019 suunnitelma on hyvaksytty Vantaan osalta HSLn hallituksessa 26.3.2019 (liikenteen
osuus) ja kaupunginvaltuustossa 20.5.2019. Valtion ja Helsingin seudun neuvotteluryhma on
4.6.2020 saavuttanut neuvottelutuloksen maankdyton, asumisen ja liikkenteen MAL-sopimukseksi
vuosille 2020-2031. Vantaan kaupunginvaltuusto hyvaksyi 21.9.2020 § 13 MAL-sopimuksen 2020—
2031.

Vantaan ratikka on yksi MAL 2019 -suunnitelman seudullisen raitiotieverkoston laajentamisen vii-
desta pikaraitiotiehankkeesta.
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Yleiskaava 2007

71 Asemakaava-alue

Kuva 14. Ote voimassa olevasta yleiskaavasta
2007. Kaava-alue on merkitty siniselld.
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Kuva 15. Ote yleiskaava 1992 ja yleiskaava 2007
yhdistelmdékartasta, jossa Yleiskaavan 1992 mu-
kainen alue on korostettu. Kaava-alueen itéreuna
sijoittuu siniselld merkittyyn kohtaan.

Suunnittelualueella ovat voimassa
Vantaan yleiskaava 2007 seka Van-
taan yleiskaava 1992 (Santaradan
alue). Kaupunginvaltuuston
17.12.2007 hyvaksyma yleiskaava on
tullut voimaan 25.2.2009.

Liikennealueita lukuun ottamatta
suunnittelualue on yleiskaavassa
keskustatoimintojen aluetta (C),
jonka eteldpuolelle on osoitettu
joukkoliikenteen terminaali (LJ).
Joukkoliikenteen runkoyhteys on esi-
tetty katkoviivalla.

Kaavahanke on yleiskaavan yleispiir-
teisyys huomioiden yleiskaavan 2007
mukainen.

Suunnittelualueen itdisimmassa kul-
massa sijaitsevalla LR alueella on voi-
massa yleiskaava 1992. Kuvassa 15
violetilla rajatulla alueella Yleiskaa-
vassa 1992 sijaitsee Santaradalle va-
rattu LR alue.
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Yleiskaava 2020
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Kuva 16. Ote yleiskaavasta 2020. Kaava-alue on
osoitettu keltaisella pistekatkoviivalla.

Asemakaava

o Asemakaava-alue

Kuva 17. Ote ajantasa-asemakaavasta.

Kaupunginvaltuuston 25.1.2021 hy-
vaksymadssa yleiskaava 2020:ssa
suunnittelualue on kaupunkikeskus-
tan aluetta (C), jonka lapi kulkee rai-
tiotie (musta poikkiviivallinen viiva).
Alueen eteldpuolella on valtakunnal-
linen joukkoliikenteen vaihtoasema
(musta pallo) ja alueella kulkee vir-
kistysalueyhteys (vihrea palloviiva).
Pohjois-eteldsuunnassa padradan
vierellad kulkee pyoraliikenteen
baana (vihrea katkoviiva).

Yleiskaava 2020 ei ole vield saanut
lainvoimaa.

Kaavahanke on yleiskaavan yleispiir-
teisyys huomioiden yleiskaavan 2020
mukainen.
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Suunnittelualue on voimassa olevien asemakaavojen alueella rautatiealuetta (LR), liike- ja toimis-
torakennusten korttelialuetta (K), katualuetta ja puistoaluetta (VP).

Kaavamuutosalueella 002457 on voimassa seuraavat asemakaavat ja asemakaavan muutokset:
- Asemakaavan muutos 002365 Kielotie 13 (Kv 25.1.2021)

Maanalaisen asemakaavan alueella 611300ma on voimassa seuraavat asemakaavat ja asemakaa-
van muutokset:

- Asemakaava 620500 Jokiniemi 1 (SM 4.8.1983)

- Asemakaavan muutos 001998 Tikkurila, Jokiniemi/Asemakeskus (Kv 18.6.2012)

- Asemakaavan muutos 0022247 Tikkurila (Kv 20.4.2015)

- Asemakaavan muutos 001897 Tikkurila (Kv 14.12.2009)

- Asemakaavan muutos 002352 Kielotie 15 (Kv 26.8.2019)

Maanalaisen asemakaavan voimaantulo ei kumoa néditd maanpaallisia kaavoja.

Tikkurilan kaavarungot 2015 ja 2020
Tikkurilan voimassa oleva kaavarunko on vuodelta 2015.

Uusi, Tikkurilan kaavarunko 2020 (062700) kattaa koko Tikkurilan kaupunginosan ja osan Hiekka-
harjusta, Jokiniemesta, Kuninkaalasta ja Viertolasta. Kaavarunko 2020 tarkastelee Tikkurilan kes-
kustan kehitysta vuoteen 2040 saakka. Se mahdollistaa 10 000 asukkaan ja 4 000 ty6paikan lisdyk-
sen alueelle. Asukasluku kasvaa 21 000:een ja tyopaikkamaara 13 500:aan. Tikkurila tiivistyy kesta-
vasti raideliikenteen aarelle.

Kaavarungon 2020 kavelyakseli ulottuu Jokiniemesta Asematien kautta Peltolantorille asti. Tikkuri-
lan aseman ymparisto on osoitettu tehokkaan rakentamisen alueeksi ja sekoittuneeksi kaupunki-
rakenteeksi. Alue on tyépaikkavyohyketta seka korkean rakentamisen tarkastelualuetta.

Kaupunginhallitus 9.8.2021 asetti Tikkurilan kaavarungon 2020 nahtaville 9.8.-3.10.2021 valiseksi
ajaksi.
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A KARTTA / KAUPUNKIKUVA JA -RAKENNE, ASUMINEN JATYO

= KAAVARUNKOALUEEN RAJAUS

PAAOSIN 2,0-35  SEKOITTUNUT KAUPUNKIRAKENNE

PAAOSIN 1,5-25  SEKOITTUNUT KAUPUNKIRAKENNE / PAAOSIN ASUMINEN
MAX 1,5 SEKOITTUNUT KAUPUNKIRAKENNE / PAAOSIN ASUMINEN

| MAX 1,0 PAAOSIN ASUMINEN
| MAX035 PAAOSIN ASUMINEN

I11111]] TYOPAIKKAVYOHYKE

KIVJALKALIKETILA

Y-TONTTI

VARAUS PALVELUILLE

_* KORKEAN RAKENTAMISEN TARKASTELUALUE
V_) KEHITETTAVA RISTEYSALUE

YHDYSKUNTATEKNINEN HUOLTO
I KATUKUVAN KEHITTAMISVYOHYKE

- VANTAAN KAUPUNGINMUSEON ARVOTTAMA KOHDE

VANTAAN KAUPUNGINMUSEON ARVOTTAMA JA ASEMAKAAVALLA SUOJELTU KOHDE

ASEMAKAAVOITUKSEN ARVOTTAMA KOHDE / ALUE
ARVOKAS KULTTUURIYMPARISTO
TITITTTTI RKY-KOHDE SUURI RANTATIE

B VHERALUE
s VIRKISTYS- JA VIHERYHTEYS

= = = KEHITETTAVAVIRKISTYS- JA VIHERYHTEYS
“ JOEN VARREN VIRKISTYSKAYTON KEHITTAMISVYOHYKE
KAVELYKESKUSTA
-+ KAVELYKESKUSTAN LAAJENEMISALUE

—wr—wr= RAUTATIE
* RAIDELHKENTEEN ALUE/TARKASTELTAVA MUUTOSALUE
+—+ = RAUTATIEN ALITTAVA TAI YLITTAVA YHTEYS,
OLEVA / TARKASTELTAVA

()= VANTAAN RATIKKA JA PYSAKIT
s VANTAAN RATIKKA TUNNELISSA

() MATKAKESKUS, ETAISYYDET 500 m ja 1 km

\

s PYORALIKENTEEN BAANA

V'V UITYNTAPYSAKOINTI, AUTOT JA PYORAT
[7] KESKITETTY PYSAKOINTI TAI SEN MAHDOLLISUUS

Kuva 18. Ote Tikkurilan kaavarungosta 2020. Kartassa A on esitetty kaupunkikuva ja -rakenne,

asuminen ja tyo.

Rakennuskielto

Alueella ei ole rakennuskieltoja.
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Muut paatokset ja suunnitelmat

Ratikan yleissuunnitelma (2019)

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019 ja se hyvaksyttiin teknisessa lautakun-
nassa 19.11.2019. Kaupunginvaltuusto paatti 16.12.2019 ratikan jatkosuunnittelusta, jossa Van-
taan ratikan reitille laaditaan katu- ja puistosuunnitelmat, alustavat rakennussuunnitelmat ja tun-
nelin osalta rakennussuunnitelmat seka asemakaavat.

Yleissuunnitelmassa on tutkittu hanke- ja vertailuvaihtoehtoja seka laadittu matkustajamaaraen-
nusteita. Lisaksi on arvioitu ratikan vaikutuksia kulkutapoihin, liikenteelliseen saavutettavuuteen,
tieliikenteen suoritteisiin ja onnettomuuksiin, paastoihin, matka-aikoihin lentoasemalle, maan-
kayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen, palveluiden kehityspotentiaaliin, luontoon, kulttuuriin, vir-
kistyskdyttoon, maisemaan, kaupunkikuvaan, meluun ja tarindan.

0578
+

LLOXMINN

HN— TR+ H

Kuva 19. Ote Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta (WSP Finland Oy 2019).

alimmillaan tasossa +8.1. Noin 10 metrid kadun
pinnan
tunnelin pidile.

Kirjastopuiston maanpdilliset
kulkuyhteydet palautetaan
rakentamisen jalkeen ennalleen
pobtumirtie
ralteeits

|

Raitiotien
{
fo \
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Kuva 20. Ote Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta (WSP Finland Oy 2019).
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Vantaan raitiotie, rakennettavuusselvitys, Ratakujan tunneli (Afry Finland Oy, 19.4.2021)

Selvitys esittaa Vantaan raitiotien toteutettavuuden valilla Kielotie-Tikkurilantie. Rakennettavuus-
selvitys oli jatkoa WSP Finland Oy:n laatimalle yleissuunnitelmalle, jota ratkaisuna selvitys tarkensi
Tikkurilan keskustan alueen tunnelin toteutuksen osalta. Selvitys laadittiin osana AFRY Finland
Oy:n toimeksiantoa 3—10/2020 ja sitd tarkennettiin alkuvuodesta 2021. Selvitys esittda Tikkurilan-
raition tunnelin mahdollisen toteutustavan ja -jarjestyksen periaatetasolla.

Kuva 21. Alustava suunnitelma (Vantaan raitiotie, rakennettavuusselvitys, Ratakujan tunneli, Afry
Finland Oy, 19.4.2021)

Tunnelin katu- ja rakennussuunnittelu (alkaen syksystd 2021)

Tikkurilanraition katu- ja rakennussuunnittelun on alkanut syksylla 2021, ja valmistuu vuonna
2023. Suunnittelu tehd&an ratikan yleissuunnitelman ja tunnelin rakennettavuusselvityksen poh-
jalta. Katu- ja rakennussuunnittelun myota saadaan mahdollisimman realistinen arvio tunnelin ra-
kentamisen kustannuksista.

Ratikan kaavarunko

Vantaan ratikan reitin varrelle laaditaan sen kaupunkikehitysta ohjaava kaavarunko, joka kattaa
ratikan pysakeistd noin 800 metrin sateelld muodostuvan vyohykkeen. Kaavarunko on yleiskaavaa
tarkempi, mutta asemakaavaa suurpiirteisempi suunnitelma, jolla luodaan pitkan aikavalin visio
ratikkakaupungista, maaritelldan tavoitemitoitus suunnittelualueen lisdrakentamiselle, arvioidaan
ratikkakaupungin kehittamisen vaikutukset ja aikataulutetaan alueiden kehittdminen pitkalla aika-
valilla. Kaavarunko yhteensovittaa alueen maankayttoon kohdistuvia tavoitteita ja tarkentaa Van-
taan yleiskaavan 2020 maankayttdsuunnitelmaa. Kaavarunko toteutetaan oikeusvaikutuksetto-
mana suunnitelmana, jonka ensisijainen tavoite on sitouttaa kaupungin eri toimialat toteuttamaan
ratikkakaupunkia yhteisten periaatteiden mukaisesti.

Ratikan kaavarungon vaikutusten arviointi pitaa sisalladn laajemman kaupunkikehityksen vaikutus-
ten arvioinnin.

Tavoitteena on, ettd ratikan kaavarunko voidaan hyvaksya vuoden 2023 alkuun mennessa.
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ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

SUUNNITTELUN KAYNNISTAMINEN, SITA KOSKEVAT PAATOKSET JA VIREIL-
LETULO

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019, jonka pohjalta Vantaan kaupunginval-
tuusto hyvaksyi ratikan jatkosuunnittelun aloittamisen 16.12.2019. Jatkosuunnitteluvaiheessa
Vantaan ratikan reitille laaditaan katu- ja puistosuunnitelmat, alustavat rakennussuunnitelmat tai
tunnelin osalta rakennussuunnitelmat seka asemakaavat.

Kaavoitus tuli vireille ja siita julkaistiin osallistumis- ja arviointisuunnitelma 23.11.2020 nimella
"Qsallistumis- ja arviointisuunnitelma, Vantaan ratikka: Ratikan kaavarunko (yk0049), ratikan ase-
makaavat (tarkastelualue 062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” Osallistumis- ja
arviointisuunnitelma paivitettiin 17.9.2021.

Kaavatyosta 002457 ja 002457ma julkaistiin lisdksi oma osallistumis- ja arviointisuunnitelmansa
18.5.2021.

Kaupunkiymparistolautakunta 18.1.2022 paatti esittda kaupunginhallitukselle, ettd kaavaehdotus
asetetaan nahtaville 30 paivaksi.

Kaupunginhallitus 14.2.2022 paatti asettaa 18.1.2022 paivatyn asemakaavan nahtaville MRA 27
§:n mukaisesti. Kaavaehdotus oli ndhtavilld 23.2.-24.3.2022 vélisena aikana.

Maanalaisen asemakaavan numero vaihtui 611300ma:ksi.

Ratikan asemakaavat ovat Vantaan kaavoitusohjelmassa 2022.

OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYO

Osalliset

Osallisia ovat ne, joiden oloihin tai etuihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa.
- Kaavamuutoksen hakijat

- Alueen maanomistajat ja maanvuokraajat

- Viereisten ja vastapaisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit)

- Kaupunginosan tai ldhialueen asukkaat, yritykset ja tyontekijat,

- Asukas- ym. yhdistykset

- Kunnan jasenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia

- Kaupungin omat asiantuntijat

Osallisia ovat myds ne viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan.
- Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus

- Vaylavirasto (rautatie- ja vesialueet)

- Pelastuslaitos

- Vantaan kaupunginmuseo

- Suomen luonnonsuojeluliitto

- Tietoliikenneverkkoja yllapitavat yhtiot, energiayhtiot
- Uudenmaan liitto, HSY, HSL, TUKES
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Osallistuminen ja vuorovaikutus

Ratikan suunnittelua varten on laadittu kaksi osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa. Toinen osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelma koskee koko ratikan varren suunnittelua. Myohemmin laadittiin
tata Tikkurilanraition asemakaavamuutosta varten vield oma osallistumis- ja arviointisuunnitelma.

Koko ratikan varren jatkosuunnittelun osallistumis- ja arviointisuunnitelma ”"Vantaan ratikka - osal-
listumis- ja arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0O049), Ratikan asemakaavat (tarkastelu-
alue 062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” julkaistiin 23.11.2020. Asemakaava-
muutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan asukaslehdessa/
Vantaan Sanomissa seka kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomaisille. Mielipi-
teet tastd osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 15.1.2021 mennessa (MRL 62 §) ja
niitd saatiin yhteensa 88 kappaletta. Mielipiteistd 5 kappaletta koski Tikkurilanraition kaava-alu-
etta. Naistd 4 mielipidetta koski ratikan linjausta. Yksi mielipide koski ratikan ja muiden rakennus-
hankkeiden aikataulujen yhteensovittamista. Yhdessa mielipiteessa esitettiin huoli ratikan raken-
tamisen aikaisista haitoista, rakentamisen aikaisesta vaikutuksesta kiinteistdjen arvoon, Kirjasto-
puiston kaytettavyydesta rakentamisen aikana seka ratikan aiheuttamasta tarinasta.

Ratikan suunnittelusta jarjestettiin nelja alueellista verkkotilaisuutta ja yksi koko linjaa koskeva.
Yleisotilaisuudet jarjestettiin 8.12.2020 (Lansimaki), 9.12.2020 (Hakunila), 16.12.2020 (Tikkurila) ja
17.12.2020 (Aviapolis), 23.9.2021 (koko ratikan linja). Lisaksi jarjestettiin puhelinpdivystys ja kysy-
myksia ja nakemyksia sai jattdd myos sahkopostilla. Ratakujan asunto-osakeyhtididen yleisotilai-
suus tunnelin suunnitelmiin liittyen jarjestettiin 31.3.2021. Kaikille avoin Vantaan ratikan kevatinfo
jarjestettiin 6.4.2022 hybridind Vantaan valtuustosalissa ja Vantaa-kanavalla (koko ratikan linja).

Osallistuminen ja vuorovaikutus on kuvattu Vantaan ratikan OAS-vaiheen vuorovaikutusraportissa
22.3.2021. Erilaiset osallistumisen ja vaikuttamisen tavat koottiin tyon aikana osallistuvavantaa.fi -
alustalle.

Tikkurilanraition asemakaavatyo6sta julkaistiin lisdksi oma osallistumis- ja arviointisuunnitelmansa
nro 002457 ja 002457ma 18.5.2021. Asiasta tiedotettiin Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Van-
taan asukaslehdessa seka kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomaisille. Mieli-
piteet Tikkurilanraition asemakaavatydsta nro 002457 ja 002457ma osallistumis- ja arviointisuun-
nitelmasta pyydettiin 18.6.2021 mennessa ja niita saatiin 9 kpl. Tikkurilanraition asemakaavamuu-
tosta esiteltiin Uudistuva Tikkurila -tapahtumassa 19.5.2022.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut mielipiteet

Mielipiteet Tikkurilanraition asemakaavatyén nro 002457 ja 002457ma osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta pyydettiin 18.6.2021 mennessa ja niita saatiin 9 kpl.

Mielipiteissa lausuttiin seuraavaa:
HSL

HSL:n mielipiteen mukaisesti Vantaan ratikan kaikkien suunnitteluratkaisujen tulisi pyrkia nopeu-
den ja sujuvuuden turvaamiseen. Erityistda huomiota vaativa kohde on Tikkurilanraition lantinen
suuaukko. Lisdksi huomiota on kiinnitettava rakentamisen aikaisiin jarjestelyihin ja tunnelin raken-
taminen tulee vaiheistaa niin, ettd Ratatie ja linja-autoterminaali, seka Kielotie eivat ole yhta aikaa
tydmaa-alueena. Tikkurilan aseman kohdalla on itdpuolella my6s varaus kahdelle lisaraiteelle,
mika on huomioitava raitiotien ja siihen liittyvien kulkuyhteyksien suunnittelussa, vaikka lisaraitei-
den toteuttamisesta ei talla hetkellad ole olemassa paatoksia.
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HSY

Asemakaavoituksessa on huomioitava riittavat tilavaraukset vesihuollon putkille ja laitteille. Vesi-
huoltolinjat tulee lahtokohtaisesti osoittaa yleisille alueille ja johtokuja-aluevarausten tarve tulee
selvittaa.

Kaupunginmuseo

Kaavan toteutuessa tulee varmistaa, etta kaava-alueen valittémassa laheisyydessa sijaitsevan kau-
pungintalon seka rakennusperintdarvoiltaan merkittaviksi todetun kirjaston talon suojeluedelly-
tykset eivat vaarannu.

Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energian Sdhkdverkot Oy

Asemakaavamuutoksessa tulee huomioida keski- ja pienjannitemaakaapeleiden seka kaukolampo-
putkien sijainnit.

Elisa Oyj

Alueella on runsaasti yhteiskunnalle tarkeita tietoliikennekaapeleita, joiden olemassaolo seka toi-
minta tulee alueella toimijoiden tiedostaa ja turvata kaikissa oloissa.

Fingrid Oyj
Asemakaavoitettavalla alueella ei ole Fingridin voimajohtoja.

Senaatti-kiinteistot

Senaatti-kiinteistot esittda, ettd Jokiniemenkujan Iaheisyyteen suunniteltaisiin ja toteutettaisiin
ratikan pysakkipari. Poliisin viranomaistoiminnan erityisvaatimukset seka hairiéttomat toiminta-
edellytykset tulee huomioida jo suunnitteluvaiheessa siten, ettd rakentamisesta ja siihen liitty-
vasta liikenteestd ei aiheudu poliisin liilkkumiselle esteita tai hidasteita.

Asunto Oy Vantaan Tikkurilanaukio

Asunto Oy Vantaan Tikkurilanaukio haluaa ilmaista kantansa, jonka taloyhtion yhtiékokous on lin-
jannut vuonna 2020: “ettei taloyhtic hyvaksy linjausta, etta raitiovaunulinja toteutetaan Ratakujan
puolelta. Perusteluna, etta parkkihalli joudutaan sulkemaan pitkaksi aikaa”.

Vaylavirasto

Tikkurila — Hakkila -rata on Vaylavirastolle radan kunnossapidon kannalta tarpeellinen rataosa ja
tdman kaytodssa sailyminen tulee asemakaavamuutoksessa turvata. Asemakaavatyon ja raitiotien
jatkosuunnittelun yhteydessa tulee raitiotien jarjestelyt yhteensovittaa Pasila — Riihimaki -radan ja
Tikkurila — Hakkila -radan kanssa siten, ettei raitiotien rakentamisesta aiheudu haittaa em. rata-
osille.

Viranomaisyhteistyo

Ratikan asemakaavoja on kasitelty ELY-keskuksen kanssa 7.10.2020, 11.5.2021 ja 10.2.2021.
Katusuunnittelun yhteydessa viranomaisyhteistyota on tehty Uudenmaan ELY-keskuksen, Vaylavi-
raston, pelastuslaitoksen seka Helsingin seudun liikenteen (HSL) kanssa.

Nahtavilldolo ja lausuntojen pyytaminen.

Kaupunkiympdristolautakunta paatti 18.1.2022 esittda kaupunginhallitukselle (14.2.2022), etta
kaavaehdotus asetetaan nahtaville ja oikeutetaan asemakaavoitus pyytamaan tarvittavat lausun-
not. Nahtavilla oloaikana 23.2.- 24.3.2022 saatiin kaksi muistutusta. Lausuntoja pyydettiin 72 ja
saatiin seitsemalta lausunnonantajalta.
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Lausunnot, muistutukset seka vastineet tiivistetysti:
Caruna Oy
Kaava-alueella ei sijaitse Caruna Oy:n sahkoverkkoa.

Uudenmaan ELY-keskus

Meluselvityksen liitekartat on syyta lisdta kaava-aineistoon. Kaava-aineistossa tulee kuvata raitio-
liilkenteen aiheuttama runkomelu, koska raitiotie sijaitsee tunnelissa. Selvityksesta taytyy kdyda
ilmi mahdolliset runkomelulle herkat kohteet seka varmistua kaavamaarayksin siita, etta koh-
teessa on mahdollista toteuttaa riittava torjunta runkomelua ja tarinaa vastaan.

Vastine:

Meluselvityksen liitekartat lisatdan kaava-aineistoon meluselvitysraportin yhteyteen. Ratikan yleis-
suunnitelman yhteydessa tehdyssa tarinaselvityksessa (WSP Finland Oy, 18.9.2019) kaava-alue ei
kuulu tarinan kannalta ongelmallisiin kohtiin. Tunnelissa kulkeva ratikka aiheuttaa kuitenkin jon-
kun verran ymparistoon levidvaa tarinda ja runkomelua. Runkomelun syntymista ja leviamista voi-
daan vahentaa ja ehkaista huomioimalla tarina ja runkomelu raitiotien suunnittelussa. Kaavassa
on annettu katualueelle ja tunneliin suunnittelua koskeva maarays, jolla varmistetaan, ettei
raitiotieliikenteesta aiheudu sen [ahiympariston rakennuksiin merkittavaa runkomelu- tai ta-
rindhaittaa. Runkomelu ja -tarina tullaan selvittdmaan, ja ehkaisyyn kdytettavien teknisten ratkai-
sujen tarkempi suunnittelu tullaan tekemaan ratikan katu- ja rakennussuunnitelmavaiheessa.

Vaylavirasto

Vaylavirasto on antanut 23.6.2021 lausunnon asemakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitel-
masta. Vaylavirastolla ei ole lisattdavaa aiempaan lausuntoon koskien maanalaista asemakaavaa.
Jatkossa on kuitenkin tarpeen tarkastella maanalaisen asemakaavan suhdetta maanpaalliseen ase-
makaavan ja arvioida mahdolliset muutostarpeet maanpaallisessa asemakaavassa maan paalle
ulottuvien rakenteiden osalta.

Vastine:

Maanpaadllisten ja maanalaisten toimintojen suhdetta toisiinsa tarkastellaan jatkossa. Tunnelin ita-
paan raitiotiejarjestelyt yhteensovitetaan Tikkurila — Hakkila -radan ja Pasila — Riihimaki -radan
kanssa Tikkurilanraition itdpdaan asemakaavatydssa. Vaylavirasto pidetdan radan alituksen suunnit-
telussa mukana.

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)

Sujuvien, lyhyiden ja esteettomien vaihtoyhteyksien toteuttaminen eri joukkoliikennevilineiden
vélille on erittdin tarkeda. Kaavan ratkaisuiden toteutus vaikuttaa joukkoliikenteeseen merkitta-
vasti, ja tyonaikaiset jarjestelyt tulee suunnitella tarkkuudella yhteistydssa HSL:n kanssa. Sujuvat
vaihtoyhteydet ja helppo liikkuminen tulee turvata myds rakentamisen aikana. HSL haluaa olla tii-
viisti mukana raitiotien ja Tikkurilanraition alueen jatkosuunnittelussa. Lisaksi HSL haluaa olla
myos tiiviisti mukana raitiotien rakentamisen aikaisten poikkeusjarjestelyjen suunnittelussa myds
jatkossa.

Vastine:

Rakentamisenaikaiset jarjestelyt suunnitellaan ja toteutetaan siten, etta rakentamisesta koituisi
mahdollisimman vdhan haittaa alueen nykyiselle liikenteelle ja kulkuyhteyksille. HSL pidetddn mu-
kana raitiotien ja Tikkurilanraition alueen jatkosuunnittelussa seka rakentamisen aikaisten joukko-
liilkenteeseen kohdistuvien poikkeusjarjestelyjen suunnittelussa, mahdollisimman sujuvien vaihto-
yhteyksien seka helpon liikkumisen turvaamiseksi.
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Fingrid Oyj
Asemakaavoitettavalla alueella ei ole Fingridin voimajohtoja.

Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma (HSY)

Suunnittelualueella sijaitsee runsaasti rakennettua yleista vesihuoltoa. Kohde on hyvin vaativa eri-
tyisesti vahaisen kaytossa olevan tilan vuoksi ja vaatii todenndkoisesti poikkeuksellisia ratkaisuja.
Yhteistyon Ratikka-hankkeen, konsultin ja HSY:n kesken on oltava tiivista ja innovatiivista. Suunnit-
telualueen vesihuollolle ei ole vield olemassa edes alustavaa kustannusarviota. Rakentamisen yk-
sikko- ja kokonaiskustannukset tulevat todenndkoisesti olemaan poikkeuksellisen korkeat, vaati-
vine tydnaikaisine jarjestelyineen.

Vastine:

HSY pidetdan mukana raitiotien ja Tikkurilanraition alueen jatkosuunnittelussa. Vesihuollon tar-
kempi suunnittelu tehdaan katu- ja puistosuunnittelun yhteydessa ja yhteistyossa HSY:n kanssa.
Katusuunnittelun yhteydessa tarkastetaan myos rakentamisen kustannukset. Ratikan investointi-

paatds tehdadn vuonna 2023 perustuen ratikan tarkempiin suunnitelmiin, selvityksiin seka kustan-
nusarvioihin.

Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sdhkoverkot Oy

Alueelle Kirjastopuistoon sijoittuu mahdollisesti tunnelia palvelevia teknisia tiloja ja muuntamo
johon tulee Vantaan Energia Sahkodverkot Oy kaapeliliitynnat. Vantaan Energia Sahkoéverkot Oy ha-
luaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden sijainti. Vantaan
Energia Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan kaukolampdéputkien si-
jainti. Mikali maakaapeleita tai kaukolampoputkia pitda siirtaa, niin siirtokustannuksien osalta toi-
mitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistydsopimuksen mu-
kaisesti.

Vastine:

Muuntamo on huomioitu kaavaehdotuksessa. Maakaapeleiden ja kaukolampd&putkien sijainnit on
huomioitu kaavaehdotusta laadittaessa. Maakaapeleita tai kaukolampoputkia ei ole tarpeen mer-
kita kaavaan. Niiden sijainnit ovat tiedossa ja ne seka mahdolliset muutostarpeet huomioidaan
jatkosuunnittelussa.

Kolme asunto-osakeyhtiota

Kaava-alueen laheisyydessa sijaitsevat kolme asunto-osakeyhtitta vastustavat raitiotielinjausta
Ratakujalle ja Kirjastopuistoon. Yhti6t perustelevat kantaansa hankkeen toteutuessa Tikkurilan
ydinkeskustan pitkadaikaisella liikennekaaoksella sekad kohtuuttomalla haitalla asunto-osakeyhti-
oille ja taloudellisilla ja terveydellisia haitoilla niiden asukkaille. Yhtiot pitdvat tunnelivaihtoehtoa
myo6s kohtuuttoman kalliina ja riskialttiina vaihtoehtona. Tasta syysta yhtiot esittavat kaavamuu-
toksen ja maanalaisen kaavan hylkdaamista.

Uuden alikulun sijaan yhtiot esittavat raitiotielle hyodynnettavaksi jotakin jo alueella sijaitsevista
neljasta alikulusta. Jarjestelyn uskotaan olevan huomattavasti kustannustehokkaampi ja viahem-
man riskialtis.

Yhtiot perustelevat kantaansa tunnelin rakentamisen aikaisilla haitoilla, kuten Ratakujan raken-
nusten vaurioitumisriskilla, melu- ja polyhaitoilla, teknisten verkostojen purkamisen ja uudelleen
rakentamisen aiheuttamilla haitoilla, kiinteistdjen luonnollisten kulkureittien katkeamisella, jat-
teen kuljetuksen ja pelastustoimien estymiselld seka Tikkuparkin ja Ratakujan parkin kayton esty-
misella. Lisdksi yhtiot osoittavat huolensa, etta ratikka tulee aiheuttamaan tarinda, joka vaarantaa
rakennukset seka meluhaittaa asukkaille.
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Vastine:

Vantaan ratikan reittia Tikkurilassa on selvitetty vuosien ajan. Jokaisessa reittivaihtoehdossa on
riskinsa ja heikkoutensa, mutta Ratakujan reitti on todettu vaihtoehdoista parhaaksi. Reiteistd on
julkaistu raportti osoitteessa vantaa.fi/ratikka, ja raportissa perustellaan, miksi Ratakujan reittiin
on paadytty.

Tunnelin suunnittelu on kdynnissa, ja suunnittelussa pyritaan kaikin keinoin minimoimaan l3hialu-
een asukkaille koituvia haittoja. Ratakujan katualueen kokonaisleveys on voimassa olevan asema-
kaavan mukaisesti 12 metrid. Selvitysten ja suunnitelmien perusteella katualueelle voidaan toteut-
taa ratikkatunneli siten, etta viereisille kiinteistdille aiheutuvat haitat eivat muodostu kohtuutto-
man suuriksi rakennustdiden aikana. Kulkureitteja kiinteistoihin ei katkaista, vaan ne siirretaan
tydmaan ajaksi. Samoin jatteen kuljetus ja pelastustiet jarjestetdan niin, ettd ne tydmaan aikana
toimivat. Pysakaointilaitokset pyritddn pitamaan kaytossa rakentamisen aikana. Kayton aikaiset ta-
rindhaitat arvioidaan jo suunnitteluvaiheessa, ja ne pyritadn torjumaan.

Alueen asukas

Kirjastopuiston ainutlaatuisen suuri hopeapoppeli pitéd pystyd sdilyttdmddn. Ehdotettu kaava-
mddrdys on liian vdljé. -- Myds viereinen komea tammi olisi syytd saada sdilytettyd. Tikkuparkkiin
pitdisi pddstd jatkossakin ajamaan Lummekujan kautta, vaikka liikennevalo-ohjatusti. Muuten
suunnitelma on jdrkevd ja kannatettava, vaikka tunnelin suu Kielotiellé onkin vdhén ongelmallinen.

Vastine:

Tilan puutteen vuoksi raitiotielinjauksen tielle osuvia puita ei pystyta sailyttdmaan ainakaan nykyi-
silla kasvupaikoillaan. Todennakoéisesti puiden siirrollekaan ei 16ydy sopivaa kalustoa puiden ol-
lessa hyvin suuria. Kirjastopuistossa sijaitsevan hopeapoppelin sdilyttdmismahdollisuuksia nykyi-
sella sijainnilla tutkitaan ratikkatunnelin jatkosuunnittelun yhteydessa. Tavoitteena on pyrkia sai-
lyttamaan hopeapoppeli alueella. Kirjastopuiston uusien puiden istuttaminen tutkitaan ratikkatun-
nelin yhteydessa laadittavassa puistosuunnitelmassa.

Tikkuparkin uudet ajojarjestelyt tutkitaan tarkemmin ratikkatunnelin katu- ja rakennussuunnitel-
mien yhteydessa. Ajo Tikkuparkkiin pyritdan sailyttdmaan Lummekujan kautta.

Nahtavillaolon jalkeen tehdyt muutokset

Lausuntojen pohjalta meluselvityksen liitekartat on lisatty kaava-aineistoon meluselvitysraportin
yhteyteen.

Asemakaavamuutoksen selostusta on tarkistettu kaavakarttaan tehdyn piirustusteknisen tarkis-
tuksen vuoksi ja selostuksen tekstia on tarkistettu ja lisatty liitekuva. Seurantalomake on laadittu
molemmille kaavoille erikseen.

Kaavakarttaan lisattiin koko maanalaisen kaava-alueen kattava maanalaisen kadun kayttotarkoi-
tusalue ma-KATU. Kaavamaarayksista poistettiin tonttijakoa koskeva maarays ja lisattiin kolmiulot-
teisen kiinteistonmuodostuksen salliva maarays. Tehtyjen tarkistusten vaikutukset kohdistuvat
kiinteistonmuodostusprosessiin, eika niilla ole varsinaisia vaikutuksia kaavan mahdollistamaan ra-
kentamiseen. Tarkistukset eivat ole oleellisia eivatka aiheuta kaavan uutta nahtaville asettamista.
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ASEMAKAAVAN TAVOITTEET
Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet
Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 20182021 strategia (Kv 11.12.2017):

Kaupunkia tiivistetdan lahiluontoa vaalien. Nykyista kaupunkirakennetta vahvistetaan resurssivii-
saasti. Kaupunkikeskusten kehittamismahdollisuudet hyddynnetdan rohkeasti ja kaupunkiymparis-
toista ja asunnoista tehdaan kansainvalisesti kilpailukykyisid. Ratkaisuissa ja paatoksenteossa tur-
vataan talouden tasapainoa, lisdtaan kaupungin elinvoimaa ja vetovoimaa, edistetdan asukkaiden
hyvinvointia, ollaan edellakavijoita palvelujen kehittdmisessa ja johdetaan uudistuen ja osallis-
tuen.

MAL-tavoitteet:

Vantaan ratikka kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion vdliseen maankayton, asumisen ja lii-
kenteen sopimukseen (MAL-sopimus). Sopimuksella mahdollistetaan kestdvan ja vahahiilisen kau-
punkiseudun kehittaminen vuosien 2020-2031 aikana. MAL-sopimusten tavoitteena on yhdyskun-
tarakenteen ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen siten, etta

- luodaan edellytyksia liikenteeseen kohdistettujen ja joukkoliikennetta tukevien investoin-

tien tdysimaaraiselle hyodyntamiselle,
- edistetdaan uusien liikennepalvelujen syntymista henkilo- ja tavaraliikenteessa,
- raideliikenteeseen ja pyoraliikenteeseen osoitetaan vahvat panostukset.

Suunnitelmassa tavoitellaan vahapaastoistd, houkuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.
Velvoittavaksi tavoitetasoksi on hyvaksytty liikenteen kasvihuonekaasujen paastovahennys vahin-
tddn 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 18.6.2018)

Resurssiviisauden tiekartta maarittaa Vantaan pitkan aikavalin ymparistotavoitteita ja konkretisoi
valtuustokauden 2018-2021 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisia tavoitteita ovat:
- Kaupunkirakenne on kestavasti tdydentyva ja sekoittuva.

- Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.

- Varaudutaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja kdytetaan resurssitehokkaita, luonnonmukai-
sia ratkaisuja.

- Luonnon monimuotoisuus sdilytetaan ja sitad kartutetaan myos rakennetuilla alueilla.

- Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa.

- Ohjataan uusiutuvan energian kayttoon.

Vantaa on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali kaupunki vuonna 2030. Hiilineutraaliin Van-
taaseen tahtdavat toimenpiteet ovat osa resurssiviisauden tiekarttaa. Tavoitteeseen padastakseen
Vantaan tulee vahentaa kasvihuonekaasupadstoja 80 % vuoden 1990 padastoihin verrattuna ja
kompensoida jaljelle jadvat paastot esimerkiksi lisaamalla hiilinieluja tai rahoittamalla vahahiilisyy-
teen tahtaavia hankkeita muualla. Paastotavoitteen saavuttamiseksi tarkeimmiksi toimenpiteiksi
on listattu:

- rakentamisen energiatehokkuuden parantaminen

- kaupunkirakenteen eheyttaminen ja kehittdaminen
- joukkoliikenteen parantaminen
- kestavien hankintojen tekeminen
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- tilojen ja laitteiden kdyton energiatehokkuus.

Ratikan tavoitteet:

Vantaan ratikan tavoitteet on muodostettu yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa ja hyvaksytty
Vantaan kaupunginhallituksessa 12.11.2018. Raitiotien tarkeimmiksi paatavoitteiksi on maaritetty:

1. Vantaan kansainvalisen saavutettavuuden ja joukkoliikenteen verkoston parantaminen.
2. Kaupunkikeskustojen kehittaminen ja houkuttelevien asuin- ja tydpaikka-alueiden liséaminen.
3. Autoriippumattoman elamantavan edistaminen.

4. Liikenteen ymparistéhaittojen vahentaminen.

3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT

Tikkurilan reittivaihtoehtoja on vertailtu yleissuunnitelmavaiheessa Ratakujan, Lummetien ja Val-
koisenldhteentien osalta (WSP Finland Oy 10/2019) ja mydhemmin lisdksi muilla pdaradan alitta-
villa tunnelivaihtoehdoilla (WSP Finland Oy 10.3.2022).

Asemakaavaratkaisu esittaa ratikkalinjan sijainnin Tikkurilassa Vantaan kaupunginhallituksen
26.4.2021 tekeman paatoksen mukaisesti.

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Asemakaavaratkaisu perustuu rakennettavuusselvityksessa (AFRY Finland Oy 19.4.2021) esitettyi-
hin katurakenteiden tilatarpeisiin.

Asemakaavamuutoksessa varaudutaan mahdolliseen ratikan rakentamiseen tulevaisuudessa va-
raamalla maanalainen alue joukkoliikennetunnelia varten.

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa sujuvan juna-ratikka-bussi —vaihtopaikan Tikkurilaan ja on lii-
kenndinniltddn hyva. Asemakaavaratkaisun mahdollistama vaihtoyhteys on koko ratikkahankkeen
kannalta erittdin tarkea.

Alustava Toteutettavuus | Liikenndinti Vaihto Palvelee
kustannusarvio keskustaa
&
£
Kohta- Todella . §
i —— lainen huono i o 5'5
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oswme | venian | B0 v ([ ion | e e
y AS:::I:::u:n:.’hku’.vE7 paattyvat
VE3 80 M€ .Hankala Hyva Hyvéa Huono
Todella ” 5
VE4 70 M€ Fankala Huono Hyva Hyvéa
Todella ’ "
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Kuva 22. Yhteenveto Tikkurilan reittivaihtoehtotarkasteluista, jossa VE7 kuvaa Ratakujan vaihtoeh-

toa (WSP Finland Oy 10.3.2022).
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4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1 KAAVAN RAKENNE

Maanalaisella asemakaavalla osoitetaan tilavaraus maanalaiselle kadulle (ma-KATU), maanalaiselle
joukkoliikennetunnelille (ma-jl) ja maanalaiselle joukkoliikenteen pysakille. Maanalainen asema-
kaava sijoittuu rautatiealueen (LR), katualueen, puistoalueen (VP) ja liike- ja toimistorakennusten
korttelialueen (K) alapuolelle. Maanalaisen kaavan 611300ma-alueen osin maanpaallisia alueita
koskeviin asemakaavamerkintdihin ja -maarayksiin ei tule muutoksia voimassa oleviin asemakaa-
voihin ndhden.

Maanpailliselld asemakaavamuutoksella osoitetaan tunneliin johtava ajoramppi tunnelin lansi-
padhan ohjeellisena sijaintina.

Kaava-alueelle sijoittuva raitiotielinjaus on kokonaisuudessaan noin 580 metria pitka, josta maan-
alainen osuus on noin 450 metria.

P2

Kuva 23. Asemakaavakartta 10.5.2022

4.1.1 Mitoitus

Kaavalla ei osoiteta rakennusoikeutta.

4.2 YMPARISTON LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN HUOMIOIMINEN

Asemakaavassa on annettu kaupunkikuvaa ja joukkoliikennepysakin laatua koskevia maarayksia.
Arkkitehtuurista on annettu laatua koskevia maarayksia. Ekologisuus ja taloudellisuus on otettu
huomioon. Viherrakentamisesta ja hulevesien kasittelysta on annettu maaraykset. Kaavamaarayk-
sissa on huomioitu tyonaikaiset varotoimet.

4.3 ALUEVARAUKSET

Maanpaallinen kaava 002457 osoittaa katualuetta.

Maanalainen kaava 611300ma osoittaa maanalaista katualuetta (ma-KATU) ja se muodostuu li-
saksi ohjeellisella sijainnilla merkitysta joukkoliikenteen tunnelista (ma-jl). Maanalaisen kaavan
alueella maanpaallinen kaava jaa ennalleen.
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Maanpaallinen kaava 002457
Katualue

Tunnelin [antinen ajoyhteys osoitetaan kaavassa Kielotielle merkinnalla ma-ajo. Tunnelien ajoyh-
teytena toimivan ajoluiskan (ma-ajo) kattaminen sallitaan kaavassa. Mikali tunneliin johtava ajo-
luiska katetaan, tulee katoksessa maardayksen mukaan olla kasvillisuuskatto.

Maanalainen kaava 611300ma

ma-KATU

Koko maanalaisen kaavan alue on maanalaisen kadun aluetta (ma-KATU).
ma-jl

Maanalaisella kaavalla osoitetaan joukkoliikenteen tunneliyhteys ohjeellisella ma-jl-merkinnalla
rautatiealueen, Ratakujan, kirjastopuiston, Lummekujan ja osin Kielotien alitse.

Maanalaista kaavaa koskien maarataan, etta alueelle saa maanpintaan sijoittaa tarvittavia poistu-
misteihin ja ilmanvaihtoon tarvittavia rakennuksia, rakennelmia ja tiloja ja ne saavat ulottua kor-
keintaan 5 metrid maanpinnan ylapuolelle. Maanpaillisiin osiin on maaratty kaupunkikuvaan ja
kulkuyhteyksiin liittyvid maarayksia. Alueelle saa sijoittaa joukkoliikenteen pyséakin, sen tarvitse-
mat laituri- ja odotustilat, seka kulkuyhteydet. Pysakin kulkuyhteyksineen tulee toteuttaa kaupun-
kikuvaltaan korkealuokkaisena. Lisdksi alueelle saa sijoittaa tunnelia palvelevat tekniset tilat, ku-
ten pumppaamon ja muuntamot.

4.3.3 Koko kaava-aluetta koskevat maaraykset

4.4

Seka maanpaallista kaavaa 002457 ettd maanalaista kaavaa 611300ma koskien on maaratty kau-
punkikuvaan, tyonaikaisiin varotoimiin, pelastusturvallisuuteen ja ymparistdolosuhteisiin liittyvia
madrayksia.

Kaupunkikuvaan liittyen on maaratty puiston kunnostamiseen, puiden sailyttamiseen ja uudel-
leenistuttamiseen sekda maanpaallisiin rakenteisiin liittyvia maardyksia. Maanpaallisten rakennuk-
sien, rakennelmien ja rakenteiden tulee olla arkkitehtuuriltaan ja materiaaleiltaan korkealuokkai-
sia. Maanpaalliset rakenteet on sovitettava hienovaraisesti kaupunkikuvaan ja ymparisté6n raken-
nus- ja ymparistotaiteen keinoin.

Kaavassa on rakentamisen aikaisia maardyksia, joissa huolehditaan siita, ettei rakentamisen aikana
tuoteta vahinkoa ymparoiville muille rakennuksille ja rakenteille. Pelastusturvallisuuteen liittyen
on maaratty pelastusyhteyksien suunnittelemiseen ja toteuttamiseen seka pelastusturvallisuusta-
son tyonaikaiseen turvaamiseen liittyvia maarayksia.

Ymparistdolosuhteisiin liittyen on maaratty raitioliikenteen tarindan ja runkoaaniin seka tunneliin
liittyviin danilahteisiin liittyvat maaraykset. Lisdaksi ymparistoon liittyen on maaratty maaperan,
kallion seka rakennusten ja rakenteiden liikkeiden ja tarindiden seurannasta, rakentamisen ja kay-
ton aikaisesta orsi- ja pohjaveden pinta- seka virtausolosuhteista, hulevesien hallinnasta ja tulva-
reittien huomioimisesta seka pilaantuneiden maa-alueiden selvittamisesta ja kunnostamisesta.

Lisaksi kaavassa on maaratty, etta kaava-alueelle voidaan muodostaa maanalaisia kiinteistoja.

KAAVAN VAIKUTUKSET

Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Arvioinnissa on
my0s tarkasteltu valtakunnallisten alueiden kayttotavoitteiden (VAT) toteutumista.
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Kaava-alue sijoittuu valmiiksi rakennettuun ymparistéon. Alueen uudistaminen aiheuttaa vaiku-
tuksia erityisesti kaupunkikuvaan, liikenteeseen ja palveluverkkoon. Hanketta voidaan pitaa kesta-
van kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena.

Vaikutukset rakennettuun ymparist66n

Vaikutukset vaeston rakenteeseen ja kehitykseen

Vantaan ratikan yleissuunnitelman vaikutusten arvioinnin mukaisesti pysakin vaikutusalueella
asuntokysyntd kasvaa seka saavutettavuuden parantumisen ettd ympariston laadullisen kehittymi-
sen myo6ta. Asemakaavamuutoksella ei ole suoraan vaikutusta vaeston rakenteeseen ja kehityk-
seen, silld kaavassa ei osoiteta uusia alueita asumiselle.

Vaikutuksen yhdyskuntarakenteeseen

Vantaan ratikka luo edellytykset vahabhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka
tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen ja vahvistaa yhdyskuntarakenteen eheytta.
Lisdksi toteutuessaan Vantaan ratikka seka siihen liittyvd muu katusuunnittelu edistda joukkolii-
kennettd, kavelya ja pyorailya palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutetta-
vuutta eri vdestoryhmien kannalta.

Hanke on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukainen.

Vaikutukset kaupunki- ja maisemakuvaan

Kirjastopuisto on maisemallisesti ja kaupunkikuvallisesti tarked keskustapuisto. Maanalaisen kaa-
van toteuttamisella on vaikutuksia Kirjastopuiston maisemaan ja kaupunkikuvaan maanpaille tu-
levien rakenteiden osalta, jotka ovat kuitenkin pienialaisia. Tydmaa-aikaisella rakentamisella on
vaikutuksia maisema- ja kaupunkikuvaan. Osa Kirjastopuiston arvopuista pyritdadn sdilyttdamaan
suojaamalla ne rakentamisen aikana. Mahdollisesti kaadettavien arvopuiden tilalle istutetaan uu-
det isot taimet kunnostettavan Kirjastopuiston alueelle ratikan tunnelin rakentamisen jalkeen.

Tunnelin rakentamisen vaikutuksia lievennetdan myos puistosuunnittelun keinoin.

Kielotielld kaupunkikuva muuttuu ramppien ja tunnelien suuaukkojen rakentamisen myota. Kaa-
vassa on maardys ramppien soveltuvuudesta kaupunkikuvaan jatkosuunnittelua varten. Tunnelien
suuaukkoja korostetaan esimerkiksi materiaalivalintojen, valaistuksen ja taiteen keinoin. (Design
Manual — Vantaan ratikkakatujen materiaalit ja kalusteet, Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy
2020).

Vaikutukset asumiseen

Alueelle ei sijoitu ennestdaan asumista eikda myodskaan kaavamuutoksessa alueelle osoiteta asu-
mista. Toteutuessaan ratikka mahdollista asumisen lisdamisen kestavasti joukkoliikenneyhteyden
varrelle. Tunnelin mahdollisen rakentamisen aikana naapurikiinteistéjen asuntoihin kohdistuu tila-
pdisia meluhaittoja.

Vaikutukset palveluihin ja tyopaikkoihin

Toteutuessaan raitiotie ja -pysakit vaikuttavat positiivisesti alueiden palveluiden sailymiseen ja
monipuolistumiseen. Alueen palvelut ja tyopaikat ovat entista paremmin joukkoliikenteelld saavu-
tettavissa ja niiden houkuttelevuus paranee.

Taloudelliset vaikutukset

Tikkurilan tunnelin rakennettavuusselvityksessa tunnelihankkeen alustavaksi kustannusarvioksi on
76,6 M€ (alv. 0%). Rakennettavuusselvityksen yhteydessa laadittu kustannusarvio on luonteeltaan
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alustava ja sitd on tarkennettava suunnitelmien tarkentuessa. Kustannusarviossa ei ole huomioitu
paaradan liikennekatkojen vaikutusta kustannuksiin. Edellda mainitun kustannusvaikutuksen arvi-
ointi on mahdollista tydnsuunnittelun tarkentuessa ja Vaylaviraston kanssa tehtavan yhteensovi-
tuksen jalkeen. Myoskdan pysakoinnin tilapaisjarjestelyita ei ole kokonaisuudessaan huomioitu
kustannuksissa.

Ratikan kustannukset muodostuvat ratikkakatujen rakentamiskustannuksista seka liikennéintikus-
tannuksiin sisaltyvista varikko- ja kalustokustannuksista. Koko ratikkahankkeen toteuttamisen in-
vestointikustannuksia on arvioitu ratikan yleissuunnitelman yhteydessa (Ratikan yleissuunnitelma,
Liite 15, Investointikustannukset). Vantaan ratikan kokonaiskustannusarvio on noin 393 miljoonaa
euroa. Vantaan ratikkatalouden tiivistelman (Vantaan kaupunki 2021) mukaisesti Vantaan kaupun-
gin rakentamiskustannukseksi jda 267 miljoonaa euroa, kun vahennetdan rakentamiskustannuk-
sista valtion osuus 114 miljoonaa euroa ja Helsingin kaupungin osuus 12 miljoonaa euroa. Kustan-
nusarvio kasittaa ratikan toteuttamisen vaatiman katukaytavan uudelleenrakentamisen seka esi-
merkiksi samalla toteutettavia pyorailyn laatukdytavia ja kdvely-yhteyksien parantamista. Inves-
tointikustannuksiin eivat sisally varikon rakentamis- ja vaunujen hankintakustannukset, silla ne
maksetaan HSL:n kautta.

Vantaan ratikkatalouden tiivistelman (Vantaan kaupunki 2021) mukaisesti Vantaan ratikan varren
alueiden maanmyynti- ja maankayttésopimustulot seka kiinteistoverokertyma ovat suuremmat
kuin ratikan rakentamiskustannukset. Seuraavan 40 vuoden aikana tuloja arvioidaan olevan yh-
teensa 425 miljoonaa euroa, joka koostuu maanmyynti- ja maankayttésopimustuloista 270 miljoo-
naa euroa, kiinteistoverokertyman kasvusta 120 miljoonaa euroa ja rakentamisesta palautuvasta
verotulosta 35 miljoonaa euroa. Tulot 40 vuoden aikana olisivat siis 158 miljoonaa euroa enem-
man kuin Vantaan rakentamiskustannukset.

Vaikutukset sosiaaliseen ymparisto6n

Kaavamuutoksella mahdollistetaan ratikan rakentaminen, joka parantaa Tikkurilan keskustan ja
aseman saavutettavuutta eri vdestoryhmien kannalta.

Vaikutukset virkistykseen

Kaavan toteuttamisella on vaikutusta maanalaisen kaavan yldapuolella sijaitsevaan Kirjastopuistoon
ja sen toimintoihin seka reitteihin. Kaavassa maarataan tutkimaan tarkemmassa jatkosuunnitte-
lussa Kirjastopuistossa olevassa olevan hopeapoppelin ja muiden puiden sailyttamis- tai siirtomah-
dollisuudet. Kirjastopuiston kohdalla tunneli rakennetaan osin avokaivantona ja Kirjastopuisto on
ainakin osittain poissa kaytosta rakentamisen aikana. Tydnaikainen kdvelyn ja py6railyn ohjaami-
nen on tarkeda. Kaavassa on maardys Kirjastopuiston ja sen reitiston kunnostamisesta sekd mah-
dollisten poistettujen puiden korvaamisesta ratikan rakentamisen jalkeen.

Vaikutukset kulttuuriperintéon

Suunnittelualueella ei sijaitse rakennetun kulttuuriympariston arvokohteita. Alueelta ei tunneta
kaytettavissa olevien tietojen perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinais-
jaannoksia.

Vaikutukset liikenteeseen

Hankkeella edistetdan seudullisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta seka var-
mistetaan edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon perustuville matka- ja
kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Kaavalla mahdollistetaan uuden joukkoliikenteen pysakin sijoittaminen maanalaisen kaavan alu-
eelle. Kaavan maarayksilla varmistetaan, ettei rakentamisen aikana aiheuteta vahinkoa junaradan
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toiminnoille tai rakenteille. Lisdksi varmistetaan olemassa olevien tilojen kaytto seka henkilotur-
vallisuus- ja pelastusturvallisuustaso rakentamisen aikana. Kirjastopuistossa sijaitsevat kulkuyhtey-
det ja tunnelin maanpaalliset rakenteet tulee sovittaa yhteen jatkosuunnittelussa.

Hanke on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukainen.
Autoliikenne

Asemakaavan toteuttaminen vaikuttaa ajojarjestelyihin Kielotielld. Ratikan yleissuunnitelman mu-
kaan (Vantaan kaupunki 2019) Kielotiella Unikkotiestd pohjoiseen sallitaan ainoastaan joukkolii-
kenne, huoltoliikenne ja tontille ajo. Kielotien lansipuolella Lehdokkitien liittyma joko suljetaan tai
muutetaan suuntaisliittymaksi.

Tikkuparkin ajoramppi, tekniset tilat ja henkilokuilu on rakennettavuusselvityksen (Afry 19.4.2021)
esittdman ratkaisun mukaan tarkoitus purkaa ja rakentaa uudelleen tunnelin toteuttamisen edel-
lytyksena. Tikkuparkin ratkaisut tarkentuvat tunnelin jatkosuunnittelussa. Ratakujan pysakaointilai-
tokseen on jarjestettdvissa tunnelin rakentamistyonaikainen kulkureitti Ratatien kautta. Kulkuyh-
teyden toteutuksessa huomioidaan pelastuslaitoksen nostopaikkojen sijainnit. Rakentamisen jal-
keen pysakointilaitoksen julkisivu ennallistetaan. (Tikkurilan tunnelin rakennettavuusselvitys, Afry
Finland Oy, 19.4.2021)

Raitiotien rakentaminen ja liikenndinti yleisesti vaikuttaa henkildautoliikenteeseen kulkutapavalin-
nan seka henkildautojen reittivalinnan kautta. Joukkoliikenteen parantuva palvelutaso vaikuttaa
henkildautojen matkamaariin, suoritteisiin ja sitd kautta tieliikenteen paastoihin ja ruuhkautumi-
seen. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Kielotie ja Ratatie joudutaan mahdollisesti sulkemaan liikenteelta rakennustyon ajaksi. Ajoyhtey-
det kiinteistoihin pyritdan sailyttamaan rakentamisen ajan valiaikaisjarjestelyin.

Joukkoliikenne

Kaavalla osoitetaan raitiotien linjaus ja pysakki. Pysakki sijoittuu maan alle Tikkurilan rautatiease-
man ja bussiterminaalin yhteyteen. Raitiotie toteutuessaan kasvattaa Tikkurilan matkakeskuksen
merkitysta joukkoliikenteen solmukohtana.

Ratikan rakentamisen myo6ta joukkoliikenteelld matkustus lisddntyy. Vuonna 2030 joukkoliiken-
teen kulkutapaosuus kasvaa ratikan kaytavassa noin prosenttiyksikolla ja Vantaan ratikalla arvioi-
daan paivittain matkustavan noin 82 000 matkustajaa. Vuonna 2050 maaran arvioidaan ylittavan
jo 100 000 matkustajaa. Vantaan ratikka tarjoaa houkuttelevan joukkueliikennepalvelun bussiyh-
teyttd lyhyemmilla matka-ajoilla ja paremmalla tasmallisyydella. Vantaan ratikka luo korkean ta-
son poikittaisen joukkoliikenneyhteyden Lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan, Hakunilan, Mel-
lunmaen ja usean pienemman joukkoliikenteen solmupisteen valille. (Vantaan ratikan yleissuunni-
telma, WSP Finland Oy 2019)

Ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi resurssiviisauden tiekartan toimenpiteista. Vantaan

ratikka kytkeytyy myds koko padkaupunkiseudun laajaan raideliikenneverkkoon ja kuuluu Helsin-
gin seudun kuntien ja valtion valiseen maankayton, asumisen ja liikenteen sopimukseen (MAL-so-
pimus).

Rakentamisen aikainen asema-alueen rataliikenne varmistetaan rakentamisen vaiheistuksella.
Kauppakeskus DIXI:n alla oleva linja-autoterminaali voidaan poistaa osittain kaytosta rakentami-
sen aikana ja korvata terminaalitoiminnot rakentamisen aikaisesti Iahialueilla. Raitiotieaseman kul-
kuyhteydet tulevat mahdollisesti vaikuttamaan bussien laiturimaaraan.

Rakentamisen aikaiset muutokset joukkoliikenteeseen pyritddan minimoimaan suunnitellen ne
huolellisesti yhdessa HSL:n kanssa.
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Tikkurilan aseman kohdalla, paaraiteen itdpuolen lisdraidevaraus on huomioitu uuden joukkolii-
kennetunnelin itdpuolisen uloskdaynnin aluevarauksen ohjeellisessa sijainnissa.

Kaavassa maarataan, etta pysakki kulkuyhteyksineen on toteutettava kaupunkikuvaltaan, arkki-
tehtuuriltaan ja materiaaleiltaan korkealuokkaisena, valoisana ja viihtyisdana myds taiteen keinoja
hyodyntden. Pysakin aluetta suunniteltaessa ja toteuttaessa on erityisesti otettava huomioon tur-
vallisuus ja esteettomyys. Nykyisen joukkoliikenteen verkon toimivuus varmistetaan maaraamalla,
ettd junaradan ja asemakeskuksen laheisyydessa kaivettaessa tai louhittaessa on noudatettava
erityista varovaisuutta, jotta nykyiset joukkoliikenteen rakennelmat eivat vaurioidu tyon aikana.

Kavely ja pyoraily

Kavely- ja pyoraily-yhteydet alueella sdilyvat kaavan toteutuessa. Kaavan saattaa muuttaa Kirjasto-
puiston reitteja.

Raitiotien suunnittelun yleisena tavoitteena on turvallisen liikenneympariston syntyminen. Jalan-
kulun ja pyorailyn olosuhteet suunnitellaan turvallisiksi, sujuviksi ja selkeiksi erityisesti raitiotien ja
katujen ylityskohdissa. Raitiotien ajonopeus on sama ajoneuvoliikenteen kanssa, joten raitiontien
ylitys jalankulkijoille ja pyorailijéille vertautuu kadun ylitykseen. (Vantaan ratikan yleissuunni-
telma, WSP Finland Oy 2019)

Ratikan yleissuunnitelman jalkeen on tarkasteltu pyoraliikennetta ratikan varrella (Vantaan rati-
kan yleissuunnitelma — Pyériiliikenteen tarkastelut ratikan varrella, WSP Finland Oy 2020). Selvi-
tyksessa Tikkurilan aseman liityntapyorapysakoinnin tavoitemaaraksi on asetettu 60 pp ja kaupun-
kipyorien tavoitemaaraksi 40 pp. Liityntapysadkdintipaikkojen maara on arvioitu karkeasti kayttaja-
potentiaaliin perustuen.

Ratikan rakentaminen tulee vaikuttamaan kavelyn ja pyoradilyn yhteyksiin rakentamisen aikana.
Nama vaikutukset pyritdan minimoimaan rakentamisen vaiheistuksella sekad esimerkiksi huolelli-
sella opastuksen suunnittelulla ja toteutuksella. Tunnelin rakentamisen jalkeen Kirjastopuiston
kulkuyhteydet kunnostetaan laadukkaasti ja sovitetaan kaupunkikuvaan.

Vaikutukset vesihuoltoon

Yleissuunnitelmavaiheen selvityksen mukaan asemakaavan muutosalueelle Ratakujalle, Kirjasto-
puistoon sekd Lummekujalle on rakennettava uutta vesihuoltoa noin 340 metrin matkalle. Vari-
tehtaankadulle on rakennettava uutta hulevesiviemaria noin 80 metrin matkalle. Lisaksi HSY:n esi-
suunnitelmissa esitetadn Lummekujan jatevesiviemarin uusimista kokoon DN315 ja huleve-
siviemarin uusimista kokoon DN400. Varitehtaankadun nykyisten DN300 ja DN400 hulevesiviema-
reiden koko uusitaan kokoon DN500.

Uusittavien vesihuoltolinjojen koko, pituudet ja jakaumat tarkentuvat, kun Vantaan ratikan suun-
nitelmat tdydentyvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kaavassa maarataan, etta maanalaiset tilat on sijoitettava, kaivettava, louhittava ja lujitettava si-
ten, ettei niista tai niiden rakentamisesta aiheudu vahinkoa maanalaisille rakenteille tai vesihuol-
lon verkostoille. Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava hulevesien hallinta seka tulvarei-
tit.

Ympadristohairiot

Melu

Raitiotieliikenteen aiheuttama melupaasto on lahtokohtaisesti tielilkenteen melua alhaisempi.

Raitiotien Tikkurilan keskustan lapi kulkevan tunnelin rampit ja suuaukot saattavat suunnittelurat-
kaisuista riippuen aiheuttaa ddanen suuntautumista. Rampit voivat toimia myos ddanen levidmista
rajoittavana rakenteena aanildhteen sijaitessa maanpinnan alapuolella.
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Jatkosuunnittelussa on tarpeen kiinnittaa huomiota erityyppisten suunnitteluratkaisujen vaikutuk-
seen melun suuntaavuuteen, jotta tunnelin suuaukkojen ja ramppien rakenteet eivat aiheuta mer-
kittavdaa melun suuntautumista asuinrakennuksia kohti.

Kaavassa on maaratty raitiotietunneliin liittyvistd danilahteista (ilmanvaihtolaitteet, kompresso-
rit ymv.). Nama tulee kaavamaarayksen mukaan suunnitella siten, etta niiden aiheuttama melu ei
ylitd ymparistéministerion asetuksessa rakennusten daniymparistosta (796/2017) annettuja raja-
arvoja.

Tikkurilanraition asemakaavaa varten tehdyssa meluselvityksessa ennustetilanteessa melu asuin-
rakennusten oleskelupiha-alueilla ei ylita ohjearvoja. Rakenteelliselle meluntorjunnalle ei ole tar-
vetta.

Ennustetilanteessa asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuu enimmilldan tie-, katu- ja raideliiken-
teestd 52 dB paivaajan ja 43 dB ybajan melu. Liike- ja toimistorakennuksiin kohdistuu enimmilldan
63 dB paivaajan ja 55 dB yoajan melu. Asuin rakennusten julkisivuihin kohdistuu enimmilldan 58
dB raitiotien aiheuttama enimmaisaanitaso (LAfmax). Melutasot eivat ylitd ohjearvoja sisatiloissa,
kun oletetaan etta julkisivut ovat tavanomaisia ja niiden danitasoero vahintaan 30 dB. Myds enim-
maisdanitason tavoitearvo 45 dB sisatiloissa toteutuu.
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Kuva 24. Ote tieliikennemelun ja raitiotien yhteismelun pdivéaikaisesta ennustetilanteesta suunnit-
telualueella (Sitowise Oy 20.12.2021). Kuvassa rautatieliikenteen melua eikd tunnelin ylépuolisten
katujen melua ei ole mallinnettu, koska niillé ei ole yhteisvaikutusta tunnelissa sijaitsevan rai-
tiomelun kanssa.
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Téarina- ja runkomelu

Ratikan yleissuunnitelman yhteydessa tehdyssa tarindselvityksessa (WSP Finland Oy, 18.9.2019)
kaava-alue ei kuulu tarindan kannalta ongelmallisiin kohtiin.

Tunnelissa kulkeva ratikka aiheuttaa kuitenkin jonkun verran ymparistoon levidvaa tarinada ja run-
komelua. Runkomelun syntymista ja levidmista voidaan vahentaa ja ehkadista huomioimalla tarina
ja runkomelu raitiotien suunnittelussa.

Kaavassa on annettu katualueelle ja tunneliin suunnittelua koskeva maarays, jolla pyritdan varmis-
tamaan, ettei raitiotieliikenteesta aiheudu sen lIahiympariston rakennuksiin merkittavaa runko-
melu- tai tarindhaittaa.

Tarinan ja runkomelun ehkdisyyn kaytettavien teknisten ratkaisujen tarkempi suunnittelu tullaan
tekemadan ratikan katu- ja rakennussuunnitelmavaiheessa.

Ilmanlaatu

Itse raitioliikenteelld ei ole vaikutusta ilmanlaatuun tai ilmanlaatu voi jopa hieman parantua rai-
tiotieosuuksilla linja-autokaluston kayton vdahentyessa. Rakentamisen aikana polydmisen ja tydko-
neiden paastot voivat valiaikaisesti heikentaa ilmanlaatua. Tunnelin ilmanlaatu varmistetaan jat-
kosuunnittelussa. Pienhiukkasten ja typpidioksidin pitoisuudet tulevat arvioiden mukaan ajoneu-
vokannan muuttuessa laskemaan, mika parantaa ilmanlaatua.

IlImanlaatua koskien kaavassa esitetddan maaraykset maanalaisten tilojen ilmanvaihdosta sallimalla
ilmanvaihtokuilujen ja ilmanvaihtoon liittyvien rakennusten, rakennelmien ja teknisten tilojen ra-
kentamisen maanpintaan.

Pilaantuneet maat

Asemakaavamaardyksessa esitetdan pilaantuneet maat puhdistettavaksi ennen rakentamistdiden
aloittamista.

Rakentamisen aikaiset ymparistohairiot

Vantaan ratikan ja siihen liittyvan katuympariston rakentaminen aiheuttaa tilapaisia hairioita ajo-
neuvo- ja joukkoliikenteeseen, jalankulkuun ja pyorailyyn sekd mahdollisesti myos asumiseen ja
muihin toimintoihin. Rakentamisen aikaisten hairididen rajoittamiseen tulee kiinnittdaa huomiota
hankkeen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa.

Kaavassa on esitetty maardys uusien maanalaisten tilojen sijoittamisesta, kaivuusta, louhimisesta
ja lujittamisesta siten, ettei aiheuteta haittaa olemassa oleville rakennuksille, maanalaisille tiloille,
vesihuollon verkostoille tai junaradalle ja sen laitteille. Rakentamisen aikana on huomioitava, ettei
rakentaminen tai uusien maanalaisten tilojen kdytt6 aiheuta haittaa orsi- tai pohjavedelle. Ennen
rakennusluvan myontamista luvan hakijan on esitettava hyvaksyttavat suunnitelmat maaperan,
kallion seka rakennusten ja rakenteiden liikkeiden ja tarindiden seurannasta.

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Ratikkalinja ja sille varattu joukkoliikennetunneli sijoittuu kaava-alueella jo rakennetuille alueille.
Kirjastopuiston isot vanhat puut voi olla luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittavia. Kirjas-
topuiston puita pyritddan turvaamaan kaavamaarayksin.

Kaavan vaikutukset Kirjapuistoon on arvioitu kohdassa 4.4.1 vaikutukset rakennettuun ymparis-
t66n, vaikutukset kaupunki- ja maisemakuvaan seka vaikutukset virkistykseen.
Vesistot ja vesitalous

Alueen pohjavesiolosuhteita on selvitetty tunnelin suunnittelua varten (Afry Finland Oy 18.3.2021;
Afry Finland Oy 12.6.2021) ja olosuhteet on huomioitu sekd asemakaavaehdotuksen perusteena
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olevissa suunnitelmissa ettd asemakaavaehdotuksessa. Pohjavesiolosuhteiden huomioimisesta
suunnittelussa ja niiden seuraamisesta rakennustdiden aikana on annettu kaavamaarays. Ennen
rakennusluvan myontamista tulee lisdksi laatia pohjarakennus- ja ymparistdseurantasuunnitelma,
jolla turvataan Pohjaveden laatu seka virtausolosuhteiden sailyminen.

Kirjastopuistossa tunnelin paalla oleva kasvualustapaksuus tulee pienenemaan, joten hulevesille
on hieman vahemman viivytys- ja imeytystilaa puistossa.

Tunnelin ajoluiskille on laadittu kaavamaarays tulvatilanteisiin varautumisesta.
Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Alueen maa- ja kallioperdolosuhteita on selvitetty tunnelin suunnittelua varten rakennettavuussel-
vityksessa (Afry Finland Oy 19.4.2021) ja ne on huomioitu sekd asemakaavaehdotuksen perus-
teena olevissa suunnitelmissa ettd asemakaavaehdotuksessa. Hankkeen vaikutuksia maa- ja kal-
lioperdan seurataan koko tunnelin suunnittelu- ja rakentamisjakson ajan. Maa- ja kallio-olosuhtei-
den huomioimisesta suunnittelussa ja niiden seuraamisesta rakennustoiden aikana on annettu
kaavamaarays.

Rakentamisolosuhteet ovat erittdin haastavat koko kaava-alueella. Kalliota joudutaan louhimaan
laajalti. Tarvittavin osin tehdaan kallion lujitusto6ita ja tiivistamisia. Louhintojen osalta tulee huomi-
oida mahdolliset lIdhirakennusten asettamat reunaehdot tarindarvoille. (Vantaan raitiotie, raken-
nettavuusselvitys, Afry Finland Oy 19.4.2021)

Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Vantaan ratikan resurssiviisauden suuntaviivojen mukaan (Sitowise Oy, 13.5.2020) resurssiviisaus
ohjaa Vantaan ratikan suunnittelun valintoja. Vantaan ratikan katu- ja rakentamissuunnitelmista
tehdaan paastolaskentaa suunnittelun edetessa. Ratikan rakentamisen jokainen vaihe, myos kaa-
van osoittamalla alueella, toteutetaan mahdollisimman resurssiviisaasti. Parhaillaan laaditaan rati-
kan resurssiviisauden toteutukseen tarkempaa suunnitelmaa.

Yleisesti infrahankkeiden pdast6ja muodostuu maa- ja kalliomassojen kaytosta, niiden kuljetuk-
sista, siltojen, pohjan vahvistamisen stabiloinnista ja paalutuksesta seka asfalttipdallysteista.

Materiaalien hiilidioksidipdastoita valtaosa syntyy sementin valmistuksessa, jota kdytetaan betoni-
sissa rakenteissa kuten silloissa ja pohjanvahvistusrakenteissa. Nditd paastoja on mahdollista va-
hentaa kayttamalla vahapaastoisempad sementtia seka suosimalla kotimaisia ja kierrdtettyja ma-
teriaaleja. My0s puulla voidaan tietyissa osin korvata betonirakenteita. Tunnelirakentamisessa
syntyva louhe hyédynnetaan ratikan tai muiden vaylien pohjarakenteissa.

Koneiden paastojen vahentamiseksi Vantaan kaupunki on sitoutunut green deal -sopimukseen,
jonka mukaisesti kaikki tydmaat ovat tyokoneiden ja energiankdyton osalla fossiilivapaita vuoteen
2025 mennessa. Hengitysilman osalla paastottomyyteen pyritaan vuoteen 2030 mennessa. Van-
taalla on jo kiristetty naita paastoja hillitsevia Stage- ja Euro -luokkia.

Vantaan ratikan yleissuunnitelman mukaisesti raitiotien liikkenndinti vaikuttaa henkiléautoliiken-
teeseen kulkutapavalinnan seka henkildautojen reittivalinnan kautta. Henkildautojen matkamaa-
rat, suoritteet ja siten tieliikenteen paastot vahenevat, kun joukkoliikenteen palvelutaso paranee.

YMPARISTON HAIRIOTEKIJAT

Melu, tarina, runkomelu ja pilaantuneet maat on kasitelty kohdassa 5.4.1. Ymparistohairididen
vahentdaminen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.
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NIMISTO

Tikkurilanraitio on uusi nimi, josta nimistéryhma paatti kokouksessaan 8.9.2020.
“Tikkurilanraitio, Dickursbyspdret, ratikkakatu Jokiniemenkadulta Kielotielle asti, sisdltdd tunneli-
osuuden.” Suunnittelualueelle sijoittuvan ratikkapysakin nimi on Tikkurilan asema — Dickursby sta-

tion.

ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Ratikan jatkosuunnittelu toteutetaan vuosina 2020-2023, jonka jalkeen voidaan tehda investointi-
paatds noin vuonna 2023. Ratikan mahdollinen rakentaminen tapahtuisi v. 2024—2028.

KAAVATYOHON OSALLISTUNEET

Vantaan kaupunki:
Asemakaavoitus:

Yleiskaavoitus:

Kadut ja puistot/ratikka:

Viestinta:

Kadut ja puistot:
Rakennusvalvonta:
Ymparistokeskus:

Mittaus- ja geopalvelut:

Kaavakonsultti:
Ramboll Finland Oy:

VANTAAN KAUPUNKI

Marjaana Ylajaaski
Seppo Niva

Tea Taponen
Anna Hellen

Mari Jaakonaho
Sari Simonen
Mikko Jarvi

Eeva Eitsi
Anna-Mari Kangas
Tiina Hulkko

Sauli Hakkarainen
Hannakaisa Markkanen
Paula Luomala
Ilkka Rekonen
Jouni Ahtiainen
Jari Viinanen
Marja Vuorinen
Heikki Kangas
Janne Karppinen

Heta Tuunanen
Tiina Heikkila
Noora Niemi
Tero likkanen

Vantaalla, 10. paivana toukokuuta 2022

Marjaana Ylajaaski
aluearkkitehti

Tea Taponen

aluearkkitehti 7.6.2021 alk.
arkkitehti,

vs. aluearkkitehti 6.6.2021 asti
asemakaava-arkkitehti
asemakaava-arkkitehti/ratikka
asemakaava-arkkitehti/ratikka
kaavatekninen koordinaattori
kaavoitusinsindori
maisema-arkkitehti
yleiskaavasuunnittelija
hankejohtaja/ratikka
suunnittelupaallikkd/ratikka
tiedottaja/ratikka
suunnitteluinsindori
lupapaallikko
ymparistdsuunnittelija
ymparistopaallikkod
ympdristésuunnittelija
geotekniikkapaallikkd
geotekniikkainsinoori

projektipaallikko 22.9.2021 asti
projektipaallikko 23.9.2021 alk.
kaavasuunnittelija
kaavasuunnittelija

Kaupunkirakenne ja ympiristd / Asemakaavoitus

asemakaava-arkkitehti
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Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 092 Vantaa Tayttamispvm 27.04.2022
Kaavan nimi 002457 Tikkurila 61 kaupunginosa

Hyvaksymispvm Ehdotuspvm 18.01.2022
Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 18.05.2021
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 092002457
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 0,2944 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]  0,2944

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ilkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 0,2944 100,0 0 0,0000 0
A yhteensa

Aluevaraukset

P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensé
L yhteensa 0,2944 100,0 0 0,0000 0
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

Maanalaiset tilat [ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa

Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

Rakennussuojelu
[lkm] [k-m?] [lkm +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa
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Alamerkinnat

Aluevaraukset

Yhteensa
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa
Kadut

E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa

W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]
0,2944  100,0 0 0,0000 0
0,2944 = 100,0 0 0,0000 0
0,2944 = 100,0 0 0,0000 0
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Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 092 Vantaa Tayttamispvm 27.04.2022
Kaavan nimi 611300ma Tikkurila 61 kaupunginosa

Hyvaksymispvm Ehdotuspvm 18.01.2022
Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 18.05.2021
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus

Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 1,7692 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 1,7692
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] 1,7692 Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ilkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] el [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 1,7692 100,0 1,7692 0
A yhteensa

Aluevaraukset

P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa 1,7692 100,0 1,7692 0
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

Maanalaiset tilat [ha] [%] [k-m?] [ha +/] [k-m? +/-]

Yhteensa 1,4642 82,8 1,4642 0

Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

Rakennussuojelu
[lkm] [k-m?] [lkm +/] [k-m? +/]

Yhteensa
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Alamerkinnat

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Aluevaraukset
Yhteensa 1,7692 100,0 1,7692 0
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa 1,7692 100,0 1,7692 0
ma-KATU 1,7692 100,0 1,7692 0
E yhteensa
S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

Maanalaiset tilat [ha] [%] [k-m?] [ha +/] [k-m? +/-]

Yhteensi 1,4642 82,8 1,4642 0

ma-jl 1,4642 100,0 1,4642 0
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Kaava-alueen numero
Planomradets nummer

002457

611300ma

Vantaan kaupunki

Vantaan ratikka:
Tikkurilanraitio

Kaupunginosa 61, TIKKURILA

Asemakaavan muutos

Katualuetta.

Maanalainen asemakaava
Joukkoliikennetunneli.

Kaupunginosa 62, JOKINIEMI

Maanalainen asemakaava
Joukkoliikennetunneli.

Paivays
Datum

10.5.2022

Vanda stad
Vandasparan:
Dickursbysparet

Stadsdel 61, DICKURSBY

Andring av detaljplanen
Gatuomrade.

Underjordisk detaljplanen
Offentlig trafikled.

Stadsdel 62, ANAS

Underjordisk detaljplanen
Offentlig trafikled.

1:2000 1:2000

ASEMAKAAVAMERKINTOJA JA -MAARAYKSIA: DETALJPLANBETECKNINGAR OCH -BESTAMMELSER:
et 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva. Linje 3 m utanfor planomradets grans.
-—+——- Kaupunginosan raja. Stadsdelsgréns.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja. Kvarters-, kvartersdels- och omradesgréns.
_____ Osa-alueen raja. Gréans for delomrade.
T Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja. Riktgivande grans for omrade eller del av omrade.
—_—

61
TIKK

KIELOTIE

TIKKURILANRAITIO

Risti merkinndn paalla osoittaa merkinnan
poistamista.

Kaupunginosan numero.

Kaupunginosan nimi.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun
yleisen alueen nimi.

Korttelin, korttelinosan, alueen tai alueen osan nimi.

Maanalainen katu.

Ohjeellinen maanalainen tila joukkoliikennetunnelia
varten.

Alueelle saa maanpintaan sijoittaa tarvittavat
poistumisteihin ja ilmanvaihtoon liittyvat rakennukset,
rakennelmat ja tekniset tilat.

Alueelle saa sijoittaa maanpinnalle rakennettavaan
rakennukseen maanalaisista tiloista johtavat poistumistiet
ja ilmanvaihtokuilun seka naihin liittyvat teknilliset tilat
suojavyohykkeineen.

Rakennukset ja rakennelmat saavat ulottua korkeintaan 5
metria maanpinnan ylapuolelle.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.

Stadsdelsnummer.

Stadsdelens namn.

Namn pa gata, vég, 6ppen plats, torg, park eller annat
allmént omrade.

Namn pa kvarteret, del av kvarteret, omradet eller del
av omradet.

Underjordisk gata.

Riktgivande underjordiskt utrymme for offentlig
trafikled.

Byggnader, konstruktioner och tekniska utrymmen som
behdvs i anslutning till utrymningsvagar och ventilation far
placeras pa markytan i omradet.

Utrymningsvagar som leder upp fran de underjordiska
utrymmena till den byggnad som uppfors pa markytan och
ett ventilationsschakt och tillhérande tekniska utrymmen
med skyddszoner far placeras i omradet.

Byggnaderna och anordningarna far stracka sig hégst 5
meter ovanfor markytan.
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Kirjastopuiston tarkeat kulkuyhteydet ja tunnelin
maanpaalliset rakenteet sovitetaan yhteen
jatkosuunnittelussa. Kulkuyhteyksien tulee olla linjakkaita
ja kaupunkikuvaa tukevia.

Alueelle saa sijoittaa joukkoliikenteen pysakin, sen
tarvitsemat laituri- ja odotustilat seka kulkuyhteydet.

Pysakki kulkuyhteyksineen on toteutettava
kaupunkikuvaltaan, arkkitehtuuriltaan ja materiaaleiltaan
korkealuokkaisena, valoisana ja viihtyisana myos taiteen
keinoja hyodyntaen.

Pysakin aluetta suunniteltaessa ja toteuttaessa on
erityisesti otettava huomioon turvallisuus ja esteettomyys.

Alueelle saa sijoittaa tunnelia palvelevat tekniset tilat,
kuten pumppaamon ja muuntamot suojavyohykkeineen.

Tunnelin suunnittelussa on otettava huomioon viereisten
rakennusten perustukset seka katualueelle sijoitettava
kunnallistekniikka.

Ohjeellinen maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska.

Mikali tunneliin johtava ajoluiska katetaan, tulee
katoksessa olla kasvillisuuskatto. Rakennelman tulee
antaa kevyt ja valoisa vaikutelma.

Sailytettava/istutettava puurivi

Katu.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa
ajoneuvoliittymaa

KOKO KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT MAARAYKSET
KAUPUNKIKUVA

Maanpaallisten rakennusten, rakennelmien ja rakenteiden
tulee olla arkkitehtuuriltaan ja materiaaleiltaan
korkealuokkaisia.

Maanpaalliset rakenteet on sovitettava hienovaraisesti
kaupunkikuvaan ja ymparistdon rakennus- ja
ymparistotaiteen keinoin.

Tunnelin kansirakenteissa on otettava huomioon
istutukset seka riittavan istutusalustan paksuus ja paino.

Puistoalue tulee rakentamisen jalkeen kunnostaa
toiminnoiltaan ja laadultaan korkeatasoiseksi.

Jatkosuunnittelussa tutkitaan olemassa olevan
hopeapoppelin sailyttamismahdollisuudet ja olemassa
olevien pienten puiden sailyttamis- tai
siitomahdollisuudet.

Tunnelin rakentamisen tieltd poistuvat arvopuut on
korvattava isoin taimin.

TYONAIKAISET VAROTOIMET

Maanalaiset tilat on sijoitettava, kaivettava, louhittava ja
lujitettava siten, ettei niista tai niiden rakentamisesta
aiheudu vahinkoa rakennuksille tai muille maanalaisille
tiloille, rakenteille tai vesihuollon verkostoille, eika haittaa
tai vahinkoa junaradalle tai sen laitteille.

Junaradan ja asemakeskuksen laheisyydessa
kaivettaessa tai louhittaessa on noudatettava erityista
varovaisuutta.

Maanalaisten tilojen ylapuolella olevilla korttelialueilla
rakennettaessa tai louhittaessa on otettava huomioon
maanalaisten tilojen sijainti ja rakenteiden suojaetaisyydet
siten, ettei aiheuteta vahinkoa maanalaisille tiloille tai
rakenteille.

Maanalaiset tilat tulee rakentaa siten, ettei rakentaminen
ja kaytto alenna orsi- eika pohjaveden pintaa eika muuta
orsi- ja pohjaveden virtausolosuhteita.

Biblioteksparkens viktiga passager och tunnelns
ovanjordiska strukturer samordnas i den fortsatta
planeringen. Passagerna ska vara stilfulla och stédja
stadsbilden.

En kollektivtrafikhallplats, for den nédvandiga perrong-
och vantrum samt forbindelser far placeras i omradet.

Hallplatsen med forbindelser ska byggas sa att den till
stadsbilden, arkitekturen och materialen ar hogklassig,
ljus och triveam samt ocksa sa att konstnarliga metoder
utnyttjas.

Vid planeringen och byggandet av hallplatsomradet ska
sarskild uppmarksamhet fastas vid sékerhet och
tillganglighet.

Tekniska utrymmen som betjanar tunneln, som ett
pumpverk och transformatorstationer med skyddszoner,
far placeras i omradet.

Vid planeringen av tunneln ska man beakta de
intilliggande byggnadernas grunder och
kommunaltekniken som placeras i gatuomradet.

Riktgivande korramp som leder till underjordiska
utrymmen.

Ifall kdrrampen som leder till tunneln Gvertacks, ska den
Overtackas med ett grontak. Konstruktionen ska ge ett latt
och ljust intryck.

Tradrad som skall bevaras/planteras

Gata.

Del av gatuomrades gréns dér in- och utfart ar
férbjuden

BESTAMMELSER SOM GALLER FOR HELA OMRADET
STADSBILDEN

Byggnaderna, anordningarna och konstruktionerna ovan
jord ska vara hogklassiga till sin arkitektur och till sina
material.

Konstruktioner ovan jord ska anpassas varsamt till
stadsbilden och miljdn med hjalp av byggnads- och
miljokonst.

Planteringarna och tjockleken och tyngden hos ett
tillrackligt planteringsunderlag ska beaktas i tunnelns
déckkonstruktioner.

Efter byggandet ska parkomradet till sina funktioner och
sin kvalitet rustas upp sa att det ar hégklassigt.

| den fortsatta planeringen kommer bevarandepotentialen
av befintlig silverpoppel och bevarande eller flyttning av
befintliga sma trad undersokas.

Vardetrad som tas ner for att de star i vagen for
tunnelbygget ska ersattas med stora plantor.

ARBETSTIDA SKYDDSATGARDER

Underjordiska utrymmen ska placeras, grévas, schaktas
och férstarkas pa ett sadant satt att de eller byggandet av
dem inte orsakar skador pa byggnader eller andra
underjordiska utrymmen, konstruktioner eller
vattenledningsnat, och inte stér eller skadar jarnvagen
eller dess utrustning.

Sarskild forsiktighet ska iakttas vid grévning eller
schaktning i narheten av jarnvagen och
stationscentrumet.

Vid byggande eller schaktning i kvartersomraden ovanfor
underjordiska utrymmen ska de underjordiska
utrymmenas lage och konstruktionernas skyddsavstand
beaktas for att inte skada de underjordiska utrymmena
eller konstruktionerna.

Underjordiska utrymmen ska byggas pa ett sadant satt att
byggandet och anvandningen inte minskar det hangande
grundvattnets eller grundvattnets yta eller férandrar det
hangande grundvattnets och grundvattnets
flédesférhallanden.
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PELASTUSTURVALLISUUS

Maanalaisten tilojen uloskaytavat ja pelastusyhteydet
maan pinnalle tulee suunnitella ja toteuttaa
pelastusviranomaisten hyvaksymalla tavalla.

Ennen maanalaisen tilan rakennus- tai louhintaluvan
mydéntamista tulee hakijan laatia selvitys
pelastusturvallisuustason sailymisesta myos lupa-alueen
ulkopuolisissa tiloissa maanalaisen tilan liittyesséa niihin.

Rakennettaessa maanalaisia tiloja olemassa olevien
tilojen kautta tulee olemassa olevien tilojen kayton
henkildturvallisuus- ja pelastusturvallisuustaso turvata
tyon aikana.

YMPARISTOOLOSUHTEET

Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja
toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai
runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) siséatiloissa 31.12.2021 mennessa
hyvaksyttyjen asemakaavojen osoittamassa
maankaytossa.

Tunneliin liittyvat aanilahteet (iimanvaihtolaitteet,
kompressorit yms.) tulee suunnitella siten, etté niiden
aiheuttama melu ei ylita ymparistdministerion
asetuksessa rakennusten aaniymparistosta (796/2017)
annettuja raja-arvoja.

Ennen rakennusluvan myéntamista luvan hakijan on
esitettava hyvaksyttavat suunnitelmat maaperan, kallion
seka rakennusten ja rakenteiden likkkeiden ja tarindiden
seurannasta.

Ennen rakennusluvan myontamista tulee laatia
pohjarakennus- ja ymparistéseurantasuunnitelma, jolla
turvataan orsi- ja pohjaveden laatu seka pinta
nykyiselldan seka maa- ja kallioperassa virtaavan veden
virtausolosuhteiden sailyminen.

Suunnittelussa ja rakentamisessa kallion pintaosien vetta
johtavilla heikkousvydhykkeilld on noudatettava erityista
varovaisuutta.

Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava
hulevesien hallinta seka tulvareitit.

Pilaantuneet maa-alueet on selvitettava ja kunnostettava
ennen rakentamiseen ryhtymista.

KOLMIULOTTEINEN KIINTEISTO
Kaava-alueelle voidaan muodostaa maanalaisia
kiinteistoja.

RADDNINGSSAKERHET

De underjordiska utrymmenas utgangar och
raddningsvagar till markytan ska planeras och verkstéllas
pa ett satt som godkants av raddningsmyndigheterna.

Innan det beviljas tillstand fér byggande eller schaktning
av underjordiskt utrymme ska sdkanden utarbeta en
redogérelse for hur raddningsnivan ocksa bibehalls i
utrymmen som ligger utanfér tillstandsomradet da det
underjordiska utrymmet star i anslutning till dem.

Da byggandet av underjordiska utrymmen genomférs via
redan existerande utrymmen ska personsakerhets- och
raddningsséakerhetsnivan fér anvandningen av de
befintliga utrymmena sékerstallas under arbetets gang.

MILJOFORHALLANDEN

Om en sparvag placeras i omradet ska den planeras och
byggas sa att vibrationer eller stomljud fran spartrafiken
inte overskrider de hdgsta vardena inomhus (VTT 2008,
VTT 2009) som uppsatts som mal fér den anvisade
markanvandningen i detaljplaner som godkants fore
31.12.2021.

Ljudkallor i anslutning till tunneln (ventilationsanordningar,
kompressorer 0.dyl.) ska planeras sa att bullret som
alstras av dem inte 6verskrider gréansvardena for
ljudmiljén i byggnader i miljidministeriets férordning
(796/2017).

Innan bygglov beviljas ska sékanden 1amna in godkanda
planer for uppfdljning av rérelser och vibrationer i mark,
berg och byggnader och konstruktioner.

Innan bygglov beviljas ska en grundbyggnads- och
miljéévervakningsplan utarbetas for att sakerstalla att det
hangande grundvattnets och grundvattnets kvalitet och
vattenyta bibehalls och att flodesférhallandena hos det
vatten som rinner i marken och berggrunden bevaras.

Sarskild forsiktighet ska iakttas vid planering och
byggande i vattenférande skolar i bergets ytdelar.

Dagvattenhanteringen och avledningsvagarna ska
beaktas vid planeringen och byggandet.

Férorenade markomraden ska utredas och saneras fore
byggstarten.

TREDIMENSIONELL FASTIGHET
Underjordiska fastigheter kan bildas i planomradet.

Kaupunkirakenne ja ymparisto

Stadsstruktur och miljo
Detaljplanering

Marjaana Ylajaaski

Aluearkkitehti / Omradesarkitekt

Mittaus- ja geopalvelut

Asemakaavan pohjakartta tayttaa sille asetetut vaatimukset.

Matning och geoteknik

Baskartan for detaljplanen uppfyller de krav som stélls pa

den.

Tasokoordinaatisto Vantaalla/Vanda __._ .20 Plankoordinatsystemet
ETRS-GK25, ETRS-GK25,
korkeusjarjestelma hojdsystemet
N2000. N2000.

Kimmo Junttila

Kaupungingeodeetti / Stadsgeodet

Hyvaksytty kaupunginvaltuustossa __._ .20 Godkand av stadsfullmaktige . .20




