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Kaupunginhallitus 28.2.2022 oikeutti asemakaavoituksen pyytamaan tarvittavat lausunnot asemakaava ja
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta nro 233200. Lausuntoja pyydettiin 15 ja saatiin 8 kpl.

Lausunnonantaja

Lausunto

Tarkistukset

NRO 1, 17.3.2022

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto
(Tukes)

Ei lausuttavaa.

Ei tarkistuksia.

NRO 2, 31.3.2022

Uudenmaan ELY-keskus

Tapahtumakujan
kaakkoisreunaan osoitettu
puurivi tulee toteuttaa
mahdollisimman laajasti nykyista
puustoa sadilyttdaen ja alueen
kaavamerkintaan tulee sisallyttaa
tieto liito-oravan ydinalueen
laheisyydesta ja sdilytettavan
puuston ensisijaisuudesta.

Tapahtumakujan alueen
jatkosuunnittelussa on
huomioitava liito-oravan
ydinalueeksi tunnistetun
metsikon hairioherkkyys.
Tapahtumakujan lounaispaasta
eteldan esitetty kulkuyhteys
vaatii oman erillisen
luonnonsuojelulain 49 §:n 3
momentin mukaisen
poikkeamislupaharkinnan.

Kaavan vaikutukset liikenteen
osalta vt3
(Hdmeenlinnanvaylalle) ja
Keimolan palvelualueelle on

Kaavamaaraysta on tarkennettu
Tapahtumakujan
kaakkoisreunaan osoitetun
puurivin ja puuston sailyttamisen
seka liito-oravan ydinalueen
laheisyyden osalta.

Tapahtumakujan alueen
laheisyydessa sijaitsevan liito-
oravan ydinalueen
hairioherkkyys on huomioitu
lisdamalla kaavamaarays
matalasta aidasta/muurista, joka
erottaa katu- ja metsaalueen.

Tapahtumakujan lounaispaahan
konsultin piirtama kulkuyhteys
etelddn on poistettu kaava-
aineistoista.

Jalankulkusimulointi on lisatty
kaava-aineistoihin.

Lilkenneselvityksen
autoliikenteen toimivuus -liite on
lisatty kaava-aineistoihin.
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arvioitu riittamattomasti ja
toiminnallisuustarkastelun
laatiminen on tarpeen liikenteen
sujuvuuden varmistamiseksi.
Kaavaa varten laadittuja
selvityksia ei ole huomioitu
riittavasti.

Aineneristdvyytta koskevat
vaatimukset tulisi merkita
kaavakarttaan perustuen
meluselvitykseen. Runkomelun ja
tarinan torjuntaa koskevaa
maadraysta tulisi tarkentaa.

Aineistosta ei selvig, miten
ilmanlaatu on huomioitu
kaavaratkaisussa. Ratkaisua on
tdydennettava talta osin.

Aineneristdvyytts, runkomelua
ja tarinan torjuntaa koskevia
asemakaavamaarayksia on
tarkennettu.

Kaavaan on lisatty maarays
tuloilmanotosta
Vantaankoskentien puolelta,
etaalta Hameenlinnanvaylan
hiukkaspaastdjen alueesta.

NRO 3, 5.4.2022

Helsingin seudun liikenne —
kuntayhtyma (HSL)

Juna- ja bussiliikenteen
kapasiteetin riittavyys tulee
varmistaa
asemakaavoitusvaiheessa.
Alustavien tarkastelujen mukaan
junaliikenteen kapasiteetissa
haasteita. Tapahtuma-areenan
rakentamisen aikaiset haitat
eivat bussiterminaalin
toiminnalle tulee minimoida.
Areenaan liittyvalle
paikoitushallille on tarkeaa saada
jatkuvaa kayttoa esimerkiksi
vuorottaispysakoinnin avulla.

Bussiterminaalin taytyy olla
esteitta bussien kdytdssa myos
suurtapahtumia jarjestettdessa.
Lisaksi katsojavirtasimulointi olisi
tarpeen kuvaamaan miten
ihmisvirrat tapahtumien

Kaava-aineistoja taydennetty
jalankulkusimuloinnilla.
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paatyttya kulkeutuvat esimerkiksi
juna-asemalle.

NRO 4, 6.4.2022

Uudenmaan liitto

Ei lausuttavaa.

Ei tarkistuksia.

NRO 5, 7.4.2022
Vantaan Energia Oy

Vantaan Energia Sahkoéverkot Oy

Asemakaavan
muutosehdotuksessa tulee
huomioida maakaapeleiden
sijainti.

Asemakaavan
muutosehdotuksessa
huomioidaan kaukolampoputkien
sijainti.

Ei tarkistuksia.

NRO 6, 6.4.2022

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

Pelastuslaitos varaa oikeuden
lausua muutosehdotuksesta
uudestaan lopullisten
katsojavirtasimulaatioiden
valmistuttua. Ajoyhteys Kiviston
asematunneliin tulee sailyttaa
kaikissa olosuhteissa.

Pelastuslaitos esittad huomioita
suurtapahtumien pysakaointi- ja
liikennejarjestelyjen seka niihin
liittyvien katujen sulkemisen
osalta. Pelastuslaitoksen
operatiivinen toiminta Areenan
ymparistdssa on turvattava
riittavin nostopaikoin ja alueelle
tulee toteuttaa riittava
sammutusvesi pelastustoimen
tarpeisiin.

Pelastusviranomainen pitaa
saapumiseen liittyvia laskelmia
lilan optimistisina ja antaa ohjeita
uusien laskelmien tuottamiseen.

Pelastuslaitos suosittelee
lausunnon pyytamista- kaava-

Ajoyhteys Kiviston
asematunneliin turvataan.
Pelastuslaitoksen operatiivinen
toiminta turvataan.

Kaava-aineistoja taydennetty
jalankulkusimuloinnilla.

Tukesilta on pyydetty lausuntoa
kaava-aineistosta, eika Tukesilla
ollut lausuttavaa.
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aineistosta Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto Tukesilta.

NRO 7, 6.4.2022

Vaylavirasto

Vaylaviraston mukaan rautatien
laheisyyteen
asemakaavoitettavasta
rakentamisesta ei saa aiheutua
turvallisuusriskia tai muuta
haittaa radanpidolle tai
junaliikenteelle.

Vaylavirasto nostaa esiin, etta
radan laheisyyteen sijoitettavien
rakennusten tulee olla
rakennettavissa ja
kunnossapidettavissa
korttelialueen puolelta ja lisaksi
on huomioitava sahkéradan
aiheuttamat rajoitteet ja
turvallisuusetaisyydet, jotka
vaikuttavat rakennusten
rakentamiseen, kayttoon ja
kunnossapitoon.

Radan laheisyyteen
rakennettaessa tulee huomioida
ratalain mukainen rautatien
suoja-alue seka 39 §:n mukaiset
toimenpiderajoitukset.

Vaylavirasto ei nde estetta
kaavassa esitetylle Kiviston
aseman laiturialueelle johtavan
huolto- ja pelastustieyhteyden
siirrolle.

Vaylaviraston mukaan radan
laheisyyteen kaavoitettaessa
huomioitava mahdolliset
junaliikenteen aiheuttamat melu-
, runkomelu- ja tarindhaitat.
Asemakaavan yhteydessa

Lisatty kaavamaarays, ettei
rautatien ldheisyyteen
asemakaavoitettava
rakentaminen saa aiheutua
turvallisuusriskia, haittaa radan
stabiliteetille taikka muuta
haittaa radanpidolle tai
junaliikenteelle.

Maarayksia melu-, runkomelu- ja
tarindhaitoista on tarkennettu.

Kaava-aineistoja tdydennetty
jalankulkusimuloinnilla.

Liikenneselvityksen
autoliikenteen toimivuus -liite on
lisatty kaava-aineistoihin.
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laaditun tarina- ja
runkomeluselvityksen perusteella
runkomelutasot tulevat
ylittdamaan hotellin
majoitustiloissa VTT:n
suositusarvot, mikali
rakennukseen ei toteuteta
runkomelueristysta.

Vaylavirasto huomauttaa, etta
kaavahankkeen vaikutuksia
Hameenlinnanvaylan (valtatie 3)
lilkenteen toimivuuteen ei ole
kasitelty kaava-aineistossa.

NRO 8, 7.4.2022

Finavia

Finavian mukaan tie- ja
raideliikenteen melun vuoksi
hotellin eteldjulkisivulle tulee
edellyttda 36 dB ja
Hameenlinnanvaylan puolella 41
dB ddneneristavyytta. Muilla
sivuilla vaatimus vaihtelee alle 30
dB tasosta 39 dB tasoon.

Kiitotieltd 22R pohjoiseen
nousevien koneiden osalta melua
kohdistuu myos rakennusten
itdpuolen julkisivuun, joten
Finavia katsoo, etta esitettya 31—
33dB
daneneristavyysvaatimuksen
tiukentamista tulisi tarpeen
mukaan tarkastella taman
pohjalta.

Finavia katsoo, ettd suurten
tapahtumien paaasiassa
keharadan junayhteyksiin
perustuvissa kulkujarjestelyissa
on huomioitava lentoaseman

Asemakaavamaarayksia on
tarkennettu
daneneristavyysvaatimusten
osalta.
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saavutettavuus, jota ei saa
heikentaa.




LAUSUNNOT JA VASTINEET 1/1

YHTEENVETO Liite

A Vantaa 25.10.2022

NRO 1
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) 17.3.2022

Lausunto:

Tukesilla ei lausuttavaa asemakaavamuutokseen Vantaan Kivistossa.

Oy Transmeri Logistics Ab on Tukesin valvontakohde, mutta heidan laitoksestaan aiheutuvien
onnettomuusvaikutusten ei ole arvioitu yltavan ko. kaava-alueelle saakka.

Vastine:

Ei vastinetta.

Tarkistukset:

Ei tarkistuksia.
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NRO 2
Uudenmaan ELY-keskus 31.3.2022

Lausunto:

Yleiskaava ja yhdyskuntarakenne
Asemakaavaratkaisu on seka voimassa olevan etta valituksenalaisen yleiskaavan mukainen. Asemakaavalla
luodut palvelut tukeutuvat raideliikenteeseen taydentaen Kiviston palvelurakennetta.

Luonnonymparistd

Kiviston tapahtuma-areenan toteuttamista varten on 25.3.2022 Uudenmaan ELY-keskus myontanyt
Vantaan kaupungille poikkeamisluvan heikentaa osin kaava-alueella ja sen valittomassa laheisyydessa
sijaitsevaa liito-oravan ydinaluetta ja sielld olevaa tunnistettua lisddantymis- ja levahdyspaikkaa
(UUDELY/12474/2021). (P&ato6s liitteend). Paatos ei ole vield tullut lainvoimaiseksi. Paatoksen maaraykset
tulee ottaa huomioon kaavan toteuttamisvaiheessa mm. puuston poiston poistojen ajoituksen seka liito-
oravan seurantavelvoitteen jatkumisen muodossa. Paatoksessa velvoitetut hyppytolpat eivat sijoitu tdman
asemakaavan alueelle vaan Tikkurilantien varteen, mutta nekin tulee toki toteuttaa.

Kaava-alueen kaakkoiskulmassa sijaitsevan Tapahtumakujan saattoalue sijoittuu Idhes kokonaisuudessaan
tunnistetulle liito-oravan ydinalueelle. Tapahtumakujan kaakkoisreunaan osoitettu sailytettava/istutettava
puurivi tulee toteuttaa mahdollisimman laajalti sadilyttaen alueen nykyista puustoa. Kaavamerkintaan tulee
sisallyttaa tieto liito-oravan ydinalueen laheisyydesta ja sdilytettavan puuston ensisijaisuudesta.

Tapahtumakujan alueen tarkemmassa jatkosuunnittelussa tulee muillakin tavoin huomioida sen
valittdmassa laheisyydessa sijaitsevan metsaalueen hairidherkkyys suhteessa suurtapahtumiin osallistuvien
ihmismassojen epatoivottavaan kayttaytymiseen ja kulkemiseen. Liito-oravan ydinalueeksi tunnistetun
metsikon kaikenlaista epatoivottavaa kadyttoa, kulumista ja roskaantumista tulee ehkaista
tarkoituksenmukaisilla aitaratkaisuilla sekd mm. saniteettitilojen ja roska-astioiden mitoituksella ja
sijoittelulla. Liito-oravametsikon ldpi ei tule ohjata kulkua tapahtuma-areenalle.

Asemakaavaselostuksen asemapiirroksessa sivulla 25 nakyvaa yhteytta Tapahtumakujan lounaspaasta
eteldan, nykyisen heikentyvan liito-oravan ydinalueen lapi, ei ole kasitelty 25.3.2022 myonnetyssa
poikkeusluvassa (UUDELY/12474/2021). Tallaisen katuyhteyden toteutus vaatii oman erillisen
luonnonsuojelulain 49 §:n 3 momentin mukaisen poikkeamislupaharkintansa.

Liikenne

Kaavan vaikutukset tulee arvioida koko silta alueelta, jolle silld oletetaan olevan vaikutuksia. Tapahtuma-
alueen mittakaavasta ja luonteesta johtuen vaikutukset ulottuvat laajalle alueelle ja ne tulee huomioida
suunnitteluvaiheessa. Vaikutukset esimerkiksi vt3 (Himeenlinnanvaylalle) ja Keimolan palvelualueelle on
arvioitu riittamattomasti. ELY-keskuksen nakemyksen mukaan on syyta tehda toiminnallisuustarkastelu,
jotta voidaan varmistua liikenteen sujuvuudesta ja turvallisuudesta jatkossakin.

Kaavaa varten laadittuja selvityksia ja niiden vaikutuksia ei ole huomioitu riittavasti.
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Yksittaisia suunnitteluvaiheessa ja kaavaselostuksessa riittamattomasti huomioituja asioita, jotka
vaikuttavat liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen seka tapahtuma-alueella etta laajemmalla
vaikutusalueella, ovat mm.:
e tapahtumalogistiikan pysakointitarpeet (suuri maara kuljetuksia, kdytanndssa kumipyorilla)
e Keimolan palvelualue (on tarkoitettu palvelemaan logistiikka ja raskaanliikenteenkuljetuksia, ei
tilapdisten tapahtumien logistisena alueena)
e Keimolan alueen bussipysakkien soveltuvuus Charter-autojen pysakadintiin ja seisottamiseen tavara-
ja huoltoliikenne (huolto-, ruoka- jate-, yms.)
e etapysakointialueilta tuleva saattoliikenne (toiminnallisuus)
e riskit liikenteen hairidille (osa yleisosta henkildautoilla, suuri osa vt3:n eritasoliittyman kautta)
e erikoiskuljetusverkko
e rakentamisen aikainen liikenne ja siita aiheutuva raskaanliikenteen pysakointi
e pysakoéinnin riittdvyys (esitetdan ratkaisuja, pysakaointilaitosta ja liityntapysakointia, joiden
toteutumisesta ei ole tietoa)
e 6-kerroksiseen pysakointilaitos (ei huomioitu tai esitetty kaava-aineistossa, vaikka siihen viitataan)
e hulevesien mitoitus, viivyttdminen ja johtaminen (maantien ojat).

Meluntorjunta
Kaavassa on daneneristavyydesta maaratty seuraavasti:

"Majoitushuoneiden ulkokuoren déneneristédvyyden lento-, raide- ja tieliikennemelua vastaan on oltava
vdhintddn 35 dB. Sisdtiloissa tulee saavuttaa véhintddn valtioneuvoston pddtéksen 993/1992 mukaiset
melun ohjearvot tai kulloinkin vastaava voimassa oleva ohjearvo."

Kaava-alueelle on laadittu meluselvitys, jossa on tarkasteltu tie- ja raideliikenteen melun leviamista kaava-
alueelle. Meluselvityksen mukaan hotellin julkisivuun kohdistuu enimmillaan 76 dB paivaajan
keskiaanitaso itasivulla (Hdmeenlinnanvayldn puolella), joka edellyttda 41 dB danieristysta. ELY-keskus
katsoo, etta aaneneristavyytta koskevat vaatimukset tulisi lisaksi merkita kaavakarttaan ja niiden tulisi
perustua meluselvitykseen.

Runkomelun ja tarindn torjuntaa koskeva maardysta: "Rakennusten suunnittelussa on otettava huomioon
runkomelun ja tdrindn torjuntatarve” tulisi tarkentaa. Runkomelun osalta kaavoituksessa tulee

ottaa huomioon VTT:n laatiman esiselvityksen Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT
tiedotteita 2468) suositukset runkomelutason raja-arvoista. Tarindn osalta kaavoituksessa tulee ottaa
huomioon VTT:n selvitys Suositus liikkennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta (VTT tiedotteita 2278).
ELY-keskus katsoo, ettd kaavassa tulee antaa maardykset tarinan ja runkomelun vahimmaistavoitetasoista.
Koska kaavassa on maaratty julkisivun ilmadaneneristavyydesta, on VTT:n suosituksen mukaisesti
kdytettava runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.

IImanlaatu

Kaavaselostuksen mukaan: "HSY:n ilmanlaatukartan mukaan kaava-alue on osittain Himeenlinnanvaylan
hiukkaspaastodjen alueella." Imanlaatua ei ole kasitelty tarkemmin, eika aineistosta selvid, miten ilmanlaatu
on otettu huomioon kaavaratkaisussa. Kaavaratkaisua tulee tadydentaa talta osin. Kaavassa on tarpeellista
antaa maaraykset tuloilman ottamisesta ja suodatuksesta, koska kaava-alue sijaitsee vilkasliikenteisen tien
valittdmassa laheisyydessa.

Jatkotoimenpiteet
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Huomioiden lausunnossa esitetty Uudenmaan ELY-keskus esittda Vantaan kaupungille kaavasta
pidettavaksi maankaytto- ja rakennuslain mukaista ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelua.

Vastine:
Viranomaisneuvottelu: Lausunnon lopussa ELY-keskus esittda maankaytto- ja rakennuslain mukaisen

ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelun pitdamista. Viranomaisneuvottelu pidettiin 8.6.2022.
Viranomaisneuvottelussa kasiteltiin mm. luonnonymparistdon, liikkenteeseen, meluntorjuntaan ja
ilmanlaatuun liittyvia suunnittelukysymyksia.

Luontoymparistd: Kaava-alueen valittémassa laheisyydessa sijaitsevan liito-oravan ydinalueen sailyminen
on huomioitu tarkentavin kaavamaarayksin ja tdsmentamalla kaava-aineistoa. Liito-oravien elinympariston
turvaamiseksi on tarkennettu kaavamaaraysta Tapahtumakujan kaakkoisreunaan osoitetun puurivin ja
puuston sdilyttamisen seka liito-oravan ydinalueen ldheisyyden osalta. Tapahtumakujan alueen
laheisyydessa sijaitsevan liito-oravan ydinalueen hairiéherkkyys on huomioitu lisdamalla kaavamaarays
matalasta aidasta/muurista, joka erottaa katu- ja metsdalueen. Tapahtumakujan lounaispaahan konsultin
piirtama kulkuyhteys eteldaan on poistettu kaava-aineistoista. Tapahtuma-areenan asemakaava ei koske
alueen eteldpuolista osaa, eika siten mahdollista kyseisen kulkuyhteyden rakentamista.

Lilkenne: Kaavaa varten laadittuja liikenteellisia selvityksia on tarkennettu ja tdydennetyt selvitykset on
liitetty kaava-aineistoihin. Liikenneselvityksissa on tutkittu tapahtumien aikaisen autoliikenteen ennustetta
ja toimivuutta keskittyen suurtapahtumiin ja huomioiden muun muassa kaavahankkeen vaikutukset
Hameenlinnanvaylan (valtatie 3) liikenteen toimivuuteen (WSP Finland Oy, 2022) ja laadittu katsojavirta-
analyysia (Ramboll Finland Oy, 2022).

Monitoimiareenassa jarjestetaan erikokoisia urheilu- ja kulttuuritapahtumia. Jalkapallo-otteluiden
kapasiteetti on noin 17 000 katsomopaikkaa ja konserttitapahtumassa kokonaiskatsomon kapasiteetti on
noin 30 000-32 000 asiakaspaikkaa. Arviolta kerran kuukaudessa jarjestettavat suuremmat tapahtumat
vaativat poikkeusjarjestelyita liikenteeseen ja liikkumiseen. Tapahtumista on laadittu liikenteelliset
toimivuustarkastelut ja laadittu jalankulkusimulointi. Tarkastelujen johtopadatoksina todetaan, etta
tapahtuma-areenan tapahtumat sijoittuvat padsaantoisesti viikonloppuihin tai arki-iltoihin.
Suurtapahtumat ajoittuvat lauantai-iltoihin. Tarkastelussa on tutkittu lauantai illan 17000 katsoja
urheilutapahtumaa ja 30000 katsojan konserttitapahtumaa ja niiden autoliikenteen maaraa tapahtuma-
areenan lahialueen katuverkolla. Johtopaatoksena tarkastelussa on todettu, etta tapahtuma-areenan
tapahtumien aikainen autoliikenne ei heikenna alueen autoliikenteen verkon toimivuutta verrattuna
normaalin arjen iltahuipputunnin liikennetilanteeseen. Tapahtumien aikana liikkenneverkon muu liikenne on
merkittavasti vahdisempaa kuin arjen iltahuipputunnin aikana, eika tapahtuman tuottama liikenne aiheuta
normaalia arjen iltahuippua suurempaa liikennekuormitusta tie- ja katuverkolle.

Suurtapahtumien asiakasvirtojen oletetaan padosin saapuvan junalla Kiviston asemalle. Paasisaankaynti
sijoittuu monitoimiareenan pohjoisosaan, Kiviston rautatieaseman ja linja-autoterminaalin valittémaan
laheisyyteen hyvien joukkoliikenne- seka kdvely- ja pyoraily-yhteyksien varrelle. Monitoimiareenan
eteldosassa on saatto- ja noutoalue tilausajo- ja taksiliikenteelle. Eteldosaan ollaan suunnittelemassa myos
toista sisddnkadyntia areenalle mika keventda katsojavirtoja pohjoispdassa. Valiaikaista tilausajon
pysakointialuetta ja lisdsaatto- ja noutoalueen sijoittamista rakentamattomille I3hialueille tutkitaan
jatkosuunnittelussa. Tapahtuma-areenan tapahtumat ajoittuvat paaosin iltoihin ja viikonloppuihin, jolloin
liityntdapysdkodintialueet ovat hyddynnettavissa Charter-autojen pysakointiin ja seisottamiseen.
Suurtapahtumien aikainen henkildautojen pysakointi jarjestetddn osittain kaava-alueen ulkopuolella
erikseen vuokrattavilla etapysakaointialueilla ja niistd jarjestetdaan bussikuljetukset. Lisaksi tutkitaan
mahdollisuutta toteuttaa tapahtuma-areenaa ja koko Kiviston keskustaa seka liityntapysakointia palveleva
yhteinen 1000 autopaikan pysakointilaitos Kiviston keskustaan.
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Kiviston tapahtuma-areenan tapahtumalogistiikan pysakointitarpeet, tavara- ja huoltoliikenne seka
ravintoloiden ja muiden liiketilojen pysakointi on huomioitu suunnittelussa ja ne jarjestetdaan Kiviston
tapahtuma-areenan tontilla. Kaavamaaraysten mukaiset hotelli- ja majoitustilan seka ravintola- liike-,
urheilu- ja toimistotilan autopysakdintipaikat tulee sijoittaa maanalaiseen pysakointitilaan. Kaava sallii
kahden maanalaisen pysakointitason rakentamisen. Alustavien suunnitelmien mukaan maanalaiseen
pysakointitasoon mahtuisi yli 900 ap ja kahteen tasoon yhteensa yli 1800 ap. Lisaksi kaava sallii
maanpaallisen pysakointilaitoksen rakentamisen. Kuusikerroksinen pysakointilaitos mahdollistaisi lahes 600
lisdautopaikkaa. Jatkosuunnittelussa tulee tutkia rakennettavien autopaikkamaarien tarpeellisuus
resurssiviisauden ja ekologisen, sosiaalisen ja taloudellisen kestavyyden nakékulmasta.

Keimolan palvelualuetta ei hyédynneta tapahtuma-areenan tarpeisiin. Kaava-alueen valittémassa
laheisyydessa ei ole erikoiskuljetusreitteja. Rakentamisen aikainen liikenne ja siihen liittyva pysakointi on
osa jatkosuunnittelua, eika se liity asemakaavoitusvaiheeseen.

Laajemmin kaavahankkeen vaikutuksia liikenteeseen on kuvattu selostuksen kohdassa 4.4.1 Vaikutukset
rakennettuun ympdristéén, Liikenne.

Meluntorjunta, tarind ja ilmanlaatu: Maarayksia aaneneristavyydesta, runkomelusta ja tarinan torjunnasta
seka tuloilmanotosta Vantaankoskentien puolelta, etdalta Himeenlinnanvaylan hiukkaspadastdjen alueesta
on tarkennettu ja/tai lisatty. Tarkennetut ja lisdtyt asemakaavamaaraykset on lueteltu kohdassa
tarkistukset.

Tarkistukset:
Seuraavia maarayksia on tarkennettu ja/tai lisatty:

Luonnonymparistd:
— Tapahtumakujan katualueen asemakaavoittamattomaan alueeseen rajautuva
reuna tulee rajata kulkua rajoittavalla muurilla tai aidalla ja turvata toistaiseksi

asemakaavoittamaton alue liito-oravan ydinalueen hairidherkkyys huomioiden.

Meluntorjunta
— Rakennusten suunnittelussa on otettava huomioon runkomelun ja -tarinan

torjuntatarve. Rakennuslupahakemuksen yhteydessa tulee esittaa selvitys, miten
runkomelu ja tarina on otettu huomioon.

— Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla majoitustiloissa 30 dB. Raideliikenteesta aiheutuvan tarinan
varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla majoitustiloissa 0,3
mm/s.

— Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla kokoontumis- ja opetustiloissa 35 dB. Raideliikenteesta
aiheutuvan tarinan varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla
kokoontumis- ja opetustiloissa 0,6 mm/s.

— Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla toimistoissa, kaupoissa, ndyttelytiloissa ja museoissa 40 dB.
Raideliikenteesta aiheutuvan tarinan varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla toimistoissa, kaupoissa, nayttelytiloissa ja museoissa 0,6 mm/s.
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— Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla konserttisaleissa 25—30 dB. Raideliikenteesta aiheutuvan
tarinan varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla

konserttisaleissa 0,6 mm/s.

— Majoitushuoneiden ulkokuoren daneneristavyyden lento-, raide- ja
tieliikennemelua vastaan on oltava pohjoisjulkisivulla vahintdaan 39 dB,
itdjulkisivulla 35 dB, eteldjulkisivulla 36 dB ja lansijulkisivulla 41 dB tai
rakennuslupavaiheen meluselvityksen ohjearvojen mukaiset.

Rakentaminen rautatien ldheisyydessa:

— Rakentaminen rautatien ldheisyydessa ei saa aiheuttaa turvallisuusriskia, haittaa
radan stabiliteetille taikka muuta haittaa radanpidolle tai junaliikenteelle.

Ilmanlaatu

— Tuloilmanotto tulee olla Vantaankoskentien puolelta, mahdollisimman etaalta
Hameenlinnanvaylan hiukkaspaastdjen alueesta.

Lisaksi on laadittu jalankulkusimulointi (Jalankulkusimulointi, Ramboll Finland Oy, 2022) ja liikenneselvitysta
on taydennetty erilliselld liitteella (Liikenneselvitys liite, WSP Finland, 2022), jotka on liitetty kaava-
aineistoihin.
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NRO 3
Helsingin seudun liikenne — kuntayhtyma (HSL) 5.4.2022

Lausunto:

Suunnittelualue sijaitsee Kiviston keskustassa Keharadan etelapuolella, Himeenlinnanvaylan ja
Vantaankoskentien valissa. Eteldssa alue rajautuu kaavoittamattomaan metsaalueeseen. Etaisyys
Keharadan Kiviston asemalle on lyhimmillaan noin 50 metria. Alueen pinta-ala on noin 4 ha. Alueelle
rakennettavalla monitoimiareenalla (Arena 3.3) tullaan jarjestiméaan erikokoisia urheilu- ja
kulttuuritapahtumia. Lisdksi Arenaan tulee hotelli, ravintola-, liike- ja toimistotilaa. Jalkapallo-otteluiden
kapasiteetti on noin 17 000 katsomopaikkaa ja konserttitapahtumassa kokonaiskatsomon kapasiteetti on
noin 30 000—32 000 asiakaspaikkaa. Arviolta kerran kuukaudessa jarjestettavat suuremmat tapahtumat
vaativat poikkeusjarjestelyita liikenteeseen ja lilkkkumiseen.

Alueen joukkoliikenneyhteydet ovat erinomaiset. Keharadan junaliikenne on tiheda ja alueetta palvelee
myos usea bussilinja.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) on lausunut kannanottonaan 27.12.2019 seuraavaa:

“HSL pitdd positiivisena asiana, ettd isoja ihmisjoukkoja palvelevia kohteita sijoitetaan joukkoliikenteen
solmukohtaan. Kyseessd olevan hankkeen mittakaava on kuitenkin niin suuri ja sijainti verrattuna muihin
vastaaviin areenoihin kaukana seudun painopisteestd, ettd kestdvien kulkutapojen kulkutapaosuuden
pitdminen korkealla tulee olemaan vaikeaa. Esimerkiksi kévellen ja pyérdillen alueen saavuttaa ldhinnd
Kivistén ldhiseudulta, missé asuu varsin pieni osa seudun asukkaista. Juna- ja bussiliikenteen kapasiteetin
riittéivyys tulee varmistaa asemakaavoitusvaiheessa. HSL:n laatimissa hyvin alustavissa tarkasteluissa
vaikuttaa siltd, ettd junaliikenteen kapasiteetin riittdvyyden kanssa tulee olemaan ongelmia. Junaliikenteen
kapasiteetin lisddminen — lisévuorot tai lisdyksikét — vaatii tyypillisesti tiedon tarkasta lisdystarpeesta useita
viikkoja etukdteen. Arkisin ruuhka-aikoina lisdyksikéité ei ole mahdollista laittaa liikenteeseen kaluston
vdhdisyyden takia. Tapahtuma-areenan rakentamisen aikaiset haitat bussiterminaalin toiminnalle tulee
minimoida. Tapahtuma-areena tulee vdistdmdttéd kerédmddn merkittévén mddrdn ajoneuvoliikennettd,
jonka ohjaamiseen bussiliikennettd mahdollisimman véhdén haittaavia reittejé pitkin tulee panostaa.
Hankkeen taloudellinen kannattavuus tulee varmistaa. Jos kohde jdd vajaakdytélle, tilléin menetetddn
Kivistén parhaimpiin kuuluva sijainti, jonka kédytén tehokkuuteen tulee erityisesti panostaa. On myés erittdin
tdrkeditd saada areenaan liittyvdlle paikoitushallille jatkuvaa kdyttéé esimerkiksi vuorottaispysékéinnin
avulla.”

Aiemmin lausutun lisdksi HSL haluaa korostaa, ettd bussiterminaalin taytyy olla esteitta bussien kaytossa
myos suurtapahtumia jarjestettdessa. Lisaksi katsojavirtasimulointia olisi tarpeen tehda myos kuvaamaan
tapahtumien paattymisen jalkeista aikaa, eli miten ihmisvirrat tapahtumien paatyttya toimivat esimerkiksi
juna-asemalle. HSL on edelleen mielelldadn mukana suunnitelmien edetessa.

Vastine:

Monitoimiareena sijaitsee logistisesti hyvien joukkoliikenteen ja raskaan liikenteen liikenneyhteyksien
aarelld. Kaava-alue sijaitsee kdvelyetaisyydella Kiviston asemasta ja linja-autoterminaalista. Kiviston aseman
lisdksi linja-autoliikenteen lahimmat pysakit sijaitsevat Vantaankoskentielld ja Tikkurilantiella.
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Hameenlinnanvaylan linja-autopysakit ovat n. 500 metrin padssa kaava-alueesta. Yleisesti maailmalla on
nahtavissa trendi, jossa monitoimiareenat rakennetaan kaupungin ulkopuolelle hyvien
joukkoliikenneyhteyksien paahan. Kaavamuutosalue sijaitsee korkean lento- ja liikkennemelun alueella, eika
sovellu asuinrakentamiseen.

Junakapasiteetin lisddamisen tarvetta pystytdan ennakoimaan, koska suurtapahtumat edellyttavat hyvin
etupainoitteista suunnittelua ja siten tieto on mahdollista valittaa HSL:lle hyvissa ajoin ennen tapahtumia.
Tapahtumien huipputunnit ovat iltaisin ja viikonloppuisin, jolloin kalustopulaa ei pitaisi olla. Hankkeen
tapahtumien liikennejarjestelyista on tehty skenaariotarkasteluja ja tutkittu junien kapasiteetin riittavyytta.
Pienemmissa, esim. 5000 katsojan tapahtumissa, nykyinen junakapasiteetti riittaa kaikkina tapahtuma-
aikoina. Vaihtoehtona merkittavalle junien kapasiteetin lisdykselle on ottaa autojen etdpysdkdinnista
tapahtuvien bussikuljetusten lisdksi jarjestda kuljetuksia esim. padradan ja rantaradan asemilta (Tikkurila,
Leppdvaara, Pasila) seka tarvittaessa esimerkiksi Helsinki-Vantaan lentoasemalta tai Helsingin
paadrautatieasemalta. Junakapasiteetin riittdvyyden takia on tarked myos kehittaa katsojia viivyttavia ja
houkuttelevia palveluita ennen ja jdlkeen tapahtuman, jotta junat eivat ruuhkautuisi liikaa.

Suurtapahtumien aikana Vantaankoskentien autoliikenne voidaan sulkea. Joko bussiterminaalin liittyman ja
Korundikadun kiertoliittyman valilla tai kokonaan Syvakiventien ja Korundikadun valilla. Jos koko katu
suljetaan, on myos koko bussiterminaalin alue kaytettavissa junia kayttaville katsojavirroille. Bussiliikenne
taytyy tuolloin ohjata Syvakiventielle ja Keimolantielle.

Rakentamisen aikaiset haitat bussiterminaalille on mahdollista valttdd ohjaamalla liikenne etelasta Kiviston
liittyman kautta Tikkurilantielle ja edelleen Tikkurilantieltd Vantaankoskentielle ja kiertoliittyman kautta
tontille. Pohjoiseen suuntautuva liikenne ohjataan Keimolanportin liittyman sijaan Kiviston liittyman kautta.
Talloin Vantaankoskentiella kulkeva raskasliikenne ei hairitse bussiterminaalia ja bussiliikennetta sen
enempaa kuin muukaan Kivistdon alueen rakentamisen liikenne. Hairiot linja-autoterminaalin toiminnalle on
valtettavissa.

Tapahtumien katsojavirroista on laadittu erillinen simulointi (Jalankulkusimulointi, Ramboll Finland Oy,
2022). Simuloinnin perusteella on tarkentunut mm. hankkeen sisdiset lippu- ja turvatarkastuksiin liittyvat
tilatarpeet seka sisddnkayntialueen vaatima tilatarve. Mikali suurimmissa tapahtumissa tarvitaan enemman
tilaa kuin hankkeen esittdma sisddnkayntiaukio, voidaan Vantaankoskentie osittain sulkea autoliikenteelta
ja siten laajentaa jalankulkualueita. Tapahtumista poistuttaessa katsojilla on kdyt6ssaan useita
poistumisreitteja Areenalta mika helpottaa katsojien poistumista.

Tarkistukset:

Jalankulkusimulointi (Jalankulkusimulointi, Ramboll Finland Oy, 2022) on liitetty kaava-aineistoihin.
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Vantaa
NRO 4
Uudenmaan liitto, 6.4.2022
Lausunto:

Uudenmaan liitto ei anna lausuntoa otsikon mukaisesta kaavasta.

Vastine:

Ei vastinetta.

Tarkistukset:

Ei tarkistuksia.
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NRO 5
Vantaan Energia Oy, 7.4.2022
Lausunto:
Sahkoéverkko

Vantaan Energia Sahkoéverkot Oy:n keski- ja pienjannitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1-2
mukaisesti. Vantaan Energia Sahkoverkot Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan
maakaapeleiden sijainti. Mikali maakaapeleita pitaa siirtaa, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistydsopimuksen mukaisesti.

Kaukolampoverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolampoputkia liitteena olevan
piirustuksen mukaisesti (Liite 3). Vantaan Energia Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa
huomioidaan kaukolampoputkien sijainti. Mikali kaukolampoputkia pitaa siirtaa, niin siirtokustannuksien
osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteisty6sopimuksen
mukaisesti.

Vastine:

Kaavatyon yhteydessa on tehty yhteisty6ta Vantaan Energia Oy:n ja Vantaan Energia Sahkoverkot Oy:n
kanssa. Yhteistyossa laaditut alustavat suunnitelmat keski- ja pienjanniteverkon ja muuntamoiden
sijoittumisesta alueelle on huomioitu kaavaehdotuksessa. My6s maakaapeleiden sijainti on huomioitu
kaavaehdotuksessa.

Tarkistukset:

Ei tarkistuksia.
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Vantaa
NRO 6
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, 6.4.2022
Lausunto:

e Pelastusviranomainen varaa oikeuden lausua muutosehdotuksesta uudestaan lopullisten
katsojavirtasimulointien valmistuttua. Nyt esitetyn aineiston perusteella katuosuuksien sulkeminen
tulee todennakdisesti kyseessa myds pienempien kokoluokan tapahtumissa.

e Ajoyhteys Kiviston asematunneliin tulee sailyttaa kaikissa olosuhteissa. Ajovaylan mitoitus tulee
toteuttaa pelastuslaitoksen kalustolle sopivaksi ja reitti asematunnelille tulee turvata myos
suurtapahtumien aikana

e Suurtapahtumien pysakointi- ja liikennejarjestelyjen osalta tulee kiinnittaa erityista huomiota
siihen, ettei tapahtuma-areenan lahialueella pelastustoiminnan ja ensihoidon toimintaedellytykset
missdan tilanteessa vaarannu

e Suljettavien katuosuuksien osalta- seka sisdankadyntien osalta tulee suunnittelussa huomioida ja
kiinteilla rakenteilla estda vakijoukkoon ajamisen mahdollisuus

e Katuosuuksien sulkemisen mahdollisuus tulee mahdollistaa laajemmalle alueelle kuin nyt esitetylle
Vantaankoskentielle. Etdohjattavien puomien, lilkennevalojen ja opasteiden ja suljettavien
katuosuuksien sulkutoimet tulee toteuttaa kiinteina ei tapahtumakohtaisina tilapaisrakentein

e Asiakkaiden jatto- ja noutopaikat tulee osoittaa muualta silloin kun katuosuuksia Areenan edessa
on suljettu

e Ymparoivilla katualueilla tulee huomioida pelastuslaitoksen operatiivisen toiminnan turvaaminen
riittavillda nostopaikoilla

e Pelastusviranomainen pitda saapumiseen liittyvia laskelmia liian optimistisina. Pyyddmme, etta
esitetddn arvot silloin kun 75 % saapuu viimeisen tunnin aikana ja samoin poistumisen laskelmat
kun 75-95 % poistuu yhtdaikaisesti

e Alueelle tulee toteuttaa pelastustoimelle riittdva sammutusvesi Vantaan kaupungin - ja Keski-
Uudenmaan pelastuslaitoksen sammutusvesisuunnitelmien mukaisesti

e Pelastusviranomainen vahvasti suosittelee, ettd asemakaavamuutosehdotuksesta ja sen
liiteaineistosta pyydetaan Turvallisuus- ja kemikaaliviraston Tukesin lausunto
Kuluttajaturvallisuuden valvontayksikosta ylitarkastaja Kari Koposelta

Vastine:

Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen lausunnossa esitetyt asiat otetaan huomioon tapahtuma-areenan
jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelussa ajoyhteys Kiviston asematunneliin turvataan. Lisaksi
jatkosuunnittelussa huomioidaan, ettd pelastuslaitoksen operatiivinen toiminta turvataan kaikissa
tilanteissa.

Kiviston tapahtuma-areenan katsojavirroista on laadittu erillinen simulointi (Kiviston Areenan
jalankulkusimulointi, Ramboll Oy, 2022) asemakaavan ehdotusvaiheen jalkeen. Simuloinnin perusteella on
tarkentunut mm. hankkeen sisdiset lippu- ja turvatarkastuksiin liittyvat tilatarpeet seka sisdankayntialueen
vaatima tilatarve. Mikali suurimmissa tapahtumissa tarvitaan enemman tilaa kuin hankkeen esittama
sisadnkdyntiaukio, voidaan Vantaankoskentie osittain sulkea autoliikenteelts ja siten laajentaa
jalankulkualueita. Tapahtumista poistuttaessa katsojilla on kdytossdan useita poistumisreitteja Areenalta
mika helpottaa katsojien poistumista.
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Laajemmin kaavahankkeen vaikutuksia liikenteen toimivuuteen ja turvallisuuteen on kuvattu selostuksen
kohdassa 4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympdiristéén, Liikenne.

Tukesilta on pyydetty lausuntoa kaava-aineistosta. Tukes ilmoitti (17.3.2022), etta heilla ei ole lausuttavaa.
Tukesin lausunto on nahtavilla tassa koontiaineistossa (Lausunto NRO 1).

Tarkistukset:

Kaava-aineistoja on tdydennetty jalankulkusimuloinnilla (Kivistén Areenan jalankulkusimulointi, Ramboll Oy,
2022).
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NRO 7
Vaylavirasto, 6.4.2022

Lausunto:

Vaylavirasto on tutustunut asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotukseen ja antaa lausuntonsa
rautateiden seka liikennejarjestelman nakdkulmasta.

Suunnittelualue sijaitsee Kiviston keskustassa Keharadan etelapuolella, Himeenlinnanvaylan ja
Vantaankoskentien valissa. Eteldssa alue rajautuu kaavoittamattomaan metsaalueeseen. Etaisyys
Keharadan Kiviston asemalle on lyhimmillddn noin 50 metria. Asemakaavamuutoksen tavoitteena on
mandollistaa Arena 3.3 -hanke: monitoimiareena ja hotelli seka ravintola-, liike-, urheilu- ja toimistotilaa.
Hanke sijoittuu asemakaavassa keskustatoimintojen korttelialueeksi (C) ja katualueeksi osoitetulle alueelle.
Kaavamuutoksen sallima rakennusoikeus on yhteensa 64 800 k-m2. Monitoimiareenan ja ravintolaosan
maanpaallinen kerrosala on 51 800 k-m2 ja hotellin 13 000 k-m2. Lisdksi sallitaan maanalaisen pysakointi- ja
huoltotilan rakentaminen.

Radan laheisyyteen rakentaminen

Rautatien laheisyyteen asemakaavoitettavasta rakentamisesta ei saa aiheutua turvallisuusriskia, haittaa
radan stabiliteetille taikka muuta haittaa radanpidolle tai junaliikenteelle. Lahtokohtaisesti radan
laheisyyteen sijoitettavien rakennusten tulee olla seka rakennettavissa etta kunnossapidettavissa taysin
korttelialueen puolelta ja lisaksi on huomioitava sahkoradan aiheuttamat rajoitteet rakennusten
rakentamiseen, kayttoon seka kunnossapitoon. Kaikki rautatiealueelta tehtavat rakennusten rakentamisen
ja elinkaaren aikaiset toimenpiteet ovat mahdollisia vain Vaylaviraston kanssa tehtavan sopimuksen
perusteella (ratalaki 36 §).

Radan stabiliteetti

Radan laheisyyteen rakennettaessa tulee huomioida ratalain (2.2.2007/110) 37 §:n mukainen rautatien
suoja-alue seka 39 §:n mukaiset toimenpiderajoitukset. Ratalain 37 §:n mukainen rautatien suoja-alue
ulottuu 30 metrin etdisyydelle reunimmaisen raiteen keskilinjasta. Suoja-aluetta koskettaa ratalain 39 §:n
mukaiset toimenpiderajoitukset, joiden mukaan em. alueella ei saa muuttaa maanpinnan muotoa eika
tehda ojitusta tai muuta kaivutyota siten, ettd muutoksesta voi aiheutua vaaraa tie- tai rautatieliikenteen
turvallisuudelle taikka haittaa radanpidolle. My6s suoja-alueen ulkopuolella tehtadvina téilla voi olla
haitallisia vaikutuksia radan rakenteisiin. Radan |aheisten alueiden rakentamisen sisdltdessa radan
stabiliteettiin vaikuttavia massojen siirtoja (kaivamista, pengertamistd, louhimista) tai maaperan kuivatusta,
tulee niista tehda jatkosuunnittelun yhteydessa riittavat, pohjatutkimuksiin perustuvat, selvitykset radan
rakenteiden paikallaan pysymisen varmistamiseksi. Radan stabiliteetti on tall6in huomioitava rakennusten
suunnittelussa Vaylaviraston geoteknisten ohjeiden mukaisesti. Lisaksi mahdolliset louhinnat tulee
suunnitella ja toteuttaa Vaylaviraston louhintaohjeen mukaisesti (Louhintatyot rautatien laheisyydessa,
Liikenneviraston ohjeita 23/2013).

Sahkorata

Kaikessa radan laheisyyteen sijoittuvassa rakentamisessa on huomioitava sahkoéradan turvallisuusetadisyydet
ja niiden aiheuttamat rajoitukset rakennusten rakentamiseen, kunnossapitoon ja kdayttoon. Sahkéradan
rakenteissa kulkee hengenvaarallinen 25 000 V jannite. Sivullisten tulee pysytella kaikissa olosuhteissa
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vahintdan 2 metrin etdisyydelld jannitteisista osista (myos sahkoratapylvaassa sijaitsevasta
paluujohtimesta) ja tyokoneiden on pysyteltava vahintaan 3 metrin etdisyydelld jannitteisista osista.

Rakennusten jatkosuunnittelussa on huomioitava sahkdradan aiheuttamat rajoitteet uudisrakennusten
rakentamiseen ja kunnossapitoon (mm. nostokaluston kadyttd). Sdhkoradan osalta on noudatettava
seuraavia ohjeita (tai niiden kulloinkin voimassa olevia uusimpia versioita):
Sahkorataohjeet (Liikenneviraston ohjeita 7/2016)

, Ratatekniset ohjeet osa 5 Sdhkoistetty rata (Liikenneviraston ohjeita
23/2018) ja Rautatiealueelle tulevien kiinteiden
laitteiden ja rakenteiden maadoitussuunnittelu (Liikenneviraston ohjeita 3/2010)

Rautatien huolto- ja pelastustie

Asemakaavan suunnittelualueella sijaitsee nykyinen huolto- ja pelastustieyhteys Kiviston aseman
laiturialueelle. Asemakaavan toteuttaminen edellyttaa kyseisen tieyhteyden siirtamista.
Asemakaavaehdotuksessa korjaava sijainti huolto- ja pelastustieyhteydelle on osoitettu ajo-merkinnalla
korttelin lansireunaan. Vaylavirasto ei nde estetta tieyhteyden siirrolle. Korvaavan tieyhteyden osalta on
kuitenkin hyva varmistaa, ettd sen mitoitus on riittava laiturialueelle (pelastuslaitoksen raskaat ajoneuvot)
tai ratakiskoille liikennoiville (esim. kaksipyorakaivinkone) ajoneuvoille. Lisdksi Vaylavirasto muistuttaa, etta
tieyhteyden tulee olla kaytettavissa 24/7 eika tieyhteytta voida siten sulkea korttelialueen rakennusten
elinkaarenaikaisten kunnossapitotoiden ajaksi.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina

Vaylavirasto edellyttaa, etta kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on otettava huomioon mahdolliset
junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tarindhaitat. Melun- ja tarinantorjunnassa tulee kiinnittaa
erityistda huomiota haittojen ennaltaehkaisyyn toimintojen sijoitusratkaisuista paatettdaessa. Vaylavirasto
pitdaa hyvana, etta kaavatydn yhteydessa on laadittu selvitykset melun ja tarinan leviamisesta ja osoitettu
niiden pohjalta tarvittavia kaavamaarayksia haittojen torjumiseksi.

Asemakaavan yhteydessa laaditun tarina- ja runkomeluselvityksen perusteella runkomelutasot tulevat
ylittamaan hotellin majoitustiloissa VTT:n suositusarvot, mikali rakennukseen ei toteuteta
runkomelueristysta. Vaylavirasto korostaa runkomelueristyksen suunnittelemisen ja toteuttamisen tarvetta
kaavassa osoitettuun hotellirakennukseen.

Vaylavirasto muistuttaa, ettd melun- ja tarinantorjuntavastuun periaatteena on vastuun kuuluminen sille
taholle, jonka suunnittelemista toimenpiteistd melun- ja tarinantorjuntatarve syntyy. Nain ollen
Vaylavirasto ei osallistu uuden maankaytdn johdosta aiheutuviin mahdollisiin melun- ja tarindntorjunnan
kustannuksiin.

Maantiet

Vaylavirasto pitaa vakavana puutteena sitd, etta kaavahankkeen vaikutuksia Himeenlinnanvaylan (valtatie
3) liikenteen toimivuuteen ei ole kaava-aineistossa lainkaan késitelty. Valtatie 3 kuuluu asetuksen
maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta mukaiseen paavaylaverkkoon
(palvelutasoluokka I). Tason | paavaylilla tienpitdjan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyvi ja
tasainen matkanopeus.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Io_2016-07_sahkorataohjeet_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Io_2016-07_sahkorataohjeet_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2018-23_rato5_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lo%202010-13%20rautatiealueelle%20tulevien%20web.pdf
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Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Kattavamman lausunnon maanteiden
osalta antaa Uudenmaan ELY-keskus.

Vastine:

Radan ldaheisyyteen rakentaminen: Tapahtuma-areenan jatkosuunnittelussa ja rakentamisvaiheessa
huomioidaan Keharadan laheisyyteen rakentaminen. Tama varmistetaan uudella kaavamaarayksella, jossa
todetaan, ettei rautatien laheisyyteen asemakaavoitettava rakentamista saa aiheutua turvallisuusriskia,
haittaa radan stabiliteetille taikka muuta haittaa radanpidolle tai junaliikenteelle.

Radan stabiliteetti, sahkdrata ja rautatien huolto- ja pelastustie: Tapahtuma-areenan jatkosuunnittelussa
huomioidaan lausunnossa mainitut rautatien suoja-alueet, sahkéradan turvallisuusetaisyydet seka
rautatien huolto- ja pelastustien kadytettavyys kaikkina aikoina.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina: Vaylaviraston lausunnon vuoksi maarayksia melu-, runkomelu-
ja tarindhaitoista on tarkennettu. Maaraysten tarkennukset on esitetty kohdassa tarkistukset.

Maantiet: Kaavaa varten laadittuja liikenteellisia selvityksia on tarkennettu ja tdydennetyt selvitykset on
liitetty kaava-aineistoihin. Liikenneselvityksissa on tutkittu tapahtumien aikaisen autoliikenteen ennustetta
ja toimivuutta keskittyen suurtapahtumiin ja huomioiden muun muassa kaavahankkeen vaikutukset
Hameenlinnanvaylan (valtatie 3) liikenteen toimivuuteen (WSP Finland Oy, 2022) ja laadittu katsojavirta-
analyysia (Ramboll Finland Oy, 2022).

Tarkistukset:

Seuraavia maarayksia on tarkennettu ja/tai lisatty:
- Rakennusten suunnittelussa on otettava huomioon runkomelun ja -tarinan

torjuntatarve. Rakennuslupahakemuksen yhteydessa tulee esittaa selvitys, miten
runkomelu ja tarina on otettu huomioon.

- Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla majoitustiloissa 30 dB. Raideliikenteesta aiheutuvan tarinan
varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla majoitustiloissa 0,3
mm/s.

- Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla kokoontumis- ja opetustiloissa 35 dB. Raideliikenteesta
aiheutuvan tarinan varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla
kokoontumis- ja opetustiloissa 0,6 mm/s.

- Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla toimistoissa, kaupoissa, nayttelytiloissa ja museoissa 40 dB.
Raideliikenteestd aiheutuvan tarindn varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla toimistoissa, kaupoissa, nayttelytiloissa ja museoissa 0,6 mm/s.

- Raideliikenteesta aiheutuvan runkomelun Lprm enimmaistaso rajoitetaan
rakenneratkaisuilla konserttisaleissa 25—30 dB. Raideliikenteesta aiheutuvan
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tarinan varahtelyn vw, 95 enimmaistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla

konserttisaleissa 0,6 mm/s.

- Rakentaminen rautatien laheisyydessa ei saa aiheuttaa turvallisuusriskia, haittaa
radan stabiliteetille taikka muuta haittaa radanpidolle tai junaliikenteelle.

- Majoitushuoneiden ulkokuoren daneneristavyyden lento-, raide- ja
tieliikennemelua vastaan on oltava pohjoisjulkisivulla vahintdaan 39 dB,
itdjulkisivulla 35 dB, eteldjulkisivulla 36 dB ja lansijulkisivulla 41 dB tai
rakennuslupavaiheen meluselvityksen ohjearvojen mukaiset.

Lisaksi on laadittu jalankulkusimulointi (Jalankulkusimulointi, Ramboll Finland Oy, 2022) ja liikenneselvitysta
on taydennetty erilliselld liitteella (Liikenneselvitys liite, WSP Finland Oy, 2022), jotka on liitetty kaava-
aineistoihin.
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NRO 8
Finavia, 7.4.2022

Lausunto:

Asemakaavalla ja asemakaavamuutoksella mahdollistetaan Arena 3.3 -hanke: monitoimiareena ja hotelli
seka ravintola-, liike-, urheilu- ja toimistotilaa. Lisaksi sallitaan maanalaisen pysakointi- ja huoltotilan
rakentaminen.

Tie- ja raideliikenteen melun vuoksi hotellin eteldpuolen julkisivulle edellytetdan 36 dB ja
Hameenlinnanvaylan puolella 41 dB daneneristavyytta. Muilla sivuilla ddneneristavyysvaatimus vaihtelee
alle 30 dB tasosta 39 dB tasoon. Lentokonemelu kohdistuu kohteessa voimakkaimmin rakennusten etela- ja
lansipuolen julkisivuihin, joten tiemelun vuoksi asetut ddneneristdavyystoimenpiteet soveltuvat hyvin myos
tdman osalta. Helsinki-Vantaan lentoasemalta kiitotieltd 22R pohjoiseen nousevien koneiden osalta melua
kohdistuu myds rakennusten itdpuolen julkisivuun, joten Finavia katsoo, etta esitettya 31-33 dB
daneneristavyysvaatimuksen tiukentamista tulisi tarpeen mukaan tarkastella timéan pohjalta.
Tapahtuma-areenan tapahtumien saapumisen ja poistumisen kulkumuoto perustuu joukkoliikenteeseen,
erityisesti kehdradan junayhteyksiin. Finavia katsoo, etta suurten tapahtumien jarjestelyissa on
huomioitava lentoaseman saavutettavuus, jota ei saa heikentda. Finavia muistuttaa, ettd suurten
iltatapahtumien paattymisajankohta sijoittunee lentoaseman vilkkaan liikenteen ajankohtaan (noin klo 22—
23). Taman vuoksi Finavia katsoo, ettda mahdollisten isojen tapahtumien jarjestdmisen yhteydessa on
pohdittava menetelmia ja tiedottamisen tapoja, joilla lentoasemalle saapuvan ja sielta poistuvan liikenteen
sujuvuus ja aikataulujen pitavyys turvataan.

Vastine:

Kaavamadarayksia on tarkennettu majoitushuoneiden ddneneristdavyysvaatimusten osalta. Maarayksen
tarkennus on esitetty kohdassa tarkistukset.

Finavia toteaa, ettd suurien tapahtumien yhteydessa on huomioitava lentoaseman saavutettavuus. Suurten
tapahtumien yhteydessa junakapasiteetin lisddmisen tarvetta pystytdan ennakoimaan, koska
suurtapahtumat edellyttavat hyvin etupainotteista suunnittelua ja siten tieto on mahdollista valittdaa HSL:lle
hyvissd ajoin ennen tapahtumia. Tapahtumien huipputunnit ovat iltaisin ja viikonloppuisin, jolloin
kalustopulaa ei pitdisi olla. Hankkeen tapahtumien liikennejarjestelyista on tehty skenaariotarkasteluja ja
tutkittu junien kapasiteetin riittavyytta. Pienemmissa, esim. 5000 katsojan tapahtumissa, nykyinen
junakapasiteetti riittda kaikkina tapahtuma-aikoina. Junakapasiteetin riittadvyyden takia on tarked myos
kehittaa katsojia viivyttavia ja houkuttelevia palveluita ennen ja jalkeen tapahtuman, jotta junat eivat
ruuhkautuisi liikaa.

Lentoaseman saavutettavuus joukkoliikenteelld kaikkina aikoina huomioidaan jatkosuunnittelussa.
Tarkistukset:

Maarayksia on tarkennettu seuraavasti:
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- Majoitushuoneiden ulkokuoren daneneristavyyden lento-, raide- ja

tieliikennemelua vastaan on oltava pohjoisjulkisivulla vahintdaan 39 dB,
itdjulkisivulla 35 dB, eteldjulkisivulla 36 dB ja lansijulkisivulla 41 dB tai
rakennuslupavaiheen meluselvityksen ohjearvojen mukaiset.



