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Tausta ja tavoitteet

Tyon tausta ja tavoitteet

Vantaan ratikan reitin varrelle laaditaan sen kaupunkikehitystd ohjaava
kaavarunko. Kaavarunko kattaa ratikan pysdkeistda noin 800 metrin sateelld
muodostuvan  vyohykkeen. Kaavarungolla ~madaritetdan tavoitemitoitus

suunnittelualueen  lisdrakentamiselle  ja  arvioidaan  ratikkakaupungin
kehittamisen vaikutukset. Siind tarkastellaan muun muassa asuinalueita,
palveluverkkoa, elinkeinorakennetta, liikenneverkkoa ja viheralueiden
rakennetta.

Tdssa  tyossda  arvioidaan  Vantaan  ratikan  kaavarunkoluonnoksen
liikennevaikutukset. Vaikutuksia arvioidaan raitiotien liikenndinnin alkuvuosille
ja pitkdn aikavalin tilanteeseen, jossa kaytdavan koko maankayttdpotentiaali on
toteutunut ja vaikutukset tulevat taysimaardisesti esiin. Vaikutukset kuvataan
muutoksina nykytilanteeseen.

Vaikutusten arvioinnin lahtékohdaksi on laadittu liikenne-ennusteet lyhyelle,
keskipitkalle ja pitkalle aikavalille (viitteelliset ennustevuodet 2030, 2040 ja
2050). Ennusteiden ldhtokohtana on kaavarungon mukainen maankaytto ja
laajemmin seudulla MAL-suunnitelman mukainen kehitys. Liikenneverkon osalta
lahtokohdaksi on otettu Vantaan yleiskaavan mukainen liikenneverkon kehitys.
Lilkenteen hinnoittelussa |dhtokohdaksi oletetaan kaupunkikeskustojen
pysakointimaksut, mutta ei muuta liikenteen hinnoittelua.

Menetelma

Kaavarungon liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n yllapitdman Helsingin tydssa-
kdyntialueen henkiléliikenteen ennustemallin (HELMET 4.1) avulla. Malli perus-
tuu Helsingin seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siind mallin-
netaan matkojen maara, ajankohta, kulkutavan valinta sekd matkojen
suuntautuminen. Mallin |dht6tietona toimivat ennustevuosien liikenneverkon ja
maankayton kuvaus.

Liikkenne-ennustemallissa on huomioitu Korona-pandemian pitkdaikaiset
vaikutukset liikkumiseen ja liikenteeseen. Mallinnus perustuu HSL:n ”"Muuttuvat
lilkkumisen tarpeet” raporttiin (2021) ja sen tuloksiin etdtoiden yleistymisesta.
Matkojen tekeminen painottuu tutkimuksen mukaan tulevaisuudessa enemman
vapaa-ajan matkoihin ja vdihemman tyématkoihin.
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Vertailuasetelma ja lahtooletukset

Tdssa tyossa on tarkasteltu yhteensa neljdga maankdyton ja liikenneverkon
kehityskuvaa (skenaario), joiden sisdltd on esitetty alla taulukossa.
Skenaarioiden lahtokohtana on kaavarunkoalueella kaavoituksen aluekohtaiset
mitoitukset ja ennusteet.

Vantaan kaupunki on laatinut maankayttotiedot osana kaavarunkotyota
(04/2022) ja ne sisdltavat ennusteet asukkaista, tyopaikoista, oppilasmaérista
seka kaupan ja palvelun tyopaikoista ennustevuosille. Liikenneverkon osalta
lahtokohta on Vantaalla yleiskaavan mukainen liikenneverkon kehitys (taulukko)

Taulukko 1. Liikenne-ennusteen ja vaikutusten arvioinnin lahtdoletukset

Skenaario Liikenneverkko

Maankaytto

ja muun seudun osalta vain jo paatetyt hankkeet.

Liikkenteen hinnoittelussa  ldhtéoletuksena on  yleiskaavan  mukaiset
pysakdintimaksut kaupunkikeskustoissa, mutta ei muuta liikenteen hinnoittelua.
Liikkenneverkkokuvaukset on laadittu Vantaan kaupungin toimittamien tietojen,
hankkeista olemassa olevien suunnitelmien ja aiempien liikkennemallikuvausten
perusteella.

Liikenteen hinnoittelu

Nykytilanne Vuoden 2022 mukainen liikenneverkko 2020 maankaytto Ei liikenteen hinnoittelua

2030 Vgnt_a an rat|I.<I_<a. . 2030 kaavargngon ma_lankayttg . Vantaan kaupunkikeskustoissa pysékdintimaksut
+ Vihdintien raitiotie Kannelmékeen + Muu seutu interpoloitu nykytilan ja MAL23- ; e N

Kaavarunko o L . . ) Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua
+ Viikin-Malmin raitiotie Malmille suunnitelman vuoden 2040 ennusteen pohjalta

2040 2039 !ukenneyerkl@ . DAY U maanka_yt 10 Vantaan kaupunkikeskustoissa pysékdintimaksut
+ Viikin-Malmin raitiotie Vaaralaan + Muu seutu MAL23-suunnitelman vuoden : e N

Kaavarunko . » X . Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua
+ Lapinkylan asema 2040 ennusteen mukaisesti

2050 2040 likenneverkko 2050 kaavarungon maankayt 10 Vantaan kaupunkikeskustoissa pysékdintimaksut
+ Lentorata + Muu seutu MAL23-suunnitelman vuoden . L e

Kaavarunko - i X . Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua
+ Raitiotie Lentoasema-Tuusulanvayla 2040 ennusteen mukaisesti
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Vaikutusten teemat

Kaavarungon tavoitteet

Tyon vaikutusten arvioinnin [ahtdkohta on kaavarungon tavoitteet:

Ekologinen, taloudellinen, sosiaalinen ja kulttuurinen kestavyys
Kaupungin kasvun ohjaaminen joukkoliikennevydhykkeille
Kestdvan liikkkumisen lisddminen

Kaupunginosien tunnettavuuden parantaminen

Kaupungin elinvoiman ja houkuttelevuuden vahvistaminen

Arvioitavat liikennevaikutukset
Tavoitteiden toteutumista kuvataan seuraavien teemojen kautta:
Matkamaarien ja kulkutapaosuuksien kehitys
Liikenteen suoritteiden ja paastdjen kehitys
Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
Ty6voiman saavutettavuus yritysten ndkdkulmasta

Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella

Kulkutapajakauman kehitys

Liikenteen suoritteet ja paastot

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Tydvoiman saavutettavuus

Joukkoliikenteen saavutettavuus
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Maankayton kehitys vaikutusten lahtokohtana

Maankaytto kasvaa ja painottuu enemman asutukseen

Kaavarunko perustuu maankdyton tiivistymiseen raitiotien varrelle ja asukas- ja
tyopaikkamaarat kasvavat voimakkaasti nykytilanteesta. Kaavarungon alueen
asukasmaara yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta ja on pitkdlla aikavalilla
vuonna 2050 noin 125 000 asukasta. Samoin tyopaikkamaara kasvaa pitkalla
aikavalilla noin 60 % nykytilanteesta ja kaavarungon alueella on ennusteiden
mukaan vuonna 2050 noin 84 000 tyopaikkaa.

Kaavarunkoalueen maankaytté painottuu tulevaisuudessa nykyistda enemman
asutukseen, mikd on seurausta erityisesti Aviapoliksen muuttumisesta
tyopaikkapainotteisesta alueesta asuinalueeksi. Nykytilanteessa Aviapoliksen
alueella on padasiassa toimitiloja ja alue on melko véljasti rakennettu, mutta
uusi kehitys on padosin tiivistd asuinrakentamista. Asuinalueiden liikkumisen
profiili on hyvin erilainen verrattuna toimitiloihin, joten tdama vaikuttaa
merkittdvasti myos liikkkumiseen alueella ja nostaa erityisesti kdvellen tehtavien
matkojen osuutta kaikista matkoista.

Kaavarungon asukkaat ja tyopaikat
Maankéaytdn kehitysennusteet (Vantaan kaupunki 04/2022)
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Nykytilanne Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040 Kaavarunko 2050

== Asukkaat == Tyopaikat
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Asukkaat
Tyopaikat

6 Vaihtoehto: 2020 Nyky
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Matkamaarien kehitys

Matkamaarien kehitys

Matkamadrien muutos mittaa maankdyton kasvusta aiheutuvia vaikutuksia
liikkumiseen. Matkamaarien kehitykseen vaikuttaa maankayton kasvun ohella
my0ds matkojen suuntautuminen ja kulkutapajakauma, joka edelleen riippuu
tarjotusta liikkumisen palvelutasosta eri kulkutavoilla.

Matkamaarat on tdssa laskettu kaavarungon alueelta vuorokauden aikana
lahtevista matkoista. Tarkastelu huomioi siten asukkaiden matkojen lisdksi
alueelle pdivan aikana saapuvat tyo- ja opiskelumatkat sekd vapaa-ajan matkat.

Kaavarungon vaikutukset

Maankayton voimakkaan kasvun myotd kaikkien kulkutapojen matkamaarat
kasvavat tasaisesti ennustevuosille. Kaavarungon alueelta ldhtevien matkojen
kokonaismaara kasvaa pitkalld aikavalillda noin 80 prosenttia nykytilanteesta.

Matkamadrien kasvu painottuu  kuitenkin  kdvelyyn, pyordilyyn ja
joukkoliikenteeseen ja automatkojen maara kasvaa maltillisemmin. Kavellen,
pyoralla ja joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen maara kaksinkertaistuu pitkalla
aikavalilla nykytilanteesta, kun taas automatkojen maara kasvaa 35 %.

Matkojen maara
Alueelta lahtevien matkojen maara (arki-vrk)

400000

300000

200000

Matkaa / vrk

100000

Nykytilanne

Kavely

Kaavarunko 2030

Pyéraily

Joukkoliikenne

Kaavarunko 2040

Henkildauto

Kaavarunko 2050

Yhteensa



\\\I)

10

Kulkutapajakauman kehitys

Kulkutapajakauman kehitys

Kulkutapajakauma on matkamaéarien ohella tarked mittari, joka kuvaa.
maankdyton ja lilkkenneverkon tarjoamia mahdollisuuksia liikkumiseen.

Kulkutapajakauma on tassa laskettu kaavarungon alueelta vuorokauden aikana
lahtevista matkoista. Tarkastelu huomioi siten asukkaiden matkojen lisdksi
alueelle pdivan aikana saapuvat tyo- ja opiskelumatkat sekad vapaa-ajan matkat.

Kaavarungon vaikutukset

Kaavarungon uuden asuinrakentamisen, maankayton tiivistymisen ja raitiotien
rakentamisen myotd matkojen kulkutapajakauma painottuu tulevaisuudessa
enemman kestaviin kulkutapoihin (kadvely, pyoraily, joukkoliikenne). Tarkein
vaikuttava taustatekijd muutoksessa on maankdyton painottuminen
tyopaikoista asumiseen. Asukkaat tekevat suuren maaran ostos-, asiointi- ja
vapaa-ajan matkoja ldhialueella kdvellen ja pyoralld, kun taas tyopaikoille
saavutaan kauempaa, jolloin matkustus painottuu enemman moottoroituihin
matkoihin.

Samalla myods kaavarunkoalueen maankdyton tiivistyminen nostaa kavelyn
kulkutapaosuutta ja raitiotien tuoma parannus joukkoliikenteen palvelutasoon
vaikuttaa joukkoliikenteen suosion kasvuun.

Matkojen kulkutapajakauma
Alueelta lahtevien matkojen kulkutapajakauma (arki-vrk)
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Kestavien kulkutapojen osuus matkoista

0-20 % (vrk, lahtevat matkat)
20-40 %

740-60 %

9 60-80 %

Il 80-100 %

1 Vaihtoehto: 2020 Nyky
/
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Kestavien kulkutapojen osuus matkoista
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Kestavien kulkutapojen osuus matkoista
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Lilkenteen suoritteet ja paastot

Liikennesuoritteen muutokset ja paastokehitys

Lilkenteen paastokehitykseen vaikuttaa kaksi tekijaa liikenteen suoritteet ja
ajoneuvojen yksikkopaastot. Liikenteen suoritteet tarkoittavat katuverkolla
ajettuja kilometreja, johon vaikuttaa matkamaarien lisaksi kulkutapaosuudet,
matkojen suuntautuminen ja pituus. Suorite on laskettu tdssd poimimalla
kaavarunkoalueelta lahtevat matkat ja niiden pituudet.

Ajoneuvojen yksikkopaastot tarkoittavat hiilidioksidipaastoja ajettua kilometria
kohden. Yksikkdpaastdjen kehitys riippuu ajoneuvoteknologian ja autokannan
kehityksestda. Tassa yksikkopdastot ovat Helsingin seudun autokannan
ennusteen (Sitowise 2021) mukaisia.

Kaavarungon vaikutukset

Kaavarungon alueelta lahtevien matkojen kilometrisuoritteet kasvavat, mutta
liikenteen paastdét vahenevat nykytilasta. Kilometrisuoritteet kasvavat
vaestonkasvusta johtuen ja suoraan suhteessa automatkojen maaran kasvuun.

Padstovaheneman taustalla on ajoneuvojen kilometria kohden tuottamien
paadstdjen voimakas vdheneminen. Helsingin seudun yksikkdpaastojen
ennusteessa henkiléautojen CO2ekv-padstot putoavat 133 grammasta 50
grammaan kilometrida kohden, mikd johtuu autokannan uusitutumisesta ja
uusien autojen painottumisesta sahkokayttoisiin ajoneuvoihin.

Kaavarunkoalueen matkojen kilometrisuorite
Alueelta lahtevien matkojen kilometrisuorite henkiléautolla (arki-vrk)
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Alueen matkojen kilomerisuorite

Kaavarunkoalueen matkojen paastot
Alueelta |ahtevien matkojen aiheuttamat CO2-paastoét (arki-vrk)
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Autoliikkennemaarien muutos

Liikennemaara vahenee
m |iikennemaara kasvaa /
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Autolilkkennemaarien muutos
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Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Ruuhkautumista mitataan suhteuttamalla iltapdivan ruuhkaisimman tunnin
aikana toteutunut ajonopeus kadun vapaaseen nopeuteen. Vapaa nopeus
tarkoittaa ajonopeutta ruuhkattomissa olosuhteissa ja on yleensd hieman
nopeusrajoitusta alempi.

Tieverkon ruuhkautumisen analysointi liikenne-ennustemallilla ei huomioi
todellista jonojen muodostumista risteysten eri saapumissuunnille, joten
tulokset ovat yksittaisten katujen osalta yleispiirteisia ja suuntaa-antavia.

Kaavarungon vaikutukset

Kaavarungon maankdytdn kasvun seurauksena autoliikenteen matkamaarat
kasvavat, mika vdistamatta vaikuttaa myoOs katuverkon liikennemaariin ja
liikenteen toimivuuteen. Ajonopeudet laskevat iltapdivan ruuhkaisimman
tunnin aikana. Ruuhkautuminen kattaa vain pienen osuuden tie- ja
katuverkosta, mutta viiveet kasvavat ruuhkautuneilla osuuksilla merkittavasti.

Liikennemadrien kasvusta aiheutuvia toimivuusongelmia voi esiintya erityisesti
Tikkurilantielld, Kyytitiellda ja Lansimdentielld, joissa liikennemdarat kasvavat
pitkan aikavalin ennusteessa korkeaksi suhteessa kadun kapasiteettiin.

Kaavarunkoalueen tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
litapaivan ruuhkaisimman tunnin ajonopeus suhteessa vapaaseen ajonopeuteen

£ 100%

Nykytilanne Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040 Kaavarunko 2050
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Tyovoiman saavutettavuus

Tyovoiman saavutettavuus

Tyovoiman saavutettavuus kuvaa, kuinka monta asukasta on saavutettavissa
kunkin tyopaikan nakokulmasta. Tyovoiman saavutettavuutta mitataan
asukasmaarana, jota vaimennetaan etdisyydella tyopaikan ja asuinpaikan
valilla. Vaimennus perustuu Helmet-liikennemallin tyoperdisten matkojen
hyotyfunktioon. Tydpaikan vieressa oleva asutus saa painoarvon yksi ja painon
nolla saa alueet, jotka ovat etaampana kuin liikkumistutkimuksissa havaitut
pisimmat tyoperdiset matkat. Saavutettavuus huomioi eri kulkutavat niiden
kayton suhteessa.

Tybvoiman saavutettavuus on tassa skaalattu lisaksi vertailuluvuksi siten, etta
kaavarunkoalueen nykyinen keskimaardinen tydvoiman saavutettavuus on 100
ja kehitysta verrataan siihen.

Kaavarungon vaikutukset

Kaavarungon vaikutuksesta tyopaikka-alueiden Ilaheisyyteen sijoittuu
tulevaisuudessa enemman asukkaita, mika vaikuttaa positiivisesti tyovoiman
saavutettavuuden kehitykseen. Lisaksi raitiotien myota joukkoliikenteen
palvelutaso paranee, mikda tuo muun seudun asuinalueita |dhemmas
tyopaikkoja. Suhteessa muuhun seutuun kaavarunkoalueen tydvoiman
saavutettavuus on nykyisin keskimaardista heikompi ja tulevan kehityksen
myota pitkan aikavalin saavutettavuus on seudun keskiarvon mukainen.
Kaavarunkoalueen tyovoiman saavutettavuus kehittyy siten muuta Helsingin
seutua nopeammin.

Tyévoiman saavutettavuus kaavarungon alueella
100 = kaavarungon alueen nykytilanteen keskiarvo

Saavutettavuuden vertailuluku
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Tyovoiman saavutettavuuden muutos

m Heikompi
Nykytilanteen keskimaarainen saavutettavuus
M Korkeampi

Vaihtoehto: 2020 Nyky
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Tyovoiman saavutettavuuden muutos
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Tyovoiman saavutettavuuden muutos
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Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella

Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella

Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteelld on tarked sijoittumistekija
asukkaille.  Saavutettavuutta mitataan tdssa tyopaikkamaarand, jota
vaimennetaan etdisyydelld asuinpaikan ja tyopaikan valilla. Vaimennus
perustuu Helmet-liikennemallin  tyoperaisten matkojen hyotyfunktioon.
Asutuksen vieressa oleva tyOpaikka saa painoarvon yksi ja painon nolla saa
alueet, jotka ovat etdampana kuin liikkkumistutkimuksissa havaitut pisimmat
tyomatkat. Kulkutavoista huomioidaan vain joukkoliikenne.

Saavutettavuus on tdssd skaalattu lisdksi vertailuluvuksi siten, etta
kaavarunkoalueen nykyinen keskimaardinen tyopaikkasaavutettavuus on 100
ja kehitysta verrataan siihen.

Kaavarungon vaikutukset

Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee ennustevuosina
suhteessa nykytilanteeseen uusien  tyopaikkojen  ja parempien
joukkoliikenneyhteyksien myo6ta. Tyopaikkojen saavutettavuus ei kehity yhta
voimakkaasti kuin tydvoiman saavutettavuus, koska asukasmadrien kasvu
kaavarunkoalueella on suurempaa kuin tyépaikkamaarien kasvu.

Alueellisesti tarkastellen tydpaikkojen joukkolilkennesaavutettavuus on
nykytilanteessa keskimaaraistda parempi Tikkurilan alueella, Hakunilassa ja
Pakkalassa. Raitiotien lilkkenndinnin aloituksen jalkeen nykytilanteen keskiarvoa
parempia alueita ovat kaikki raitiotiepysakkien ymparistot ja pitkalla aikavalilla
kdytdannossa koko kaytava.

Tyépaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella
100 = kaavarungon alueen nykytilanteen keskiarvo
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Tyopaikkojen joukkoliikennesaavutettavuuden muutos

Heikompi
Nykytilanteen keskimaarainen saavutettavuus
== Korkeampi
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Vaihtoehto: 2020 Nyky
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Tyopaikkojen joukkoliikennesaavutettavuuden muutos
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Herkkyystarkastelut

Lilkkenne-ennusteen laatimiseen liittyy monia lahtooletuksia, joiden
osalta tulevaan kehitykseen liittyy epavarmuuksia tai joihin ei voida
vaikuttaa kaavoituksella. Ndiden muuttujien vaikutusta on siksi
testattu herkkyystarkastelulla.

Herkkyystarkastelut on tehty vuodelle 2050 ja niihin on valittu
muuttujia, joilla tiedetdan olevan voimakkain vaikutus liikkumisen ja
liikenteen kehitykseen.

Tdssa tyodssa toteutetut tarkastelut ovat:

1.

Ruuhkamaksujen kdyttoonotto. Perusennuste ei sisalla
ruuhkamaksuja, joten tdssa testataan miten MAL19-
suunnitelman mukaiset porttimallilla toimivat ruuhkamaksut
vaikuttavat tuloksiin.

Pysakointimaksujen poisto. Perusennusteessa on mukana
Vantaan kaupunkikeskustojen pysdkointimaksut yleiskaavan
ennusteiden mukaisesti. Tassa tarkastelussa liikenne-ennusteet
on ajettu nykyisilla pysakointimaksuilla.

Ei etdtoiden yleistymistd. Perusennusteessa on huomioitu
pandemian pitkaaikaisvaikutukset etdatyon yleistymisen osalta.
Tassa on tehty tarkastelu ennen pandemiaa tehtyjen
ennusteiden mukaisesti.

£ (X

Kulkutapajakauman kehitys

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
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Herkkyystarkastelu:
Ruuhkamaksujen kayttoonotto

Ruuhkamaksut MAL19-suunnitelman mukaisella porttimallilla vaikuttavat
erityisesti paavaylien kautta kulkeviin matkoihin (Keha Ill, Tuusulanvayla ja
Lahdenvayla).

Kulkutapajakauman muutos autoilusta muihin liikkumismuotoihin on
merkittdva. Autolla tehtyjen matkojen maara vahenee merkittavasti ja matkat
korvautuvat tasaisesti kdvely-, pyoraily- ja joukkoliikennematkoilla. Muutos
kohdistuu liikenteen huipputunneille ja siten erityisesti tydmatkoihin.

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen on vahdisempaa ruuhkamaksujen myota.
Merkittavimmin autoliikenne vdahenee paavaylien lisdksi Aviapoliksen alueella,
mika myos sujuvoittaa liikennetta. Suurimmalla osalla katuverkosta liikenne on
sujuvaa myos perustarkastelussa vuonna 2050. N&illd kaduilla ruuhkamaksuilla
on pienempi vaikutus liikennemaaraan ja sujuvuuteen.

Matkojen kulkutapajakauma
Alueelta I&htevien matkojen kulkutapajakauma (arki-vrk)

100%

376 % 34 %
75%
0,
17.3% 1857
50%
i - -
0%
Kaavarunko 2050 Ruuhkamaksut
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Kaavarunkoalueen tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
litapéivan ruuhkaisimman tunnin ajonopeus suhteessa vapaaseen ajonopeuteen
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Herkkyystarkastelu:
Pysakointimaksujen poisto

Vantaan kaupunkikeskustojen pysdkointimaksujen poiston vaikutukset
liikkumiseen ovat mallinnuksen perusteella vahaisia kaavarungon alueella.

Kulkutapajakauman  muutokset  kaavarungon  alueella ovat alle
prosenttiyksikdn suuruisia, vaikka paikallisesti keskustoissa (Tikkurila, Aviapolis)
vaikutus autoliikenteen kulkutapaosuuteen on 3-5 %-yksikk6d. Pddosaan
kaavarungon autoliikennematkoista pysakointimaksut eivat vaikuta.

Tie- ja katuverkon ruuhkautumisessa ei ole havaittavissa merkittavia eroja,
silla pysakointimaksut vaikuttavat |ahinna paikallisesti, mutta isommilla teilla
liilkennemaarat eivat juuri muutu.

Matkojen kulkutapajakauma
Alueelta I&htevien matkojen kulkutapajakauma (arki-vrk)

100%

37.6 % 38.2%
75%
o,
50% 17.3 % 171 %
8.1 % 8.1%

25%

0%
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Kaavarunkoalueen tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
litapéivan ruuhkaisimman tunnin ajonopeus suhteessa vapaaseen ajonopeuteen
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Matkojen kulkutapajakauma
Alueelta I&htevien matkojen kulkutapajakauma (arki-vrk)

Herkkyystarkastelu:
Ei etatoiden yleistymista e o

75%

Tassa herkkyystarkastelussa on mallinnettu liikkkuminen oletuksilla, jotka
kuvaavat liikkkumisvalintoja ennen koronapandemiaa. Tamaénhetkisen 50% et 18.7 %
kasityksen mukaan pandemian pitkdaikaiset vaikutukset liikkumiseen koskevat 8.1%

erityisesti etatoiden yleistymistd ja ruuhkahuippujen tasaantumista, jolloin
asiointi- ja vapaa-ajanmatkojen maara kasvaa. 25%
Kulkutapajakauman osalta herkkyystarkastelu ilman koronapandemian
pitkaaikaisia vaikutuksia kasvattaa erityisesti joukkoliikennematkojen méaaraa ja 0%

vahentdd kavelymatkojen maardaa. Matkat painottuvat vapaa-ajan matkoista
enemman tydmatkoihin, jotka suuntautuvat kauemmas kodista ja kayttavat
nadin harvemmin joukkoliikennettd. Autoilun ja pyordilyn kulkutapaosuus ei
juuri muutu herkkyystarkastelussa.

8.5 %

Kaavarunko 2050 Ei statdiden yleistymista

. Kavely Pyoraily Joukkoliikenne Henkildauto

Kaavarunkoalueen tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen on suurempaa, jos pandemian litapéivan ruuhkaisimman tunnin ajonopeus suhteessa vapaaseen ajonopeuteen

pitkaaikaisvaikutuksia ei huomioida. Autoilun kokonaismatkamaara kasvaa
hieman ja huipputuntien piikit ovat suurempia. Erityisesti Keha Il ruuhkautuu :
muutamalla osuudella perustarkastelua pahemmin, mikd ndkyy suurien
liikennemaéarien vuoksi hyvin ruuhkautuneen ajoajan osuuden selkedna
kasvuna.

£ 100%

75% - -
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Kaavarunko 2050 Ei etatoiden yleistymista

Ajoajan jakautuminen ruuhkaisuusasteis
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Yhteenveto

Maankayton kasvu lisada lilkkennettd, mutta kulkutapojen kaytté painottuu
nykyista enemman kestaviin kulkutapoihin

Maankayton voimakkaan kasvun myo6ta kaikkien kulkutapojen matkamaarat kas-
vavat tasaisesti ennustevuosille. Kaavarungon alueelta ldahtevien matkojen
kokonaismaara kasvaa pitkalla aikavalillda noin 80 prosenttia nykytilanteesta.

Matkamadrien kasvu painottuu  kuitenkin  kdvelyyn, pyorailyyn ja
joukkoliikenteeseen ja automatkojen maara kasvaa maltillisemmin. Kavellen,
pyoralla ja joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen maard kaksinkertaistuu pitkalla
aikavalilla nykytilanteesta, kun taas automatkojen maara kasvaa 35 %.

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Kaavarungon maankdytoén kasvun seurauksena autoliikenteen matkamaarat
kasvavat, mika vaistamatta vaikuttaa myos tie- ja katuverkon lilkkennemaariin ja
liikenteen toimivuuteen. Ajonopeudet laskevat ruuhka-aikana ja suurempi osuus
ajoajasta vietetaadn hidastuneessa liikenteessa.

Maankayton tehostuminen tuottaa parantaa alueen kilpailukykya

Kaavarungon vaikutuksesta kaavarungon alueen asukasmdardt kasvavat
merkittdvasti ja alue tiivistyy. Tama vaikuttaa positiivisesti tyovoiman
saavutettavuuden kehitykseen alueella ja parantaa alueen kilpailukykya
yritysten sijoittumispaikkana. Raitiotien rakentaminen voimistaa tata vaikutusta
ja toisaalta katuverkon ruuhkautuminen ei kasva niin merkittavasti, ettd se
haittaisi tydvoiman saavutettavuuden kehitysta.

Vaikutukset ja liikenne-ennusteet ovat herkkid ruuhkamaksujen
kayttoonotolle ja koronapandemian pitkdaikaisvaikutuksien suhteen

Ruuhkamaksu ei ole perusoletuksena tassa arvioinnissa, mutta sen kdytté6notto
lisdisi merkittavasti kestavien kulkutapojen osuutta liikkkumisessa ja siten
vahentaa autoliikenteen ruuhkautumista. Sen sijaan ruuhkautuminen on pitkalla
aikavalilla perusennustetta pahempaa, mikali koronapandemian
pitkaaikaisvaikutuksia ei huomioida.



