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Johdanto



Johdanto

Vantaan ratikan reittialueen kaupunkikehitysta
ohjaamaan on laadittu kaavarunkoluonnos,
joka kattaa ratikan pysakeistd noin 800 metrin
sateelld muodostuvan vybhykkeen.
Kaavarunko on yleiskaavaa tarkempi, mutta
asemakaavaa yleisempi suunnitelma.
Kaavarunko yhteensovittaa maankayttdéon
kohdistuvia tavoitteita ja tarkentaa uuden
yleiskaavan maankayttésuunnitelmia. Tassa
raportissa on laadittu kaavarunkoluonnoksesta
vaikutusten arviointi.

Vaikutusten arvioinnin tehtavana on kertoa
kaupunkilaisille, paattajille ja eri viranomaisille
tiivistetysti ratikkaan perustuvan
kaupunkikehityksen tarkeimmat vaikutukset.
Arviointi on toteutettu 1.-30.6.2022 nahtavilla
olleesta 5.4.2022 paivatysta
kaavarunkoluonnoksesta.

Vaikutukset on arvioitu seuraavien
teemojen osalta:

+ Alue- ja yhdyskuntarakenne

» Elinkeinoelama

+ Kaupunkikuva

* Maisema ja kulttuuriymparist6
* Luonto

+ Ilmasto

+ Ihmiset ja yhteis6t
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Arviointiteemoissa ja -kriteereissa on
huomioitu ratikkahankkeelle asetetut tavoitteet
seka soveltuvin osin MRA §1:n mukaiset
suunnitelman toteuttamisen merkittavat
valittdmat ja valilliset vaikutukset. Jokaiselle
arviointiteemalle on muodostettu oma
arviointikehikko ja kriteeristd, jotka on kuvattu
teeman alussa. Jokaisen arviointiteeman
tarkastelualue on valittu
tarkoituksenmukaisesti, vaihdellen koko
Vantaan tasolta pysakkikohtaisiin, 300 metrin
vaikutusalueelta tehtyihin tarkasteluihin.
Kaytetty 300 metrin vaikutusalue on sama
kuin kaavarunkoluonnoksessa kaytetty
pysakinseudun vaikutussade.

Vaikutusten arvioinnin on laatinut Ramboll
Finland Oy Vantaan kaupungin
toimeksiannosta aikavalilla kesa-joulukuu
2022.

Ratikan kaavarungon tavoitteet
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Vaikutukset alue- ja
vhdyskuntarakenteeseen

Ra

Arvi

kenne ja arviointikehikko

oinnissa tarkasteltavia asioita ovat olleet:

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Kokonaisratkaisu

Maankaytoén tiiveys ja eheys
Keskukset ja niiden kytkeytyneisyys
Keskusten kehittdmisedellytykset

Toimintojen saavutettavuus

Vaikutukset suuralueiden ja niiden
pysdkkiympadristojen maankdyttoon

+ Aviapolis
+ Tikkurila

« Hakunila
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Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Kokonaisratkaisu

Kaavarungon keskeisia lahtokohtia ovat kaupungin
kasvuun varautuminen, ratikkaan tukeutuvan
joukkoliikennekaytavan toteuttamisedellytysten
luominen seka kaupunkirakenteen kehittaminen.
Kaavarungon toteuttaminen tarkoittaa resurssien
pitkaaikaista suuntaamista Vantaan vahvimman
kasvukaytavan alueelle.

Kestdva kasvu

+ Kaavarunko mahdollistaa kasvupaineisiin
vastaamisen kestavalla tavalla. Kasvua ohjataan
kaavarungon alueelle, joka on yleiskaavan
mukaista ns. kestdvan kasvun vydhyketta ja
Helsingin seudun MAL2019 -suunnitelman
mukaista ensisijaista kehittdmisvybdhyketta.

+ Kaavarunko luo merkittavia kasvun edellytyksia
Vantaan keskeisille alueille. Kaupunkirakenteen
eheytymisen mydta asukkaiden ja tydpaikkojen
maara lisdantyy huomattavasti nykyisesta, mika
mahdollistaa myo6s palvelutarjonnan merkittavan
kehittymisen. Uuden raitiotiejarjestelman
rakentaminen aktivoi osaltaan
kehittamistoimenpiteita ja kasvua
vaikutusalueellaan.
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Kestdva liikkuminen

Kaavarunkoratkaisulla tavoitellaan eri
lilkkkumismuotojen parempaa tasapainoa ja
kehitysta kohti eri lilkkumismuodot joustavasti
yhdistavaa liikennejarjestelmaa ja siihen
tukeutuvaa kaupunkirakennetta. Kaavarunko luo
edellytyksia Vantaan ratikan toteuttamiselle.
Kaavarunkoratkaisun myo6ta ratikasta kehittyy
poikittainen joukkoliikennejarjestelman runkolinja,
joka toimii selkarankana muulle
joukkoliikennejarjestelmalle. Kaavarunkoalueen
kasvu sijoittuu kokonaisuudessaan alueelle, jolla
tulee olemaan erittdin hyva joukkoliikenteen
saavutettavuus. Myds nykyisten alueiden
joukkoliikenneyhteydet kehittyvat ja mm.
merkittavia ns. keskustan ulkopuolisia kaupan
alueita kytkeytyy raideliikenteen piiriin, mika luo
edellytyksia joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien
kasvattamiselle.

Kaupunkirakenteen eheytyminen ja uudistuminen

» Kaavarunko tukee uudenlaisen toimintaympariston

kehittamista luomalla ideaa tulevalle
kaupunkikehittamiselle. Kaavarunkoratkaisun
myo6ta kaupunkirakenne jasentyy uudella tavalla.
Se myo6s eheytyy ja uudistuu.

Kaupunkirakenteen eheytyessa
autokaupunkiymparistd muuttuu monin paikoin
lyhyiden etaisyyksien ratikka- ja
jalankulkukaupungiksi. Liikennevaylien aiheuttama
estevaikutus vahenee yhdyskuntarakenteessa,
kun ratikka seka kavelyn ja pyo6railyn kehittyvat
yhteydet kytkevat suunnittelualueen keskuksia
aiempaa tiiviimmin yhteen.

+ Kaupunkirakenne kehittyy toiminnoiltaan nykyista
sekoittuneempana ratikan varressa ldhes koko
matkaltaan. Asunto- ja tyOpaikka-alueet
muuttuvat aikaisempaa monipuolisemmiksi.
Keskusta-alueiden vetovoimaisimmissa
kortteleissa voi yleistya hybridirakentaminen,
jossa liiketilat, toimistot, asuminen ja erilaiset
yksityiset ja julkiset palvelut muodostavat
yhtenéistd, tosiinsa linkittynytta kaupunkitilaa.
Tiiviissa ja sekoittuneessa rakenteessa paranevat
myds kavelyn ja pyorailyn edellytykset.

Tasapainoinen yhdyskuntarakenne

» Kaupunkikeskuksista erityisesti Hakunila liittyy
raitiotieyhteyden my6ta tiiviimmin Tikkurila -
Aviapolis —alueeseen. Hakunilan suuralueella
raideliikenne on uusi elementti
kaupunkirakenteessa, mika voi lisata alueen
erottautumista ja kilpailukykya nykyiseen
verrattuna. Kaavarunko luo edellytyksia alueiden
valisten erojen vahentymiselle ja alueellisen tasa-
arvon lisdantymiselle.



Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen
Maankayton tiiveys ja eheys

Mahdollisuus merkittavaan lisarakentamiseen + Kayttajapotentiaali vaihtelee eri pysakeilla

Kaavarunkoselostus:

« Kaavarunko mahdollistaa huomattavan asukas- ja

tybpaikkamaaran kasvun. Kaavarunkoselostuksessa
on mitoituksen osalta arvioitu, etta vuoteen 2050
mennessa vaestd voisi kasvaa yli 60 000 asukkaalla
ja tyodpaikkoja voisi olla noin 30 000 nykyista
enemman. Rakentamiseen tarvittava kerrosala on
arvioiden mukaan yli 3 miljoonaa kerrosneliometria
asumiseen ja yli 1,6 miljoonaa kerrosneliometria
tybpaikkarakentamiseen. Vantaan vaesténkasvun
ns. perusskenaarioon nahden yli 60% Vantaan
vdestdnkasvusta sijoittuisi kaavarungon alueelle.

Kaavarungon mahdollistama merkittava
lisdrakentaminen eheyttaa ja tiivistaa
kaupunkirakennetta. Nykyisten taajama-alueiden
tilvistaminen ja niiden toimintojen
monipuolistuminen parantaa joukkoliikenteen
kehittamisedellytyksid. Sekoittuneilla, riittdvan
tiiviisti asutuilla alueilla liikkumistarve ja etenkin
autoilu vahenee kavelyn ja pyo6railyn lisaantyessa.

Ratikalle kayttajia

« Ratikka palvelee vuonna 2050 suurta
matkustajamddraa ja tulevaisuudessa yha
suurempi osa Vantaan asukkaista ja tydpaikoista
on raideliikenteen piirissa.

+ Kaavarunko mahdollistaa yhteensa noin 116 000
asukasta ja jopa 83 000 tyopaikkaa alueella
vuonna 2050. Pysakkimadran ollessa 27 yhden
pysdkin keskimdarainen kayttajapotentiaali on
noin 7400 asukasta tai tydpaikkaa/pysakki
(r=800 m).

Ramboll

merkittavasti (taulukko 2, kuva 2). Suurin
kayttajapotentiaali on Tikkuraitin pysakilla, yli 10
000 asukasta tai tyopaikkaa (r=300 m). Tikkurilan
asemalla ja Tietotiella kayttdjapotentiaali on yli 7
000 asukasta tai tyopaikkaa. Vahiten
kayttajdapotentiaalia on Vaaralan, Tuusulanvaylan,
Flamingon, Rajakylan, Kuussillan ja Heidehofin
pysakeillda, 1300-1800 asukasta tai tyopaikkaa
(r=300 m). Pysakilla voi kuitenkin olla myés
lisakayttajapotentiaalia lahisaavutettavuusalueen
ulkopuolelta (esim. seudulliset palvelut tai pysakin
profiili liikkennesolmuna tai vaihtopysakkina).

Rakenteen hajanaisuus ja pirstaleisuus vahenee

« Pysakkiymparistot tarjoavat alueille uusiutumis- ja

kehittamismahdollisuuksia mm. elinkeinojen ja
asumisen kehittamiseen seka liikkumistapojen
muutokseen. Keskeiset ja hyvin saavutettavat
alueet rakennetaan aikaisempaa tehokkaammin
maankadyton tiivistamiseksi. Alueiden hajanaisuus
ja pirstaleisuus vahenee, kun valjasti rakennettuja
ja elinkaarensa paadssa olevia alueita uudistetaan ja
saneerataan. Tilaa vaativia toimintoja siirtyy
pysdkkiymparistoistd valjemmin rakennetuille
reuna-alueille. Urbaania elinymparistoa ja
keskusta-asumisen mahdollisuuksia syntyy lisda
kaupunkimaista asumistapaa arvostaville.

Tiivistédminen ja tdydentaminen vahentaa
rakentamattomien tai valjasti rakennettujen
alueiden maaraa ratikkalinjan lahialueilla. Toisaalta
rakenteen sisalla olevien viheralueiden laatua
parannetaan ja niiden valisia yhteyksia kehitetaan.
Tiiviisti rakennetuilta alueilta jarjestetaan yhteyksia
taajamarakennetta ympardiville laajemmille
viheralueille.

Vantaan ratikan varsi on yleiskaavassa ns.
kestavan kasvun vydhyketta, jolle maankayttéa
tehostava rakentaminen ensisijaisesti ohjataan.

Maankaytto tehostuu etenkin keskusta-alueilla
(C) seka keskustojen laheisyyteen sijoittuvien
asuinvaltaisten sekoittuneiden
kaupunkitoimintojen alueilla (AC).

Tyopaikka-alueista tehostuvat eniten tiiviit
tyopaikka-alueet (K) (Aviapolis) ja monipuoliset
tyopaikka-alueet (TP) erityisesti ratikan
valittdmassa laheisyydessa.

Kaupallisten palveluiden alueilla (KM) seka

tuotanto- ja varastotoiminnan -alueilla (TY)
tavoitellaan myods tehostumista.

Pysakkikohtaiset kayttajapotentiaaliluvut (r=300 m)
kuvaavat laskennallista kayttajapotentiaalia yhteensa
vuonna 2050 huomioiden myds mahdolliset
pysakkiymparistoista poistuvat tyopaikat. (taulukko 2, kuva
2). Jatkosuunnittelussa pysdkkikohtaiset arviot voivat viela
muuttua merkittavastikin.




Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Keskukset ja niiden kytkeytyneisyys

Vaikutukset valtakunnallisesti

+ Lentoasema kytkeytyy kaavarunkoratkaisun myoéta
raskaan raideliikenteen lisaksi myds raitiotieverkkoon,
mika parantaa Lentoaseman saavutettavuutta ja
kansainvalisen lentokenttakaupungin
kehittdmismahdollisuuksia. Tikkurilan asema palvelee
jo nykyisin valtakunnallista sekd kansainvalista
junaliikennetta seudullisen liikenteen lisdksi. Vantaan
ratikka luo uuden vaihtoyhteyden asemalle.

Vaikutukset Helsingin seudulla

« Kaavarunko mahdollistaa keskeisen poikittaisen
akselin vahvistumisen osana seudullista
joukkoliikennekaupunkia. Kaavarunko parantaa
kestavan liikkumisen edellytyksia laajemmalla
tydssakayntialueella.

- Kaavarunko edistda paaradan ja keharadan
merkittavimpien asemien (Tikkurila, Aviapolis,
Lentoasema), metron (Mellunmaki) seka
seudullisten sateittaisten bussilinjojen
(Tuusulanvayla, Lahdenvayld, Porvoonvayla)
aiempaa vahvempaa kytkeytymista.

« Kaavarunko mahdollistaa seudullisen
raideliikennejarjestelman kehittamisen ja
laajentamisen uusille alueille. Vantaan ratikka
kytkee yhteen joukkoliikenteen runkoyhteyksia,
joista osa voidaan myéhemmin toteuttaa
raitioteind: kaavarungossa varaudutaan Helsingin
yleiskaavan mukaisten pikaraitioteiden jatkamiseen
Vantaalle seka yhdistymiseen Vantaan ratikan
raiteisiin.
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Vaikutukset Vantaalla

+ Vantaan sisdisessa rakenteessa keskusten valiset
joukkoliikenneyhteydet paranevat ja monipuolistuvat,
mika tukee verkostomaisen kaupunkirakenteen
kehittymista ja Vantaan sisaisen rakenteen
toimivuutta. Kaavarungossa esitetyt kestavan
liilkkumisen kadut, baanat ja baanareitit, viherkadut
sekd kaveltdavat kaupunkitilat parantavat osaltaan
keskusten kytkeytymista kavelya ja pyorailya
edistavalla tavalla.

+ Hakunila ja Lansimaki: Kaavarunko mahdollistaa
Vantaan itdisimpien osien kytkemisen
raideliikenteen piiriin. Ratikan myo6ta nykyisista
aluekeskuksista Hakunila ja Lansimaki kytkeytyvat
tilviimmin Vantaan paakeskuksiin Tikkurilaan ja
Aviapolikseen (ja edelleen keharadan kautta
Myyrmdkeen) sekda seudun metroverkkoon
Mellunmaessa.

« Aviapolis: Aviapoliksen suuralueella toimintojen
vdliset etdisyydet ovat nykyiselldan pitkia ja Keha
ITI:n estevaikutus merkittava. Kaavarunko
mahdollistaa alueen sisaisen joukkoliikenteen ja
kavelyn ja pyorailyn yhteyksien kehittamisen.

« Aviapolis-Tikkurila: Kaavarunko luo edellytyksia
Aviapoliksen ja Tikkurilan vélisen keskustamaisen
kaupunkiakselin toteuttamiseen. Keskusten
keskinainen kytkeytyminen vahvistuu ja yhdessa
niiden merkitys vahvana paakaupunkiseudun
kaupunkikeskittymana lisaantyy. Tikkurilan rooli
korostuu entisestdan liikenne- ja asiointisolmuna.
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Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen
Keskusten kehittamisedellytykset 1/2

Keskusta-alueina (C) kehittyvat alueet + vahittadiskaupan seudullisten suuryksikdiden
sijoittamisen ohjaaminen keskusta-alueille

Lahikeskustan alueina (CL) kehittyvat alueet

+ Vantaan ratikkakaytavan rakenteessa korostuvat + Kaavarunko mahdollistaa keskusta-alueiden lisaksi

keskusta-alueina seuraavat alueet:

» Aviapoliksen suuralueella: eteldinen Aviapolis-
Muura, Pakkalanrinne-Jumbo-Flamingo seka
Huberila-Annefred. Pysdakkiymparistéjen lisaksi
Huberilan alue kehittyy keskusta-alueena.

« Tikkurilan suuralueella: Silkkitehdas-
Tikkuraitti-Tikkurilan asema

« Hakunilan suuralueella: Kaskela-Hakunila seka
Lansimaki.

* Huberilaa lukuun ottamatta keskukset ovat myoés

ratikan pysakkiymparistéja. Monilla alueilla
vierekkaiset pysakkiymparistét limittyvat tosiinsa
tai yhdistyvat ja muodostavat entista
monipuolisempina palvelujen, asumisen,
tybpaikkojen ja vapaa-ajan kokonaisuuksia.
Keskusta-alueiden pinta-ala lisdantyy
merkittavasti nykyiseen verrattuna.

Keskusta-alueiden (C) kehittymista ensisijaisina
kaupunkimaisen rakentamisen ymparistdina
tukevat erityisesti seuraavat maaraykset:

+ maarays kehittda alueita monipuolisina ja
toiminnoiltaan sekoittuneina; edellytys
varmistaa liike- ja toimitilan maaran
kehittyminen
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Aviapoliksessa, Tikkurilassa ja Hakunilassa seka
paikallisten vahittaiskaupan suuryksikdiden
sijoittamisen mahdollistaminen Lansimaen
keskusta-alueella

kaupunkiymparistén ja rakentamisen laatua
koskevat maaraykset

pysakdinnin jarjestamista koskevat maaraykset

kaupunkikuvalliset maaraykset koskien mm.
kaupallisesti vahvoja julkisivuja seka
kaupunkitilojen sarjoja.

pysakin seutujen maaradys, joka ohjaa mm.
niiden rakentumista monitoimintaisina
kaupunkikehityksen ytiming, joille tehostuva
maankayttd ohjataan.

Iahikeskustan alueiden (CL) kehittymisen
monipuolisiksi, toiminnoiltaan sekoittuneiksi
kaupunkiymparistoiksi. Tallaisia ovat Koivuhaka,
Heidehof ja Kuussilta, jotka tdydentavat Vantaan
yleiskaavan mukaista keskusverkkoa. Eniten
epavarmuutta liittyy Heidehofin kehittamiseen,
joka on pidemmaén aikavalin pysakkivaraus.

Pysakkikohtaiset kayttajapotentiaaliluvut (r=300 m) kuvaavat
uuden maankaytdén mahdollistamaa laskennallista
kayttajapotentiaalia (taulukko 1).

Luvuissa ei ole huomioitu mahdollisia pysakkiymparistoista
poistuvia tydpaikkoja. Jatkosuunnittelussa pysakkikohtaiset arviot
voivat vield muuttua merkittavastikin.
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Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Keskusten kehittamisedellytykset 2/2

Erityista kehittamispotentiaalia omaavat
keskusta-alueet ja lahikeskustan alueet

« Kaavarungossa eniten kehittdmispotentiaalia on
niilld keskusta-/pysakkiymparistoilla, joiden
sijainti muuttuu ratikan myoéta keskeisemmaksi
ja joilla voidaan mahdollistaa hyva
kayttajapotentiaali. Osa nykyisista palveluista voi
siirtya tallaisiin pysakkiymparistoihin. Kaikille
pysakeille ei synny palvelukeskuksia.

« Merkittavaa kehittamispotentiaalia on erityisesti
seuraavilla pysakkiymparistéilla (taulukko 1):

« eteldinen Aviapolis, Jumbo ja Annefred,
jotka kehittyvat keskeisten liikennevaylien
risteyskohdissa ja joiden kayttajapotentiaalin
kasvu on kaavarunkoalueen suurimpia (+
3600-5200 asukasta tai tyopaikkaa/pysakki,
r= 300 m).

« pohjoinen Aviapolis, Muura,
Pakkalanrinne ja Tietotie, joiden
kasvupotentiaalit ovat huomattavia (+ 3000-
3800 asukasta tai tyopaikkaa/pysakki, r= 300
m) ja joiden liikenteellinen saavutettavuus
paranee osana Aviapoliksen kehittyvia
yhteyksia.

+ Huomattavaa on, etta saavutettavuus paranee
myds Kaskelassa-Hakunilassa seka Kuussillassa,
mutta kayttdjapotentiaalin kasvu on taalla
pienempaa (+ 1100-2300 asukasta tai
tyépaikkaa/pysakki, r=300 m, taulukko 1)
verrattuna Aviapoliksen ja Tikkurilan
pysakkiymparistoihin.
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Tikkuraitin pysakkiymparistdlla on puolestaan
merkittavia kasvuedellytyksia (+ 4000 asukasta
tai tydpaikkaa/pysakki, r= 300 m, taulukko 1),
mutta sen saavutettavuus on jo ennestaan hyva.

Asemanseudut ja muut monipuolisen
kaupunkikehittamisen alueet

« Pddradan ja keharadan asemanseudut (Aviapolis,

Lentoasema, Tikkurila) vahvistuvat ratikan
myota entisestaan merkittavina ja monipuolisina
kaupunkikehittamisen painopistealueina ja
liikkumisen solmukohtina. Lentoaseman ja
Tikkurilan aseman kehittdmispotentiaalia tukee
niiden merkitys valtakunnallisina
joukkoliikenteen vaihtoasemina.

Kaavarunko mahdollistaa keskusta-alueiden ja
ldhikeskustan alueiden lisdksi lahes koko
ratikkalinjan varren kehittymisen toiminnoiltaan
monipuolisina (asuinvaltaiset sekoittuneiden
kaupunkitoimintojen alueet (AC), palveluiden
alueet (P) asumisen ja tyopaikkojen/kaupallisten
palveluiden alueet (A/TP & A/KM) seka
pysdkinseutuja koskeva maarays).

Koko ratikkalinjan varren kehittymiseen
sekoittuneena liittyy epdavarmuutta etenkin
tyopaikka- ja palvelurakentamisen osalta.
Haasteeksi voi muodostua se, saadaanko liike- ja
toimitilaa toteutumaan tavoitteiden mukaisesti
kaikilla alueilla. Julkisen palvelurakentamisen
osalta haasteena on riittévien tonttien
[6ytyminen tiiviissa kaupunkirakenteessa.

C-, CL- ja AC-alueiden kaavamaarayksissa on
esitetty tavoitteita monipuolisesta maankaytdsta
(muutakin kuin asumista) lahes kaikkiin (21/27)
pysakkiymparistoihin (kaikki paitsi Lentoasema,
Tietotie, Tuusulanvayla, Jokiniemi, Fazerila,
Rajakyla) seuraavasti:

e C: Tavoitteellisesti rakentamisen kerrosalasta
yli 25 % osoitetaan muihin toimintoihin kuin
asumiseen.

CL: Tavoitteellisesti rakentamisen kerrosalasta
yli 25 % osoitetaan muihin toimintoihin kuin
asumiseen.

AC: Tavoitteellisesti rakentamisen kerrosalasta

yli 10% mutta alle 25% osoitetaan muihin
toimintoihin kuin asumiseen.




Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Uuden maankdytén mahdollistama laskennallinen kdyttdjapotentiaali pysakkiymparistoittdin (r=300 m).
Luvuissa ei ole huomioitu mahdollisia pysakkiymparistdista poistuvia tydpaikkoja. Jatkosuunnittelussa
pysakkikohtaiset arviot voivat vield muuttua merkittavastikin. Taulukko on jarjestetty yhteenlasketun potentiaalin

mukaan suurimmasta pienimpaan. Taulukossa on kaytetty pydristettyja lukuja. Taulukossa kaytetyt varit:
Taulukko 1: Uuden maankaytdon mahdollistama laskennallinen kdyttdjapotentiaali . Vihrea = Aviapolis
pysakkiymparistéittain (r=300 m). ¢ . )
Viestd Tydpaikat Yhteensi . Punainen = Tikkurila
Jarjestys Pysakki Suuralue 300 m sdteella 300 m sdteellda 300 m séateelld
1 Aviapolis etela Aviapolis 3550 1660 5210 . Sininen = Hakunila
2 Tikkuraitti Tikkurila 2800 1220 4020
3 Aviapolis pohjoinen |Aviapolis 950 2890 3840
4 Annefred Aviapolis 3170 570 3740
5 Jumbo Aviapolis 2710 900 3610
6 Muura Aviapolis 2710 830 3540
7 Pakkalarinne Aviapolis 2210 1030 3240
] Tietotie Aviapolis 0 3000 3000
9 Jokiniemi Tikkurila 1630 1230 2860
10 Tikkurilan asema Tikkurila 1030 1800 2830
11 Silkkitehdas Tikkurila 2330 100 2430
12 Kaskela Hakunila 2320 80 2400
13 Hakunila Hakunila 2000 310 2310
14 Lahdenvayla Tikkurila 1120 740 1860
15 Kuusikko Tikkurila 1740 70 1810
16 Heidehof Tikkurila 940 840 1780
17 Lansimaki Hakunila 1570 70 1640
18 Koivuhaka Tikkurila 820 640 1460
19 Fazerila Hakunila 1290 150 1440
20 Rajakyla Hakunila 1140 90 1230
21 Hepokuja Hakunila 1210 0 1210
22 Kuussilta Hakunila 930 200 1130
23 Viertola Tikkurila 1020 30 1050
24 Flamingo Aviapolis 480 300 780
25 Lentoasema Aviapolis 0 760 760
26 Tuusulanvayla Tikkurila 510 250 760
Ramboll 27 Vaarala Hakunila 400 30 430




Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Laskennallinen kayttajapotentiaali yhteensa vuonna 2050 pysakkiymparistoittdin (r=300 m). Luvuissa on
huomioitu my6s mahdolliset pysakkiymparistoista poistuvat tydpaikat. Jatkosuunnittelussa pysakkikohtaiset arviot
voivat vielda muuttua merkittavastikin. Taulukko on jarjestetty yhteenlasketun potentiaalin mukaan suurimmasta

pienimpaan. Taulukossa on kaytetty pyoristettyja lukuja. Taulukossa kiytetyt virit:

. Vihrea = Aviapolis

Taulukko 2: Laskennallinen kdyttajapotentiaali yhteensa vuonna 2050 pysakkiymparistoittdin (r=300 m).

Viesto Tydpaikat Yhteensi . Punainen = Tikkurila
Jarjestys Pysakki Suuralue 300 m sdteellda 300 m sateelld 300 m sateelld

1 Tikkuraitti Tikkurila 5130 5110 10240 . Sininen = Hakunila

2 Tietotie Aviapolis 0 7200 7200

3 Tikkurilan asema Tikkurila 2990 4100 7090

4 Silkkitehdas Tikkurila 5560 1420 6980

5 Jumbo Aviapolis 3580 2550 6130

6 Annefred Aviapolis 3710 2130 5840

7 Hakunila Hakunila 4840 660 5500

8 Aviapolis pohjoinen |Aviapolis 950 4470 5420

9 Aviapolis etela Aviapolis 3550 1650 5200

10 Lansimaki Hakunila 4550 170 4720

11 Pakkalarinne Aviapolis 3460 1240 4700

12 Hepokuja Hakunila 4300 150 4450

13 Kaskela Hakunila 3320 560 3880

14 Muura Aviapolis 2710 920 3630

15 Jokiniemi Tikkurila 1780 1800 3580

16 Kuusikko Tikkurila 1920 1460 3380

17 Viertola Tikkurila 2830 330 3160

18 Koivuhaka Tikkurila 2070 920 2990

19 Lentoasema Aviapolis 0 2200 2200

20 Lahdenvayla Tikkurila 1320 820 2140

21 Fazerila Hakunila 1290 760 2050

22 Heidehof Tikkurila 990 840 1830

23 Rajakyla Hakunila 1620 140 1760

24 Flamingo Aviapolis 540 1100 1640

25 Kuussilta Hakunila 1380 230 1610

26 Tuusulanvayla Tikkurila 510 930 1440
Ramboll 27 Vaarala Hakunila 1230 100 1330




Vaikutukset
yhdyskunta-
CLGIEENEER

Kuva 1: Nykyinen
kayttajapotentiaali pysakki-
ymparistoittain (r=300 m).

Nykyinen kayttajapotentiaali pysakkiymparistoittain (r=300 m) |

[J Kaavarunkoluonnoksen aluerajaus
—O— Ratikkalinja ja pysakit
) Pysakin vaikutusalue (r=300 m)

Suuraluejako
Aviapolis
Tikkurila
Hakunila
Vdesto (2021) ja tySpaikat (2020)
Vaestd

Tyopaikat
—— 6380

vuodelta 2020.

Karttatarkastelussa on kaytetty SeutuDatan vaestétietoja vuodelta 2021 seka Tilastokeskuksen/SeutuDatan tydpaikkatietoja

Tydpaikkatiedoissa on laskettu yhteen yritysten ja voittoa tavoittelemattomien yhteisdjen toimipaikat (YrTP20) seka kunnalliset
ja valtion julkisyhteisot, jotka eivét ole yrityksia ja joilla on toimipaikka Uudellamaalla (JulkTP20). Tarkastelussa on kaytetty
toimipaikkojen todellista tai estimoitua henkiléstomaaraa eli henkilosté on muunnettu kokovuositydllisiksi. Tarkastelussa on
huomioitu myds Kesko Oyj:n n. 1300 tyopaikkaa, jotka jadvat 2 m paahan Kuusikon pysakkiympariston 300 m séteesta.

A 0

Mellunmaki

Taustakartta © MML 9/2022
2km Rekisteriaineistot: Lahde Tilastokeskus / SeutuData'21

Ratikkalinja ja -pysdkit, kaavarunkoluonnoksen aluerajaus, pysakin 300 m vaikutusalue, aluejako © Vantaan kaupunki 9/2022
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Vaikutukset
yhdyskunta-
CLGIEENEER

Kuva 2: Laskennallinen
kayttajapotentiaali yhteensa vuonna
2050 pysakkiymparistoittain

(r=300 m).

Laskennallinen kayttajapotentiaali yhteensa vuonna 2050 pysakkiymparistoittain (r=300 m) |

e Tikkuraitti _[Tikkurilan asema

‘y" Kﬂvuhaka Vlertola
ke § | g
SRR ] \

Silkkitehdas .

Jo\kiyniemi

Karttatarkastelussa on laskettu yhteen nykyinen véesto- ja tydpaikkamaara seka niiden muutos (myds poistuvat tyopaikat).

Nykytilan tarkastelussa on kaytetty SeutuDatan vaestotietoja vuodelta 2021 seka Tilastokeskuksen/SeutuDatan tyopaikkatietoja
(YrTP20 + JulkTP20) vuodelta 2020. Tarkastelussa on kaytetty toimipaikkojen todellista tai estimoitua henkilostomaaraa eli
henkilosté on muunnettu kokovuositydllisiksi. Tarkastelussa on huomioitu myds Kesko Oyj:n n. 1300 tydpaikkaa, jotka jaavat 2
m paahan Kuusikon pysakkiympdriston 300 m sateesta.

Muutoksen tarkastelussa on kaytetty Vantaan kaupungin maankayttopotentiaaliaineistoa, mika kattaa seka asemakaava- ettd
yleiskaavavarantoa sisaltéen seka suunnitteilla ja kdynnissa olevia asemakaavoja ettd pidemman tahtaimen yleiskaavallista
maankayttopotentiaalia. Poistuvien tydpaikkojen tarkastelussa on kaytetty Vantaan kaupungin karkeaa arviota, minka lahteena
on kaytetty SeutuDataa. Poistuvissa tyopaikoissa on huomioitu sellaiset tiedossa olevat toiminnot/typaikat, joiden oletetaan
poistuvan alueelta esim. maankayton muuttumisen myota.

Taustakartta © MML 9/2022
0 1 2 km Rekisteriaineistot: Lahde Tilastokeskus / SeutuData'21

‘ Helc_lehof»_\‘
A e Kutisikko

[J Kaavarunkoluonnoksen aluerajaus
—O— Ratikkalinja ja pysakit
) Pysakin vaikutusalue (r=300 m)

Suuraluejako

Aviapolis
Tikkurila
Hakunila
Vdesto ja tyopaikat vuonna 2050
Vaestd
Ty6paikat
10240

Mellunmaki
O

Ratikkalinja ja -pysakit, kaavarunkoluonnoksen aluerajaus, pysakin 300 m vaikutusalue, aluejako, maankayton potentiaali ja poistuvien tyopaikkojen arvio © Vantaan kaupunki 9/2022
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Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Toimintojen saavutettavuus

Koko suunnittelualue kehittyy yleiskaavan
tavoitteiden mukaisesti monipuolisena ja kestavilla

kulkumuodoilla hyvin saavutettavana kasvukaytavana.

Saavutettavuus kavellen ja pyoradillen

+ Lahes koko kaavarungon alue kehittyy entista
monipuolisempina palvelujen, asumisen,

tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueina. Toiminnoiltaan

sekoittunut ja tiivis kaupunkirakenne vahentaa

asiointimatkojen pituutta ja parantaa lahipalvelujen

saavutettavuutta kavellen ja pyoraillen.

» Kaavarungossa esitetyt kestdvan liikkumisen kadut,
baanat ja baanareitit, viherkadut seka kaveltavat

kaupunkitilat parantavat osaltaan toimintojen
saavutettavuutta kavellen ja pydraillen.

Saavutettavuus joukkoliikenteelld

 Tiivistyva kaupunkirakenne luo edellytykset
joukkoliikenteeseen vahvasti tukeutuvan
lilkkennejarjestelman kehittamiselle. Ratikkaa

parantaa koko kasvukaytavan saavutettavuutta.

» Ratikkapysakkien valiset etdisyydet ovat

keskimaarin noin 650-750 m suuralueesta riippuen,
mika tarkoittaa lyhyita kdavelymatkoja asemalle tai

raitiotien pysdkille ja siten erittdin hyvaa
joukkoliikenteen saavutettavuutta.

« Ratikka lyhentaa vaikutusalueellaan matka-aikoja
bussiin verrattuna ja parantaa siten keskusten ja

pysakkiymparistéjen saavutettavuutta
joukkoliikenteelld. Ratikan kilpailukykya lisaa
tasmallinen ja tihea liikenndinti seka pysakkien
sijainti toimintojen ytimessa.

Ramboll

» Vaihtopysakit ja liityntalinjat parantavat alueen

ulkoista saavutettavuutta (joukkoliikenteen
kaytettavyyttd kauempaa). Kaavarungossa
merkittavia vaihtopysakkeja ovat mm. Lentoasema,
Tikkurilan asema, Tuusulanvayld, Lahdenvayla ja
Rajakyla (Porvoonvayla).

Alueet, jotka erityisesti hyotyvat
saavutettavuuden paranemisesta:

+ Keskusta-alueet ja Iahikeskustojen alueet, jotka
ovat tarkeita tyopaikkojen ja palveluiden
keskittymia seka ratikkakaupungin toiminnallisia
solmukohtia.

» Keskusta-alueiden ulkopuoliset tydpaikkojen,
kaupan ja palveluiden alueet (kuten Jumbo,
Vantaanportti, Tammisto ja Porttipuisto), jotka
kytkeytyvat kaavarunkoratkaisussa
raideliikenteen piiriin. Niiden merkitys
tydssakaynti- ja asiointialueina lisdantyy
nykyisesta.

» Nykyisen raideliikenteen katvealueet, joita ovat
raskaan raideliikenteen asemien (Lentoasema,
Aviapolis, Tikkurila, Mellunmaki) valiset alueet
(kuten esimerkiksi Hakunila), jotka kytkeytyvat
entistd paremmin [dhimpiin kaupunki- ja
palvelukeskuksiin ja seudulliseen raideverkkoon.

« Alueet, joista muodostuu raideliikenteen risteys-
/vaihtoasemia: Tikkurila, Aviapolis, Lentoasema
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Vaikutukset suuralueiden ja niiden
pysakkiymparistojen maankayttoon

Aviapolis

Kaavarunko tukee Aviapoliksen kehittymista
vahvana, valtakunnallisesti ja kansainvalisesti
vetovoimaisena kaupunki- ja tyopaikkakeskittymana.
Kaavarungossa hyddynnetaan lentokentan
ymparistéssa olevat liikennevirrat, tila ja
kasvupotentiaali: koko Aviapoliksen suuralueen
asukas- ja tyO6paikkamaarien kasvut ovat
kaavarunkoalueen suurimpia.

Aviapoliksen alueella Keha III, Tuusulanvayla ja
Lentoasemantie liittymaalueineen pirstaloivat
kaupunkirakennetta. Raitiotie parantaa alueen
sisdista joukkoliikennetta ja kytkee suuralueen
erilliset osat toimivaksi kokonaisuudeksi. Maankaytto
eheytyy ja tiivistyy ratikan ja Tikkurilantien varteen.
Kaavarunko mahdollistaa tuotannon ja logistiikan
suurimittakaavaisen rakenteen muutoksen
pienipiirteisemmaksi kaveltavaksi
korttelikaupungiksi.

Kaavarunko mahdollistaa Aviapoliksen suuralueen
pohjoisosien kehittymisen tydpaikkaintensiivisena
alueena. Tyopaikkarakentaminen onkin suurinta
Tietotien ja pohjoisen Aviapoliksen
pysakkiymparistdossa (noin 3000 uutta
tyopaikkaa/pysakki, r=300 m, taulukko 1). Myo6s
eteldisen Aviapoliksen pysakkiymparistdssa
tyopaikkarakentaminen on voimakasta (noin 1700
uutta tyodpaikkaa/pysakki, r=300 m, taulukko 1),
mutta sen oletetaan olevan paasaantoisesti
korvaavaa rakentamista.

Ramboll

Aviapolis Coren uusi keskusta muodostaa vilkkaan
vaihtopaikan Keharadan, ratikan ja bussien valilla.

Veromies ja pohjoisosiltaan myos Pakkala
kehittyvat kaavarunkoratkaisun myoéta tuotanto- ja
varastotoimintojen leimaamista kaupunginosista
elavammiksi ja toiminnoiltaan monipuolisemmiksi
asumisen ja tydnteon alueiksi. Naita alueita yhdistaa
Tikkurilantie ja ratikan myota myos Pakkalanrinteen,
Jumbon ja Flamingon pysakit Keha III:n
eteldpuolella. Asuinrakentaminen on suurinta
eteldisen Aviapoliksen ja Annefredin
pysakkiymparistdissa (uusia asukkaita yli
3000/pysakki, r=300 m, taulukko 1). Myo6s
Pakkalanrinteen, Jumbon ja Muuran
pysakkiymparistdissa asuinrakentamisen potentiaali
on merkittdvaa (uusia asukkaita yli 2000/pysakki,
r=300 m, taulukko 1). Jumbon ymparistéssa
tdydennysrakentamisen toteuttamiseen liittyy
epavarmuutta voimalinjojen vuoksi.

Aviapoliksen suuralueen voimakas vaestdnkasvu
aiheuttaa merkittdvan uusien julkisten palveluiden
tarpeen, mihin kaavarungossa on varauduttu
osoittamalla kaavarunkokartalla "julkisten
palveluiden kehittamistarve” -merkintdja. Haasteena
julkisen palvelurakentamisen toteuttamisessa on
kuitenkin sopivan alueen (oikeankokoinen,
ymparistoltéan terveellinen ja rakennettavuudeltaan
hyva tontti) 16ytyminen tiivistyvasta
kaupunkirakenteesta esimerkiksi uuden koulun tai
paivakodin tarpeisiin.

Kaupallisten palveluiden tarjonta on jo
nykyiselldan Aviapoliksen suuralueella seudullisesti
merkittavda (Jumbo, Vantaanportti, Tammisto).
Nama kaupalliset keskittymat kytkeytyvat ratikan
myota kestavan liikkumisen vydhykkeeseen ja
hyoétyvat saavutettavuuden paranemisesta.
Asukasmaddaran kasvu mahdollistaa kaupallisen
palvelutarjonnan kehittymisen uusilla keskusta- ja
asuinalueilla paikalliseen kysyntdan pohjautuen.
Haasteeksi voi muodostua seka julkisten etta
yksityisten palveluiden riittdvyys suhteessa
asukasmaaran kasvuun

Pakkalanrinteen, Jumbon ja Annefredin
pysakkiymparistoihin sijoittuu tulevaisuudessa
merkittavasti asuinrakentamista, minka johdosta ne
kehittyvat nykyista sekoittuneempina alueina.
Tyopaikkapainotteisina pysakkiymparistéina
kehittyvat Lentoasema, Tietotie, pohjoinen Aviapolis
seka Flamingo.

Pysakkikohtaiset kayttajapotentiaaliluvut (r=300 m) kuvaavat
uuden maankaytdén mahdollistamaa laskennallista
kayttdjapotentiaalia (taulukko 1).

Luvuissa ei ole huomioitu mahdollisia pysakkiymparistoista
poistuvia tydpaikkoja. Jatkosuunnittelussa pysdkkikohtaiset arviot
voivat viela muuttua merkittavastikin.
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Aviapoliksen suuralue

Kuva 3: Ote kaavarunkoluonnoksesta Aviapoliksen suuralueelta.
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Vaikutukset suuralueiden ja niiden
pysakkiymparistojen maankayttoon

Tikkurila

Kaavarunko tukee Tikkurilan kehittymista
merkittavana kaupunkikeskuksena ja eri
lilkennemuotojen valtakunnallisesti merkittavana
solmuna. Ratikan my6ta sen jo nykyisin erinomainen
saavutettavuus paranee entisestaan. Tikkurilan
keskusta-alueella asukas- ja tydpaikkamaarien
kasvut ovat Aviapoliksen ohella kaavarunkoalueen
suurimpia (taulukko 1).

Tikkurilan keskusta-alue laajenee nykyisesta
kaavarunkoratkaisun mydéta. Tydpaikkarakentaminen
on merkittavinta Tikkurilan aseman ymparistossa
(noin 1800 uutta tydpaikkaa/pysakki, r=300 m,
taulukko 1). Se kehittyy jatkossa tydpaikkavaltaisena
pysakkiymparistona. Tikkuraitin ja Jokiniemen
pysakkiymparistdissa tydpaikkarakentaminen on
myds voimakasta (noin 1200 uutta
tydpaikkaa/pyséakki, r=300 m, taulukko 1). Tikkuraitti
ja Jokiniemi kehittyvat toiminnoiltaan kuitenkin
aikaisemmista tyopaikkavaltaisista ymparistoista
nykyista sekoittuneempaan suuntaan.

Tikkurilan suuralueella asuinrakentaminen on
suurinta keskusta-alueella Silkkitehtaan ja Tikkuraitin
pysakkiymparistdissa (yli 2000 uutta
asukasta/pysakki, r=300 m, taulukko 1) seka
Jokiniemessa (yli 1500 uutta asukasta/pysakki,
r=300 m, taulukko 1). Silkkitehdas kehittyy jatkossa
asuinpainotteisena pysakkiymparistona.

Ramboll

Tikkurilantien varsi eheytyy ja tiivistyy, mika
parantaa ratikan kayttajapotentiaalia Koivuhaan ja
Viertolan pysakkiymparistoissa. Koivuhaka kehittyy
uudeksi lahikeskukseksi (CL) Annefredin ja Tikkurilan
keskusta-alueiden valissa, mika parantaa alueen
[dhipalvelujen tarjontaa ja saavutettavuutta.
Viertolaan on osoitettu asuinvaltaisten
sekoittuneiden kaupunkitoimintojen aluetta (AC) ja
julkisten palvelujen aluetta (Y), mika tukee
palveluverkon kehittdmista. Viertola, Koivuhaka ja
Kuusikko kehittyvat jatkossa asuinpainotteisina
pysakkiymparistbina.

Jokiniemenkadun ja Kyytitien tuntumassa
maankayttd muuttuu ratikan pysakkiymparistoihin
(Jokiniemi ja Kuusikko) tukeutuen. Molempien
pysakkien ymparistédn arvioidaan tulevan noin
1600-1700 uutta asukasta (r=300 m, taulukko 1).
Kuusikon pysakin pohjoispuolelle on osoitettu uusi
asuinvaltainen sekoittuneiden kaupunkitoimintojen
alue (AC), jolle pysakin ymparistdn uusi
asuinrakentaminen painottuu. Pientaloalueella (AP)
tdydennysrakentaminen on mahdollista.

Vuoteen 2050 mennessa Heidehofin
pysakkiymparistd on uuden rakentamisen myoéta noin
1000 asukkaan ja reilun 800 ty6paikan alue (r=300
m, taulukko 2, kuva 2), mika on pienimpia
pysakkipotentiaaleja koko kaavarunkoalueella.
Heidehofin alueen kehittamiseen liittyy epavarmuutta
johtuen mm.

Santaradan tulevaisuudesta ja Heidehof onkin
perustellusti vasta pidemman aikavalin ldhikeskus
(CL) ja pysdkkivaraus. Tikkurilan varitehtaan
muuttuva maankayttd tukee kuitenkin Heidehofin
pysékin toteuttamisedellytyksia.

Porttipuiston pohjoisosa on osoitettu
kaavarungossa asuinvaltaiseksi sekoittuneiden
toimintojen alueeksi, mutta eteldosa sailyy edelleen
merkittavana kaupan alueena. Porttipuiston ns.
keskustan ulkopuolinen kaupan alue kytkeytyy
ratikan myo6ta kestavan lilkkkumisen vyéhykkeeseen
ja hyoétyy saavutettavuuden paranemisesta.

Pysdkkikohtaiset kayttajapotentiaaliluvut (r=300 m) kuvaavat
uuden maankaytdén mahdollistamaa laskennallista
kayttajapotentiaalia (taulukko 1).

Luvuissa ei ole huomioitu mahdollisia pysakkiymparistoista
poistuvia tydpaikkoja. Jatkosuunnittelussa pysakkikohtaiset arviot
voivat vield muuttua merkittévastikin.

Heidehofin pysdkkiympéariston (r=300 m) vuoden 2050
laskennallisissa kdyttdjapotentiaaliluvuissa on huomioitu myds
mahdolliset pysakkiymparistoistd poistuvat tyopaikat (taulukko 2,
kuva 2).
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Tikkurilan
suuralue

Kuva 4: Ote
kaavarunkoluonnoksesta
Tikkurilan suuralueelta.
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Vaikutukset suuralueiden ja niiden
pysakkiymparistojen maankayttoon

Hakunila

Hakunila sijoittuu nykyisen raideliikenteen
katvealueelle Tikkurilan ja Mellunmaen valiin. Ratikka
on siten uusi elementti Hakunilan
kaupunkirakenteessa. Kaavarunko mahdollistaa Ita-
Vantaan kaupunkirakenteessa olevien katkosten
paikkaamisen ja kehittamisen seka eri alueiden
sitomisen paremmin toisiinsa ja osaksi keskusten
verkostoa.

Ratikan arvioidaan tuovan vetovoimaa, elinvoimaa
ja imagohyétyja Ita-Vantaalle. Kaavarunkoratkaisu
pyrkii vauhdittamaan alueen kasvua ja kehitysta.
Kaavarunkoratkaisu mahdollistaa kaupunkirakenteen
uudenlaisen jasentamisen ratikkakadun varteen ja
tukee pysakkiymparistéjen kehittymista laadukkaiksi
kaupunkirakentamisen alueiksi. Kansainvalisen
kokemuksen perusteella raitiotie osana laajempaa
yhdyskuntakehittamista voi toimia keinona vahentaa
kaupunkirakenteen kielteista hajautumista ja
eriytymiskehitysta.

« Hakunilan keskustassa kaavarungon
mahdollistama lisdarakentaminen, Vanhan
Lahdentien siirto ja sen myota keskustan
laajeneminen mahdollistavat kaupunkirakenteen
eheytymisen ja uudistumisen. Saavutettavuuden
paraneminen yhdessa
kaupunkikehityshankkeiden kanssa lisaa
keskustan houkuttelevuutta ja
kehittamispotentiaalia asumisen, tyonteon ja
palvelujen alueena.

Ramboll

+ Lansimaessa maankayttd tehostuu ja tiivistyy
ratikkakadun ymparille ja keskeinen keskusta-
alue taydentyy ja uudistuu. Lansimden
rakentaminen laajenee Vartiotien uudistettavan
linjauksen myota pohjoiseen ja koilliseen. 110
kV:n voimalinjan maakaapeloinnin mydta
kaupunkitoiminnot voisivat avautua myos
Lansimaentielle, ja siten nivota Lansimaentien
jakamaa kaupunkirakennetta yhteen.

« Kuussilta kehittyy ldhikeskusta-alueeksi (CL) ja
toiminnallisesti monimuotoiseksi
pysdkkiymparistoksi. Maankaytéltadn muuttuvan
Kuussillan pysakin ymparistésta on tarkoitus
kehittya Vaaralan uusi ydin ja palvelujen keskus.
Viikin-Malmin ratikan jatke voi tulevaisuudessa
vhdistya Vantaan ratikkaan Vaaralassa.

Tyopaikkarakentaminen on muihin suuralueisiin
nahden vahaista pysakkien lahiymparistdissa
(enintddn noin 300 uutta tyopaikkaa/pysakki,
r=300m, taulukko 1). Uusi tydpaikkarakentaminen
keskittyy (r= 300 m, taulukko 1) eniten Hakunilaan,
Kuussiltaan ja Fazerilaan. Fazerila sdilyy
kokonaispotentiaaliltaan Hakunilan suuralueen
merkittavimpana tydpaikka-alueena. Fazerilassa
merkittavia tyopaikkavarauksia (TP ja TY) ulottuu
myds pysakin lahiymparistéa laajemmalle alueelle.

Asuinrakentaminen lisaantyy kaikissa
pysakkiymparistoissa ja Ita-Vantaan keskukset
tulevat padsaantoisesti olemaan asuinvaltaisia.
Asuinrakentaminen on suurinta Kaskelan ja
Hakunilan pysakkiymparistdissa (noin 2000-2300
uutta asukasta/pysdkki, r=300 m, taulukko 1).
Lansimaessa asuinrakentaminen on myos
voimakasta (noin 1500 uutta asukasta/pysakki,
r=300 m, taulukko 1). Asuinvaltaista sekoittuneiden
kaupunkitoimintojen aluetta (AC) on osoitettu
Lahdenvaylan ja Hakunilan pysakkiymparistéjen,
Kaskelan ja Hepokujan yhteyteen seka Vaaralaan.
Fazerilassa pysakin ymparistéon muodostuu nykyisen
tydpaikka-alueen viereen uusi asuinalue.

Asukkaiden ja tyopaikkojen painotuksen suhteen
kehitys jatkuu kaikissa pysakkiymparistoissa
nykyisenkaltaisena paitsi Fazerilassa, joka kehittyy
jatkossa seka tydpaikka- ettd asuinalueena.

Pysakkikohtaiset kdyttajapotentiaaliluvut (r=300 m) kuvaavat
uuden maankayton mahdollistamaa laskennallista
kayttajapotentiaalia (taulukko 1).

Luvuissa ei ole huomioitu mahdollisia pysakkiymparistoista

poistuvia tydpaikkoja. Jatkosuunnittelussa pysakkikohtaiset arviot
voivat vield muuttua merkittavastikin.
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Hakunilan suuralue

Kuva 5: Ote kaavarunkoluonnoksesta Hakunilan suuralueelta.

YK0049: Ote Hakunilan suuralueesta
5.4.2022




Huomioita jatkosuunnitteluun

Pysakkiympariston maankdyttopotentiaalin
riittavyys

« Vantaan ratikan kaavarungon mahdollistamia
asukas- ja tyopaikkapotentiaaleja on laskettu
vaikutusten arvioinnin yhteydessa 300 metrin
linnuntie-etaisyydella pysakista. Potentiaaleja on
mahdollista laskea myds pysdkin ns. aidolla
saavutettavuudella (ks. oheisen esimerkkikartan
punainen aluerajaus), jolloin 300 metrin etaisyys
pysakiltd lasketaan nykyisid ja suunniteltuja
kavelyn ja pyorailyn yhteyksia pitkin huomioiden
my0Os maaston muodot.

« Raitiotiepysakeilla tulisi olla riittavasti kayttdjia,
jotta kaikki ratikkavuorot voivat pysahtya kaikilla
pysakeilld ja ratikan liikennéinti on kannattavaa.
Tampereen seudullisen raitiotien suunnittelussa
riittava vaestdpohja raitiotiepysakin ymparille
maaritettiin "Raitiotien tulevaisuuden suunnat
Tampereen kaupunkiseudulla” -selvityksessa
vahintaan 2500 asukkaaksi tai tydpaikaksi 600
metrin linnuntie-etdisyyden sisalla pysakista.

Mybdhemmin tavoitteeksi tarkennettiin 2500-3000

asukasta/tyopaikkaa 600 metrin aidolla
saavutettavuusalueella. Pysakkien valinen
etdisyys on Tampereen seudulla keskimaarin
selvasti pidempi kuin Vantaan ratikassa, jolloin
tarkastelut 600 metrin saavutettavuudella eivat
padsaantoisesti aiheuttaneet merkittavaa peittoa
vierekkaisten pysakkien valille.

+ Maankaytén potentiaalin riittavyytta

pysakkiymparistdssa voidaan Vantaallakin
arvioida erillisen selvityksen pohjalta ja
tarvittaessa tata tarkemminkin pysakkikohtaisesti
raitiotien matkustajamdardennusteen ja
matkustajakapasiteetin pohjalta. Selvityksen
pohjalta voitaisiin arvioida, milla pysakeilla ja
missa maarin maankadyttéa voidaan
tehostaa/lisata niin, ettei valittu raitiotien
kapasiteetti ylity. Tallainen selvitys voisi olla
hyddyllinen esimerkiksi maankaytén
toteuttamisen vaiheistusta suunniteltaessa.

Kuvat: Esimerkkiotteita tydnaikaisista kartoista,
joita laadittiin Tampereen seudullisen raitiotien

yleissuunnitelman yhteydessa. Ylhaalla (kuva 6):

Pysakin maankayttépotentiaalin laskentaa 600
metrin aidolla saavutettavuudella (punainen
aluerajaus vrt. ulompi ympyra 600 m linnuntie-
etaisyydelld). Alhaalla (kuva 7): Teemakartta
pysdkkien keskindisesta potentiaalivertailusta ja
potentiaalin riittdvyyden arvioinnista suhteessa
keskimaaraiseen potentiaalitavoitteeseen, joka
hankkeessa asetettiin.

Nykyiset asukkaat: 632
Nykyiset tyopaikat: 19

Uudet asukkaat: 98
Uudet tyopaikat: 98
Yhteensa: 847

Laskennallinen
kdyttdjdpotentiaali 2040

Laskennallinen kiyttijspotentiaali as+tp

|

=i
=
7

W) e

Kuva 6: Esimerkki maankayttépotentiaalista.

Kuva 7: Esimerkki teemakartasta.
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Vaikutukset elinkeinoelamaan

Rakenne ja arviointikehikko

Arvioinnissa tarkasteltavia kohteita ovat olleet Tarkastelu on toteutettu kaavarunkoluonnoksen
mm. kaavarungon vaikutukset eri toimialojen kokonaisuuden tasolla ja soveltuvilta osin
toimintaedellytyksiin, tyépaikka-alueiden ja suuralueittain ja pysakeittain, seka toimialoittain.

aluekeskustojen kehitykseen, alueimagoon ja
investointien ja tyévoiman houkutteluun.
Rakenne:

+ Kayttajapotentiaali

+ Tydpaikat toimialoittain ja suuralueittain

+ Tydpaikkojen nykyinen toimialajakauma
suuralueittain

+ Tydpaikat toimialoittain ja pysakeittdin
+ Toimitilamarkkinat
* Muutospotentiaali

+ Kaavarunkoluonnoksen maankdytdn muutokset
nykyiseen verrattuna elinkeinoelaman
nakoékulmasta

« Kaavarunkoluonnoksen vaikutukset
elinkeinoelamaan

« Kaavarunkoluonnoksen vaikutukset
elinkeinoelamaan toimialoittain

Ramboll




Nykyinen kayttajapotentiaali pysakkiymparistoittain (r=300 m)
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Karttatarkastelussa on kdytetty SeutuDatan vaestétietoja vuodelta 2021 sekd Tilastokeskuksen/SeutuDatan tyopaikkatietoja

Tydpaikkatiedoissa on laskettu yhteen yritysten ja voittoa tavoittelemattomien yhteis6jen toimipaikat (YrTP20) seka kunnalliset
ja valtion julkisyhteisot, jotka eivat ole yrityksia ja joilla on toimipaikka Uudellamaalla (JulkTP20). Tarkastelussa on kaytetty
toimipaikkojen todellista tai estimoitua henkilostomaaraa eli henkilosté on muunnettu kokovuosityollisiksi. Tarkastelussa on
huomioitu myos Kesko Oyj:n n. 1300 tyopaikkaa, jotka jaavat 2 m paahan Kuusikon pysdkkiympariston 300 m sdteestd.

A 0

Mellu
Taustakartta © MML 9/2022

2 km Rekisteriaineistot: Lahde Tilastokeskus / SeutuData'21

Ratikkalinja ja -pysakit, kaavarunkoluonnoksen aluerajaus, pysakin 300 m vaikutusalue, aluejako © Vantaan kaupunki 9/2022

nmaki

Vaeston ja tyopaikkojen
keskindinen suhde pysakeittdin
tarkasteltuna osoittaa, etta
vdesto painottuu nykytilanteessa
raitiotielinjan itdosaan ja
tyopaikat lansiosaan. Tikkurilan
keskustan alue on myos
merkittava tyopaikka-alue.

Huom. Nykytilanteen
kayttajapotentiaalitarkastelussa on
kaytetty SeutuDatan vaestoétietoja
vuodelta 2021 seka
Tilastokeskuksen/SeutuDatan
tyépaikkatietoja vuodelta 2020.
Tyo6paikkatiedoissa on laskettu
yhteen yritysten ja voittoa
tavoittelemattomien yhteisdjen
toimipaikat (YtTP20) seka kunnalliset
ja valtion julkisyhteisot, jotka eivat
ole yrityksia ja joilla on toimipaikka
Uudellamaalla (JulkTP20).
Tarkastelussa on kaytetty
toimipaikkojen todellista tai
estimoitua henkiléstomaaraa eli
henkiléstd on muunnettu
kokovuosityollisiksi.

Keskon tydpaikka-alue sijaitsee
hieman pysadkkikohtaisen 300 metrin
tarkastelualueen ulkopuolella
Kuusikossa, mutta se on sisdllytetty
pysakin tietoihin mukaan, koska
Kuusikon pysdkki on kyseista
tydpaikka-aluetta laheisin.

Kuva 8: Nykyinen
kayttajapotentiaali pysakki-
ymparistoéittain (r=300 m).




Laskennallinen kayttdajapotentiaali yhteensa vuonna 2050 pysakkiymparistoittdain (r=300 m)
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Kuva 9: Laskennallinen kayttdjapotentiaali yhteensa vuonna 2050
pysakkiymparistoittain (r=300 m).

Tikkuraitti __[Tikkurilan asema

Viertola

likitehdas

Karttatarkastelussa on laskettu yhteen nykyinen véesto- ja tydpaikkamaara sekd niiden muutos (myos poistuvat tydpaikat).

Nykytilan tarkastelussa on kaytetty SeutuDatan vaestotietoja vuodelta 2021 seka Tilastokeskuksen/SeutuDatan tyopaikkatietoja
(YrTP20 + JulkTP20) vuodelta 2020. Tarkastelussa on kaytetty toimipaikkojen todellista tai estimoitua henkildstomaaraa eli
henkilésté on muunnettu kokovuosityollisiksi. Tarkastelussa on huomioitu myds Kesko Oyj:n n. 1300 tydpaikkaa, jotka jaavat 2
m paahan Kuusikon pysakkiympariston 300 m sdteesta.

Muutoksen tarkastelussa on kaytetty Vantaan kaupungin maankayttopotentiaaliaineistoa, mika kattaa seka asemakaava- etta
yleiskaavavarantoa sisdltden seka suunnitteilla ja kdynnissa olevia asemakaavoja ettda pidemman tahtdaimen yleiskaavallista
maankayttopotentiaalia. Poistuvien tydpaikkojen tarkastelussa on kdytetty Vantaan kaupungin karkeaa arviota, minka lahteena
on kaytetty SeutuDataa. Poistuvissa tyopaikoissa on huomioitu sellaiset tiedossa olevat toiminnot/tyopaikat, joiden oletetaan
poistuvan alueelta esim. maankdyton muuttumisen myota.

Taustakartta © MML 9/2022
Rekisteriaineistot: Lahde Tilastokeskus / SeutuData'21
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Ratikkalinja ja -pysakit, kaavarunkoluonnoksen aluerajaus, pysakin 300 m vaikutusalue, aluejako, maankayton potentiaali ja poistuvien tydpaikkojen arvio © Vantaan kaupunki 9/2022

Ratikan kaavarunko-
luonnoksessa on arvioitu,
etta alueen asukasmaara
voisi kasvaa yli 60 000 ja

tyopaikkamaara noin 30 000
tyopaikalla vuoteen 2050
mennessa.

Suurin pysakkikohtainen
kayttajapotentiaalin muutos
(vaesto ja tyopaikat) vuoteen
2050 mennessa tulisi
kaavarunkoluonnoksen
mukaisesti toteutumaan
Aviapoliksen alueen ja
Tikkuraitin ympariston
pysdkeilla. Vaestonmuutosta
nykyiseen verrattuna on
GELENTERET]
raitiotielinjauksen.

Huom. Karttatarkastelussa on
laskettu yhteen nykyinen vaesto-
ja tydpaikkamaddra seka niiden
muutos (myds poistuvat
tydpaikat) pysakkiymparistoittain
(r=300m).

Vaesto- ja tydpaikkamaarien
muutosta tarkasteltaessa on
kaytetty Vantaan kaupungin
maankayttopotentiaaliaineistoa.
Maankayttopotentiaalia kuvaava
aineisto kattaa seka
asemakaava- etta
yleiskaavavarantoa sisaltaen
sekd suunnitteilla ja kaynnissa
olevia asemakaavoja kuin myds
pidemman tahtaimen
yleiskaavallista
maankayttdépotentiaalia.
Tyopaikkojen osalta on pyritty
huomioimaan my6és mm.
muuntuvan maankaytén myoéta
poistuvien tydpaikkojen osuus
pysakkikohtaisissa
kayttajapotentiaaleissa.




YKO0049 Ratikan kaavarunko
Tyopaikka-alueet

Raitiotien pysakki

Raitiotie

Tiivis tyopaikka-alue

Monipuolinen tyopaikka-alue

Tuotanto- ja varastotoiminnan alue
Kaupallisten palveluiden alue

Asumisen ja kaupallisten palveluiden alue
Asumisen ja tyopaikkojen alue
Keskusta-alue

Lahikeskustan alue

Kaavarungon raja

© Vantaan kaupunki / Yleiskaavoitus / E-MN 23.3.2022
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Aviapolis: Kaavarunkoluonnoksen
mukaisesti Aviapoliksen suunnalle
on osoitettu laajamittaisempaa ja
monipuolisempaa tydpaikka-
aluerakennetta kuin Tikkurilan tai
Hakunilan suuralueella. Alueella on
jo nykyisellaan vahva
tyopaikkafokus, jonka nahdaan
sdilyvan sellaisena myos jatkossa ja
alue on houkutteleva
toimitilarakentamista silmalla
pitaen.

Tikkurila: Alueella korostuu
keskustamainen tydpaikka-alue,
johon yhdistyy huomattava maara
asumista. Tikkurila on nykyisin
erityisesti julkisten palveluiden
keskittyma ja joukkoliikenteen
solmukohta.

Hakunila: Kaavarunkoluonnoksen
mukaan Hakunilassa tydpaikka-
alueet sijoittuvat hyvin
nauhamaisesti raitiotielinjauksen
varteen. Hakunila on asumisen
keskittyma. Alueelle voisi tavoitella
kaavarunkoluonnoksen myota
monipuolisempaa tydpaikka-
aluerakennetta, jotta se tukee
alueen kehitysta myds
tulevaisuudessa.

Kuva 10: Tyodpaikka-alueet




TyoOpaikat toimialoittain
ja suuralueittain
kaavarunkoalueella v. 2020

Kaavarunkoluonnoksen alueelle sijoittuu huomattava maara
eri toimialojen ty6paikkoja. Ratikan kaavarunkoalue
muodostaakin jo nykyisin merkittdvan kehityskaytavan, jonka
varrella sijaitsee |dhes puolet (n. 46 %) Vantaan 110 000:sta
tyopaikasta.

Nykyisin tyopaikat suuralueittain jakautuvat seuraavasti:
« Aviapolis: 26 000 tp
« Tikkurila: 21 000 tp
« Hakunila: 4 000 tp

Oheisessa kuvaajassa on esitetty kaavarunkoluonnoksen
tyopaikat toimialoittain eri suuralueilla.

Aviapoliksen, Tikkurilan ja Hakunilan tyopaikkojen
merkittavimmat toimialat ovat:

1.  Tukku- ja vahittaiskauppa, G (~9 100 tp)
Kuljetus ja varastointi, H (~8 700 tp)
Teollisuus, C (~6 400 tp)

Hallinto- ja tukipalvelutoiminta, N (~5 900 tp)
Rakentaminen, F (~3 700 tp)

Ramboll

Kuvaaja 1: TyOpaikat toimialoittain ja suuralueittain kaavarunkoluonnoksen alueella.
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m Aviapolis mTikkurila ®mHakunila

Luokitus:

u . L Kiinteistdalan toiminta (68)
A Mf‘_ata'o‘%s'_met_sata"’%’s Ja kalatalous (01-03) M Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta (69-75)
B Kaivostoiminta ja louhinta (05-09) N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta (77-82)

© Tgollif,uus (10'3.3) R . - O Julkinen hallinto ja maanpuolustus; pakollinen sosiaalivakuutus
D Sahko-, kaasu- ja lampohuolto, jadhdytysliiketoiminta (35) 84)

E Vesihuolto, viemaéri- ja jatevesihuolto, jatehuolto ja muu ympariston I(D Koulutus (85)

puhtaanapito (36-39) Q Terveys- ja sosiaalipalvelut (86-88)

F Rakentaminen (41-43) " o o R Taiteet, viihde ja virkistys (90-93)

G Tukku- ja vahittdiskauppa; moottoriajoneuvojen ja moottoripyorien S Muu palvelutoiminta (94-96)

korjaus (45-47) w T Kotitalouksien toiminta tyénantajina; kotitalouksien eriyttimaton
H Kuljetus ja varastointi (49-53) toiminta tavaroiden ja palvelujen tuottamiseksi omaan kayttéon (97-
| Majoitus- ja ravitsemistoiminta (55-56) )

J Informaatio ja viestinta (58-63) U Kansainvélisten organisaatioiden ja toimielinten toiminta (99)
K Rahoitus- ja vakuutustoiminta (64-66) X Toimiala tuntematon (00)

Lahde: Tilastokeskus / SeutuData'21. Tydpaikkatiedot ovat vuositilastoa 2020.



Tyopaikkojen nykyinen toimialajakauma

Kuvaaja 2: Nykyinen toimialajakauma suuralueittain.

0 5000 15 000 20 000
Aviapolis L I— I
Tikkurila S N Ve __ N
Hakunila |

Luokitus:

A Maatalous, metsatalous ja kalatalous (01-03)

B Kaivostoiminta ja louhinta (05-09)

C Teollisuus (10-33)

D Sahko-, kaasu- ja lampdéhuolto, jaahdytysliiketoiminta (35)

E Vesihuolto, viemari- ja jatevesihuolto, jatehuolto ja muu ympariston
puhtaanapito (36-39)

F Rakentaminen (41-43)

G Tukku- ja vahittaiskauppa; moottoriajoneuvojen ja moottoripydrien
korjaus (45-47)

Aviapoliksen alue on nykyisin merkittava kuljetus-
ja varastointitoimialan ja tukku- ja vahittaiskaupan
tyopaikkojen keskittyma. Alueelle sijoittuu myds
huomattava tyopaikkamaara teollisuuden, majoitus-
ja ravitsemustoiminnan, seka hallinto- ja
tukipalvelutoiminnan ty6paikkoja.

Ramboll
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H Kuljetus ja varastointi (49-53)

| Majoitus- ja ravitsemistoiminta (55-56)

J Informaatio ja viestinta (58-63)

K Rahoitus- ja vakuutustoiminta (64-66)

L Kiinteistdalan toiminta (68)

M Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta (69-75)
N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta (77-82)

O Julkinen hallinto ja maanpuolustus; pakollinen sosiaalivakuutus (84)

Tikkurilan suuralueella korostuu tydpaikkojen
palveluvaltaisuus ja toimialojen tasaisempi
jakautuminen Aviapolikseen ja Hakunilaan
verrattuna. Suurimpia toimialoja Tikkurilan alueella
ovat hallinto- ja tukipalvelut, tukku- ja
vahittdiskauppa, terveys- ja sosiaalipalvelut, julkinen
hallinto, kuljetus ja varastointi, rakentaminen ja
teollisuus. Alueella on my6s paljon ammatilliseen,
tieteelliseen ja koulutukseen liittyvia ty6paikkoja.

suuralueittain kaavarunkoalueella

25000 30000

P Koulutus (85)

Q Terveys- ja sosiaalipalvelut (86-88)
R Taiteet, viihde ja virkistys (90-93)
S Muu palvelutoiminta (94-96)

T Kotitalouksien toiminta tydnantajina; kotitalouksien eriyttamaton toiminta
tavaroiden ja palvelujen tuottamiseksi omaan kayttoon (97-98)

U Kansainvalisten organisaatioiden ja toimielinten toiminta (99)

X Toimiala tuntematon (00)

Hakunila on tyopaikkamaaraltaan huomattavasti
pienempi Aviapoliksen ja Tikkurilan suuralueisiin
verrattuna. Hakunilan merkittdvimmat toimialat ovat
nykyisin teollisuus, kuljetus- ja varastointi, terveys-
ja sosiaalipalvelut, rakentaminen ja tukku- ja
vahittaiskauppa.

Lahde: Tilastokeskus / SeutuData'21. Tydpaikkatiedot ovat
vuositilastoa 2020.
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Oheisessa kuvaajassa 3 on esitetty
~ T T . . T . — T - 1 B kaavarunkoluonnoksen tyopaikat toimialoittain ja
Tyopaikat toimialoittain ja pysakeittain (300 msade) v. 2020 [ Eihmm—
merkittavimmat tydpaikka-alueet pysdkeittdin (300 m
sade) ovat nykyisin:

Kuvaaja 3: Tyopaikat alueella. 1 Tietotie (~4 200 tp)

4500 2. Tikkuraitti (~4 000 tp)

3. Tikkurilan asema (~2 500 tp)

4000 [ | . 4 Annefred (~1 700 tp)

5 Jumbo (~1 700 tp)

3500 TyOpaikkojen maara ja toimialajakauma vaihtelee
pysakeittain voimakkaasti.

3000 Kaavarunkoluonnoksen alueella 300 metrin sateelle
pysakeista sijoittuu yhteensa n. 24 000 tydpaikkaa eli
lahes puolet koko kaavarunkoalueen tydpaikoista.

2500 e Luokitus:

A Maatalous, metsatalous ja kalatalous (01-03)

2000

C Teollisuus (10-33)

D Sahko-, kaasu- ja lampdhuolto, jadhdytysliiketoiminta (35)

E Vesihuolto, vieméri- ja jatevesihuolto, jatehuolto ja muu ympéaristén
puhtaanapito (36-39)

F Rakentaminen (41-43)

G Tukku- ja vahittaiskauppa; moottoriajoneuvojen ja moottoripydrien
korjaus (45-47)

I B Kaivostoiminta ja louhinta (05-09)

1500

Muu palvelutoiminta (94-96)

Kotitalouksien toiminta tydnantajina; kotitalouksien eriyttamaton
toiminta tavaroiden ja palvelujen tuottamiseksi omaan kayttoon

A B CuD E®SFuEGEH u] ] K L M uN B0 =P mQ mR ®S U Kansainvalisten organisaatioiden ja toimielinten toiminta (99)
X Toimiala tuntematon (00)

1000
H Kuljetus ja varastointi (49-53)
| Majoitus- ja ravitsemistoiminta (55-56)
500 J Informaatio ja viestinta (58-63)
K Rahoitus- ja vakuutustoiminta (64-66)
L Kiinteistdalan toiminta (68)
M Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta (69-75)
0 N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta (77-82)
O Julkinen hallinto ja maanpuolustus; pakollinen sosiaalivakuutus (84)
f P Koulutus (85)
é@ Q Terveys- ja sosiaalipalvelut (86-88)
N2 R Taiteet, viihde ja virkistys (90-93)
S
T

Ramboll Lahde: Tilastokeskus / SeutuData'21. Tydpaikkatiedot ovat vuositilastoa 2020.




Toimitilamarkkinat

Koronapandemia on vaikuttanut
toimitilamarkkinoihin. Merkittava osa tyontekijoista
siirtyi pandemian myo6ta etatydskentelyyn ja
pandemia on myds muokannut tydskentelyn
paikkasidonnaisuutta. Rajoitusten poistumisen
myota tydntekijat ovat alkaneet jélleen palata
takaisin toimitiloihin.

Vuokralaiset tarvitsevat edelleen laadukkaita
tiloja. Tarkeimpia tekijoita ovat edelleen hyva
sijainti, tilojen toimivuus ja tehokkuus, kohteen
helppo saavutettavuus, ekologisuus, viihtyisyys
seka ESG-kriteerit.

Vuoden 2021 lopulla Vantaalla oli 30 000 m2
vapaata liiketilaa ja vajaakayttdaste oli alhainen 3,4
prosenttia. Teollisuuden ja logistiikan tilojen osalta
vajaakayttdaste oli 3,4 prosenttia ja vapaata tilaa oli
109 000 m2, joka oli 9 000 m2 vdhemman kuin
edellisena vuonna. Toimistotilojen osalta
vajaakayttdaste oli korkeammalla tasolla ollen 13,3
prosenttia ja vapaata tilaa oli 119 000 m=2.
Aviapoliksen alueella tyhjan tilan maara kasvoi noin
5 000 m=2 edellisvuodesta ja vajaakayttdaste oli
14,8 prosenttia.

Hotellikiinteist6jen asema on koronapandemian
myota heikentynyt sijoitusmarkkinoilla
merkittavasti. Sektorin kasvu ndhdaan kuitenkin
jatkuvan paakaupunkiseudulla uusien
rakennushankkeiden myoéta. (Toimitilamarkkinat
Helsingissa ja paakaupunkiseudulla 2021/2022)

Ramboll

Vantaan raitiotien kiinteistdtaloudellisen analyysin
yhteydessa tehdyn tutkimuskoosteen mukaan
tydpaikkojen/toimitilojen optimaalisin etdisyys
pysakin suhteen tulisi olla enintdan 400-600 metria.

Lahteet: Catella markkinakatsaus kevat 2022, Vantaan raitiotien
kiinteistotaloudellinen analyysi 2022, Toimitilamarkkinat
Helsingissa ja padkaupunkiseudulla 2021/2022

Vajaakiyttoasteet osamarkkina-alueittain padkaupunkiseudulla
Q4 2021
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VANTAA

Liiketilat £ 3.2 30000

Toimistotilat 32 119 000

Teoll./llogistiikka £ 3.7 109 000




Muutospotentiaali 1/2

Ratikan kaavarunkoluonnoksen mitoituksessa
on arvioitu, etta tydpaikkarakentamispotentiaali
mahdollistaa yli 30 000 uutta tydpaikkaa.
Tyo6paikkarakentamispotentiaali on muunnettu
tydpaikka-arvioiksi laskennallisten
tydpaikkavaljyyksien perusteella.

Kaavarunkoluonnoksessa on arvioitu eniten
tydpaikkarakentamispotentiaalia liike- ja toimisto-
/toimitilarakentamiselle. Oheisissa kuvaajissa on
esitetty ratikan kaavarungon mahdollistama
tydpaikkapotentiaali eri rakentamismuodoittain
maankayttdaineiston pohjalta. Huom. luvut
perustuvat vain uuteen maankayttépotentiaaliin, eika
téssa tarkastelussa ei ole huomioitu maankaytén
muuttumisen my6td mahdollisesti poistuvia
tydpaikkoja.

» Aviapoliksen suuralueella kaavarunkoluonnoksen
mukainen rakentaminen mahdollistaisi
tydpaikkapotentiaaliltaan n. 22 000 uuden
tydpaikan lisdyksen. Tikkurilan suuralueella
vastaavasti n. 13 000 ty6paikkaa ja Hakunilan
suuralueella reilut 1 000 ty6paikkaa.

 Liike- ja toimitilarakentaminen mahdollistaa seka
osaamis- ja tietointensiivisten, palvelu-,
majoitus- ja ravitsemustoiminnan etta
vahittaiskaupan toimialojen sijoittumisen
alueelle.

« Asuinrakentamisen mydéta tarve julkisten
palveluiden (paivakodit, koulut) alueelliselle
rakentamiselle kasvaa, mika synnyttdaa myds
julkisten palveluiden tydpaikkapotentiaalia.

Ramboll

+ Suuralueille on osoitettu my®és tilaa teollisuuden,
varastoinnin ja logistiikan rakentamiselle, mutta
tydpaikkapotentiaalin maarien suhteen vaikutus
on selvasti liike- ja toimitilarakentamista
alhaisempi. Tahan vaikuttaa pienempien
rakentamisarvioiden lisdksi teollisuuden ja
varastoinnin toimialan alhaisempi
tyévoimaintensiivisyys tydpaikkavaljyyden ollen
selvasti korkeampi kuin liike- ja
toimitilarakentamisessa, jolloin tydpaikkamaarat
jaavat tastakin syysta alhaisemmiksi.

Vantaan yleiskaavan 2020 yhteydessa laaditun
elinkeinopoliittisten vaikutusten arvioinnin mukaan
erityisesti tietointensiivisten toimialojen seka
majoitus- ja ravitsemistoiminnan tydpaikkojen
maaran arvioidaan kasvavan, mutta vastaavasti

teollisuustydpaikkojen maaran arvioidaan vahenevan.

Alla on esitetty arvio toimialojen keskim&araisesta
vuotuisesta kasvuprosentista:

- Tietointensiiviset toimialat 2,5 %

» Majoitus- ja ravitsemistoiminta 2,0 %

e Muut toimialat 2,0 %

+ Kuljetus, varastointi ja tietoliikenne 1,5 %
+ Tukku- ja vahittaiskauppa 0,5 %

« Teollisuus -0,5 %

« Kaikki toimialat 1,5 %
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Muutospotentiaali 1/2

Kuvaaja 4: Kaavarunkoluonnoksen mukainen tydpaikkapotentiaalin muutos

suuralueittain.
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Kuvaaja 5: Kaavarunkoluonnoksen mukainen tyépaikkapotentiaali
pysakeittain.
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P TeoVarlLog

Kuvaajine luokitus:

K Liike- ja toimisto/toimitilarakentaminen (esim.
toimisto, hotelli, muu toimistotyyppinen
rakentaminen, kauppa ja liiketila)

Y Julkinen rakentaminen (esim. paivakoti, koulu).
Huom. Ei sisalla kaikkea julkisten palveluiden
tarvetta ja mitoitusta

P Muumimaailma-elamyspuisto Pakkalassa

TeoVarLog: Teollisuus- varastointi ja
logistiikkarakentaminen

Lahde: Vantaan kaupungin maankayttdpotentiaaliaineisto
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Kaavarunkoluonnoksen maankayton muutokset nykyiseen verrattuna

elinkeinoelaman nakokulmasta

Maankadytto

Uusi rakentamispotentiaali

Taulukko 3: Maankaytdon muutokset kaavarunkoluonnoksessa nykyiseen verrattuna.

Kuvaus

K: Liike- ja toimitilarakentaminen

1 425 000 k-m?2

Toimisto-, liike- ja palvelurakennusten kerrosalamaara kasvaa alueella huomattavasti. Parantaa tydpaikkojen ja
palveluiden sijoittumismahdollisuuksia alueella merkittavasti. Riskind on, etta liike- ja toimitilarakentamisen
potentiaali ei toteudu kaikilla alueilla tavoitteiden mukaisesti johtuen esimerkiksi markkinasuhdanteiden ja liike- ja
toimitilakysynnan muutoksista.

T: Teollisuus ja varastointi 220 000 k-m2 Teollisuuden-, muiden tuotanto- ja varastoalueiden osalta kerrosalan maara laskee hieman kaavarunkoluonnoksen
alueella. Korvaavaa ja uutta tilaa voi sijoittua kaavarunkoluonnoksen ulkopuolisille alueille Vantaalla.

P: Palvelurakentaminen (matkailuun 11 000 k-m? Kaavarunkokartalla on osoitettu alueet erilaisiin matkailun, vapaa-ajan ja urheilun toimintoihin (mm. Tikkurilan

liittyvaa rakentamista) urheilupuisto, Backaksen ja Hakansbélen kartanoalueet). Matkailun ndkdkulmasta mahdollisuuksia ja
vetovoimaisia toimintoja on myds muilla alueilla (esim. Heureka, Jumbo ja Flamingo, Fazerilan vierailukeskus).
Matkailun mahdollisuudet alueella parantuvat.

Y: Julkinen palvelurakentaminen 170 000 k-m2 Uusi maankaytto ja erityisesti asuinrakentaminen liséa julkisen palvelurakentamisen tarvetta alueella. Julkinen

palvelurakentaminen synnyttda palveluita ja ty6paikkoja (mm. paivahoito, koulutus, terveydenhuolto) alueiden
yrityksille ja asukkaille. Huom. Rakentamispotentiaalissa osoitettu palvelurakentamisen maara ei sisalla kaikkea
julkisten palveluiden tarvetta ja mitoitusta.

AK: Kerrostalopainotteinen
asuinrakentaminen

3170 000 k-m?

Kerrosalan maara kasvaa alueella huomattavasti. Lisaa alueen asiakaspotentiaalia ja elinvoimaisuutta
merkittavasti, mutta vastaavasti kerrostalorakentaminen vie tilaa mm. toimitilarakentamiselta. Asukasmaaran
kasvu kasvattaa samalla myds julkisten palveluiden tarvetta. Asuinalueilla on riskind kaupunkiymparistén
yksipuolistuminen, mikali alueille ei saada syntymaan tydpaikkoja mm. liike- ja toimitilarakentamisen myota.

AP: Pientalopainotteinen
asuinrakentaminen

Ramboll

130 000 k-m?

Kerrosalan maara kasvaa kaavarunkoluonnoksen alueella. Uusi pientalorakentaminen lisda asiakaspotentiaalia
erityisesti niilla alueilla, joille pientaloalueilta syntyvat asiakasvirrat suuntautuvat (esim. Iahipalvelut ja
tydssakaynti). Asukasmaaran kasvu kasvattaa samalla myds julkisten palveluiden tarvetta. Asuinalueilla on riskina
kaupunkiymparistén yksipuolistuminen, mikali alueille ei saada syntymaan tyépaikkoja mm. liike- ja
toimitilarakentamisen mydéta.
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Ka ava rU n kO I U O n n O kse n Va I kUtU Ste n a rVIOI ntl - Positiivinen Neutraali - Negatiivinen

Vaikutus

1. Yritystoiminnan
edellytykset alueella

2.
Elinkeinorakenteen
monipuolistuminen

3. Yritysten
liiketoiminta-
mahdollisuudet

4. Yritysten
tyovoiman saanti

5. Tyopaikkojen
muodostuminen

6. Yritysilmapiiri

7. Yritysten
logistiikka

Ramboll

Arvio

Positiivinen

Positiivinen

Positiivinen FEELL

Positi-

Taulukko 4: Vaikutuksen arviointi

Kuvaus * Taulukko on laadittu soveltamalla Suomen Yrittdjien yritysvaikutusten arviointimallia.

Ratikan ymparist6on sijoittuvat tulevat liike- ja toimitilat mahdollistavat yritysten sijoittumisen alueelle ja uusi asuntotuotanto lisaa alueen asiakaspotentiaalia
merkittavasti. Liike- ja toimitilarakentaminen lisaa yritysten kaytettavissa olevaa tilatarjontaa alueella. Pysdkkiymparistdjen kiinteistdjen arvon arvioidaan nousevan, mika
puolestaan nostaa myds liike- ja toimitilavuokria, mika tukee kiinteistéliiketoimintaa, mutta nostaa vuokrakustannuksia tiloja kayttaville toimijoille. Haasteina on nykyisin
alueella toimivien yritysten siirtyminen muualle uuden rakentamisen tielta ja pystytaankd kaikille toimijoille tarjoamaan riittavasti erilaisia, erikokoisia ja erihintaisia tiloja,
jos nykyisia liike- ja toimitiloja uudistetaan. Yritystoiminnan edellytysten kannalta haasteeksi voi muodostua tilanne, jossa asuinrakentaminen syrjayttaa liike- ja
toimitilarakentamista erityisesti yritystoiminnan kannalta térkeissa mikrosijainneissa (esim. asiakasvirtojen laheisyys, saavutettavuus), jolloin riskina on ettei yrityksille ole
riittavasti soveltuvia sijoittumismahdollisuuksia, eika elinkeinoeldman potentiaalia saada taysin hyédynnettya.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa uutta liike- ja toimitilarakentamista, jotka edistavat elinkeinorakenteen monipuolistumista erityisesti vahittaiskaupan, palveluiden ja
ravitsemusalan osalta, lisaten alueellista elinvoimaisuutta. Tiivis kaupunkimainen ymparistd tukee myds tietointensiivisen toiminnan sijoittumista alueelle. Vastaavasti
kaavarunkoluonnos rajoittaa esimerkiksi tilaa vaativien toimintojen sijoittumista alueelle ja tallaisten toimintojen sijoittuminen kauemmas voi vieda osan ratikkaymparistén
vetovoimasta. Ratikkaymparistdon uusien tydpaikkojen toimialajakauman arvioidaan noudattavan keskustamaisen ymparistén (esim. Tikkurilan asema) jakaumaa.
Asuinrakentamisen maara voi synnyttaa haasteita mm. viemalla tilaa liike- ja toimitilarakentamiselta. Uusi aluekehitys nostaa maan arvoa ja vuokrahintoja, jotka voivat
rajoittaa elinkeinorakenteen monipuolisuutta (esim. kohtuuhintaisten yritystilojen muodossa).

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa uutta liike- ja toimitilarakentamista seka asuntotuotantoa, jotka lisddvat alueen liiketoimintapotentiaalia. Asuntotuotannon mahdollistama
asukasmaaran kasvu lisaa erityisesti vahittaiskauppa- ja palveluyritysten toimintaedellytyksia. Lisaksi ratikka parantaa alueen yritysten saavutettavuutta joukkoliikenteella
ja siten parantaen yritysten liiketoimintamahdollisuuksia. Haasteena on tunnistettu, etta liike- ja toimitilarakentaminen ei ldhde toteutumaan tavoitellun mukaisesti ja etta
keskusta- tai muilla alueilla osa liike- ja toimitilarakentamisen potentiaalista menee asumiseen. Tama voi samalla muodostaa riskin, ettei yrityksille ole tarjolla soveltuvia
tiloja (erityyppisia ja erikokoisia tiloja erilaisille yrityksille). Asumisen sijoittuminen tydpaikkojen ldheisyyteen voi muodostaa rajoitteita (esim. saavutettavuus, turvallisuus)
tyépaikkatoiminnoille.

Ratikan ymparistéon sijoittuva asuntorakentaminen ja sen kautta muodostuva asukasmaadran kasvu tukee tyévoiman saantia alueella. Raitiotieyhteyden arvioidaan lisdksi
parantavan yritysten ja tyopaikkojen houkuttelevuutta hyvien liikkenneyhteyksien myo6ta.

Kaavarunkoluonnoksen mukaisen maankaytdn toteuttaminen edesauttaa ratikkaympariston liike-, toimitila- ja asuntorakentamista, jotka tukevat tydpaikkojen ja
elinvoimaisuuden syntymista alueelle. Asuinrakentamisen sijoittuminen keskusta-alueille voi kuitenkin vieda yritystoiminnan mikrosijainnin (esim. asiakasvirtojen
laheisyys, tydpaikan saavutettavuus) kannalta parhaita tiloja ja vaikuttaa siten tydpaikkapotentiaaliin heikentavasti.

Kaavarunkoluonnos tukee ratikan toteuttamista, joka on kaupunkirakennetta kokonaisvaltaisesti kehittdva hanke, mika osoittaa kaupungin tahtotilan kehittaa aluetta
pitkdjanteisesti tukien siten myds mydnteista yritysilmapiiria alueella.

Ratikan ei arvioida parantavan yritysten logistiikkaa. Asuinrakentamisen sijoittuminen yritystilojen ldhelle tai mahdolliset katuverkon muutokset voivat pahimmillaan
heikentaa yritysten logistiikan toimivuutta. Toisaalta katuverkon liikenteen arvioidaan osin sujuvoituvan henkildautoilijoiden siirtyessa ratikan kayttajiksi.
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Ka ava rU n kO I U O n n O kse n Va I kUtU Ste n a rVIOI ntl - Positiivinen Neutraali - Negatiivinen

Vaikutus

8. Alueen
vetovoimatekijat ja
imago

9. Yritysten vidlinen
kilpailu

10. Yritysten
tasapuolinen kohtelu

11. Edellytykset
yritysten
verkostoitumiselle

12, Strategisten
linjausten
toteutuminen

13. Aluetalous

14. Koettu
ympadristo

15. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset

Ramboll

Arvio

Positiivinen

Positi-

!
E=
0
o
o

Positi-

Positiivinen

Negati-

Kuvaus * Taulukko on laadittu soveltamalla Suomen Yrittdjien yritysvaikutusten arviointimallia.

Ratikka on kaupunkirakennetta kokonaisvaltaisesti kehittdva hanke, joka osoittaa kaupungin tahtotilan kehittda aluetta pitkajanteisesti ja ennakoitavasti parantaen alueen
houkuttelevuutta investoinneille. Myds mahdollisesti aiemmin ei-kiinnostavien alueiden houkuttelevuus voi nousta ratikan myota. Uusi kaupunkirakenne lisaa alueen
houkuttelevuutta asukkaiden ja yritysten sijoittumisen nakdkulmasta. Ratikan ja sen synnyttaman kaupunkirakenteen arvioidaan parantavan myds osaamisen pitovoimaa
Vantaalla (esim. tydpaikkojen ja palveluiden saavutettavuuden, viihtyisyyden, uusien tydpaikkojen muodostumisen seurauksena). Hankkeella ndhdaan olevan mydénteinen
imagovaikutus seka kansallisesti etta kansainvalisesti.

Toisaalta ratikan ympariston houkuttelevuus saattaa heikentaa muiden alueiden houkuttelevuutta. Alueiden vetovoiman ja imagon nakdkulmasta haasteeksi voi muodostua
alueiden yksipuolistuminen (esim. asumisen tai palvelurakenteen puuttumisena).

Ratikka synnyttaa kilpailua sen ymparistéon sijoittuvien liike- ja toimitilojen osalta. Ratikka voi vaikuttaa kilpailuasetelmaan ratikkalinjauksen Iahiymparistdssa sijaitsevien
yritysten ja sen ulkopuolella sijaitsevien yritysten valilla.

Kaavarunkoluonnos osoittaa alueilla muuntuvaa maankayttda, joissa alueet voivat kehittya tulevaisuudessa asumiseen ja toisaalta tehokkaampiin tyépaikkatoimintoihin.
Tall6in nykyiset yritykset voivat karsia muuntuvasta maankaytésta (esim. uuden toimitilasijainnin etsintd) ja uudet yritykset voivat puolestaan hydtya (esim. parempien
mikrosijaintien myoéta). Lisaksi epdvarmuustekijana korostuu, etta voidaanko erilaisille yrityksille tarjota riittdvasti erilaisia, erikokoisia ja erihintaisia tiloja ja erityisesti
tilanteissa, joissa nykyisia liike- ja toimitiloja uudistetaan.

Ratikan ymparisté6n sijoittuvat tulevat liike- ja toimitilat mahdollistavat yritysten sijoittumisen alueelle ja siten lisaavat verkostoitumisen edellytyksia. Keskustamainen
ymparistd tukee palveluliiketoiminnan lisaksi myds tietointensiivisen liiketoiminnan sijoittumista alueelle edesauttaen verkostoitumismahdollisuuksia.

Kaavarunkoluonnos tukee monipuolisesti Vantaan kaupungin strategisia tavoitteita asuin- ja ty6paikka-alueiden kehittdmisestd ja luoden huomattavia
investointimahdollisuuksia Vantaalle. Ratikka tukee Vantaan kaupungin ja valtioneuvoston tavoitteita siirtymisessa vdhapaastdiseen liikenteeseen.

Kaavarunkoluonnoksen mukaisella ratikkahankkeella on huomattava vaikutus alueen liike-, toimitila- ja asuntorakentamisen investointeihin ja siten tulevaisuuden
kunnallis-, kiinteisto- ja yhteisdverotuloja lisaava vaikutus.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa kaupunkiymparistdon ja -tilan uudistamisen, minka arvioidaan edesauttavan ihmisten kokemusta alueesta ja houkuttelevan ihmisia
saapumaan ja oleilemaan alueelle, miké tukee mm. ravintola- ja myymalatoimintaa ja alueellista elinvoimaa. Yritystoiminnan nakdkulmasta tarkeaa olisi mahdollistaa
riittavasti liike- ja toimitiloja sijainteihin, joissa mm. asiakasvirrat ovat lahella, tiloilla on hyva saavutettavuus ja nékyvyys tai etta tarjolla on tiloja erilaisia
kayttotarkoituksia varten. Haasteena voi olla alueiden yksipuolistuminen ja autioituminen, mikali alueille ei saada toteutumaan riittdvan monipuolista toiminto-

/palvelurakennetta.

Ratikan ja sen ympdristdn rakentamisella on huomattavat negatiiviset vaikutukset alueen yritystoimintaan saavutettavuuden ja koetun ympadristdn nakdékulmasta.
Vaikutukset ilmenevat mm. asiakasvirtojen heikentymisena, melu-, pély- ja tarinavaikutuksina seka kunnallistekniikan toimintakatkoina. Vaikutusten kesto (arviolta 1-4

vuotta) voi olla pk-yritysten liiketoiminnan ndakékulmasta eksistentiaalinen.
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Kaavarunkoluonnoksen

LIIKETILOISSA TOIMIVAT YRITTAJAT (Kauppa
ja palvelut, kiinteistonvalittdajat yms.)

Uudet liiketilat ja asiakaspotentiaalin kasvu uuden
rakentamisen myo6ta.

Alueellinen vetovoima ja imago kasvaa.

Tilaa vaativan kaupan sijoittuminen
ratikkaympariston ulkopuolelle.

Kaavoituksessa varauduttava soveltuvien tilojen
jarjestamiseksi.

Nykyisten asiakasvirtojen mahdolliset heikennykset
(saavutettavuus, melu, pély yms. johtuen) ja
siirtymd muualle rakentamisen aikana.

Haasteena on monipuolisen kaupunkirakenteen
muodostaminen, jossa yhdistyy mm. asuminen,
(kivijalka)liiketilat ja toimitilat. Kaavoituksessa
tulisi mahdollistaa liiketiloja (erikokoisia ja erilaisia
kayttoétarkoituksia varten, kuten kivijalat,
kuntosalit, ladkariasemat, ravintolat yms. varten)
esim. varaamalla tilaa asuinrakennusten kivijaloista
tai varaamalla tontteja liikekayttoon.

TOIMITILAT (Toimistot)

Toimitilojen saavutettavuus joukkoliikenteella
erityisesti raideliikenneyhteyksien varrella paranee.

Uudet, kehittyvat tyopaikka-alueet lisaavat
houkuttelevuutta erityisesti Aviapoliksen alueella ja
Tikkurilan keskustan alueella.

Alueellinen vetovoima ja imago kasvaa.

Kaavoituksessa varauduttava soveltuvien tilojen
jarjestamiseksi (mm. tontit hyvilla sijainneilla,
toimitilarakentaminen pysdkkien ldhiymparistossa,
mielelladn alle 400-600m etaisyydella pysdkeista,
mahdollisesti myo6s pitkalla tahtaimella ettei aluetta
vksipuolisteta pelkalla asuinrakentamisella).

Ramboll

vaikutuksia toimialoittain

+ Uusien toimitilojen vuokrat korkeampia kilpaileviin
alueisiin nahden.

« Nykyisten toimitilojen saavutettavuuden ja
olosuhteiden (melu, pdly, tarina jne.)
heikentyminen rakentamisen aikana.

+ Toimitilojen osalta on risking, etta erityisesti
asemanseutujen yhteydessa painotetaan enemman
asumista, jolloin ymparistdn monipuolisuus karsii.

MATKAILUTOIMIJAT (Hotellit, majoitusliikkeet)

+ Uusi asiakaspotentiaali toimitila- ja
asuinrakentamisen myo6ta seka yhteyksien
parantuminen ostoskeskusten ja tapahtuma-
alueiden valilla.

+ Alueellinen vetovoima ja imago kasvaa.

* Nykyisten asiakasvirtojen mahdolliset heikennykset
(saavutettavuus, melu, pély yms.) ja siirtyma
muualle rakentamisen aikana.

+ Majoitusliikkeiden osalta on risking, etta erityisesti
asemanseutujen yhteydessa painotetaan enemman
asumista, jolloin ymparistdn monipuolisuus karsii.

TUOTANTO-, VARASTOINTI- JA
LOGISTIIKKATOIMIJAT

+ Tuotanto- ja varastotoiminnalle varattu tilaa
muutamissa kohteissa Hakunilassa, Tikkurilassa ja
Aviapoliksessa. Erityisesti Aviapoliksen alueella
tilaa vaativien toimintojen mahdollinen siirtyminen
kauemmas ratikkaymparistéstda maan arvon
nousun myo6ta ja saavutettavuuden mahdollinen
heikentyminen (erityisesti suuret kuljetukset).

« TyObmaiden aiheuttamat hairiét tuotantolaitoksille
ja logistiikkakuljetuksille (mm. taring,
lilkennerajoitukset ja kiertoreitit).

LIIKENNEYRITTAJAT (Taksit, linja-autot,
logistiikkayrittédjét)

+ Tydmaiden aiheuttamat rajoitukset ja kiertoreitit.

« Liikenndinnin mahdollinen hidastuminen.

+ Kysynnan muutokset kayttdjien siirtyessa
joukkoliikenteen kayttdjiksi, vuokravalineiden
kysynnan kasvu.

PYSAKOINTILAITOSTEN OPERAATTORIT
« Uusi asiakaspotentiaali toimitila- ja
asuinrakentamisen myota.

* Nykyisten laitosten kayttdajamaarien mahdollinen
lasku kayttajien siirtyessa joukkoliikenteen
kayttajiksi.

KIINTEISTONOMISTAJAT JA MANAGERIT

+ Liike- ja toimitilojen sekd asuntojen
kayttdajamaaran kasvu.

« Maan ja kiinteistdjen arvonnousu, vuokratulojen
nousu ymparodivan kaupunkiympariston
kehittyessa.

+ Alueellinen vetovoima ja imago kasvaa.
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Huomioita jatkosuunnitteluun

Varmistetaan pysakkiympadristoissa asumisen ja
tyopaikkojen sekoittuminen niilta osin kuin
mahdollista (mm. lentomelu rajoittaa asumista). Talla
valtetaan yksipuolisten alueiden syntymista erityisesti
keskusta- ja asuinalueilla. Liike- ja
toimitilarakentamiselle varataan riittavasti erilaisia
sijoittumismahdollisuuksia ratikkapysakkien
valittdmadssa ldheisyydessa alueiden monipuolisuuden
ja tydssakayvien palveluiden jarjestamiseksi (mm.
kaupat, ravintolapalvelut, kuntosalit, |adkariasemat).
Erityistd huomiota tulee kiinnittda potentiaalisiin
hubeihin, joissa yhdistyvat seka juna- etta
ratikkayhteydet (Aviapoliksen asemanseudut ja
Tikkurila).

« Kaavarunkoluonnoksen mukainen ratkaisu pyrkii
keskittdmaan eniten kayttajia kerdaavat toiminnot
300 metrin sisdlle, mutta myés 400-600m
vyBhyke on monien ty6épaikkojen sijoittamiseksi
mahdollista, esim. Veromiehen monet K-alueet.

+ Liike- ja toimitiloja kannattaa pyrkia varaamaan
myds tulevaisuutta varten, myds tilanteessa jossa
alueen kehittyminen on hidasta.

Yritysndakokulmien ja -tarpeiden huomiointi
ratikkahankkeen edetessa.

« Tyopaikkakeskittymien saavutettavuuden
edistédminen eri kulkumuodot ja matkaketjut
huomioiden (mm. kdvelyn ja pyo6railyn
reittiverkoston kehittdminen, joukkoliikenteen
pysakkijarjestelyt ja aikataulujen
yhteensovittaminen, autoliikenteen reittien
kehittaminen, matkaketjujen vaihtoyhteyksien
sujuvuuden kehittaminen).

 Liike- ja toimitilarakentamisen lisdaminen

"katvealueilla”, joilla asuminen on paatoimintona.

Tallaisilla pysakkiymparistoilla tulisi varata
mahdollisuuksia esim. ravintola-, kuntosali- tai
vastaaville palveluille soveltuville liike- ja
toimitiloille (esim. Hakunilan alueella Hepokujan
ja Lansimaen pysakkiymparistot).

+ Alueellisen segregaation huomioiminen
elinkeinoelaman kannalta. Onko kaupungilla
keinoja ohjata erilaisten toimintojen sijoittumista
alueelle (esim. erilaisille toimijoille riittavasti
erilaisia yritystiloja kohtuuhintaan)?

+ Kaupunkisuunnittelun ja elinkeinopalveluiden
yhteistyon tiivistdminen. My6s yritysyhteistydn
lisdaaminen suunnitteluun ja toteutukseen
esimerkiksi kyselyiden, tydpajojen tai
yritysluotsitoiminnan muodossa.

Brandin rakentaminen (esim. alueittain tai
pysakeittdin): millaisena alueet halutaan nahda
ja profiloida tulevaisuudessa, millaisia toimijoita
alueelle tavoitellaan jne.

Kaavoituksen ja ratikkahankkeen
myonteisten vaikutuksien (elinkeinoelaman
kehittaminen, alueen vetovoima ja imago)
korostaminen kaupungin markkinoinnissa.

Ratikkahankkeen rakentamisen aikaisten
yritysvaikutusten arviointi ja tunnistettuihin
haittoihin reagoiminen ennakoivasti
(negatiivisten vaikutusten minimointi ja
positiivisten maksimointi).
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Kaupunkikuva
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Vaikutukset elinkeinoelamaan

Rakenne ja arviointikehikko

Kaupunkikuvallista arviointia on tehty
pysakkiymparistoittain. Arvioitavat
pysakkiymparistét on valittu arviointiin
ohjausryhman kanssa sen mukaisesti, mitka niista
ovat merkityksiltéan suuria ja vaativat
kaupunkikuvallisen arvioinnin.

Kaavarunkoluonnoksen vaikutuksia kaupunkikuvaan
on arvioitu neljan eri arviointiteeman kautta.
Arviointiasteikko on neliportainen (1 = vahainen,
heikko, ja 4 = merkittava, vahva). Arviointiteemat
ja asteikko on esitetty tarkemmin seuraavalla
sivulla. Arvioinnissa on huomioitu alueen nykytila
sekd kaavarungon mahdollistama tilanne.

Ramboll

Arvioidut pysdakkiymparistot:

Aviapolis eteldainen
Muura

Jumbo

Annefred
Koivuhaka
Tikkuraitti
Tikkurilan asema
Jokiniemi
Kaskela

Hakunila
Kuussilta
Fazerila

Rajakyla

Lansimaki




Pysakkiymparistdjen arviointikriteerit

(A) Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

1 = Alueen kayttotarkoitus pysyy ennallaan. Alue
ei jasenny ja on monotoninen. Alueella ei ole
selkeita kaupunkitiloja. Alueen katutila ei
muodosta selkeda hierarkkista rakennetta.

4 = Kaavamaarayksilla tavoitellaan sekoittunutta
rakennetta ja kaupunkitila koostuu usean
aikakauden rakennuskannasta. Katurakenteesta on
selkeasti erotettavissa paa- ja sivukadut. Alueelle
sijoittuva kaavamaarays “vahva ja tunnistettava
alueen reuna” seka "kaupunkitilojen sarja”
jasentavat kaupunkirakennetta ja muodostuvia
kaupunkitiloja.

(B) Liikenteellinen solmukohta

1 = Ratikkapysakilté heikot
vaihtoyhteysmahdollisuudet kestavan liikkumisen
liikkennemuotoon kuten junaan tai bussiin,
joukkoliikenteen runkoyhteytta ei ole, pyoérailyn
baanaverkkoa ei ole lahella.

4 = Ratikkapysakiltd hyvat ja monipuoliset
vaihtoyhteysmahdollisuudet kestavan liikkumisen
liikkennemuotoon kuten junaan, ratikkaan, bussiin,
joukkoliikenteen runkoyhteyteen, erityisen hyvat
mahdollisuudet mikroliikkumisen palveluihin,
pyo6radilyn baanaverkon laheisyys.

Ramboll

TEEMAT

Maamerkit kaavarungon
tavoitetilanteessa
(vaaleammalla varilla)

Maamerkkien
nykytila
(tummemmalla varilld)

(D) Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

1 = Katutila on yksitoikkoinen, rakennusten
julkisivut ovat yksipuolisia. Kiinnostavia
ymparistdén elementteja, kuten aukioita,
puistoja / viherymparistdéa, on vahan.
Kavely-ymparistd on epaviihtyisaa.
Rakennukset eivat rajaa katua, eika
kaupunkitila muodosta selkeésti
hahmotettavaa kokonaisuutta. Katutilaa
rajaavat avoimet pysakdintikentat tai
epamaaraisesti hahmottuva kadun reuna.

4 = Alue on houkutteleva
elinkeinotoiminnan ja / tai asumisen
nakdkulmasta. Alueen keskusta on elava ja
rakennusten katutasossa on runsaasti liike-
, ravintola- ja palvelutiloja, alueella on
aukioita ja puistoja seka kavelijalle
suotuisaa, mielenkiintoista ja turvallista
kavely-ymparistoa.

(C) Maamerkki

1 = Ymparistdssa ei ole mieleen jaavaa,
ymparistda jasentavaa ja alueen luonnetta
ilmentavaa rakennusta, rakennelmaa,
taideteosta tai luontoelementtia.
Maamerkkeja ei ole vahvistamassa alueen
identiteettia.

4 = Ymparistossa on tai on suunnitteilla
mieleen jaava, ymparistédan jasentava ja
alueen luonnetta ilmentava
merkkirakennus, rakennelma, taideteos tai
luontoelementti. Maamerkit parantavat
alueiden hahmottamista, nostavat alueen
identiteettia tai vahvistavat tarkeaksi
tunnistettua paikkaa.
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Yleisesti

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos 5.4.2022

Tikkurilassa kaavarunkoluonnoksen alueella on :E/elféﬁggi

runsaasti ajallisia kerrostumia seka maiseman ja /\

kulttuuriymparistéon arvokohteita. Esiin nousee /

erityisesti alueen runsaat rakennusperintdokohteet, Muura [ \

Suuren rantatien yhdistamat Helsingin pitajan : Tikkurilan
asema

kirkonkyla seka Satomaenranta/Muinaispuisto ja
Keravanjoen kulttuurimaisema teollisine
rakennusperintdineen. Kaavarunkoluonnoksen mydota
alueelle syntyy taydennysrakentamispainetta, mika
heijastuu muutospaineena arvokohteiden
ymparistoéihin seka itse arvokohteisiin.

Tikkuraitti

Kaskela

Arvokohteet keskittyvat Keravanjoen léheisyyteen ja Hakunila

Tikkurilan keskustan alueelle, missa on erityisen
runsaasti rakennusperintdkohteita. Ratikan linjaus
kulkee maisemallisesti arvokkaan alueen lapi ja myds
Jokiniemen pysakki sijoittuu maisemallisesti

arvokkaalle alueelle. Annefred

Jumbo Jokiniemi
Kehitettava historiallinen tieymparistd, Suuri rantatie

kulkee Koivuhaan kohdilta idan suuntaan

Tikkurilantien kohdalla samassa kohdin missa myds

ratikan linjaus kulkee. Junaradan itadpuolella ratikan

linjaus myds ristedaa Suuren rantatien linjauksen

Kuussilta
kanssa. Rajakyla

Ratikan vaikutusalueella sijaitsee myds useita
muinaisjaanndsalueita ja yksittaisia
muinaisjaannoksia. Fazerila

Lansimaki

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos 5.4.2022 © Vantaan kaupunki 9/2022

Kuva 11: Vantaan ratikan A 0 1 2km
kaavarunkoluonnos (5.4.2022.) ja
arvioitavat pysakkiymparistot.
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Aviapolis etelainen

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

« Nykytilanteessa pysakkiymparistoon sijoittuu
metsaa Aviapoliksen juna-aseman,
Tikkurilantien ja Lentoasemantien
ymparistoon. Alue tulee tiivistymaan ja
rakentumaan kaupunkikuvaltaan tiiviiksi ja
keskustamaisemmaksi. Lentoasemantien
vierustat suunnitellaan yhtenaiseksi
rakennetuksi reunaksi.

« Nykyiselldan alueella ei sijaitse selkeasti
rajautuvia katutiloja, vaan kadut rajautuvat
metsaalueisiin tai valjaan rakennuskantaan.
Uusi rakentaminen alueella sijoittuu katujen
varsiin muodostaen sinne selkeasti rajautuvia
katutiloja ja vahvoja kaupallisia julkisivuja,
sekd kaupunkikuvallisesti merkittavia avoimia
tiloja ja mieleenpainuvia tilasarjoja.

B. Liikenteellinen solmukohta

+ Pysdkkiymparistdssa risteavat liikenndidyt
Lentoasemantie, Tikkurilantie ja Turbiinitie,
kavely- ja pyoraliikenne seka
joukkoliikenteen runkovayla. Lisaksi alueelle
sijoittuu rautatieasema. Alueen merkitys
liikenteellisena solmukohtana tulee
korostumaan uuden rakentamisen ja
rakentuvan pysakin mydota.

Ramboll

C. Maamerkki

+ Alueelle sijoittuu kaavamerkinnalla esiin

nostettuja maamerkkeja nelja kappaletta.
Kaikki sijoittuvat lilkkennealueiden
laheisyyteen.

Merkittavana luonnon kiinnekohtana
pysakkiseudulla on Plootukallio.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

+ Pysakkiymparistoén muodostuu

kaupunkikuvallisesti sekoittunutta rakennetta
monipuolisten toimintojen, kuten asumisen,
tyopaikkojen ja palveluiden mydéta. Alue
kehittyy lentokenttakaupunkina ja muodostaa
kaupunkikuvallisesti yhtendaisemman
kokonaisuuden pohjoisen Aviapoliksen alueen
kanssa.

Alueen identiteetti syntyy monipuolisen
tydpaikkarakentamisen, asumisen ja
viherymparistdn sekoittuneesta rakenteesta.
Erityisesti ratikkakadun varsi ja sen varrelle
sijoittuva aukio ja rakentaminen ovat vahva
identiteetin tuoja.

Kaavarungon mahdollistamalla muutoksella
edistetdan Aviapoliksen saavutettavuutta
kavellen ja kestavin liikkumistavoin.

TEEMAT

Kuva 12: Ote Aviapolis eteldisen

pysakkiymparistdsta kaavarunkoluonnoksesta.
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M u u ra TEEMAT

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys C. Maamerkki

« Kaupunkikuvallisesti muutos teollisuus- ja » Alueelle rakentuva uusi, arkkitehtuuriltaan

varastorakentamisen alueesta sekoittuneeksi
asumisen ja monipuolisten toimintojen,
kuten tydpaikkojen, keskusta- ja julkisten
palveluiden seka lahivirkistysalueiden
alueeksi tulee olemaan suuri.

Alueen rakennuskannan lomaan sijoittuu
useita kaupunkikuvallisesti tarkeita tiloja,
jotka kytkeytyvat toisiinsa kavelijan
mittakaavassa muodostaen yhtenadisen seka
viihtyisan tilasarjan taskupuistoineen.
Kaveltavyys ja kylamaisyys ovat alueen
vahvoja teemoja.

B. Liikenteellinen solmukohta

* Muuran ratikkapysdkki edistéa alueen

kytkeytymista laajemmin Aviapoliksen
alueeseen ja parantaa saavutettavuutta
erityisesti kavelijan ja pyoérailijan
nakdkulmasta. Muuran aluetta rajaavat
kuitenkin laajat liikennoidyt katu- ja
tieymparistot, eika alueen sisaltd muodostu
selkeita yhteyksia ympardiville alueille.

Ramboll

omaleimainen rakennuskanta muodostaa
kokonaisuuden, mika erottuu maamerkkina
pysdkkiymparistdssa.

» Alueelle sijoittuu vain yksi maamerkki

hieman Muuran pysakista eteldan.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

» Nykyiset teollisuus- ja varastorakennukset

seka laajat paikoituskentat tulevat
vaistymaan asuin- ja ty6paikkarakentamisen
tieltd. Alueen uuden rakennuskannan myota
syntyy kaupunkikuvallisesti tiivista ja
kaupunkimaista ymparist6a.

Uusi kehittyva alue rakentuu
kaupunkikuvallisesti omaksi
kokonaisuudekseen kuitenkin kytkeytyen
Aviapolis eteldisen keskustarakenteeseen ja
Keharadan junapysakkiin.

Alueella olevia lahivirkistysalueita ja komeita
maastonmuotoja tulee vaalia ja yhteydet
viheralueiden valilla tulee varmistaa.

Kuva 13: Ote Muuran pysakkiymparistosta
kaavarunkoluonnoksesta.

46



Jumbo

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

Kaupunkikuvallisesti alueen kehitys
palvelukeskittymana ja asumisen alueena
osana Aviapoliksen lentokenttédkaupunki-
kokonaisuutta tulee olemaan suuri.

Nykytilassa alue on vahvasti ison
rakentamismittakaavan liikennepainotteista
ymparistéd, mita ei ole suunniteltu kavelijan
nakdkulmasta kasin. Tiet ja pysdkdintialueet
palveluihin korostavat autolla saavutettavaa
ymparistoa.

Vaind Tannerin tien ja Tasetien varsi
korostuu vahvana kaupallisena julkisivuna.
Palveluja avaamalla paremmin ratikkakadun
suuntaan, voidaan edistaa katutilan elavyytta
ja viihtyisyytta.

B. Liikenteellinen solmukohta

Omalla tavalla maamerkkina toimivan
Kauppakeskus Jumbon laheisyyteen Vainé
Tannerin tien ja Tasetien liittymakohtaan
sijoittuva pysakki on tarkea joukkoliikenteen
vaihtopaikka, mika yhdessa joukkoliikenteen
runkoyhteyden kanssa vahvistaa alueen
saavutettavuutta ja edistdd sen asemaa
lilkenteellisena solmukohtana.

Ramboll

C. Maamerkki

« Flamingon lisdksi alueella ei ole nostettu

esille maamerkkeja. Jumbo toimii kuitenkin
itsendadn jo maamerkkina alueella.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

+ Pysakkiymparistén asema viihteen ja

palvelujen keskuksena korostuu Aviapoliksen
suuralueella uusien keskustatoimintojen
myotd. Alueelle rakentuvien asumisen seka
keskustatoimintojen alueiden saavutettavuus
paranee rakentuvan pysadkin myoéta.

Kehittyvan kaupunkikuvan myota kavely-
ymparistdn muodostumista tulee edistaa
kaikin tavoin niin olevissa rakenteissa kuin
uudessa rakentamisessakin.

« Alueen nykyista suurta mittakaavaa pyritaan

pilkkomaan inhimillisemmaksi mm.
viheralueyhteyksilla. Lahivirkistysalueita
ymparistéssa on vahan. Katutilan
viherympadristd nousee tarkeaksi
viihtyvyystekijdksi.

TEEMAT

Kuva 14: Ote Jumbon pysakkiymparistésta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Annefred

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

+ Kaupunkikuvallisesti alueen muutos
teollisuus- ja varastotoiminnasta
keskustamaiseksi aluekeskukseksi tulee
olemaan suuri.

+ Alueen katukuvassa ndkyvat laajat yhtenaiset
kaupalliset julkisivut, jotka rajaavat katutiloja
selkeasti. Kaavarunkoluonnoksessa keskusta-
alueet myotailevat ratikkalinjaa, mika
edesauttaa keskustan monipuolisten
toimintojen sijoittumisen hyvin
saavutettaville paikoille. Tikkurilantien ja
Ralssitien risteyksessa keskustatoiminnot
levittdytyvat koko risteysalueelle. Elavan
katutilan syntymiseen on hyvat
mahdollisuudet.

B. Liikenteellinen solmukohta

« Pysakkiymparistd on liikenteen solmukohta,
jossa yhdistyvat ratikkalinja, joukkoliikenteen
runkoyhteys seka monipuoliset kdvely- ja
pyorareitit (baana).

C. Maamerkki

« Pysakkiympariston keskeiset risteysalueet
tulevat kehittymaan maamerkkeina alueella.
Pysakkiseudun eteldosassa sijaitsee puroalue
ja lahivirkistysalue seka julkisten palveluiden
rakennuksia ja ndma yhdessa voivat
muodostaa yhden Annefredin maamerkeista.

Ramboll

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

« Pysakkiymparistdn pohjoisosa tulee

kehittymaan vetovoimaiseksi asuin- ja
tydpaikkojen alueeksi. Eteldosaan
sijoittuvalle julkisten palveluiden alueelle
sijoittuu oppilaitos- ja paivakotirakentamista.

Alueen kehittyva rakennuskanta yhdistyy
viheralueeseen, jonka muodostavat
Ralssipuisto ja Annefredin puisto. Uusi
rakennuskanta yhdessa viheralueen seka
pysakkiymparistdoon sijoittuvien viherkatujen
kanssa mahdollistaa vehrean
asuinymparistén ja viihtyisan kavely-
ymparistéjen kehittymisen alueella.

Pysakkiympariston liikennejarjestelyissa ja
katutiloissa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
oppilaitoksen ja paivakodin kayttajiin, jotta
katutilat muodostavat turvallisia reitteja.

TEEMAT

Kuva 15: Ote Annefredin pysdkkiymparistésta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Koivuhaka TEEMAT

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

« Kaupunkikuvallisesti muutos on nykyiselldaan « Koivuhaan alue hahmottuu talla hetkelld hieman

erillisiksi miellettyjen alueiden muodostumisesta
ldhikeskustan alueeksi. Alue ei talla hetkella
muodosta selkeda kaupunkikuvallista
kokonaisuutta.

Alueen kadut muodostavat selkean

epamaardisena, eika alueella ole selkaa
kayttotarkoitusta asumisen ja
pienteollisuusalueiden vaihettuessa. Kaavarunko
mahdollistaa selkeadn lahikeskuksen
muodostumisen ja alueen houkuttelevuuden

hierarkkisuuden, Tikkurilantien ollessa selkeasti paranemisen kaupunkikuvan selkeytyessa.

alueen pddkatu.

« Lahikeskuksen muodostuminen Koivuhaan
alueelle jasentaa Tikkurilantien vartta luoden
alueelle selkeita alueellisia maamerkkeja.

B. Liikenteellinen solmukohta

« Pysakkiymparisto sijoittuu Tikkurilantien
varteen, eika alueelle muodostu poikittaisten
yhteyksien solmukohtaa.

+ Muodostuva pysakkiymparistd toimii paikallisena
solmukohtana, kun ymparoivilta asuinalueilta
siirrytaan pysakin suuntaan.

C. Maamerkki

+ Alueelle ei sijoitu talla hetkella tunnistettavia
maamerkkeja, eikd kaavarunko mydéskaan
osoita niita alueelle.

Kuva 16: Ote Koivuhaan pysdkkiymparistésta
kaavarunkoluonnoksesta.

Ramboll



Tikkuraitti TEEMAT

C. Maamerkki

+ Alueella sijaitsee vanhaa rakennuskantaa,

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

+ Kaupunkikuvallisesti pysdkkiseutu kehittyy

edelleen urbaanina rakennettuna keskusta-
alueena. Kaupunkikuvalliset muutokset
merkittavien tdydennysrakentamishankkeiden
myota tulevat olemaan suuria.

Katutilaa rajataan entista yhtendisemmin
rakennuksilla, jolloin syntyy selkeaa
hahmotettavaa katutilan verkostoa laajasti
koko pysakkiseudulle.

Katutilaa varataan enemman kavelijéiden
kayttdéon. Tikkuraitin kavelykatu laajenee
Tikkurilan asemalle. Pysakkiympariston lapi
kulkeva kavelykatu rajautuu selkedsti
rakennuksiin ja kaupunkikuvallisesti
merkittaviin aukioihin. Kavelykadun
laajeneminen lisaa alueen kavely-ymparistén
viihtyisyytta ja toimii vetovoimatekijana
alueella. Katutasossa sijaitsee monipuolisesti
palveluita ja liiketiloja, jotka tekevat alueen
katutilasta elavan.

B. Liikenteellinen solmukohta

» Pysakkiseutu kytkeytyy Tikkurilan aseman ja

Silkkitehtaan pysakkien vaikutusalueisiin
muodostaen Tikkurilan keskustasta
seudullisesti entistd yhtendaisemman ja
saavutettavamman alueen kavellen ja
kestavin liikkumismuodoin.

Pysakki edistaa alueen merkitysta
liikkenteellisena solmukohtana erityisesti
kavellen ja kestavin liikkkumismuodoin.

Ramboll

josta osa uusiutuu uuden rakentamisen myo6ta
ja osa sadilytetaan arvokkaina
rakennuskohteina ja maamerkkeina. Ajallisen
rakennuskerrostuman sailyttdminen
monipuolistaa ja vahvistaa sekoittunutta
kaupunkirakennetta.

Alueelta on nostettu kaksi maamerkkia
Tikkuraitin varressa. Alueen
merkkirakennuksia ei kuitenkaan ole nostettu
maamerkeiksi.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

+ Pysakkiseudun toiminnot monipuolistuvat

uusien taydentavien keskustakorttelien
myota, jotka pitavat sisallddan mm. asumista,
liiketiloja, palveluita seka hallinnollisia
toimitiloja. Keskustarakenne tiivistyy,
tdydentyy ja monipuolistuu merkittavasti.

Pysdkkiymparistossa ristedd useita
viherkatuja, jotka lisdavat urbaanin
rakennetun ymparistén viihtyisyytta.

Kuva 17: Ote Tikkuraitin pysakkiymparistosta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Tikkurilan asema

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

« Kaupunkikuvallisesti aseman pysakkiseutu

tulee tdydentymaan rakentamisella ja
muodostamaan entista urbaanimpaa
kaupunkiymparistda, jossa katutilat
rajautuvat selkeasti ja muodostavat
korkeatasoista kdvely-ympdristoa.

Alueen katukuvassa nakyvat laajat yhtenaiset
kaupalliset julkisivut, jotka rajaavat katutiloja.
Alue kehittyy edelleen, paadasiassa kaupallisten
palveluiden, julkisten palveluiden ja
tyopaikkojen osalta, mika yhdessa
kdvelyolosuhteiden kehittamisen myota
synnyttda entista elavaisempia katutiloja.

Junaraiteet muodostavat kavelyn ja pydrailyn
reiteille estevaikutuksen. Raiteiden ylityksia ja
alituksia tulisi olla riittavasti.
Kaupunkikuvallisesti raiteiden reunat
rakentuvat selkedsti erottuvana rakennettuna
reunana. Korkea rakentaminen raiteiden
|aheisyydessa voisi vahvistaa Tikkurilan
asemanseudun identiteettia.

Tiivis kaupunkirakenne laajenee Jokiniemen
kampuksen ja toimistorakentamisen myota
raiteiden itapuolelle, alueelle, joka nykyisellaan
on osittain rakentamatonta tai pysakdinnille
varattuna. Rakennuskannan lomaan sijoittuu
kaupunkikuvallisesti tarkeita avoimia tiloja ja
niita yhdistavia reitteja.

Ramboll

B. Liikenteellinen solmukohta

- Ratikkapysakki sijoittuu maan alle osaksi

olemassa olevaa asemanseudun liikenteellista
solmukohtaa. Muutos vahvistaa Tikkurilan
asemaa liikenteen valtakunnallisena
solmukohtana.

C. Maamerkki

« Alueella sijaitsee vanhaa rakennuskantaa,

josta osa uusiutuu uuden rakentamisen
myo6ta ja osa sadilytetdan arvokkaina
rakennuskohteina ja maamerkkeina. Ajallisen
rakennuskerrostuman sailyttaminen
monipuolistaa ja vahvistaa sekoittunutta
kaupunkirakennetta.

Alueelta on nostettu kaksi maamerkkia
Tikkuraitin varressa. Alueen
merkkirakennuksia ei kuitenkaan ole nostettu
maamerkeiksi.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

Maanalaiselle pysékille johtavat kulkureitit
sijaitsevat keskusta-alueella jo valmiiksi hyvien
palveluiden aarella. Uusia
keskustarakentamisen paikkoja syntyy
tadydennysrakentamisen myoéta lisaa, mika
parantaa alueen houkuttelevuutta.

TEEMAT
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Kuva 18: Ote Tikkurilan aseman
pysakkiymparistosta kaavarunkoluonnoksesta.
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Jokiniemi

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

» Alueen kaupunkikuvallinen muutos valjasta
(avoimesta) hallintopalveluiden ja
teollisuustoimintojen alueesta tdydentyvaksi
asunto- ja tydpaikka-alueeksi tulee olemaan
suurehko.

» Kaupunkikuvallisesti pysakkiymparistd rajautuu

valjasti. Rakentaminen raitiotien
pohjoispuolella, joka painottuu
hallintorakennuksiin, sijoittuu katutilan
yhteyteen pysakin laheisyyteen. Etelapuolella
rakentamisen vélissa kulkeva Keravanjoki
tekee pysakkiymparistdsta avaran.

B. Liikenteellinen solmukohta

« Alue ei ole talla hetkella eika siita muodostu

merkittavaa lilkenteen solmukohtaa, vaan se

tulee kaavanrungonkin mydéta olemaan
paikallinen solmukohta.

C. Maamerkki

+ Keravanjoki korostuu maamerkkina ja sen
merkitysta yhteisend kaupunkitilana voidaan
vahvistaa, mikali yhteys Jokiniemenkadulta
radan yli jokivarteen on mahdollista jarjestaa.

Ramboll

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

Pysakkiymparist6 sijoittuu Keravanjoen ja sita
reunustavien virkistysalueiden valittdmaan
laheisyyteen. Pyséakki edistaa virkistysalueiden
seudullista saavutettavuutta. Tikkurilan
Varitehtaan alue tulee pitkalla aikavalilla
kehittymaan asuin- ja tydpaikka-alueeksi ja
kytkeytymaan tiiviimmin osaksi Tikkurilan
asemanseutua. Keravanjoki virkistysalueineen
kuitenkin jasentaa pysakkiympariston
asumisen ja tyopaikat omaksi
kokonaisuudekseen irti keskustan palveluista.

Pysakkiymparisto pitéa sisalldan vesiston,
virkistysalueiden ja raiteiden (oleva Santarata
ja suunniteltu raitiotie) lisaksi mm. osan
Jokiniemen Koelaitoksen RKY-alueesta seka
lukuisia suojeltuja rakennuksia.

TEEMAT

Kuva 19: Ote Jokiniemen pysakkiymparistosta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Kaskela

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

+ Liikennepainotteisen ympariston
muuttuminen keskustatoiminnoille ja
asumiselle. Keskusta-alueen jatkuminen
yhtenadisend idasta Kaskelaan.

» Nykytilassa Kaskelan pysakin ymparisto
Kyytitien varrella on vahvasti
liikenneympadristoa. Pysakin etelapuolella
sijaitsee bussivarikko. Kyytitien ja Lahdentien
eritasoristeys muodostaa vaylamaista
liikenteelle priorisoitua ymparistda, mika
muodostaa kaupunkirakenteen jatkuvuudelle
estevaikutuksen.

* Muutos Vanhan Lahdentien risteyksen
ymparistdssa tulee olemaan merkittava, jos
Vanha Lahdentie pystytdan linjaamaan
uudelleen ja muuttamaan tasoristeykseksi.
Talloin lahtokohdat miellyttavalle kaveltavalle
ympadristolle ovat olemassa. Liikenteelta
vapautuu merkittava aluekokonaisuus
kaupunkikehittamiselle erityisesti bussivarikon
alueella.

B. Liikenteellinen solmukohta

* Alueelle muodostuu voimakas liikenteellinen
solmukohta ratikan ja pohjois-
etelasuuntaisten yhteyksien risteyskohtaan.

Ramboll

C. Maamerkki

« Nykyisia maamerkkeja alueelle ei ole. Uuden
rakentamisen yhteyteen sijoittuva
maamerkki luo alueelle tunnistettavuutta.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

Hakunilan keskustan laajenemissuunta lanteen
Kaskelaan (painotus Kyytitien eteldpuolella)
mahdollistaa laajan yhtenevaisen kaupunkitilan
jatkumisen ratikan reitin varrella. Katutasoon
on mahdollisuus sijoittaa liiketiloja ja muita
palveluita. Kaupunkikuvan muutos laajalla
alueella on merkittava.

Kaskelan pientaloalueet sailyvat ja
muodostavat luontevan ja omanlaisen alueen
osana kehittyvaa Kaskelaa.

TEEMAT
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Kuva 20: Ote Kaskelan pysdkkiymparistosta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Hakunila TEEMAT

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys B. Liikenteellinen solmukohta

« Kaupunkikuvallinen muutos selkeammin « Alueella on suuri merkitys paikallisena

Hakunilan ydinkeskusta-alueeksi. Rooli
alueellisena kaupallisten ja julkisten
rakennusten keskuksena tulee olemaan vahva.
Asukasmaaran kasvu tulee olemaan suuri
tontti- ja aluekohtaisella rakentamisella.

NyKkyisin avoin ja osittain jasentymaton katutila
tulee muuttumaan rakennetummaksi
kaupunkitilaksi: katuja rajaavat
pysakdintialueet vaihtuvat
taydennysrakentamisen myoéta rakennuksin
rajatuksi katutilaksi.

Ratikkakadun reunoja rajataan laajalti uudella
rakentamisella selkedmmin hahmotettavaksi
katutilaksi, jossa palveluita on maantasossa
helposti saatavilla. Kivijalkakaupoilla, kahviloilla
ja suuremmillakin myymaléilla luodaan
Hakunilantielle ja Kyytitielle elavampi ja
kantakaupunkimaisempi ilme.

Hakunilan pysakkiseutu kytkeytyy Kaskelan ja
Hepokujan pysakkiseutujen vaikutuspiiriin.
Kaavarunkoluonnoksessa pyséakkien
lahiymparistossa on esitetty toiminnoiltaan
monipuolisen keskusta-aleen toimintoja ja
pitkia vahvan kaupallisen julkisivun jaksoja.
Kaupunkikuvallisesti pysakkiseudut
hahmottuvat yhtendisend kokonaisuutena,
jossa Hakunilan pysakin lahiymparistd nousee
aluekeskuksen asemaan.

Ramboll

liikenteen solmukohtana.

C. Maamerkki

» Uusilla rakennuksilla on mahdollista luoda

nakyvia ja tunnistettavia maamerkkeja. Alueelle
on myds tunnistettu useita olevia maamerkkeja

ja maamerkkien paikkoja.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

Kaupallisen keskuksen uudistuminen
ratikkapysakin lahiymparistdssa kohentaa
merkittavasti ymparistda ja lisaa alueen
vetovoimaa. Kaupunkiaukion sijoittaminen
ratikkapyséakin vierelle nakyvammalle paikalle
lilkenteelliseen solmukohtaan korostaa julkista
kaupunkitilaa Hakunilantien ja Kyytitien
risteysalueella.

Katutilassa nakyvat jalankulun ylikulkusillat
tullaan purkamaan tai uudistamaan.

Kuva 21: Ote Hakunilan pysakkiymparistosta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Kuussilta TEEMAT

C. Maamerkki

+ Alueelle jasentyy yksi maamerkki

A. Kaupunkikuvan jdasentyminen ja kehitys

« Asumisen ja teollisuustoimintojen alue

muuttuu ja tdydentyy monipuolisemmaksi
alueeksi ympariston mittakaava huomioiden.
Pysakin valitttmaan ldheisyyteen ja teiden
risteysalueelle keskitetdan lahipalveluita.

Kuussillan pysakkiymparistdn muutos alueen
palvelujen keskukseksi. Talla hetkella vahvasti
teollisuuden ja pientaloasumisen alue muuttuu
asumisen ja arjen palvelujen sekoittuneemmaksi
alueeksi.

Kaveltavyys lahikeskustan alueella paranee
uuden rakentamisen myoéta, katutilasta tulee
rakentamisen osalta kokonaisuudeltaan
selkeampi ja palvelutilojen myéta
kiinnostavampi. Kuussillantien historiallista
tieymparistda kehitetaan ja kavelyn ja pyorailyn
mahdollisuuksia parannetaan.

B. Liikenteellinen solmukohta

« Teiden risteysalueelle ja ratikkapysakin

ldheisyydessa uusi taydentava
keskustarakentaminen syntyy teiden reunoja
myotailevilla rakennuksilla, misséa maantasoon
rakennetaan liike- ja palvelutiloja arjen
Idhipalvelutasoa parantamaan.

Raideliikenteen solmukohdassa kestava
lilkkuminen ja vaihdot liikennevalineesta toiseen
ovat helppoja. Palveluita syntyy vahvistamaan
solmukohtaa.

Ramboll

Kuussillantien, Hakunilantien ja Tilustien
risteykseen.

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

Uusi rakentaminen luo alueelle identiteettia
mittakaavaltaan hyvin ymparistédn sovitetulla
keskustamaisella rakentamisella. Alueelle syntyy
uudenlainen rakentamisen kerrostuma, joka
toimii myds léhikeskustan maamerkkina.

Kuva 22: Ote Kuussillan pysakkiymparistdsta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Fazerila TEEMAT

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

» Muutos teollisuusalueesta monipuolisen asumisen Monipuolinen asuminen levittdytyy Fazerintien

ja tuotantolaitosten alueeksi. Pysakkiseudun
kaupunkikuvallinen muutos tulee olemaan
suurehko Fazerintien pohjoispuolella, jossa myos
luontoarvot ovat vahvoja.

Fazerintie on merkitty historialliseksi
tieymparistoksi ja sitd kehitetdan myos kavelyn
ja pyorailyn mahdollisuuksia parantaen.

B. Liikenteellinen solmukohta

« Alueelle ei muodostu selkeaa liikenteellista

solmukohtaa.

C. Maamerkki

» Pysdkkiympariston maamerkkina on Fazerin
vierailukeskus ja Fazerin tuotantolaitokset.

Ramboll

molemmin puolin painottuen Fazerintien
pohjoispuolelle. Katutila muuttuu
rakennetummaksi, kun metsaisia alueita ja tien
vieressa oleva pysakdintialue muutetaan
rakennetuksi ymparistoksi.

Katutason elavéittdminen Fazerin
vierailukeskustoimintojen lisdksi tulee riippumaan
uusien asuinrakennusten sijoittumisesta
maastoon ja pysakin laheisyyteen. Rakennusten
katutasoon voi mahdollisuuksien mukaan
sijoittua asumista palvelevia toimintoja.
Ratikkapysakin valittbmassa laheisyydessa
katutason tilojen palvelut olisivat hyvin
saavutettavissa.

Kuva 23: Ote Fazerilan pysakkiymparistésta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Rajakyla

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

« Rajakylassa kaupunkikuva kehittyy ja tdydentyy
olevia asuinalueita taydentden ja vahvistaen.
Lansimdentien rakennettua reunaa
vahvistetaan. Rajakylan liikkunta- ja
virkistyspalvelut ovat alueella tarkedssa roolissa.

+ Alueen kaupunkikuvan muutos voi kestaa
ajallisesti pitkaankin. Osa
taydennysrakentamisesta vaatii voimalinjan
siirtoa toteutuakseen.

- Ratikkakatujen rakentamisen yhteydessa
jalankulun ja pyérailyn ymparistd uusiutuu ja
paranee nykyisesta.

B. Liikenteellinen soimukohta

« Alueella risteaa Porvoonvayla pohjois-
etelasuuntaisen yhteyden kanssa.

C. Maamerkki

+ Pysakkiympariston laheisyydessa sijaitsee yksi
maamerkki.

Ramboll

D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

Rajakylassa Lansimdentien reunan
kaupunkikuva on rakentamaton ja padosin
hyvinkin vehrea. Pohjoisessa vahvan
kaupunkirakenteen reunan muodostaa
Porvoonvayla.

Ldnsimaentien reunaan rakennettua
kaupunkikuvaa voi syntya tien itdpuolella, jos
voimajohtolinja saadaan siirrettya maan alle.
Tama jatkaa hyvin Lansimden suunniteltua
ratikkakadun rakennuksilla rajattua
kaupunkitilaa.

Uuden asuinalueen rakentuminen
pohjoisemmaksi on mahdollista.

Pysdkin valittbmassa laheisyydessa on koulu ja
liilkuntahalleja. Saavutettavuus kestavin
lilkkumismuodoin on hyva. Arjen julkiset
palvelut ovat hyvalla tasolla. Paivakodit ovat
my0s ratikkapysdakin laheisyydessa.

TEEMAT

Kuva 24: Ote Rajakylan pysakkiymparistosta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Lansimaki TEEMAT

C. Maamerkki

+ Alueella sijaitsee kolme maamerkki- merkintaa.

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja kehitys

« Lansimden keskustan kaupunkikuvallisen ilmeen
muutos painottuu Lansimaentien léheisyyteen

monipuolisella tdydennysrakentamisella. Alueen D. Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

kavely- ja virkistysreitit sailyvat ja niita
kehitetéd@n osana aukioiden sarjaa.

Lansimdentien avoin katutila muuttuu
tdydennysrakentamisen myéta vahvemmin
rakennusten rajaamaksi katutilaksi ja
mahdollistaa pysakin laheisyyteen ratikkakadulle
uuden selkedn julkisivulinjan, joka voi toimia
uutena alueen maamerkkind. Muutos voi
toteutuessaan olla suuri.

Laajat kavelyreitistot yhdistavat avoimia
kaupunkitiloja. Lahivirkistysalueet huomioidaan
tarkedna asukkaiden hyvinvoinnin
mahdollistajana.

Léansimdentien molemmat puolet suunnitellaan
kytkeytymaan entista paremmin toisiinsa seka
kaupunkikuvallisesti etta toiminnallisesti.

B. Liikenteellinen solmukohta

« Useita eri yhteyksia yhdistavaa liikenteellisesta

solmukohtaa ei synny vaan pysakkiymparistd
toimii paikallisena solmukohtana.

Ramboll

Nykyisin nakyvia elementteja Lansimaentien
ymparistéssa ovat tien reunaan sijoittuvat
avoimet pysakointialueet ja tien suuntainen
voimajohtolinja.

Katutilaa jésennetaan avoimilla kaupunkitiloilla,
jotka korostavat tarkeita aukioita, liike- ja
palvelutilojen edustoja, virkistysalueita tai
reittien risteyskohtia. Ne kytkeytyvat olemassa
oleviin reitistéihin ja sijoittuvat keskusta-alueelle
tai sen reunavyohykkeille. Tdydentava
rakentaminen rajaa ja tukee mm. uusilla
kadunvarsiliiketiloilla naiden tilojen sijaintia seka
lisaa palveluja alueelle. Viihtymisen paikkoja
syntyy lisaa.

Kuva 25: Ote Lansimden pysakkiympdristosta
kaavarunkoluonnoksesta.
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Huomioita jatkosuunnitteluun

Vaikutusten arvioinnin yhteenveto

- Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos mahdollistaa
uuden kaupunkikuvallisen ja ajallisen kerrostuman,
Vantaan ratikan.

- Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos mahdollistaa
merkittavat kaupunkikuvalliset muutokset useilla eri
pysakkiymparistoilla. Suurimmat muutokset
keskittyvat kaavarungon lansiosaan, missa nykyisia
teollisuus- ja pienteollisuusalueita on osoitettu
keskustamaisen ja asumisen merkinndilla.

Kaikilla pysakkiymparistdilld kaavarunkoluonnos
kuitenkin mahdollistaa kaupunkikuvallisia muutoksia
ratikan luodessa paineita kaupunkirakenteen
tiivistymiseen. Tiivistyva kaupunkirakenne muuttaa
kaupunkikuvaa, mutta luo samalla mahdollisuuksia
kaupunkikuvan kehittédmiseen ja jasentamiseen.

Suuria kaupunkikuvallisia muutoksia ovat myds
voimajohtolinjojen poistuminen esimerkiksi
Lansimaessa.

Kaavassa kaupunkitilan kasittelyyn valittu Kevin
Lynchin analyysiin perustuva nakékulma on
mielenkiintoinen. Kaavarunkoluonnokseen on
onnistuneesti sijoitettu kaupunkikuvallisen

hahmottamisen elementteja tukemaan kaupunkikuvan

kehitysta.

Kokonaisuutena tarkastelleen kaupunkikuvan
nékékulmasta kaavarunkoluonnos antaa erittain
hyvat mahdollisuudet eldvan ja kiinnostavan seka
jasentyneen kaupunkikuvan muodostumiseen.

Ramboll

Merkittavimmat kaupunkikuvalliset vaikutukset

+ Ratikka muovaa kaupunkikuvaa seka
pysakkiymparistoéilla ja ratikkalinjalla

« Kaavarunkoluonnoksessa on useita uusia
keskusta ja lahikeskusta-alueita jo olemassa
olevien keskusta-alueiden lisaksi

+ Maamerkkien merkitys kaupunkikuvaa
jasentavana elementtind on nostettu esille

+ Voimakkaimmat kaupunkikuvalliset muutokset
sijoittuvat kaavarungon lansiosaan, mutta myés
idéssa on huomattavia kaupunkikuvallisia
muutoksia.
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Huomioita jatkosuunnitteluun

Kaavarunkoluonnoksen merkinnat ja -maaradykset

« Kaavarunkoluonnoksessa on esitetty useita
kaavamaarayksia, jotka kohdistuvat suoraan
kaupunkikuvaan.

« Maamerkki merkinndn nostaminen on hyva. Paikoin
maamerkit kuitenkin sijoittuivat kaavakartalla kauas
padkulkureiteista tai keskusta-alueiden laitamille. Niin
tunnistettavuutta ja suunnistettavuutta tukeva vaikutus
ei kaikkialla ollut taysin selkea.

+ Kaavamaaraykset, jotka kasittelevat alueen vahvoja ja
tunnistettavia alueiden reunoja tukevat kaavarungon
alueen hahmottamista ja kaupunkikuvallista
jasentymista. Kaupunkikuvallista jadsentymista tukevat
myds vahvan kaupallisen julkisivun merkinta. Reunat
sijoittuivat kuitenkin paasaantdisesti alueille, joissa on
jo tallakin hetkelld merkittava reunavydhyke.
Kaupunkitilallisen jasentymisen nakdkulmasta
reunamerkintda olisi voinut harkita myds voimakkaasti
kehittyville alueille, missé nykyisia reunoja ei viela ole.

+ Tarkeda kaupunkitilojen sarja on ansiokas merkinta
uusien kaupunkitilojen kehityksessa.

+ Alueen reunojen merkinta sijoittuu paasaantoisesti
alueille missa on jo tallakin hetkelld reunavydhyke.
Merkintaa voisi hyddyntaa voimakkaammin myds
uusien kaupunkikuvaa jasentavien reunojen esiin
tuomiseen.

+ Maamerkkien maara ja niiden kaupunkikuvallinen
sijainti vaihtelevat runsaasti eri suuralueiden valilla.
Naéma olisi hyva viela tarkistaa ja tarvittaessa
tasapainottaa alueiden hierarkian suhteessa.

Ramboll

Maamerkki

Vahva ja tunnistettava alueen
maisemallinen reuna

Vahva ja tunnistettava alueen
rakennettu ja maisemallinen reuna

Vahva ja tunnistettava alueen
rakennettu reuna

Vahva kaupallinen julkisivu

Tarkea kaupunkitilojen sarja

Tarkeitd avoimia kaupunkitiloja
vhdistava kaveltava kaupunkitila

Kaupunkikuvallisesti tarkea avoin
kaupunkitila

60



Huomioita jatkosuunnitteluun

Yhteenveto kaavioista

Aviapolis eteldainen

£\

N

lllllll

f\

N

Hakunila

£\
\J

Tikkuraitti

Y

A\
/Y

Rajakyla

) T

Tikkurilan asema

P

Lansimaki

£\
N



Huomioita jatkosuunnitteluun

Aviapoliksen suuralue

« Kaavarunko tukee laajamittaista muutosta ja
hyddyntaa uuden alueen tavoitteet, niiden tarkempi
toteutuminen jaa kuitenkin mydhempien
suunnitteluvaiheiden vastuulle.

« Tiiviiseen kaupunkirakenteeseen merkitty
viheryhteyksien luonne jaa kaupunkikuvan kannalta
hieman avoimeksi. Niiden merkintaa voisi taydentaa
myo6s kaupunkikuvaa jasentdvana ja muovaavana
elementtina.

o Tikkurilantien ja Lentoasemantien risteysalueen
reunavyodhykkeiden rakentaminen tiealueen
molemmin puolin yhtenaistaa ja eheyttaa
risteysalueen kaupunkikuvaa.
Kaavarunkoluonnoksesta ei kuitenkaan taysin selvia
miten nykyiset heikosti rajautuvat katutilat kehittyvat
keskustamaisiksi selkeasti rajautuviksi, kavelijan
mittakaavaan soveltuviksi, viihtyisiksi katutiloiksi?
Naita on Aviapoliksen alueella useita ja esimerkiksi
Tikkurilantien rajaava luonne ei korostu. Olisiko
reunavyothykkeen paikka joissain kohdin?

o Kaupunkikuvan muodostumisen vaiheisuus on
jatkosuunnittelun haaste, johon tosin ei voi pelkalla
kaavarungolla vaikuttaa, ellei siihen liiteta erillista
vaiheistuksen tarkastelua, jossa tarkasteltaisiin alueen
suunnittelun ja toteuttamisen vaiheistamista.

« Vaind Tannerin tien ja Tasetien etelapuolella
sijaitsee voimajohtolinja: voiko linja estaa
kaupunkirakenteen kehitysmahdollisuuksia, jos
voimalinjaa ei saada siirrettya. Keskusta-alue ei
talldéin paase levittaytymaan tien molemmin puolin.

Ramboll

e Jumbon C-alueen luonne ja sopivat
keskustatoiminnot tulisi analysoida tarkoin. Kuinka
paljon on luontevaa sijoittaa asumista
kaavarunkoluonnoksen keskustatoimintojen
alueelle, kun pysakkiseudun pohjoisreuna rajautuu
Keha III:een.

e Jumbon pysakki on sijoitettu liikenteelliseen
solmukohtaan risteysalueelle, jolloin tiestd synnyttaa
estevaikutusta olevaan kauppakeskukseen
saavuttaessa.

e Taskupuistoja ja aukioita olisi hyva lisata vaino
Tannerin tien ja Tasetien varrelle. Nyt alue jaa
Aviapoliksen muita alueita véhemman vihredksi.
Alueen sisalta ei ole mydskaan esitetty erillisia
aukiotiloja tai niitd yhdistavia reitteja.

e Alueella on useita kehittyvia keskustatoimintojen
alueita. Voiko kaikkiin syntya houkuttelevaa
asumista?

Tikkurilan suuralue

« Miten lahikeskusten alueet muotoutuvat
kaupunkikuvallisesti, kun ovat pitkdnomaisia ja
jasentyvat keskeisen tien varteen. Kaveltavyyden
kannalta pitkdnomaisuus ei valttamatta ole
houkutteleva rakenne.

o Lahikeskuksen jasentyminen erityisesti Koivuhaassa
vilkkaan liikennevaylan ja aluetta voimakkaasti
halkaisevan ratikan ymparille voi olla haastava.
Alueen imagon muuttuminen teollisuusvaltaisesta
alueesta houkuttelevaksi aluekeskustaksi vaatii
huomiota alueen jatkosuunnittelussa.

Tikkurilassa maan alle johtavat tunnelien suuaukot
ja niiden kaupunkikuvallinen merkitys ei korostu
kaavarungossa. Raitiotien rakenteet ovat
kokonaisuutena osana koko katutilan viihtyisyytta.

Kielotien ympariston toiminnoiltaan sekoittuneen
kaupunkiympariston toteutuminen tulee varmistaa
kaikin mahdollisin keinoin. Kielotien rooli Tikkurilan
keskustan alueella kasvaa ratikan myoéta. Liike-,
toimisto- ja palvelutilojen rakentuminen katutasoon
nauhamaisena vyohykkeena on lahtékohtana elavan
katutilan syntymiselle.

Hybridirakennusten suosiminen Tikkurilan keskusta-
alueen taydennysrakentamisessa tulisi olla tarkea
periaate. Nain varmistetaan monipuolisen keskusta-
aleen syntyminen.

Pysakkiseutu kestaa useiden identiteetiltaan vahvan
rakennuksen syntymisen. Nain Tikkurilan imago
vahvistuu edelleen. Maamerkkeina ei ole kuitenkaan
nostettu alueen nykyisia maamerkkeja.

Santaradan sailyminen voi vaikuttaa ympariston
viihtyisyyteen seka siihen, voiko CL-alue toteutua.
Kaupunkitilaa on jakamassa kaksi raidetta seka
kaasu- ja sahkdlinjoja, jotka synnyttavat fyysista
ja kaupunkikuvallista estevaikutusta.

Jokimaisema ja uusi Tikkurilan varitehtaan alueen
kehittyva kaupunkikuva tulisi nostaa maamerkeiksi.
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Huomioita jatkosuunnitteluun

Hakunilan suuralue

Kavelyreittien jatkuvuus ja mahdollisuus
vaihtoehtoisiin kavelyreitteihin erityisesti C-
korttelialueiden lapi tulee mahdollistaa osana
keskustamaisen alueen kehittymista. Nyt yhteys on
esitetty pohjois-eteldsuuntaisesti. Ita-
Lansisuuntaisesti voisi pohtia myds alueen kokoavaa
yhteytta.

Kaupunkivihrea tulisi huomioida osana Hakunilan
ratikkakatuja. Hakunilan keskustan C-alueen kohdalla
viheryhteydet katkeavat. Ne voisi nostaa vahvemmin
my®0s osaksi kaupunkikuvaa, koska alueelta vahentyy
ratikan seurauksena runsaasti katuvihreaa.

Kuussillan / Vaaralan alueella Vaaralanmaen ja
Kelokallion kaupunkikuvallinen ja maamerkkimainen
luonne ja merkitys ei kaavarungosta hahmotu.

Onko kaavarunkoluonnoksessa huomioitu Viikki-
Malmi-ratikan liittyminen Kuussillan ratikkapysakkiin?

Kaavarunkoluonnokseen on merkitty maakunnallinen
ekologinen yhteys, jonka vaikutus kaupunkikuvan
jasentymiseen tulee huomioida. Viheralueen reunan
merkitysta kaupunkikuvallisena elementting ei ole
korostettu, vaikka siihen olisi potentiaalia.

Riskind Rajakylan ja Lansimaen alueen kehittymiselle
on voimajohtolinjan maakaapeloinnin toteutumatta
jattdminen, mika vaikuttaa niin
asuinrakentamishankkeisiin kuin yhtendisemman
kaupunkikuvan syntyyn.

Ramboll

« Porvoonvaylan risteysalue ja Lansimaentien

siltarakenteet ja rampit luovat kaupunkirakenteen
jatkuvuudelle estevaikutuksen. Pienelle alueelle on
sijoitettu runsaasti eri tavoitteita. Onko kaikki
tavoitteet mahdollista yhdistaa?

Lansimaen Ratikkapysakin valittdmaan laheisyyteen
tulisi keskittéda hyvin palveluita sekd varmistua siita,
ettd palvelut eivat jaa lilan hajautetusti alueelle. Nyt
C-alue on pitkittdisena Lansimaentien varressa,
paaosin vain toisella puolen mika haastavoittaa
kaupunkikuvallista jéasentymista. Kaupunkikuvallisesti
ja toiminnallisesti kaupunkiaukio-merkinta ja
ratikkapysakki ovat melkoisen kaukana toisistaan.
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Vaikutukset maisemaan ja

kulttuuriymparistoon

Rakenne ja arviointikehikko

Maiseman ja kulttuuriympariston vaikutusten
arvioinnissa on kiinnitetty erityista huomiota alueen
kulttuurimaiseman ja kulttuuriymparistdn sailymis-
ja kehittdmisedellytyksiin kaavarungon alueella.
Arvioinnissa on keskitytty suurimman
muutospaineen alueeseen, eli ratikan linjauksen ja
pysakkien valittémaan lahiymparistéon.

Arvioinnin aluksi on kasitelty kaavarungon yleisia
maisemaan kohdistuvia vaikutuksia, jonka jalkeen
vaikutusten arviointi on esitetty suuralueittain. Ty6n
tueksi on muodostettu kriteeristd, jonka avulla on
tunnistettu kohteita tai alueita, joihin kohdistuu
kaavarungon toteuttamisen seurauksena suuria tai
kohtalaisia vaikutuksia. Kriteeristén pohjalta ja
arvioinnin tueksi on suoritettu karttatarkastelu seka
kriteeristén mukaisten vaikutusalueiden sisalle
jaavat kohteet on kayty lapi taulukkomaisena
tarkasteluna. Kriteeristéjen metrimaarat ovat
maarittyneet sen perusteella mille etaisyydelle
vaikutukset maisemaan voivat kohdentua.

Ramboll

Vaikutusten arvioinnin tarkastelun kriteeristo

Kaavan toteuttamisella suuri vaikutus:

» jos arvokohde sijoittuu alle 300 m etaisyydelle
ratikan pysakista tai

» jos ratikkalinja sijoittuu arvokohteelle tai alle
50 m etdisyydelle siita.

Kaavan toteuttamisella on kohtalainen
vaikutus:

« jos arvokohde sijoittuu 300-500 m etadisyydelle
ratikan pysakista tai

+ jos arvokohde sijoittuu 50-100 m etaisyydelle
ratikkalinjasta.




Maisemavaikutukset yleisesti

Merkittdavin kaavarungon vaikutus alueen
maisemaan on itse ratikan ja sen pysakkiymparistojen
rakentuminen. Ratikkalinja ja siten kaavarunkoluonnos
sijoittuu useassa kohdin kuitenkin jo nykyisellaankin
rakennettuun tai voimassa olevassa yleiskaavassa
rakentamiselle kaavoitettuun ymparistéon.
Rakennettuun ymparistéon sijoittuessaan ratikan
aiheuttama maisemallinen muutos ei ole niin
merkittdva kuin sijoittuessaan aiemmin
rakentamattomaan ymparistédn. Ratikka tuo kuitenkin
ymparistdéon uuden liikkuvan elementin ja
ratasdhkodrakenteet, joita ei aiemmin kaupunkikuvassa
ole ollut.

Kaavarunko mahdollistaa ja luo paineen
kaupunkirakenteen tiivistymiselle erityisesti
pysakkiymparistdjen laheisyydessa, mika osaltaan
aiheuttaa painetta alueella sijaitseville
kulttuurimaiseman ja kulttuuriymparistén
arvokohteille. Rakentaminen aiheuttaa aina maiseman
muutoksen, mika osaltaan vaikuttaa myds kohteiden
luonteeseen ja asemaan kaupunkirakenteessa.

Ratikan ympariston kaupunkirakenteen kehitys luo
myds kehitysmahdollisuuksia maiseman ja
kulttuuriymparistéon arvokohteille tuodessaan ne
saavutettavammiksi ja nakyvammiksi
kaupunkirakenteessa. Kaupunkirakenteen tiivistyessa
ratikan pysakkiymparistéjen laheisyydessa kontrasti
maiseman ja kulttuuriymparistén arvokohteiden valilla
myds kasvaa.

Ramboll

Suuri maisemavaikutus muodostuu ratikkalinjan
kulkiessa aiemmin rakentamattomassa ymparistdssa.
Tallaisia alueita sijaitsee Aviapoliksessa Plootukallion
laidalla, Tikkurilassa Keravanjoen laheisyydessa ja
Hakunilassa Kuussillanniityn alueella. Merkittava
maisemakuvallinen muutos kohdistuu myo6s
voimajohtojen mahdollisesta siirtymisesta maan alle.
Voimajohtojen poistuminen maisemasta voidaan
kuitenkin nédhda positiivisena maisemaa eheyttavana
muutoksena.

Kaavarungossa on nostettu esille kehitettavat
historialliset tieymparistét, jotka sijoittuvat monin
paikoin samaan kaupunkikdytavaan myos ratikkalinjan
kanssa. Taman seurauksena historiallisten
tieymparistéjen nykytilaan kohdistuu vaikutuksia,
mutta niiden kehittédminen on mahdollista linjauksen
kokonaiskehityksen yhteydessa.
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Aviapoliksen suuralue

Aviapoliksen suuralueella
kaavarunkoluonnoksen maisemaa ja kaupunkitilaa
leimaava piirre on aiempi teollisuushistoria, joka
vaihettuu Vantaanjoenlaakson maisemallisesti
arvokkaisiin viljelyalueisiin. Alue on ollut voimakkaan
kaupunkikuvallisen murroksen aluetta jo jonkin aikaa
ja kaavarunkoluonnos tukee taman muutoksen
jatkumista.

Yksittaisia rakennusperintokohteita lukuun ottamatta
kaavarunkoluonnoksen alueella maiseman ja
kulttuuriymparistéon arvokohteista nousee esille
nousee Backaksen kartanoymparistoé ja Vantaanjoen
kulttuurimaisema seka naihin liittyvat kohteet ja
alueet. Tama on ainoa kulttuuriympariston
arvokohteista, joka sijoittuu suuren vaikuttavuuden
alueelle (alle 300 m etdisyydelle pysakkiymparistosta)
lukuun ottamatta lentoasemaan liittyvaa
rakennusperintoa.

Kohtalaisen vaikutuksen alueelle sijoittuu useita
rakennusperintdékohteita, jotka ovat paasaantoisesti
yksittdisia rakennuksia. Naiden sijoittumiseen tai
rooliin kaupunkirakenteessa ei kuitenkaan
kaavarunkoluonnos yleisesti tuo merkittavaa
muutosta.

Kuva 26: Kulttuuriympadristdn ja maiseman arvokohteet
kaavarungon alueella Aviapoliksen suuralueella.

i__1 Kaavarunkoluonnoksen aluerajaus

—— Ratikkalinja

ja pysakit

| Pyséakkien vaikutusalue 300 m
__1 Pysékkien vaikutusalue 500 m

Ratalinjan vaikutusalue 50 m

eny

Ratalinjan vaikutusalue 100 m

Kulttuuriymparisto

= Kehitettava

historiallinen tieymparistd

=== Suuri rantatie

RKY-kohde

Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti
erityisen arvokas kylamaisema

~J Kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980 -lukujen

asuinalue

Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas
kulttuuriympéristd

Muinaisjaannosalueet

Muinaisjaanndspisteet

Merkittavat
Merkittavat

rakennusperinttalueet &%
_Aviapolis pohjoinen
rakennusperintdkohteet (tiet) iy ) !
/ I
7

/
I
[
|
I
|
|

|

|

|
\
\

1972022
KulttuurymparistokoR ratikkalinjaja_-pysakit, kaavarunkoldonnoksen aluerajaus
kddvarunkoluonnos, ava 2020
Ml||nws;aannmk(yhrﬁet«‘g Aiseoviras

© Vantaan kaupunki, Ratikan




Aviapoliksen suuralueen arvokohteet vaikutusalueella,
herkkyydet ja vaikutukset

RAKENNUSPERINTG, SUURI VAIKUTUSALUE
Lentoaseman ympdéristdssé sijaitsee kolme
lentoaseman kiinteistéihin liittyvaa
rakennusperintékohdetta. N&itd ei ole kuitenkaan
esitetty Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
selostuksessa esitetyssd kartassa.

Herkkyys: Vahdinen

Vaikutus: Vahainen

Rakennukset sijaitsevat jo nyt
lentoasemaymparistdssd, joka on hyvin rakennettu,
tekninen ja teollinen. Ratikan tuoma muutos
ymparistdn nykytilaan verrattuna ei ole uhka
rakennuksille, jotka on alun perinkin rakennettu
tukemaan liikkumista ja matkustamista.

RAKENNUSPERINTO, KOHTALAINEN
VAIKUTUSALUE

Kohtalaisella vaikutusalueella sijaitsee useita
rakennusperintékohteita, jotka ovat pddsdédntdisesti
yksittdisid rakennuksia. Merkittdvin keskittyma
alueella on Lustikullan kartanoalueen rakennukset.
Kartanokokonaisuus on myds herkkd muutoksille
ollessaan mittakaavaltaan ympdéroivia alueita
pienipiirteisempda.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen / Kohtalainen

Ramboll

Rakennusten sijoittumiseen tai rooliin
kaupunkirakenteessa ei kaavarunkoluonnos yleisesti
tuo merkittavaa muutosta. Poikkeuksena Lustikullan
kartanoalue, jonka laheisyyteen on odotettavissa
muutospaineita, ja siten sen visuaalinen ymparisto
muuttuu.

MAISEMALLISESTI ARVOKAS ALUE TAI MUU
ARVOKAS KULTTUURIYMPARISTO

Jumbon pysékistéd alle 300 m p&éhén sijoittuva
arvoalue késittdé Lustikullan ja Backaksen
kartanoympéristét ympé&roéivine alueineen. Alue
vaihettuu osaksi Vantaanjoen laaksoa ja sen
arvokasta kulttuurimaisemaa.

Herkkyys: Suuri

Vaikutus: Kohtalainen

Arvoalueen ja ratikan valittéman pysakkiymparistdn
véliin sijoittuu jo nykyiselldén rakennettua ymparistta
eik® valitdntd muutosta alueen ymparistéon ole
odotettavissa. Avointa maisemaa rajaavan
ymparistén muutos voi kuitenkin vaikuttaa myoés koko
alueen luonteeseen, jos rakentaminen nousee
merkittavasti metsarajan ylapuolelle. Muutoksia
alueeseen tuo myds sen saavutettavuuden
paraneminen.

KEHITETTAVA HISTORIALLINEN
TIEYMPARISTO, SUURI RANTATIE

Kehitettdva historiallinen tieympdéaristé, Suuri rantatie,
kulkee kaavarunkoluonnoksen eteldlaidassa,
Backaksen ja Lustikullan kartanoalueiden vé&listgd kohti
Helsingin pitdjén kirkonkylédé. Tieympdristén
historialliset ominaispiirteet ovat havaittavissa, vaikka
yhteys on osa modernia tieverkkoa.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Kohtalainen

Suuren rantatien luonne ja merkitys osana
kaupunkirakennetta on vuosisatojen aikana
muuttunut. Ratikan rakentaminen ei sijoitu aivan
linjauksen laheisyyteen, mutta pysakkiymparistéjen
ldheisyyteen sijoittuva rakentamispaine ja siten
valillisesti myds tieverkon parantamisen paine
aiheuttavat myds rantatien linjaukselle
muutospaineita. Toisaalta joukkoliikenteen
kehittédminen mahdollistaa Suuren rantatien
linjauksen kehittamisen kevyen liikenteen ehdoilla
autoliikenteen tarpeiden vahentyessa.
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Tikkurilassa kaavarunkoluonnoksen alueella on

Kaavarunkoluonnoksen aluerajaus Kulttuuriympéristo

Ratikkalinja ja pysakit === Kehitettava historiallinen tieymparistd

Pysakkien vaikutusalue 300 m === Suuri rantatie
RKY-kohde

1 Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti
erityisen arvokas kylamaisema

Pysakkien vaikutusalue 500 m
Ratalinjan vaikutusalue 50 m
* Ratalinjan vaikutusalue 100 m

= Kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980 -lukujen asuinalue

Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas kulttuuriymparistd
Muinaisjaannosalueet

Muinaisjaannospisteet

Merkittavat rakennusperintdalueet

Merkittavat rakennusperintdkohteet (tiet)

Merkittdvat rakennusperintokohteet (rakennukset)

runsaasti ajallisia kerrostumia seka maiseman ja
kulttuuriymparistén arvokohteita. Esiin nousee
erityisesti alueen runsaat rakennusperintdkohteet,
Suuren rantatien yhdistamat Helsingin pitajan
kirkonkyla seka Satomaenranta/Muinaispuisto ja
Keravanjoen kulttuurimaisema ja teollisine
rakennusperintdineen. Kaavarunkoluonnoksen mydota
alueelle syntyy taydennysrakentamispainetta, mika
heijastuu muutospaineena arvokohteiden
ymparistoéihin seka itse arvokohteisiin.

Arvokohteet keskittyvat Keravanjoen léheisyyteen ja
Tikkurilan keskustan alueelle, missa on erityisen
runsaasti rakennusperintdkohteita. Ratikan linjaus
kulkee maisemallisesti arvokkaan alueen lapi ja myds
Jokiniemen pysakki sijoittuu maisemallisesti
arvokkaalle alueelle.

Kehitettava historiallinen tieymparistd, Suuri rantatie
kulkee Koivuhaan kohdilta idan suuntaan
Tikkurilantien kohdalla samassa kohdin missa myds
ratikan linjaus kulkee. Junaradan itadpuolella ratikan
linjaus my0ds risteda Suuren rantatien linjauksen
kanssa.

Ratikan vaikutusalueella sijaitsee myds useita
muinaisjaanndsalueita ja yksittaisia
muinaisjaannoksia.

Kuva 27: Kulttuuriymparistén ja maiseman arvokohteet
kaavarungon alueella Tikkurilan suuralueella.

Taustakartta © MML 9/2022

0 0,5 1'km

Muinaisidgannoskohteet © Museovirasto 9/2022

e ——

\ ——

Hetdehof 1 ¥ ~
94 \

" ——

\
Kuusi kko

V69 /7

/. /
Kulttuuriymparistokohteet, ‘ratikkalinja ja -pysakit, kaavarunkoluonnoksen aluerajaus © Vantaan kaupunki, Ratikan: kaavarunkoluonnos, Yleiskaava !02?9/202/2

L | ]



Tikkurilan suuralueen arvokohteet vaikutusalueella,

herkkyydet ja vaikutukset

KEHITETTAVA HISTORIALLINEN
TIEYMPARISTO, SUURI RANTATIE

Suuri rantatie kulkee Helsingin pitdjén kirkon
suunnasta ja kaantyy Tikkurilantien linjauksen

mukaiseksi Koivuhaan ldnsipuolella. Suuren rantatien

linjaus kulkee Tikkurintietd aina Vanhalle
Porvoontielle. Tieympéristén historialliset
ominaispiirteet ovat osittain havaittavissa, vaikka
yhteys on osa modernia tiestdé.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Suuri

Osuudella, jossa ratikan linjaus kulkee samassa
kohdin historiallisen tielinjauksen kanssa tulee
kohteen kehittéamismahdollisuuksiin kiinnittaa
erityistd huomiota. Alueen muutospaineet ovat
suuret ja ratikan luonne modernina
lilkkkumisvalineena on hyvin erilainen kuin Suuren
rantatien alkuperdinen luonne. Samaan
katukaytavaan kohdistuu erilaisia tavoitteita, joista
tieympariston linjaus on yksi.

RAKENNUSPERINTO, SUURI VAIKUTUSALUE
Tikkurilan suuralueella suuren vaikutuksen alueelle
sijoittuu runsaasti arvokasta rakennusperintéé.
Merkittdvimmat ndistd ovat Tikkurilan keskustan
raiteen véalittéméssé ldheisyydesséd sijaitsevat
rakennukset ja Keravanjoen rannan
teollisuushistoriaan liittyvét rakennukset.

Ramboll

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Suuri / Kohtalainen

Arvokkaat rakennukset sijoittuvat paikoin alle 50 m
etdisyydelle ratikkalinjasta, jolloin niihin kohdistuu
mahdollisesti rakentamisaikaisia vaikutuksia.
Tikkurilan alueen kehittédmispaine on myds suuri,
jolloin yksittdisiin rakennuksiin ja niiden
ymparistoéihin kohdistuu vaikutuksia. Keravanjoen
ymparistdon arvokohteisiin ei kohdistu merkittavia
vaikutuksia. Kaavarunkoluonnoksessa ei ole
kaavamaarayksin tai -merkinnéin nostettu esille
rakennusperintéa huomioivia ohjaavia merkint6ja.

RAKENNUSPERINTO, KOHTALAINEN
VAIKUTUSALUE

Tikkurilan suuralueella sijaitsee myds runsaasti
rakennusperintéd kohtalaisen vaikutuksen alueella.

Merkittdvin keskittymé& on Keravanjoen ympéaristésséa

Jja Tikkurilan aseman koillis- ja luoteispuolilla.

Herkkyys: Vahdinen
Vaikutus: Vahainen

Tikkurilan alueella kaavarunkoluonnos tukee alueen
tiivistymista ja siten muutospainetta kohdistuu
voimakkaasti my6s rakennusperinndn kohteille.
Kohteiden runsaudesta johtuen voi olla, etta
vaikutukset kohdistuvat epatasaisesti eri kohteiden
valilla. Kaavarunkoluonnoksessa ei ole
kaavamaarayksin tai -merkinndin nostettu esille
rakennusperintéa huomioivia ohjaavia merkintéja.

RAKENNUSPERINTO, VIIVAMAINEN KOHDE
Viivamaiset kohteet ovat historiallisia tielinjauksia,
Jjoita ei kuitenkaan ole nostettu kaavarungossa
kehitettaviin historiallisiin tielinjauksiin. Nédmé
tielinjaukset eivét sijoitu ratikkalinjan vélittémdaén
I&dhiympdristéén.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen

Viivamaisten kohteiden linjaukset kulkevat
kohtisuoraan ratikkalinjaan nahden, jolloin niihin
kohdistuvat vaikutukset jaavat vahaisiksi.
Merkittdvia vaikutuksia voi kohdistua kohteiden
ratikan linjauksen puoleisiin paihin.
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Tikkurilan suuralueen arvokohteet vaikutusalueella,

herkkyydet ja vaikutukset

RKY-KOHTEET
Kaavarungon alueella sijaitsee yksi RKY-kohde,
Tikkurilan vanhan asemarakennus.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen

Kaavarungolla ei néhda olevan negatiivisia
vaikutuksia kohteeseen, koska rakennus on
vakiinnuttanut asemansa kaupunkirakenteessa.
Positiivia vaikutuksia voi syntya alueen ymparistén
kehittyessa ja saavutettavuuden parantuessa.

MUINAISJAANNOSALUE JA
MUINAISJAANNOSPISTEET

Vaikutusalueella sijaitsee kolme
muinaisjddnnésaluetta sekd niiden ympéristossé
sijaitsevat pisteméiset kohteet. Ndmd ovat kaikki
vanhoja kylénpaikkoja.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Kohtalainen

Suuren vaikuttavuuden alueelle sijoittuvat Viertolan
ja Kuninkaalan pysakkien laheisyydessa sijaitsevat
kylanpaikat. Muinaisjaénnésalueet voivat olla
maisemassa heikosti havaittavissa, jolloin ne ovat
alttiita ympariston muutoksille, vaikka itse kohteen
alueelle ei kohdistuisi muutoksia.

Ramboll

KULTTUURIHISTORIALLISESTI JA
MAISEMAKUVALLISESTI ERITYISEN ARVOKAS
KYLAMAISEMA

Ratikan suuren vaikutuksen alueelle sijoittuu
Kuninkaalan (Fastbélen) arvokas kyldmaisema. Alue
sijoittuu rataan ndhden rakennusmassojen taakse ja
ldhin Jokiniemen asema sijoittuu Keravanjoen toiselle
puolen.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen

Arvokas kyldmaisema sijoittuu Jokiniemen
pysakkiymparistdn laheisyyteen, mutta yhteys joen
toiselle puolen on kohdalla huono. Kohteen
merkitysta voi kehittda parantamalla yhteyksia
ratikalle. Toisaalta yhteyksien parantuessa, myoés
muutospaine alueen ymparistdssa voinee kasvaa.

KULTTUURIYMPARISTO
Keravanjoen ympdristéén sijoittuu maisemallisesti
arvokas alue, jonka lapi ratikkalinja kulkee.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Suuri

Ratikka kulkee maisemakuvallisesti arvokkaassa
alueessa. Visuaaliset vaikutukset ovat merkittavat
ratikan ja sen rakenteiden sijoittuessa avoimeen
maisemaan ja paikoin osaksi tunnistettua
reunavydhyketta. Kohdan ymparistdsuunnittelussa
tulee huomioida maisematilan jatkuminen
Keravanjoen varressa.
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Hakunilan suuralue

Hakunilan suuralueella kaavarunkoluonnoksen
alueella on eri alueilla hyvin erilaiset leimalliset
piirteensa ja arvokohteensa. Hakunilan ja Hepokujan
pysakkien laheisyydessa on laajoja
rakennusperintdalueita sekd Hakansbélen kartanoalue
laajoine kulttuurimaisemineen. Etelassa Lansimaen
aluetta leimaavat sotahistorialliset
muinaisjaanndsalueet linnoituslaitteineen.

Alueella on myds muutospainetta ja alueiden
kehittamispotentiaalia runsaasti, vaikkakin
muutospaine ei ole ihan niin voimakas kuin muilla
ratikan kaavarunkoluonnoksen suuralueilla. Lansimaen
alueella kaavarunkoluonnoksessa on esitetty myo6s
voimalinjan poistamista mita on suuri positiivinen
maisemallinen muutos.

Arvokohteista alueella sijaitsevat pohjoisosassa Suuri
rantatie/kehitettdva historiallinen tieymparisto, joka
kulkee ratikkalinjan pohjoispuolella. Hakunilan alueella
sijaitsee Hakansbélen kartanoalue liittyvine

arvokohteineen seka Hakunilan rakennusperintéalueet.

Kuussillan kohdalla Kuussillantiella ja Fazerilantiella
kulkee kehitettava historiallinen tieymparistd. Etelassa
Lansimaen alueella ympariston ominaispiirteisiin
kuuluvat muinaisjaanndsalueet ja linnoituslaitteiden
jaanteet. Merkittdva osa kaavarungon alueen
arvokohteista jaa Hakunilan suuralueella yli 500 m
etdisyydelle ratikkalinjan pysakkiymparistoista.

Kuva 28: Kulttuuriymparistdn ja maiseman arvokohteet
kaavarungon alueella Hakunilan suuralueella.

i__1 Kaavarunkoluonnoksen aluerajaus
—— Ratikkalinja ja pysakit
1 Pysékkien vaikutusalue 300 m

__} Pysakkien vaikutusalue 500 m

Ratalinjan vaikutusalue 50 m
""" Ratalinjan vaikutusalue 100 m
Kulttuuriymparisto
== Kehitettava historiallinen tieymparisto
=== Suuri rantatie

RKY-kohde

Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti
erityisen arvokas kylamaisema

~J Kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980 -lukujen
asuinalue

Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas
kulttuuriympéristd

Muinaisjaanndsalueet

Muinaisjaanndspisteet

Merkittavat rakennusperintéalueet

Merki t rakennusperinttkohteet (tiet)
Merkittavat rakennusperintokohteet (rakennukset)

Taygtakartta © MML 9/2
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Hakunilan suuralueen arvokohteet vaikutusalueella,
herkkyydet ja vaikutukset

RAKENNUSPERINTO VIIVAMAINEN KOHDE
Hakunilan suuralueelle sijoittuu kaksi eri
kehitettdvaa historiallista tieympéaristéd. Pohjoisempi
kulkee ratikan linjauksen ja Kyytitien pohjoispuolelle.
Linjaus kulkee hyvin léhell§ ratikkalinjaa Skomarsin
torpan ldheisyydessa. Eteldisempi kehitettdva
historiallinen tielinjaus kulkee Kuussillantieté ja
Fazerilantietd noudatellen.

Herkkyys: Vahdainen

Vaikutus: Kohtalainen

Lahimmilldan ratikan rakentaminen ulottuu
pohjoisemman tielinjauksen valittémaan
lahiymparisté6n, varsinkin Skomarsin torpan
kohdalla. Historiallinen tielinjaus ei kuitenkaan ole
nykyisellaéan kovin selkedsti hahmotettavissa, joten
sen esille nostamisessa alueella on potentiaalia.
Eteldisempi tieymparistd on nykyiselldan osana
tieverkkoa. Tielinjaus sijoittuu osittain ratikan kanssa
samalle katualueelle, mika vaatii tavoitteiden
yhteensovittamista.

Ramboll

RAKENNUSPERINTG, SUURI VAIKUTUSALUE
Hakunilan suuralueelle sijoittuu kolme
rakennusperintbkohdetta aivan radan vélittbmaén
ldheisyyteen.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Suuri

Aivan ratalinjauksen valittdmaan laheisyyteen
sijoittuvien rakennusten sijainti kaupunkirakenteessa
ja ymparistd muuttuu ympariston muutoksen myoéta.
Kohteita ei ole nostettu kaavarunkoluonnoksessa
ohjaavin kaavamerkinndin.

RAKENNUSPERINTO, KOHTALAINEN
VAIKUTUSALUE

Hakunilan suuralueelle sijoittuu véhdisessd mdéérin
kohtalaisen vaikutusalueen rakennusperintéd. Ainoa
keskittyméd on H8kansbélen kartanon alueella, joka
kuitenkin rajautuu suurimmaksi osaksi yli 500 m
etdisyydelle Hakunilan pysékista.

Herkkyys: Vahdinen

Vaikutus: Kohtalainen / Vahainen

Hakunilan suuralueella kaavarunkoluonnos tukee
alueen tiivistymista ja siten muutospainetta
kohdistuu mydés rakennusperinnén kohteille.
Kohteiden maarasta johtuen niiden huomioiminen
alueen kehittyessa on kuitenkin mahdollista.

RAKENNUSPERINTOALUE

Vaikutusalueelle sijoittuu neljd aluemaista
rakennusperintékohdetta. Némé ovat asuinalueita
Vaaralassa ja Hakunilassa. L&§himmilldén alueet
sijoittuvat alle 50 m etéisyydelle ratikkalinjasta.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen

Rakennusperintdalueet ovat yhtendisia asuinalueita.
Ratikkalinja ei sijoitu alueille ja vaikka rakentaminen

sijoittuu paikoin valittémaan lahiymparistdéon ei
ratikan nahda vaarantavan alueiden arvoa.
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Hakunilan suuralueen arvokohteet vaikutusalueella,
herkkyydet ja vaikutukset

KEHITETTAVA HISTORIALLINEN

TIEYMPARISTO

Viivamainen rakennusperintékohde on Skomarsin torpalta
H8kansbélen kartanoon kulkeva tie. Yhteys on nykydén
suurimmalta osin kevyen liikenteen yhteys.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen

Tie kulkee padosin poispain ratikkalinjasta.
Ainoastaan yhteyden lantisin paaty sijoittuu alueelle,
jossa on odotettavissa muutoksia.

MUINAISJAANNOSALUE,
MUINAISJAANNOSPISTEET

Muinaisjéénnésalueita ja muinaisjédnnospisteité sijaitsee
ratikan vaikutusalueella Ldnsim&essé, misséa sijaitsee
runsaasti 1700-luvun linnoituslaitteita.

Herkkyys: Vahdinen

Vaikutus: Kohtalainen / Vahainen

Suurin osa muinaisjaanndsalueista sijaitsee
kohtalaisen vaikutuksen alueella, jolloin niihin
kohdistunee muutospaineita alueen tiivistymisen
my6ta. Aivan Lansimaen pysakin [dheisyydessa
sijaitseva muinaisjaanndsalue tulee huomioida
alueen kehittyessa ja sen asema
kaupunkirakenteessa saattaa vaarantua.

Ramboll

KULTTUURIHISTORIALLISESTI JA
MAISEMAKUVALLISESTI ERITYISEN ARVOKAS

KYLAMAISEMA

H8kansbélen kartano ympdréivine alueineen sijoittuu noin
350 m Hepokujan pysékistd lanteen. Alue sijoittuu
maisemallisesti merkittévésti avointen alueiden keskelle.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen

Hakansbélen kartanoalue sijoittuu linjauksen ldhelle,
mutta yleiskaavan ja kaavarunkoluonnoksen
ratkaisujen takia valitdntd maisemavaikutusta ei
synny. Alueen saavutettavuus kuitenkin paranee ja
siten alueelle syntyy kehittdmismahdollisuuksia.

MAISEMALLISESTI ARVOKAS ALUE TAI MUU

KULTTUURIYMPARISTO

Maisemallisesti arvokkaita alueita sijoittuu kolmessa kohdin
ratikan vaikutusalueelle. H§kansbélen kartanon ympéaréivat
alueet, Ldnsimden linnoituslaitteiden ympdéristé sekéa
Maratonpuisto.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahainen

H8kansbolen kartanoalue sijoittuu linjauksen l&helle,
mutta yleiskaavan ja kaavarunkoluonnoksen
ratkaisujen takia valitdntd maisemavaikutusta ei
synny. Lansimaen arvoalueille ei my6skaan synny
valiténta maisemavaikusta.
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Vaikutusten arvioinnin yhteenveto

Yleista

Kokonaisuutena Vantaan ratikan
kaavarunkoluonnos ei suoraan vaaranna
alueen maiseman ja kulttuuriperinnén
arvokohteita, mutta useissa kohdin niiden
laheisyydessa on painetta kaupunkirakenteen
laajenemiseen ja tiivistymiseen, mika muuttaa
kohteiden ymparistdd ja saattaa vaikuttaa
niiden asemaan kaupunkirakenteessa.
Muutamassa kohdin tarkka yhteensovittaminen
on tarpeen, kun ratikka tulee todella lahelle.

Ratikka on maisemassa ja kaupunkikuvassa
uusi ajallinen kerrostuma.

Tiivistyva kaupunkirakenne muuttaa
kaupunkimaisemaa ja sen nakymia seka luo
painetta muutokseen kulttuurimaiseman ja
kulttuurihistorian arvokohteille.

Voimajohtolinjojen muuttaminen maanalaisiksi
tuo alueelle positiivisen muutoksen.

Historiallisten tieymparistdjen huomioiminen
kaavarunkoluonnoksessa on kiinnostava nosto
liilkkumisen kulttuurihistorian saralla ja se
nivoo kulttuurihistorian osaksi tulevaa
liilkkumista.

Merkittavimmat vaikutukset arvoalueille

Historialliset tielinjaukset sijoittuvat useissa
kohdin samalle katualueelle ratikan linjauksen
kanssa, mika aiheuttanee yhteensovittamisen
tarvetta.

Tikkurilan alueella on runsaasti arvokasta
rakennusperintda, joiden lahiymparistdssa on
merkittavéd muutospaine.

Keravanjoen ymparistdoén kohdistuu
merkittavd muutos ratikan linjauksen
sijoittuessa sen keskelle katkaisten
nakymalinjoja.

Backaksen kartanoalueeseen seka
Vantaanjoen laaksoon ei kohdistu valittémia
visuaalisia muutospaineita, mutta niiden
saavutettavuus paranee huomattavasti.

Hakansbdlen kartanoalueeseen ympardivine
arvokohteineen ei kohdistu valittémia
visuaalisia muutospaineita, mutta alueen
saavutettavuus paranee huomattavasti.

Lansimaden muinaisjaanteiden arvokeskittyman
lahiymparistéon kohdistuu muutospaineita,
jotka voivat vadlillisesti heijastua myos
muinaisjaannésalueisiin.
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Huomioita jatkosuunnitteluun

Historiallisten tieymparistojen nosto on erittdin
hyva ja se on syyta sdilyttaa.

Kaavarunkoluonnoksessa on tarkennettu yleiskaavaa
onnistuneesti, mutta kulttuuriymparistdon osalta
paikallisten arvokohteiden huomioimista tulisi
tarkistaa. Kulttuuriymparistd on kokonaisuutena
jaanyt vahemmalle huomioille ja sen sailymis- ja
kehittamisedellytyksissa on pitkalti tukeuduttu
yleiskaavan kaavamerkintdihin ja -maarayksiin.
Kaavarunkoluonnoksella voisi kuitenkin olla
merkittavampi ohjausvaikutus paikallisesti
arvokkaiden kulttuuriperintokohteiden
huomioimisessa alueen tulevassa kehityksessa.
Taman voisi toteuttaa esimerkiksi alueellisella
merkinnalla merkittdvimpien arvotihentymien
[dheisyydessa.

Kaavamaaraykset ovat kulttuuriymparistdn osalta
vahaiset, paikalliselta tasolta kaavassa on tuotu
kohteita esille vain vahaisesti. Esimerkiksi Tikkurilan
alueen rakennusperintda voisi huomioida kaavassa
jollain tasolla. Talla hetkelld kaavarunko ei juurikaan
tue useiden paikallisten rakennusperintékohteiden
sailymismahdollisuuksia niiden sijaitessa ilman
erillista kaavamerkintaa C-alueella.

Arvokohteiden kehittamispotentiaalin varmistamiseksi
vhteyksia pysdkeiltd myos arvokohteiden suuntaan
voisi tuoda esille. Esimerkiksi Hakansbélen
kartanoalueelle kulkevaa historiallista tielinjaa ei ole
nostettu kehitettavaksi tieymparistoksi.

Kaavarunkoluonnoksen kaavamerkinnat ja -
maaradykset

« Kaavarunkoluonnoksessa on esitetty kaksi
kaavamaaraysta, jotka suoraan kohdistuvat
maiseman ja kulttuuriymparistdn kohteisiin. Lisaksi
on maaritelty useita kaupunkikuvaa maarittavia
kaavamerkint6ja.

» Arvokkaan kulttuuriymparistdomerkinnan
ulkopuolelle jaa merkittédva osa paikallisesti
arvokkaasta rakennusperinnésta ja
kulttuuriympdristén huomioiminen tukeutuu
voimakkaasti yleiskaavaan seka valtakunnallisten ja
maakunnallisten arvojen huomioimiseen.

+ Kehitettava historiallinen tieymparistd -
kaavamerkintd on uusi nosto kaavarunkoon
verrattuna yleiskaavaan. Kaavamerkinta sopii
luontevasti kaavarunkoon, jossa ratikka on
merkittava linja kaupungin halki, kuten aikoinaan
myds historialliset tielinjauksetkin.

| Arvokas kulttuuriymparisto

= = = Valtakunnallisesti, maankunnallisesti tai

paikallisesti arvokas kulttuuriymparisto.
Alueiden kaytdssa on varmistettava, etta
kulttuuriymparistén arvot sailyvat.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa,
rakentamisessa ja kaytdssa on vaalittava
kulttuuriymparistén ominaispiirteita.
Kulttuuriymparistdéa kehitettdessa on sen arvot
otettava huomioon ja sovitettava yhteen
kaavarungossa osoitetun kayttétarkoituksen
mukaisesti maankayton kanssa.

Kehitettdavaa historiallinen tieymparisto

Historiallisessa tieymparistéssa kehitetaan
kavelyn ja pyo6railyn miellyttavyyttd. Tieosuus
voi olla moottoriajoneuvoliikenteen kaytdssa
oleva tie, pydratie tai kavelytie. Tarvittaessa
yhdistetaan erilleen joutuneita tieosuuksia
uusilla tieosuuksille siten, etta tie on
kuljettavissa jalkaisin tai pydéralla.

Tieymparistdon luonnetta kehitetaan liittyen
paikkoihin, joiden lapi tie kulkee. Sailytetaan
ja istutetaan puita, kuten jaloja lehtipuilta.
Vanhojen pihapiirien kohdalle istutetaan
perinteista puutarhakasvillisuutta. Avoimessa
maisemassa kehitetaan kukkivia
piennamiittyja. Kadun leveita osuuksia
jasennelldaan pinnoilla ja istutuksilla. Kaytetaan
ymparistdéon sopeutuvia materiaaleja.
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Vaikutukset luontoon
Rakenne ja arviointikehikko

Luontoon kohdistuvien vaikutusten arviointi on
kohdistettu kaavarunkoluonnoksen alueen
viherymparistdn maaraan, laatuun, monipuolisuuteen
ja kytkeytyneisyyteen seka ekologisiin verkostoihin.
Lisdksi on tarkasteltu vaikutuksia
ekosysteemipalveluihin seka uhanalaisiin, erityisesti
suojeltaviin ja EU:n luonto- ja lintudirektiivin
suojelemiin lajeihin ja muihin luontoarvoja
ilmentaviin lajeihin.

Vaikutusten tason maarittamiseksi tiedossa olevien
luontokohteiden herkkyytta ja vaikutusten
merkittavyytta on arvioitu asiantuntijatyéna, jonka
tueksi on maaritelty arviointikehikko.
Luontokohteisiin kohdistuvia vaikutuksia ja
vaikutusten tasoa on tarkasteltu kohteiden
merkittavyyden ja herkkyyden kautta.

Kohteet on luokiteltu kdytettyjen aineistojen
perusteella seuraavasti:

Luokka 1: Lain suojaamat luontokohteet ja
luontokohteet, joiden sadilyminen on edellytys muiden
kohteiden toiminnan ja ominaisuuksien sailyvyyden
kannalta

+ vesilain suojelemat vesiluontokohteet

* luonnonsuojelulain suojelemat luontotyypit

+ erityisesti suojeltavien lajien esiintymat

* EU:n luontodirektiivin IV-liitteen lajien
esiintymat

Ramboll

+ ekologiset yhteydet (paikalliset ja
maakunnalliset)

« luonnonsuojelualueet ja -aluevaraukset

Luokka 2: Huomionarvoiset ja maankdytdssa
suositellusti huomioitavat luontokohteet

+ II- ja IlI-luokan lepakkoalueet

« II- ja IlI-luokan luontotyyppialueet
+ merkittavat linnustoalueet

+ lahokaviosammalen esiintymisalueet
+ huomionarvoisten lajien esiintymat
« arvokkaat elinymparistokohteet

Kummallekin luokalle on paikkatietotarkastelussa
maaritelty 0-100 m puskurialueet, joiden sisalla
kohteisiin kohdistuvat vaikutukset ovat joko ilmeisia
tai mahdollisia. Vaikutusten tarkempaa
merkittavyytta on arvioitu asiantuntijatyéna ja
merkittavimmat kohteet on taulukoitu.

Maakunnallisille ekologisille yhteyksille on lisaksi
maaritelty 0-300 m puskurialueet, silla taajama-
alueilla se on maakuntatason ekologiselle yhteydelle
vahimmaissuositusleveys. Paikallisten ekologisten
yhteyksien véahimmaissuositusleveys on 100 m (QOjala
2018: Vantaan ekologiset yhteydet).




Viherpeitteen maara
ja sijoittuminen
nykytilanteessa

Viherpeitteen maaraa ja sijoittumista
nykytilanteessa tarkasteltiin HSY:n
maanpeiteaineiston (2020) viherymparistda
kuvaavien aineistojen avulla (puusto, matala
viherpeite, avokalliot, pellot).

Rakennuksiin liittyvaksi viherpeitteeksi tulkittiin
tassa tarkastelussa rakennusten |dhialueen
viherpeite 30 m etaisyydelld rakennuksista.
Tama jaottelu antaa peruskuvan yhtendisempien
luontoalueiden maarasta ja sijoittumisesta
kaavarunkoalueelle.

Puustoisimmat alueet sijoittuvat nykytilanteessa
kaavarunkoalueen luoteisosaan Veromiehen
alueelle seka kaakkoisosaan Vaaralan alueelle.
Kaavarunkoalueen keskiosassa laajoja
viherpeitteisia alueita ei ole ja viherpeite
muodostuu piha-alueista ja pienista
viheralueista. Hakunilan ja Kuninkaalan alueella
rakennettuja alueita ymparéi laajempia, mutta
osin muodoltaan pirstaleisia pelto-, niitty- ja
metsaalueita.

Nykytilanteessa maanpeiteaineiston (HSY 2020)
perusteella viherpeitteinen pinta-ala (sisaltaen
avokalliot, avoimet matalat kasvillisuusalueet
seka eri tavoin puustoiset alueet) koko
tarkastelualueella on 1197 ha. Muualla kuin
rakennusten lahialueella (30 m etaisyys
rakennuksista) olevan viherpeitteen maara on
825 ha. Tasta puustoisia (puuston korkeus yli 10
m) on n. 325 ha.

7

D tarkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue
= Vantaan ratikan linjaus (03/2022)

[ suuri puusto (maanpeiteaineiston 2020 perusteella; puuston
pituus yli 10 m)

pieni puusto (maanpeiteaineiston 2020 perusteella 2-10 m)
[ | pelto (maanpeiteaineiston 2020 perusteella)
avoin matala kasvillisuus (maanpeiteaineiston 2020 perusteella)
i avokallio (maanpeiteaineiston 2020 perusteella)
b I rakennus

. / rakennusten lahialue (30 m etaisyys)

L T i TR Y SIS R ] S o 3 ot . O,

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
viherpeitteen maara ja sijoittuminen nykytilanteessa
maanpeiteaineiston (2020) mukaisesti

)

norot (Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen luontoselvitykset,
2021)

. arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
luontoselvitykset, 2021)

F ekologiset kaytavat (Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
luontoselvitykset, 2021)

maakunnallinen ekologinen yhteys kaavarungon alueella;
voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelma

Ekologinen verkosto kaavarungon alueella (Vantaan kaupunki)
=== metsainen yhteys (metsdinen runkoyhteys)

o0 Paikallinen metsainen yhteys (paikallinen metséinen tai
puustoinen ekologinen yhteys)

=== siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys)

_paikallinen siniviheryhteys (paikallinen virtaveden varren
ekologinen yhteys)

Y WALE PA Ny Y P NN o AR SR AL M B 1 (oS ~ A 3
Paikkatietoaineistot: maanpeiteaineisto 2020 (c) 06/2022, HSY; kaavarunkoluonnoksen

X

\.

aluerajaus, ratikan Injaus, luontotiedot (c) 05/2022, Vantaan kaupunki; ekologinen verkosto ja
4 km maakunnalliset ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki; rakennukset (c) 05/2022

HRI; taustakartta ja nimisto (c) Vantaan kaupunki WMS- ja WFS-paikkatietorajapinnat

Kuva 29: Viherpeitteen maara ja sijoittuminen nykytilanteessa.




Viherpeitteen maara

(3 Rekola

ja sijoittuminen N
nykytilanteessa:

Asemakaavojen viheralueet

Ilola
Koivukyla

Péivakumpu

Ruskeasanta Havukoski

Lentokentta
Simonkyla

Kuninkaanmaki
Hiekkaharju
Viherpeitteen maaraa ja sijoittumista
nykytilanteessa suhteessa voimassa olevien Vinikkala
asemakaavojen viheralueisiin tarkasteltiin
HSY:n maanpeiteaineiston (2020)
viherympadristdoa kuvaavien aineistojen avulla
(puusto, matala viherpeite, avokalliot, pellot).

Hakkila o
& Sotunki

Ita-hakkila

Voimassa olevien asemakaavojen viheralueet Vit Helsingin—
.. . e ae o - itaja
sijoittuvat paaasiassa ekologisen verkoston Kikonkyis

alueelle, turvaten niin metsaisia kuin

virtavesien ekologisia yhteyksia. [ tarkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue
= Vantaan ratikan linjaus (03/2022)
Joitakin viheralueita on myds viherpeitteiset alueet maanpeiteaineiston 2020
kaupunkirakenteen keskella ilman selkeita tidkpan

- . . . W AK, viheralueet
YhtGYkSIa muille viheralueille. maakunnallinen ekologinen yhteys kaavarungon

alueella; voimassa olevien maakuntakaavojen

Nykytilanteessa viherpeitteisia alueita sijaitsee figiaend
Ekologinen verkosto kaavarungon alueella (Vantaan

paikoittain reilusti laajemmalla kuin missa kaupunki)
voimassa olevien asemakaavojen viheralueet metséinen yhteys (metséinen runkoyhteys)

sijaitsevat. ..o, Paikallinen metséinen yhteys (paikallinen
metsdinen tai puustoinen ekologinen yhteys)

siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys)

.. paikallinen siniviheryhteys (paikallinen
virtaveden varren ekologinen yhteys)

Lénsisalmi

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi - Paikkatietoaineistot: maanpeiteaineisto 2020 (c) 06/2022, HSY; kaavarunkoluonnoksen

nykytilanteen viherpeitteen méaara ja sijoittuminen maanpeite- aluerajaus, ratikan Injaus, luontotiedot (c) 05/2022, Vantaan kaupunki; ekologinen verkosto ja

aﬁ]e)zswn (2020) ml? : i sekd jasi Kkaavoitetut viher‘;luee( 0 1 2 4 km maakunnalliset ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki; rakennukset (c) 05/2022
L 1 L 1 1 L L 1 | HRI; taustakartta ja nimist6 (c) Vantaan kaupunki WMS- ja WFS-paikkatietorajapinnat

Kuva 30: Viherpeitteen maara ja sijoittuminen nykytilanteessa suhteessa voimassa olevien asemakaavojen viheralueisiin.
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Ekologiset yhteydet
maankayton
muutoksessa

Viereisessa kartassa on havainnollistettu
kaavarunkoluonnoksen alueen ekologisia
yhteyksia nykyisessa kaupunkirakenteessa ja
kaavarunkoluonnoksen mukaisilla
maankayttdalueilla.

Alueen keskiosan ekologiset yhteydet
tukeutuvat vesireitteihin, jotka kulkevat paaosin
jo nykyisin tiiviisti rakennetulla alueella. Alueen
kaakkoisosan maaelinymparistdissa kulkevat
ekologiset yhteydet ovat paaosin metsaisia
yhteyksia.

Ekologisiin yhteyksiin kohdistuvia vaikutuksia on
tarkasteltu kasiteltdessa luokan 1 ja luokan 2
luontokohteisiin kohdistuvia vaikutuksia
tulevissa dioissa.

u tarkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue ___ siniviheryhteys (virtaveden varren

= Vantaan ratikan linjaus (03/2022) rur?koyfhteys? of 4 g
B nykyiset rakennukset , paikallinen siniviheryhteys (paikallinen

" . virtaveden varren ekologinen yhteys)
gz:lz;s;g‘ rakennusten lahialue (30 m metsainen yhteys (metsainen runkoyhteys)
; : paikallinen metsdinen yhteys (paikallinen
arvokiaat pimjakor (Vantaan ratllkan === metsdinen tai puustoinen ekologinen
== kaavarunkoluonnoksen luontoselvitykset, ht
2021) fer
norot (Vantaan ratikan paligllinen yiseys; ieveys

— kaavarunkoluonnoksen luontoselvitykset, vahllm.ma151I§;eyssu051tuksen (Ciale, 2020)
2021) mukainen100 m
ekologiset kaytavat (Vantaan ratikan ZE:;%%?S;E:::;S; il

[ kaavarunkoluonnoksen luontoselvitykset, e
2021) +#0s Siniverkosto (kaavarunkoluonnos)
maakunnallinen ekologinen yhteys === Viherketju (kaavarunkoluonnos)
kaavarungon alueella; voimassa olevien ___ Viherkatu tai muu vehrea kulkureitti
maakuntakaavojen yhdistelma (kaavarunkoluonnos)
maakunnallinen yhteys; leveys @ Virkistysalue (kaavarunkoluonnos)
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen 300 m

L Maxar, Microsoft

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
ekologiset yhteydet ja kaavarunkoluonnos 0 1 2

Paikkatietoaineistot: kaavarunkoluonnoksen tiedot, ratikan Injaus, luontotiedot (c)
05/2022, Vantaan kaupunki; ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki;

4km rakennukset (c) 05/2022 HRI; iimakuva (c) Vantaan kaupunki WMS-rajapinta

Kuva 31: Ekologiset yhteydet.
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Luontokohteiden
sijoittuminen
maankayton
muutoksessa 1,2

Viereisessa kartassa on havainnollistettu
luontoarvoiltaan merkittavien kohteiden
sijoittumista kaavarunkoluonnoksen
lansiosassa. Kartassa on esitetty
tunnistettujen luontoarvokohteiden lisaksi
kaavarunkoluonnoksen mukaiset
maankayttdalueet ja kaavarunkoluonnoksen
sisaltamat viher- ja virkistysalueet seka
erilaiset viherrakenteet.

Luontokohteet ovat peraisin Vantaan
luontotietojarjestelmasta seka alueella
tehdyista luontoselvityksista.

Arvokkaita luontokohteiden keskittymia on

kaavarunkoluonnoksen lansiosassa tunnistettu

Veromiehen alueella ja vesiuomien varsilla.

Luontokohteisiin kohdistuvia vaikutuksia on

tarkasteltu kasiteltaessa luokan 1 ja luokan 2

luontokohteisiin kohdistuvia vaikutuksia
tulevissa dioissa.

=) terkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue
= Vantaan ratikan linjaus (03/2022)

Virkistysalue (kaavarunkoluonnos)

B B B Siniverkosto (kaavarunkoluonnos)
OO0 Viherketju (kaavarunkoluonnos)

-..... Viherkatu tai muu vehrea kulkureitti
(kaavarunkoluonnos)

viheryhteyden kehittamiskohta
(kaavarunkoluonnos)

I viheralue SL (kaavarunkoluonnos)
viheralue VL (kaavarunkoluonnos)

AK viheralue (P) (Vantaan kaupungin
paikkatiedot)

L Luo-alue (Vantaan paikkat.)

Luontokohteet - luokka 1
siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys)
paikallinen siniviheryhteys (paikallinen
virtaveden varren ekologinen yhteys)
metsdinen yhteys (metsdinen runkoyhteys)
paikallinen metsainen yhteys (paikallinen
metsainen tai puustoinen ekologinen yhteys)
paikallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen100 m

maakunnallinen ekologinen yhteys kaavarungon
alueella; voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdistelma
maakunnallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen 300 m

© |adhde (2021), (Vantaan ratikan luontos.)

lahde (Vantaan ratikan luontos.)

(2]

ekologinen kaytava (Vantaan ratikan luontos.)
© |dhde tai lahteikko (Vantaan paikkat.)
[ = = luonnonsuojelualue (Vantaan paikkat.)
luonnonsuojelualuevaraus (Vantaan paikkat.)
Luontokohteet - luokka 2
= arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lepakkoalueet (Vantaan ratikan luontos.)
lintualueet (Vantaan ratikan luontos.)

arvokkaat luontotyyppikohteet (Vantaan ratikan
luontos.)

¢ petolintu (Vantaan paikkat.)
° liito-oravapuut (Vantaan paikkat.)
lito-oravan yhteydet (Vantaan paikkat.)

muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen lajin kasvupaikka (Vantaan
paikkat.)

arvokas kaapakohde (Vantaan paikkatiedot)

uhanalainen tai silmallapidettava laji (Vantaan
paikkatiedot)

liito-oravan elinalue (Vantaan paikkat.)
lahokaviosammal (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen kasvin esintyma (Vantaan
paikkat.)

arvokas linnustoalue (Vantaan paikkat.)
arvokas kaapaalue (Vantaan paikkat.)
arvokas hyonteiskohde (Vantaan paikkat.)

virtavesien arvokas elinymparisto (Vantaan
paikkatiedot)

lammikko (Vantaan paikkat.)

suo (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)
kangasmetsa (Vantaan paikkat.)
avoin ymparisto (Vantaan paikkat.)

()

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
viherympéristé ja sen luontoarvot muuttuvassa maankdytossa -
lansiosa

0 05 1
L

2 km

Paikkatietoaineistot: kaavarunkoluonnoksen tiedot, ratikan Injaus, luontotiedot (c)
05/2022, Vantaan kaupunki; ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki,

| ilmakuva (c) Vantaan kaupunki WMS-rajapinta

Kuva 32: Luontoarvoiltaan merkittavat kohteet kaavarunkoluonnoksen lansiosassa.

82



Luontokohteiden
sijoittuminen
maankayton
muutoksessa 2,2

Viereisessa kartassa on havainnollistettu
luontoarvoiltaan merkittavien kohteiden

sijoittumista kaavarunkoluonnoksen itdosassa.

Kartassa on esitetty tunnistettujen
luontoarvokohteiden lisaksi
kaavarunkoluonnoksen mukaiset
maankadyttdalueet ja kaavarunkoluonnoksen
sisdltamat viher- ja virkistysalueet seka
erilaiset viherrakenteet.

Luontokohteet ovat peraisin Vantaan
luontotietojarjestelmasta seka alueella
tehdyista luontoselvityksista.

Arvokkaita luontokohteiden keskittymia on
kaavarunkoluonnoksen itdosassa tunnistettu
erityisesti Vaaralan ja Kuussillan alueilla seka
paikoin Kuninkaalan ymparistossa.

Luontokohteisiin kohdistuvia vaikutuksia on
tarkasteltu kasiteltaessa luokan 1 ja luokan 2
luontokohteisiin kohdistuvia vaikutuksia
tulevissa dioissa.

= - alue L - luokka 1

== Vantaan ratikan linfaus (03/2022) ©  Iahde (2021), (Vantaan ratikan luontos.)
Virkistysalue (kaavarunkoluonnos) PI2ie Nantam ithen o)

B B siniverkosto (kaavarunkoluonnos)

noro 2021 (Vantaan ratikan luontos.)
noro (Vantaan ratikan luontos.)
© Oviherketju (kaavarunkoluonnos) viitasammakko levahdyspaikka (Vantaan ratikan
-, Viherkatu tai muu vehrea kulkureitti luontos.)

(kaavarunkoluonnos) ekologinen kaytava (Vantaan ratikan luontos.)

© ldhde tai lahteikkd (Vantaan paikkat.)

viheryhteyden kehittamiskohta
(kaavarunkoluonnos)

[ vieiskaavankéy_Exp_SL

[ Yleiskaavankay_Exp_VL
AK viheralue (P) (Vantaan kaupungin

noro (Vantaan paikkat.)
£ = 7 luonnonsuojelualue (Vantaan paikkat.)
Luontokohteet - luokka 2

paikkatiedot) === arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan luontos.)
E=3) Luo-alue (Vantaan paikkat.) lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)
lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lepakkoalueet (Vantaan ratikan luontos.)
lintualueet (Vantaan ratikan luontos.)

arvokkaat luontotyyppikohteet (Vantaan ratikan
luontos.)

@ petolintu (Vantaan paikkat.)

© liito-oravapuut (Vantaan paikkat.)

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
viherympéristé ja sen luontoarvot muuttuvassa maankdytossa - 0
itdosa L

©  muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
> muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen lajin kasvupaikka (Vantaan
paikkat.)

arvokas kaapakohde (Vantaan paikkatiedot)

uhanalainen tai silmallapidettava laji (Vantaan
paikkatiedot)

lahokaviosammal (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen kasvin esintymé (Vantaan
paikkat.)

arvokas linnustoalue (Vantaan paikkat.)
arvokas kaapaalue (Vantaan paikkat.)
arvokas hydnteiskohde (Vantaan paikkat.)

virtavesien arvokas elinymparists (Vantaan
paikkatiedot)

lammikko (Vantaan paikkat.)
suo (Vantaan palkkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)
kangasmetsa (Vantaan paikkat.)
avoin ympéristd (Vantaan paikkat.)

] ortoilmakuva 2021

2km

Kuva 33: Luontoarvoiltaan merkittavat kohteet kaavarunkoluonnoksen itdosassa.

Paikkatietoaineistot: kaavarunkoluonnoksen tiedot, ratikan Injaus, luontotiedot (c)
05/2022, Vantaan kaupunki; ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki,
ilmakuva (c) Vantaan kaupunki WMS-rajapinta
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Vaikutukset viherympariston maaraan, kytkeytyneisyyteen,
monipuolisuuteen ja laatuun

Nykyisellaan kaavarunkoluonnoksen alue on
hyvin tiiviisti rakennettua ja viherymparistén maara
alueella on melko véhdinen. Viherymparistén
laatunakdkulmasta laadukkaimmat ja laajimmat
viherymparistbalueet sijoittuvat Vantaan kaupungin
alueella tarkastellun kaavarunkoluonnosalueen
ulkopuolelle.

Kaavarunkoluonnoksen alueella viherpeitteen
maara tulee ratikkalinjauksen seka
kaavarunkoluonnoksen mukaisten
maankayttdalueiden myo6ta vahenemaan
yleiskaavan 2020 mukaisesti. Viherpeitteella
tarkoitetaan tassa yhteydessa HSY:n
maanpeiteaineiston (2020) mukaisia kaikkia
puustoisia seka avoimen kasvillisuuden alueita.
Maarallisesti kaavarunkoluonnoksen
maankadyttdalueiden aiheuttamaa vahenemista
tapahtuu laskennallisesti enimmilléan noin 290
hehtaarin verran, kun viherpeitteistd aluetta
kaavarunkoluonnoksen alueella on yhteensa noin
825 hehtaaria. Maara on kuitenkin jonkin verran
pienempi, silla osa viherpeitteisesta alueesta voi
olla jo rakennettua (huom. maanpeiteaineiston
ajankohta vuodelta 2020) ja koska
kaavarunkoluonnoksen mukaiset maankayton
muutokset eivat lopulta kohdistu kaikelle
viherpeitetta sisaltavalle pinta-alalle. On hyva ottaa
huomioon, ettd viherpeitteeseen lasketaan tassa
arviossa mukaan monia rakennetun viherpeitteen
alueita, kuten teiden pientareita, jotka eivat ole
varsinaisia luonnonymparistéja.

Lisdksi on syyta ottaa huomioon
kaavarunkoluonnoksen yleismaarays, jonka
mukaan “kaikki rakennettavat alueet toteutetaan
vihertehokkaasti”. Talloin yleismaarayksen
vaikutuksesta viherpeitteen maaran vahenemista
voidaan pienentaa ja vaikutuksia lieventaa, eli
kompensoida, rakentuvilla alueilla.

Suhteellisesti viherpeitteen vahenemista
tapahtuu aineiston perusteella
kaavarunkoluonnoksen alueella laskennallisesti
enimmillaan 35 %, mikali otetaan huomioon kaikki
rakentamisen mahdollistavat alueet, ja tasta reilu
kolmasosa koskee korkeakasvuista puustoa
(puuston korkeus yli 10 m). Suhteellinen
viherpeitteen vahenemisen maara on kuitenkin
jonkin verran pienempi, koska osa viherpeitteisesta
alueesta voi olla jo rakennettua ja koska
kaavarunkoluonnoksen mukaiset maankdytdn
muutokset eivat lopulta kohdistu kaikelle
viherpeitetta sisaltavalle pinta-alalle. Véahenemista
tapahtuu arvion mukaan niin puustoisilla kuin
avoimillakin alueilla, jolloin viherymparistdjen
monipuolisuuden voi katsoa vahenevan
kaavarunkoluonnoksen alueella tasaisesti, eika
vaheneminen kohdistu vain tiettyyn
viherymparistétyyppiin.

Pienessa mittakaavassa tarkasteltuna
viherpeitteen maaran vaheneminen on suhteellisen
huomattavaa erityisesti Veromiehen ja Pakkalan
alueella seka osittain Kuninkaalassa ja
Maarinkunnaan valisellé alueella. Veromiehessa
viherpeitteet ovat metsadisia ja Pakkalassa seka
Kuninkaalassa ja Maarinkunnaalla avoimen
kasvillisuuden alueita. Nailla alueilla jaljelle jaavat
viherymparistoét pirstoutuvat ja tulevat sijaitsemaan
etaammalla toisistaan kuin aiemmin, jolloin niiden
kytkeytyvyys heikkenee. Pirstoutumisen ja pinta-
alan vahenemisen mydéta viherymparistdn laatu voi
usein myo6s heiketa tai vahintdan muuttua ajan
kuluessa olosuhteita muuttavan reunavaikutuksen
ja lisdantyvan virkistyskayton takia.

Viherympariston ndkokulmasta
kaavarunkoluonnoksen maankayttdalueilla voi olla
paikoittain mahdollisuus jopa lisata
viherympariston maaraa ja kytkeytyneisyytta,
mikali esimerkiksi laajoja lapaisemattomia alueita
muutetaan pienipiirteisemmiksi asuinymparistoiksi.
Uusilla rakentamisalueilla on kaavarungon
yleismaarayksella ohjattu siihen, etta rakennettuun
ymparistoon jaa riittdvasti tilaa viherrakenteille
seka ekosysteemipalveluita tuottaville
luonnonprosesseille, ja myés mahdollisuuksia tilaa
vaativalle puustolle. Uusilla rakentamisalueilla on
syyta kiinnittaa erityistd huomiota ekologisten
yhteyksien turvaamiseen ja sijoittaa rakentuvan
alueen viheralueet yhteyksien kannalta
mahdollisimman tarkoituksenmukaisesti.
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Vaikutukset luontoarvokohteisiin

Valtaosasta kaavarunkoluonnoksen aluetta
luontoarvokohteita ei 16ydy, silla
kaavarunkoluonnoksen alue on voimakkaasti
rakennettua kaupunkiymparistda. Arvokkaita
luontokohteita sijaitsee tarkastelualueella kuitenkin
paikoittain rakennetun ymparistén valeissa seka
viherymparistdalueilla. Luontokohteita sijaitsee
runsaasti Veromiehen, Kuninkaalan, Vaaralan ja
Kuussillan alueilla seka vesiuomien varsilla. Lisaksi
kaavarunkoluonnosalueen sisalla ja lapi kulkee
useita paikallisia ja maakunnallisia ekologisia
yhteyksia.

Kaavarunkoluonnoksessa luontokohteita on
otettu huomioon siniverkosto-, VL- ja luo-
aluemerkinndilla. Erityisesti vesiluontokohteita on
korostettu ja turvattu uusilla
siniverkostomerkinndillé kattavasti. Luontokohteita
ympardivia VL-alueita on paikoittain kuitenkin
rajattu melko kapeasti luontokohteiden mukaisesti,
jolloin arvokohteita turvaavaa puskurivythyketta on
melko vahan.

Ramboll

Viherketjuilla ja viherkaduilla on pyritty
yhdistémadan toisiinsa kaavarunkoluonnoksessa
maankadytdén muutosalueiksi osoitettuja viheralueita,
joilla on luontokohteita. Monin paikoin jaljelle jaavat
luontokohteita sisaltavat VL-alueet eristyvat
kuitenkin aiempaa enemman muusta
viherymparistostd, mika on luontokohteiden
sdilyvyyden ja elidlajien liikkuvuuden kannalta
haitallinen vaikutus. Viherkatu- ja
viherketjuratkaisujen toimivuus ekologisesta
nakodkulmasta on epavarmaa ilman tarkentavia
maarayksia. Naille kaavamerkinndgille olisi hyva
tuottaa selkea kaavamaarays, jossa ekologinen
toimivuus otetaan huomioon.

Joitakin luontoarvokohteita jaa huomioinnista
huolimatta osittain tai kokonaan
kaavarunkoluonnoksen mahdollistaman
rakentamisen ja paikoittain myds ratikkalinjan alle.

Seuraavilla dioilla on esitetty tarkemmin
luontokohteisiin (alue- ja viivamuotoisiin)
kohdistuvia vaikutuksia ja vaikutusten tasoa
arviointikehikossa esitellyn luokkajaottelun avulla.
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Luokan 1
luontokohteisiin
kohdistuvat
vaikutukset 1/3

Viereisessa kartassa on havainnollistettu
luokan 1 (ks. arviointikehikko) luontokohteiden
sijoittumista suhteessa kaavarunkoluonnoksen
maankayttdalueisiin ja ratikkalinjaan
kaavarunkoluonnoksen lansiosassa.

Merkittavimmat luokan 1 kohteisiin
kohdistuvat vaikutukset on numeroitu karttaan
ja esitelty sivulla 88.

=) tarkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue

= Vantaan ratikan linjaus (03/2022)
Virkistysalue (kaavarunkoluonnos)

B 0 B Siniverkosto (kaavarunkoluonnos)
©OO Viherketju (kaavarunkoluonnos)

Viherkatu tai muu vehrea kulkureitti
(kaavarunkoluonnos)
viheryhteyden kehittamiskohta
(kaavarunkoluonnos)

I viheralue SL (kaavarunkoluonnos)
| viheralue VL (kaavarunkoluonnos)

AK viheralue (P) (Vantaan kaupungin
paikkatiedot)

Luo-alue (Vantaan paikkat.)

Luontokohteet - luokka 1

siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys)

paikallinen siniviheryhteys (paikallinen
virtaveden varren ekologinen yhteys)
metséinen yhteys (metsainen runkoyhteys)
paikallinen metséinen yhteys (paikallinen
metsainen tai puustoinen ekologinen yhteys)
paikallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen100 m

maakunnallinen ekologinen yhteys kaavarungon
alueella; voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdistelma

maakunnallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen 300 m

léhde (2021), (Vantaan ratikan luontos.)
ldhde (Vantaan ratikan luontos.)

ekologinen kéytava (Vantaan ratikan luontos.)
léhde tai lahteikko (Vantaan paikkat.)

[ ==/ luonnonsuojelualue (Vantaan paikkat.)

luonnonsuojelualuevaraus (Vantaan paikkat.)

Luontokohteet - luokka 2

arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lepakkoalueet (Vantaan ratikan luontos.)
lintualueet (Vantaan ratikan luontos.)

arvokkaat luontotyyppikohteet (Vantaan ratikan
luontos.)

petolintu (Vantaan paikkat.)
lito-oravapuut (Vantaan paikkat.)
lito-oravan yhteydet (Vantaan paikkat.)

muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
huomionarvoisen lajin kasvupaikka (Vantaan
paikkat.)

arvokas kdapéakohde (Vantaan paikkatiedot)

uhanalainen tai silmallapidettava laji (Vantaan
paikkatiedot)

lito-oravan elinalue (Vantaan paikkat.)
lahokaviosammal (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen kasvin esintyma (Vantaan
paikkat.)

arvokas linnustoalue (Vantaan paikkat.)
arvokas kaapaalue (Vantaan paikkat.)
arvokas hyonteiskohde (Vantaan paikkat.)

virtavesien arvokas elinymparist6 (Vantaan
paikkatiedot)

lammikko (Vantaan paikkat.)

suo (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)
kangasmetsa (Vantaan paikkat.)
avoin ympdristd (Vantaan paikkat.)

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
viherympdristd ja sen luontoarvot muuttuvassa maankdytossa -
lansiosa

0
L

05 1

Paikkatietoaineistot: kaavarunkoluonnoksen tiedot, ratikan Injaus, luontotiedot (c)

2 km

| ilmakuva (c) Vantaan kaupunki WMS-rajapinta

Kuva 34: Luokan 1 luontokohteiden sijoittuminen suhteessa kaavarunkoluonnoksen maankayttodalueisiin ja ratikkalinjaan

kaavarunkoluonnoksen lansiosassa.

05/2022, Vantaan kaupunki; ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki,
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Luokan 1
luontokohteisiin
kohdistuvat
vaikutukset 2/3

Viereisessa kartassa on havainnollistettu
luokan 1 (ks. arviointikehikko) luontokohteiden
sijoittumista suhteessa kaavarunkoluonnoksen
maankayttdalueisiin ja ratikkalinjaan
kaavarunkoluonnoksen itaosassa.

Merkittdvimmat luokan 1 kohteisiin kohdistuvat
vaikutukset on numeroitu karttaan ja esitelty
sivulla 88.

= tarkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue

== Vantaan ratikan linjaus (03/2022)
{3} Virkistysalue (kaavarunkoluonnos)

B B Siniverkosto (kaavarunkoluonnos)
OO0 Viherketju (kaavarunkoluonnos)

Viherkatu tai muu vehrea kulkureitti
(kaavarunkoluonnos)

viheryhteyden kehittamiskohta
(kaavarunkoluonnos)

I viheralue SL (kaavarunkoluonnos)
viheralue VL (kaavarunkoluonnos)

AK viheralue (P) (Vantaan kaupungin
paikkatiedot)

Luo-alue (Vantaan paikkat.)

°

maakunnallinen ekologinen yhteys kaavarungon
alueella; voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdistelma

maakunnallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen 300 m

lahde (2021), (Vantaan ratikan luontos.)
lahde (Vantaan ratikan luontos.)

noro 2021 (Vantaan ratikan luontos.)
noro (Vantaan ratikan luontos.)

viitasammakko levahdyspaikka (Vantaan ratikan
luontos.)

ekologinen kaytava (Vantaan ratikan luontos.)
lahde tai lahteikko (Vantaan paikkat.)
noro (Vantaan paikkat.)

Luontokohteet - luokka 1

£ = =/ luonnonsuojelualue (Vantaan paikkat.)

siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys) ~ Luontokohteet - luokka 2

paikallinen siniviheryhteys (paikallinen = arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan luontos.)

virtaveden varren ekologinen yhteys)
metsdinen yhteys (metsainen runkoyhteys)
paikallinen metsainen yhteys (paikallinen
metsainen tai puustoinen ekologinen yhteys)

paikallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lepakkoalueet (Vantaan ratikan luontos.)
lintualueet (Vantaan ratikan luontos.)

muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen lajin kasvupaikka (Vantaan
paikkat.)

arvokas kaapakohde (Vantaan paikkatiedot)

uhanalainen tai silmallapidettava laji (Vantaan
paikkatiedot)

lahokaviosammal (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen kasvin esintyma (Vantaan
paikkat.)

arvokas linnustoalue (Vantaan paikkat.)
arvokas kaapaalue (Vantaan paikkat.)
arvokas hyonteiskohde (Vantaan paikkat.)

virtavesien arvokas elinymparisto (Vantaan
paikkatiedot)

lammikko (Vantaan paikkat.)
suo (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)
kangasmetsa (Vantaan paikkat.)

avoin ymparisto (Vantaan paikkat.)

[ikalteni o arvokkaat luontotyyppikohteet (Vantaan ratikan
luontos.)
¢ petolintu (Vantaan paikkat.)

© liito-oravapuut (Vantaan paikkat.)

Paikkatietoaineistot: kaavarunkoluonnoksen tiedot, ratikan Injaus, luontotiedot (c)
05/2022, Vantaan kaupunki; ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki,
ilmakuva (c) Vantaan kaupunki WMS-rajapinta

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
viherympdristd ja sen luontoarvot muuttuvassa maankdytossa - © 05 1 2km
itdosa L L 1 1

Kuva 35: Luokan 1 luontokohteiden sijoittuminen suhteessa kaavarunkoluonnoksen maankayttodalueisiin ja ratikkalinjaan

kaavarunkoluonnoksen itdosassa. 87



Merkittavimmat luokan 1 luontokohteisiin kohdistuvat vaikutukset 3/3

1. PAIKALLINEN JA MAAKUNNALLINEN
EKOLOGINEN YHTEYS

Keravanjokivarren ja Heidehofinojan vesireittien

ekologiset yhteydet. Keravanjoki on

taimenen lisdantymisaluetta.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Kohtalainen

Seka ratikkalinja ettd kaavarunkoluonnoksen
mukaiset rakentamisalueet sijoittuvat yleiskaavan
2020 mukaisesti viherpeitteiselle alueelle ekologisten
yvhteyksien varrelle, niiden laheisyyteen ja ratikkalinja
lapaisee maakunnallista yhteytta ja ohittaa paikallisen
yhteyden hyvin laheltd. Kumpikin yhteys sailyy, mutta
vaikutuksia syntyy yhteysalueiden kaventumisesta ja
haitalliset vaikutukset ovat erityisesti mahdollisia
rakentamisen aikana.

2. PAIKALLINEN JA MAAKUNNALLINEN
EKOLOGINEN YHTEYS

Sl§tmossenin ja Sipoonkorven yhdistévé

maakunnallinen ja paikallinen metsédinen

ekologinen yhteys.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Suuri

Ramboll

Seka ratikkalinja etta kaavarunkoluonnoksen
mukaiset rakentamisalueet sijoittuvat ekologisen
yhteyden alueelle yleiskaavan 2020 mukaisesti.
Yhteysalue kapenee ja ratikkalinja halkoo
yhteysaluetta. Haitallisia vaikutuksia syntyy
yhteysalueen kaventumisesta ja sen lapaisysta
uudella ratikkalinjalla. Yhteysalue jaa alle
maakunnallisen yhteyden vahimmaissuositusleveyden
(300 m), jota se nykytilassaankin jo on. Yhteydesta
muodostuu muodoltaan pullonkaulamaisempi uusien
rakentamisalueiden myota.

3a jab. VIITASAMMAKON LISAANTYMIS- JA
LEVAHDYSPAIKKA

Fazerilan ja Vaaralan lammissa sijaitsevat
viitasammakon lisddntymis- ja levdhdyspaikat.

Herkkyys: Suuri

Vaikutus: Suuri

Kaavarunkoluonnoksen mukaiset rakentamisalueet
sijoittuvat viitasammakon lisaantymis- ja
levdhdyspaikkojen laheisyyteen. Alueet on huomioitu
VL/luo-merkinnéilla, mutta rajaukset on tehty
luontoselvitysten suositusta kapeampina. Lampien
laheisyyteen suunniteltu rakentaminen voi muuttaa
elinymparistéjen kosteusolosuhteita
epasuotuisammiksi. Fazerilassa lisaantymis- ja
levéhdyspaikka jaa eristyksiin rakentamisalueen
keskelle.

4. PAIKALLINEN EKOLOGINEN YHTEYS
Porvoonvéyldn eteldpuolta kulkeva paikallinen
metsédinen ja osin avoimien alueiden
ekologinen yhteys.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Suuri

Seka ratikkalinja ettd kaavarunkoluonnoksen
mukaiset rakentamisalueet sijoittuvat ekologisen

yhteyden alueelle. Rakentamisalueet katkaisevat
paikallisen ekologisen yhteyden.
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Luokan 2
luontokohteisiin
kohdistuvat
vaikutukset 1/3

Viereisessa kartassa on havainnollistettu
luokan 2 (ks. arviointikehikko) luontokohteiden
sijoittumista suhteessa kaavarunkoluonnoksen
maankayttdalueisiin ja ratikkalinjaan
kaavarunkoluonnoksen lansiosassa.

Merkittavimmat luokan 2 kohteisiin kohdistuvat
vaikutukset on numeroitu karttaan ja esitelty
sivulla 91.

N =) tarkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue
A == Vantaan ratikan linjaus (03/2022)
Virkistysalue (kaavarunkoluonnos)

B B B Siniverkosto (kaavarunkoluonnos)
OO0 Viherketju (kaavarunkoluonnos)

Viherkatu tai muu vehred kulkureitti
(kaavarunkoluonnos)

viheryhteyden kehittamiskohta
(kaavarunkoluonnos)

I viheralue SL (kaavarunkoluonnos)
| viheralue VL (kaavarunkoluonnos)

AK viheralue (P) (Vantaan kaupungin
paikkatiedot)

Luo-alue (Vantaan paikkat.)

Luontokohteet - luokka 1
siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys)

paikallinen siniviheryhteys (paikallinen
virtaveden varren ekologinen yhteys)
metséinen yhteys (metsainen runkoyhteys)
paikallinen metséinen yhteys (paikallinen
metsainen tai puustoinen ekologinen yhteys)
paikallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen100 m

maakunnallinen ekologinen yhteys kaavarungon
alueella; voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdistelma

maakunnallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen 300 m

© lahde (2021), (Vantaan ratikan luontos.)
© |adhde (Vantaan ratikan luontos.)
ekologinen kéytava (Vantaan ratikan luontos.)
©  |3hde tai lahteikko (Vantaan paikkat.)
[ ==/ luonnonsuojelualue (Vantaan paikkat.)
luonnonsuojelualuevaraus (Vantaan paikkat.)
Luontokohteet - luokka 2
===~ arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lepakkoalueet (Vantaan ratikan luontos.)
lintualueet (Vantaan ratikan luontos.)

arvokkaat luontotyyppikohteet (Vantaan ratikan
luontos.)

¢ petolintu (Vantaan paikkat.)
o liito-oravapuut (Vantaan paikkat.)
lito-oravan yhteydet (Vantaan paikkat.)

muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
huomionarvoisen lajin kasvupaikka (Vantaan
paikkat.)

arvokas kdapakohde (Vantaan paikkatiedot)

uhanalainen tai silmallapidettava laji (Vantaan
paikkatiedot)

lito-oravan elinalue (Vantaan paikkat.)
lahokaviosammal (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen kasvin esintyma (Vantaan
paikkat.)

arvokas linnustoalue (Vantaan paikkat.)
arvokas kaapaalue (Vantaan paikkat.)
arvokas hyonteiskohde (Vantaan paikkat.)

virtavesien arvokas elinymparist6 (Vantaan
paikkatiedot)

lammikko (Vantaan paikkat.)

suo (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)
kangasmetsa (Vantaan paikkat.)
avoin ympdristd (Vantaan paikkat.)

2]

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
viherympdristd ja sen luontoarvot muuttuvassa maankdytossa - 0 0,5 1
L

2 km

Paikkatietoaineistot: kaavarunkoluonnoksen tiedot, ratikan Injaus, luontotiedot (c)
05/2022, Vantaan kaupunki; ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki,

| ilmakuva (c) Vantaan kaupunki WMS-rajapinta

lansiosa

Kuva 36: Luokan 2 luontokohteiden sijoittuminen suhteessa kaavarunkoluonnoksen maankayttodalueisiin ja ratikkalinjaan

kaavarunkoluonnoksen lansiosassa.

89



Luokan 2
luontokohteisiin
kohdistuvat
vaikutukset 2/3

Viereisessa kartassa on havainnollistettu
luokan 2 (ks. arviointikehikko) luontokohteiden
sijoittumista suhteessa kaavarunkoluonnoksen
maankayttdalueisiin ja ratikkalinjaan
kaavarunkoluonnoksen itaosassa.

Merkittavimmat luokan 2 kohteisiin kohdistuvat
vaikutukset on numeroitu karttaan ja esitelty
sivulla 91.

= tarkastelualue - kaavarunkoluonnoksen alue

=== Vantaan ratikan linjaus (03/2022)
Q Virkistysalue (kaavarunkoluonnos)
B B 1 Siniverkosto (kaavarunkoluonnos)

OO0 Viherketju (kaavarunkoluonnos)

Viherkatu tai muu vehrea kulkureitti
(kaavarunkoluonnos)

viheryhteyden kehittamiskohta
(kaavarunkoluonnos)

I viheralue SL (kaavarunkoluonnos)
viheralue VL (kaavarunkoluonnos)

AK viheralue (P) (Vantaan kaupungin
paikkatiedot)

J Luo-alue (Vantaan paikkat.)

Luontokohteet - luokka 1

paikallinen siniviheryhteys (paikallinen
virtaveden varren ekologinen yhteys)
metsainen yhteys (metsdinen runkoyhteys)
paikallinen metsainen yhteys (paikallinen
metsdinen tai puustoinen ekologinen yhteys)
paikallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen100 m

siniviheryhteys (virtaveden varren runkoyhteys)

maakunnallinen ekologinen yhteys kaavarungon
alueella; voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdistelma

maakunnallinen yhteys; leveys
vahimmaisleveyssuosituksen (Ojala, 2020)
mukainen 300 m

© ldhde (2021), (Vantaan ratikan luontos.)
© |dhde (Vantaan ratikan luontos.)
noro 2021 (Vantaan ratikan luontos.)
— noro (Vantaan ratikan luontos.)

viitasammakko levahdyspaikka (Vantaan ratikan
luontos.)

ekologinen kaytava (Vantaan ratikan luontos.)
© lahde tai lahteikkoé (Vantaan paikkat.)
noro (Vantaan paikkat.)
£ = =] luonnonsuojelualue (Vantaan paikkat.)
Luontokohteet - luokka 2

= arvokkaat purojaksot (Vantaan ratikan luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lahokaviosammal ydinalueet (Vantaan ratikan
luontos.)

lepakkoalueet (Vantaan ratikan luontos.)
lintualueet (Vantaan ratikan luontos.)

arvokkaat luontotyyppikohteet (Vantaan ratikan
luontos.)

¢ petolintu (Vantaan paikkat.)
© liito-oravapuut (Vantaan paikkat.)

muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)
muu arvokas eldinkohde (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen lajin kasvupaikka (Vantaan
paikkat.)

arvokas kadpakohde (Vantaan paikkatiedot)

uhanalainen tai silmallapidettava laji (Vantaan
paikkatiedot)

lahokaviosammal (Vantaan paikkat.)

huomionarvoisen kasvin esintyma (Vantaan
paikkat.)

arvokas linnustoalue (Vantaan paikkat.)
arvokas kaapaalue (Vantaan paikkat.)
arvokas hyonteiskohde (Vantaan paikkat.)

virtavesien arvokas elinymparisto (Vantaan
paikkatiedot)

lammikko (Vantaan paikkat.)
suo (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)

lehto (Vantaan paikkat.)
kangasmetsa (Vantaan paikkat.)

avoin ymparisto (Vantaan paikkat.)

Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontovaikutusten arviointi -
viherympéristd ja sen luontoarvot muuttuvassa maankdytossa - 0 05
L

itdosa

Paikkatietoaineistot: kaavarunkoluonnoksen tiedot, ratikan Injaus, luontotiedot (c)
2 km 05/2022, Vantaan kaupunki; ekologiset yhteydet (c) 09/2022 Vantaan kaupunki,
ilmakuva (c) Vantaan kaupunki WMS-rajapinta

Kuva 37: Luokan 2 luontokohteiden sijoittuminen suhteessa kaavarunkoluonnoksen maankayttodalueisiin ja ratikkalinjaan
kaavarunkoluonnoksen itdaosassa.
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Merkittavimmat luokan 2 luontokohteisiin kohdistuvat vaikutukset 3/3

1. VEROMIEHEN ALUE

Lahokaviosammalen ydinalueita, merkittéva
linnustoalue, arvokkaita III-luokan luontotyyppejéa
(kangasmetsé&, neva, avokallio).

Herkkyys: Kohtalainen / suuri

Vaikutus: Suuri

Seka ratikkalinja ettd kaavarunkoluonnoksen
mukaiset rakentamisalueet sijoittuvat useiden
alueella esiintyvien luontoarvokohteiden pé&alle
kokonaan tai osittain. Osa lahokaviosammalalueesta,
jotkin uhanalaiset luontotyypit ja merkittava lintualue
on huomioitu VL-aluemerkinnéilléd, mutta ratikkalinja
sekd rakentaminen halkaisevat, vahentavat ja
kaventavat luontokohteita alueella merkittavasti.

2. PAKKALAN ALUE
Merkittdvd avoimen ympéristén linnustoalue.

Herkkyys: Kohtalainen
Vaikutus: Kohtalainen
Kaavarunkoluonnoksen mukaiset rakentamisalueet

sijoittuvat osin merkittdvan linnustoalueen paalle.
Lintujen elinymparistdalue pienenee.

Ramboll

3. VIERTOLAN ALUE
Merkittdva linnustoalue ja III-luokan lepakkoalue
Kylmé&joen varrella.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Vahadinen

Ratikkalinja kulkee alueiden lapi, mutta linjaus kulkee
olemassa olevan tiestdn alueella, jolloin vaikutukset

jaavat vahaisiksi tai niita ei valttdmattd muodostu
lainkaan.

4. KUNINKAALAN ALUE
Arvokkaita III-luokan luontotyyppejé (lehto,
kangasmetsé).

Herkkyys: Kohtalainen
Vaikutus: Kohtalainen
Kaavarunkoluonnoksen mukaiset rakentamisalueet

sijoittuvat luontoarvokohteiden ldheisyyteen ja
joidenkin paalle. Arvokkaat elinymparistét vahenevat.

5. LAHDENVAYLAN YMPARISTO HAKUNILAN
ALUEELLA

Arvokkaita II- ja III-luokan luontotyyppejé (lehto,
kangasmets&), merkittévé linnustoalue, arvokas
purojakso.

Herkkyys: Kohtalainen

Vaikutus: Kohtalainen

Seka ratikkalinja ettd kaavarunkoluonnoksen
mukaiset rakentamisalueet sijoittuvat
luontoarvokohteiden laheisyyteen ja osittain
joidenkin paalle. Arvokkaat elinymparistdt vahenevat
ja linnustoalue pienenee selvasti.

6. VAARALAN JA KUUSSILLAN ALUE
II-luokan lepakkoalue, merkittdvia
lahokaviosammalen ydinalueita.

Herkkyys: Suuri

Vaikutus: Suuri

Seka ratikkalinja etta kaavarunkoluonnoksen
mukaiset rakentamisalueet sijoittuvat
luontoarvokohteiden laheisyyteen ja
rakentamisalueet paikoin suuresti niiden paalle.
Lepakkoalue pienenee ja lahokaviosammalen
elinymparistéa haviaa huomattavasti.
Lepakkoalueelle kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voi
syntya myds laheisen maankayttdalueen
valaistuksesta ja reunavaikutuksen lisdantymisesta.
Lahokaviosammalalueelle haitallisia vaikutuksia
syntyy myds pienilmaston muutoksista.
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Yhteenvetoa vaikutuksista luokan 1 ja 2

luontokohteisiin

Luokan 1 luontokohteita on kaavarunkoluonnoksen
alueella melko vahan. Luokan 1 luontokohteisiin
kohdistuu kuitenkin jonkin verran haitallisia
vaikutuksia, mutta ne ovat tasoltaan paadasiassa vain
kohtalaisia. Merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat
yleiskaavan 2020 ja kaavarunkoluonnoksen mukaisesti
maakunnalliseen ekologiseen yhteyteen, joka kulkee
Vaaralan ja Kuussillan |dpi, seka samalla alueella
sijaitseviin viitasammakon lisddantymis- ja
levahdyspaikkoihin. Lisdksi Porvoonvaylan etelapuolella
kulkevaan paikalliseen ekologiseen yhteyteen kohdistuu
merkittavia vaikutuksia.

Luokan 2 luontokohteita on kaavarunkoluonnoksen
alueella suhteellisen paljon. Moniin niista kohdistuu
haitallisia vaikutuksia niiden jaadessa kokonaan tai
osittain kaavarunkoluonnoksen maankayttdalueiden
alle. Luokan 2 luontokohteisiin kohdistuvat vaikutukset
ovat tasoltaan sekd kohtalaisia etta suuria. Vaikutukset
ovat suuria erityisesti silloin, kun kyseessa on
luontoselvitysten mukaisesti merkittavia uhanalaisten
lajien elinymparistéja ja kun alueella esiintyy paljon
arvokkaita luontotyyppeja. Toisaalta luokka 2 sisaltaa
kaavarunkoalueella tehtyjen luontoselvitysten mukaisia
uhanalaisia luontotyyppeja ja METSO-ohjelman
mukaisia metsaalueita, joista mikaan ei ole selvitysten
perusteella edustavuudeltaan tai luonnontilaisuudeltaan
parasta luokkaa. Edustavuutta ja luonnontilaisuutta
ovat laskeneet metsénkasittely seka virkistyskaytto.
Luontoselvitysten mukaan monilla
kaavarunkoluonnosalueen arvokkailla luontotyypeilld on
kuitenkin potentiaalia kehittya edustavammaksi.

Ramboll

Sekad luokan 1 ettd luokan 2 luontokohteisiin voi
kohdistua suorien (kohteen haviaminen, pinta-alan
vaheneminen jne.) vaikutusten lisdksi epdsuoria
vaikutuksia esimerkiksi ratikkalinjan rakentamisen tai
kaavarunkoluonnoksen rakentamisalueiden
rakennustdiden takia. Nama epdsuorat vaikutukset
ovat todennakoisia erityisesti vesiluontokohteilla, jotka
ovat luonteeltaan usein herkkia erilaisille
ymparistdvaikutuksille. Metsaisilla luontokohteilla
reunavaikutuksen lisaantyminen kohteen pienentyessa
tai kaventuessa on usein merkittava epasuora vaikutus,
joka voi heikentaa kohteen arvoja.
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Ekosysteemipalvelut

Kaavarunkoluonnoksen mukaiset
maankadyttoalueet vahentavat tarkastelualueen
viherpeitteen ja siten viherympariston maaraa.
Viherympariston vahentyessa ekosysteemipalvelut
heikkenevat vaistamattd, silla elava luonto tarjoaa
ekosysteemipalveluita. Kaavarungon
yleismaadrayksella on kuitenkin tarkoitus tukea
ekosysteemipalveluita, sillda maardaysten mukaan
"kaupunkitila suunnitellaan tuottamaan
ekosysteemipalveluja”.

Erityisesti Veromiehen alueella on huomattava
muutos kaavarunkoluonnoksessa viherympadriston
maarassa suhteessa nykytilanteeseen. Taman
johdosta sdadtelypalvelut, kuten hule- ja tulvavesien
sekd pienilmaston hallintaan ja saatelyyn liittyvat, ja
Idhiluonnon tarjoamat kulttuuripalvelut, kuten
virkistys- ja oppimispalvelut, vdhenevat alueella,
jonne on kaavoitettu lisda asuinrakentamista.

Ramboll

Ekosysteemipalveluita on otettu
kaavarunkoluonnoksessa huomioon useilla VL-
merkinndilla sekd mainitulla yleismaarayksella;
jokien, purojen ja ojien siniverkosto-merkinnéilla ja
lisaamalla viherketjuja ja viherkatuja seka muita
vihreita kulkureitteja. Kaikenlainen viherpinta-alan ja
-rakenteiden lisdaminen on aina mahdollisuus edistaa
ekosysteemipalveluita. Alueilla, joilla maankaytt6
muuttuu esim. teollisuusalueesta asuinalueeksi,
voidaan edesauttaa ja tukea kaavarunkoluonnoksen
mukaisesti ekosysteemipalvelujen toimivuutta
esimerkiksi katuymparistdjen viherrakenteilla ja
luonnonmukaisilla hulevesiratkaisuilla.
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Erityisesti suojeltavat ja direktiivilajit

Luontodirektiivin IV-liitteen lajit, joiden
lisdantymis- ja levdhdyspaikkojen heikentaminen
ja havittaminen on kiellettya luonnonsuojelulain
49 §:n mukaisesti:

« Vantaan lansi- ja keskiosissa yleista liito-oravaa
ei talla hetkella esiinny kaavarunkoluonnoksen
alueella, joten lajiin ei kohdistu suoria
vaikutuksia. Kaavarunkoluonnoksen mukaista
rakentamista kohdistuu yhdelle viheralueelle
Veromiehen alueella, joka on Vantaan liito-
oravan suojelusuunnitelmassa maaritelty
paikkatietotarkastelujen perusteella liito-oravalle
soveltuvaksi elinymparistoksi. Soveltuva
elinymparistd haviaa rakentamisen myota,
mutta vaikutukset liito-oravan kannalta ovat
olemattomia, silla alue sijaitsee kaukana
nykyisesta liito-oravaverkostosta ja alueelle on
huonot liito-oravalle soveltuvat kulkuyhteydet.
Muut liito-oravalle soveltuvat elinymparistét
sijoittuvat kaavarunkoluonnoksen VL-alueille.

« Kaavarunkoluonnoksen alueelta on
luontoselvityksissa tehty runsaasti havaintoja
lepakoista, joiden perusteella on maaritelty II-
ja IlI-luokan lepakkoalueita, joiden huomioon
ottaminen maankaytén suunnittelussa on
suositeltua EUROBATS-sopimuksen mukaisesti.
Suositus koskee erityisesti II-luokan saalistus-
ja siirtymareittejd. Lepakoiden kannalta
ratikkalinja kulkee tarkean II-lepakkoalueen lapi
Viertolan alueella, mutta ratikkalinja kulkiessaan
olemassa olevan tieston paalla ei
todennakdisesti aiheuta vaikutuksia lepakoille.

Muut kaavarunkoluonnoksen alueelta havaitut
lepakkoalueet (III-luokan) jaavat ratikkalinjan
ja padasiassa myo6s kaavarunkoluonnoksen
mukaisten rakentamisalueiden ulkopuolelle VL-
alueiden sisaan. Lepakoiden lisaantymis- ja
levahdyspaikkoja kaavarunkoluonnoksen
alueelta ei tunneta.

Viitasammakkoa esiintyy kaavarunkoalueen
kaakkoisosan lampialueilla. Lajin lisaantymis- ja
levahdyspaikat Fazerilan ja Kuussillan alueella
sijoittuvat ratikkalinjan laheisyyteen ja
kaavarunkoluonnoksen rakentamisalueet niiden
ymparille ja osittain, erityisesti Fazerilan
alueella, myds luontoselvityksessa rajattujen
lisdantymis- ja levahdyspaikkojen paalle. Alueet
on huomioitu VL- ja luo-merkinndilla, mutta
lampien laheisyyteen suunniteltu rakentaminen,
erityisesti Fazerilassa, voi muuttaa
elinymparistdjen kosteusolosuhteita
epasuotuisammiksi ja siten jopa heikentaa
lisdantymis- ja levahdyspaikkaa. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset lampien |ldheisyydessa
voivat vaikuttaa myds negatiivisesti lampien
vedenlaatuun. Fazerilassa lisdaantymis- ja
levahdyspaikka jaa myds eristyksiin
rakentamisalueen keskelle, jolloin mahdollinen
vyksildiden liikehdinta alueelta muualle estyy.
Eristymista on pyritty ehkdisemdan viherketju-
merkinnalla, mutta sen riittavyys on
kyseenalainen.

Luontodirektiivin II-liitteen lajit, joiden Natura
2000-alueiden ulkopuolisten merkittiavien
esiintymispaikkojen havittaminen tai
heikentaminen on kiellettya luonnonsuojelulain
47 §:n mukaisesti:

+ Lahokaviosammalen esiintymia ja ydinalueita
jaa ratikkalinjan ja kaavarunkoluonnoksen
maankadyttdalueiden alle erityisesti Veromiehen,
Vaaralan ja Kuussillan alueella.
Lahokaviosammalen osalta haviavat
elinymparistdalueet eivat ole luontoselvitysten
perusteella lajin suotuisan suojelun tason
kannalta merkittavia.

Erityisesti suojeltavat lajit, joiden sailymiselle
tarkean esiintymispaikan havittaminen tai
heikentaminen on kiellettya luonnonsuojelulain
47 §:n mukaisesti:

+ Kaavarunkoluonnoksen alueelta ei ole havaintoja
erityisesti suojeltavista lajeista.
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Huomioita jatkosuunnitteluun 1,2

Kaavarunkoluonnoksen mukaiset
maankadyttoalueet noudattavat yleiskaavan
mukaisia aluejakoja.

Kaavarunkoluonnoksen mukaista rakentamista
sijoittuu nykyisille viherymparistdalueille, jolloin
vaistamatta menetetddn luontoarvoja ja paikallista
luonnon monimuotoisuutta. Kaavarunkoluonnoksen
alueella viherpeitteen mdara vahenee laskennallisesti
enimmillaan noin kolmanneksen nykytilanteeseen
verrattuna. Viherymparist6 pirstaloituu, erityisesti
Veromiehen alueella, ja viherymparistdalueet
pienenevat, mika on perusbiologisesta nakdkulmasta
luonnon kannalta aina haitallista. Pirstaloitumista on
pyritty ehkdisemaan esimerkiksi rakennettujen
alueiden lapi kulkevilla viherketju-merkinnéilla, mutta
paikoittain VL-alueiden valimaastoja olisi hyva jattaa
luonnontilaan, esimerkiksi Veromiehen alueella, jolloin
luontaiset yhteydet sailyisivat.

Kaavarunkoluonnoksen mukaiset maankayttoalueet
vahentavat luontoarvokohteita. Maankayttdalueiden
alle jaa esimerkiksi arvokkaita luontotyyppeja ja osia
merkittavista lintualueista, mutta monia tallaisia
alueita on toisaalta otettu huomioon
kaavarunkoluonnoksen VL-aluemerkinngilla. Valtaosa
kaavarunkoluonnosalueella tehtyjen luontoselvitysten
mukaisista II-luokan arvokkaista luontotyypeista, joita
luontoselvityksissa suositellaan ensisijaisesti
saastettavaksi, saastyy maankdytén muutoksilta VL-
alueilla. Joitakin luontoselvitysten mukaisia III-luokan

arvokkaita luontotyyppeja jaa rakentamisalueiden alle.

Ramboll

Ratikkalinja ja suunnitellut pysakit sijoittuvat
suurimmaksi osaksi olemassa olevaan rakennettuun
ymparistdon, jolloin haitalliset luontovaikutukset
jaavat vahaisiksi. Ratikkalinjan alueella, sen
valittbmassa laheisyydessa tai maankdyttdalueiden
ldheisyydessa ei sijaitse luonnonsuojelualueita tai
suojelualuevarauksia, joihin voisi kohdistua haitallisia
vaikutuksia.

Ratikkalinja ja kaavarunkoluonnoksen mukainen
rakentaminen kaventaa paikallisia ja maakunnallisia
ekologisia yhteyksia niin maa- kuin
vesielinymparistdissa lisaamalla rakennettua
ympadristoa ekologisten yhteyksien alueille ja
ratikkalinja paikoittain myds halkomalla yhteysalueita.
Ekologisiin yhteyksiin kohdistuvat vaikutukset ovat
kaavarunkoluonnoksen kannalta merkittdavimpia
luontovaikutuksia. Erityisesti Vaaralan ja Kuussillan
alueen lapi kulkevaan maakunnalliseen ekologiseen
yhteyteen kohdistuu haitallisia vaikutuksia
yhteysalueen kaventuessa ja ratikkalinjan kulkiessa
yhteysalueen lapi. Yhteysalueen leventaminen
luonnokseen verrattuna erityisesti Fazerilan kohdalla
olisi suositeltavaa. Porvoonvaylan eteldpuolisen
paikallisen ekologisen yhteyden osalta olisi
suositeltavaa sdastda edes kapea luonnontilainen
viherymparistdkaistale A/TP- ja A-alueen lapi ja ottaa
ekologinen yhteys huomioon tarkemmassa
asemakaavassa. Vesireittien varsilla kulkevien
ekologisten yhteyksien osalta on tarkeaa huomioida ja
ennaltaehkaista kaavarunkoluonnoksen
muutosalueiden rakentamisen aiheuttamat mahdolliset
herkkaan vesiluontoon kohdistuvat haittavaikutukset.
Vesiin liittyvien ekologisten yhteyksien osalta on
erityisen tarkeda huolehtia mahdollisimman laajoista,
pysyvistd puustoisista puskurivythykkeista
yhteysalueen ja rakentamisalueiden valilla.
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Huomioita jatkosuunnitteluun 2,2

Erityisesti suojeltavien tai direktiivilajien
kannalta kaavarunkoluonnos aiheuttaa yleisesti
ottaen vahaisia vaikutuksia. Suurimmat vaikutukset
kohdistuvat viitasammakoiden elinymparistdihin.
Viitasammakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikkoja on
kaavarunkoluonnoksen kaavamerkinngilla pyritty
huomioimaan, mutta huomioiminen on tehty melko
tiukkapiirteisesti. Fazerilan lammen lisdantymis- ja
levahdyspaikan osalta ekologinen toimivuus saattaa
kaavarunkoluonnoksen myoéta heikentya, mikali paikan
olosuhteet muuttuvat. Viitasammakon lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen osalta kaavarunkoluonnoksessa olisi
suositeltavaa kayttaa luontoselvitysten mukaisia
suosituksia lisdantymis- ja levahdyspaikkojen rajauksia
kyseisilla VL- ja luo-alueilla ja huomioida ekologiset
yhteydet lisdantymis- ja levahdyspaikoilta muille
viherympadristoalueille.

Kaavarunkoluonnoksessa on paikoin osoitettu
yleiskaavaa enemman VL-alueita (AP- ja A-alueiden
sisalle), mika on luonnon ja ekosysteemipalveluiden
kannalta positiivinen asia. Kasvava asukasmadara tulee
toisaalta todennakéisesti esimerkiksi Veromiehen
alueella lisadmaan jaljelle jaavien viheralueiden
virkistyskdyttopainetta, joka osaltaan voi heikentaa
luonto- ja virkistysarvoja, ja siten viheralueiden
tarjoamia ekosysteemipalveluita. Yleisesti ottaen olisi
tarkeda, etta virkistysalueiksi jdisi myds tavanomaista
luontoa, jolloin arvokohteisiin kohdistuvat
muutospaineet vahenisivat. Virkistyskayttéa on
luontoarvokohteilla myds syyta tapauskohtaisesti
ohjata, jotta luontoarvot saadaan sailymaan.

Ramboll

Kaavarunkoluonnoksen yleismaarays rakennettavien
alueiden vihertehokkuudesta seka
ekosysteemipalveluiden huomioimisesta on luonnon ja
ekosysteemipalveluiden kannalta erittdin hyva asia.

Kaavarunkoluonnoksen kaavamaarayksiin ja -
merkintéihin olisi hyva lisata siniverkoston lisdaksi muut
ekologiset yhteydet (paikalliset ja maakunnalliset),
silléd kaavarunkoluonnoksessa ne tulevat esiin vain
[ahivirkistysaluemerkinnan ja -maarayksen alla.
Erillinen maininta korostaisi ekologisten yhteyksien
huomiointitarvetta asemakaavatasolla. Viherketju-
maaraykseen olisi hyva lisata maininta luontoarvojen
ja ekologisen toimivuuden huomioimisesta viherketjun
varrella ja sen suunnittelussa.
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Vaikutukset ilmastoon

Rakenne ja arviointikehikko 1/2

Arviointikehikkoon on valittu ne
ilmastovaikutusten kannalta keskeiset teemat ja
kriteerit, jotka ovat kaavarungon tarkkuus ja
ohjausvaikutus huomioiden oleellisia, ja joihin
kaavarungolla voidaan vaikuttaa.
Arviointimenetelmana kaytettiin Ilmastotavoitteita
edistava kaavoitus -oppaan (YM 2015) pohjalta
jalostettua arviointikehikkoa.

Arviointikehikon teemat:

* Alue- ja yhdyskuntarakenne

» Liikkuminen

* Energia

* Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne
+ Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Kaavarungon tavoitteena on, etta
ratikkakaupungissa:
» toimitaan resurssi- ja ilmastoviisaasti,

* mahdollistetaan kestava liikkuminen entista
suuremmalle osalle kaupunkilaisista,

+ on eldvia ja monipuolisia asumisen, tydnteon
ja vapaa-ajan kaupunkikeskustoja,

» vaalitaan ja vahvistetaan luonnon
monimuotoisuutta ja ekosysteemipalveluja
seka

+ liikkujan lahiymparistd paranee.

Ramboll

Nama tavoitteet tukevat Vantaan kaupungin
ilmastotavoitteita seka vastaavat ilmastovaikutuksen
kannalta keskeisia teemoja.

Kaavarungon ilmastovaikutukset jakautuvat ajallisesti
rakentamiseen (ratikka ja siitd seuraava muu
rakentaminen) seka ratikan kaytonaikaiseen jaksoon.
Ratikan kaytdnaikaiset ilmastovaikutukset syntyvat
ajoneuvokalustosta (vaunujen valmistaminen ja
toimitus), kaytosta (ostosahkd) seka
kunnossapidosta ja korjaustoimenpiteista. Mita
kauemmaksi tulevaisuuteen vaikutus kohdistuu, sita
suurempia epavarmuuksia siihen kohdistuu.




Vaikutukset ilmastoon
Rakenne ja arviointikehikko 2/2

Ilmastotavoitteita edistdva alue- ja Ilmastotavoitteita edistdava luonnonvarojen

vhdyskuntarakenne: kdytto ja viherrakenne:

+ On tehokasta maankaytéltaan ja + Edistda luonnonvarojen kestavaa kayttéa ja
infrastruktuuriltaan kiertotaloutta

+ On rakennustavaltaan ilmastoystavallista + Turvaa viherrakenteen hiilinieluja

+ Edistdaa maankaytdn ja toiminnallisen rakenteen + Jatkuu katkeamatta, tukee naapurustojen
monipuolisuutta toiminnallista monipuolisuutta ja vahentaa

+ Tuo palvelut kestavalla tavalla saavutettaviksi ja tarvetta poistua kauemmas viihtymaan

vahentaa liikkumistarvetta
Ilmastotavoitteita edistdva liikkennejarjestelma:

Ilmastonmuutokseen sopeutumista tukeva + On yhteensovitettu maankayttdratkaisujen kanssa
kaavoitus: « Tukeutuu jalankulkuun ja pyoérailyyn

« Ohjaa tulvavaara-alueiden alueidenkayttda ja * Tukeutuu joukkolitkenteeseen

huomioi tulvareittien ja viivytyksen tilavaraukset
« Huomioon ottaa myrskyjen vaikutukset Ilmastotavoitteita edistiavat energiaan liittyvat
aluevarauksissa ratkaisut:
« Huomioi hulevesien maaran ja

ymparistdvaikutusten hallinnan « Mahdollistaa vahapaastdisen ja uusiutuvaan

energiaan pohjautuvat ratkaisut
« Parantaa energiatehokkuutta

Ramboll




Vantaan ratikan kaavarunkoon heijastuvat ilmastositoumukset

Kansainvalinen taso:

Pariisin ilmastosopimus: Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteena on pitaa maapallon keskilampdtilan nousu selvasti alle kahdessa asteessa
suhteessa esiteolliseen aikaan ja pyrkia toimiin, joilla ldmpeneminen saataisiin rajattua alle 1,5 asteen.

EU 2050: Vuoteen 2030 mennessa tavoitteena on vahentaa kasvihuonekaasupddstdja vahintaan 40 prosenttia vuoden 1990 paadstdtasosta.
Tavoitteena kasvihuonekaasupaastdjen leikkaamisesta 80 prosentilla vuoteen 2050 mennessa.

Suomi 2035:

Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen jdlkeen. Ilmastolain (423/2022) tavoitteena on mm., etta ihmisen toiminnasta
aiheutuvat kasvihuonekaasujen paastét vahentyvat ja nielujen aikaansaamat poistumat kasvavat siten, ettd kasvihuonekaasujen paastot ovat enintaan
yhta suuret kuin poistumat viimeistdan vuonna 2035 ja ettd poistumat kasvavat ja paastot vahenevat edelleen myds sen jalkeen seka kansallisin toimin
sopeudutaan ilmastonmuutokseen edistamalla ilmastoriskien hallintaa ja ilmastokestavyytta.

Uusimaa 2030:

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa. Uudenmaan liitto on laatinut yhdessa kuntien kanssa Hiilineutraali Uusimaa
2035 -tiekartan, jossa maaritellaan konkreettisia askelmerkkeja tavoitteen saavuttamiseksi (tavoitevuosi paivitetty maakuntavaltuuston
paatokselld 12/2021).

Hinku-verkosto:

Osana Hinku-verkostoa (hiilineutraalit kunnat) Vantaan kaupunki on sitoutunut vahentamaan kasvihuonekaasupaastdjaan 80 %
vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Vantaan kaupunki:

Vantaa on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali vuonna 2030. Hiilineutraaliustavoite tarkoittaa ilmastoa lammittavien paastdjen
vdhentamista 80 prosentilla vuoden 1990 tasosta, silla kaikkia ihmisen toiminnasta aiheutuvia kasvihuonekaasupaastdja on hyvin
vaikeaa poistaa. Loput 20 prosenttia kompensoidaan esimerkiksi rahoittamalla vahahiilisyyteen tahtaavia hankkeita.

Vantaan pitkan aikavalin ympdristotavoitteita madrittaa koko kaupungin yhteinen resurssiviisauden tiekartta. Resurssiviisauden
keskiossa ovat kiertotalous, uusiutuva energia seka ymparistovastuullisesti toimivat asukkaat ja yritykset. Vantaan resurssiviisauden
tiekartassa 2021-2025 on linjattu, etta Vantaan ratikan vaikutusalueelle kehitetadan kestavia liikkumismuotoja suosivaa omaleimaista
raidekaupunkia.

Vantaan tarkeimmat toimenpiteet hiilineutraaliuden saavuttamiseksi ovat

* rakentamisen energiatehokkuuden parantaminen,
kaupunkirakenteen eheyttaminen ja kehittdminen,
joukkoliikenteen parantaminen,
kestavien hankintojen tekeminen seka

tilojen ja laitteiden kaytén energiatehokkuuden huomioiminen.
Ramboll




Vantaan kasvihuonekaasupaastot

Kuvaaja 6: Vantaan kasvihuonekaasupdastdjen kehitys ns. Hinku-laskentamenetelmalla laskettuna.
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Lahde: SYKE: Kuntien ja alueiden khk-paastét. https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/#fi_kunta92
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Vantaan kasvihuonekaasupaastot ovat
pienentyneet 28 % vuosien 2005-2020 aikana
ns. Hinku-laskentamenetelmalla tarkasteltuna ja
asukaskohtaiset paastot ovat pienentyneet 43 %
samalla aikavalilla.

Suurimmat paastélahteet vuonna 2020 olivat
tieliikenne (37,2 %), kaukolampé (24,8 %),
sahk6, muut [ammitykset, tydkoneet ja
teollisuus.

Kaukolammon paastét ovat pienentyneet
tasaisesti ja Vantaan Energialla on
kunnianhimoinen ilmastotavoite:

+ Vantaan Energia tekee maaratietoisesti toita
hiilidioksidipaastéjen
vahentamiseksi Hiilinegatiivinen 2030
-hankekokonaisuudellaan, jonka mydta yhtié
sitoo toiminnallaan enemman hiilidioksidia
kuin sen toimesta vapautuu ilmakehaan.

Sahkdntuotannon vahahiilistyminen on yhteisten
sahkémarkkinoiden takia valtakunnallinen seka
eurooppalainen kysymys, ei vain Vantaalla
ratkaistava asia. Sahkon paastot ovat vahentynet
merkittavasti viime vuosina. Toisin kuin sahkdn
paastot, niin lammitys on vahvemmin paikallinen
kysymys.

Tieliikenteen paastdjen ratkaiseminen on
haasteellinen kysymys johon Vantaan ratikka
yrittda tuoda vastausta mahdollistamalla
tehokasta joukkoliikennetta ja johon ratikan
kaavarunko pyrkii vastaamaan tiivistamalla
maankadyttda raideliikenteeseen tukeutuen.
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Talla ja seuraavalla dialla on esitetty Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksesta poimittuja ilmastotavoitteita tukevia kaavamerkintéja
seka korostettu kaavamaarayksista kohdat, jotka erityisesti tukevat ilmastotavoitteita.

Yleismaaraykset: Lahiympariston suunnittelun
[dhtdékohta on kaveltavyys.

Raitiotien pysakki: Pysdkkien [dhiymparistdja
kehitetaan eri liikennemuotojen ja —palveluiden
solmuina ja vaihtopaikkoina. Kestdvien
liikkumismuotojen kayttéamisesta ja
matkustuskokemuksesta pyritdan muodostamaan
miellyttéava ja vaihtovastuksesta mahdollisimman
alhainen. Pysakin lédheisyydessa on varattava tilaa
pyorapysakointiin seka jalankulkuun ja pyoérailyyn
rinnastettavien liikkumisvalineiden ja -palveluiden
turvalliseen pysakoéintiin seka tarjoamiseen.

Pysdkinseutu: Maankayttda tehostava
rakentaminen on ohjattava ensisijaisesti pysakkien
[ahikortteleihin. Ratikan pysakkien |ahiymparistéja
on kehitettava vetovoimaisina, monitoimintaisina
kaupunkiymparistéina, jotka ovat helposti
saavutettavia seka oleskeluun ja viihtymiseen.
Pysakin lahiymparistdn lilkennejarjestelmaa on
kehitettava kavely, pyoraily ja joukkoliikenne
ensisijaisina lilkkumismuotoina.

Keskusta-alue (C): Kaupunkiympariston
lahtékohtana tulee olla kaveltdvyys. Alueella tulee
olla riittavasti korkealaatuisesti toteutettuja
palveluita, puistoja ja julkisia ulkotiloja. Tarkemman
suunnittelun yhteydessa tulee varmistaa
palveluverkon riittdvyys ja palveluiden
saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla.

Lahikeskustan alue (CL): Lahikeskustan aluetta
kehitetdédn monipuolisena, toiminnoiltaan
sekoittuneena kaupunkiymparistona.
Kaupunkiymparistdén lahtékohtana tulee olla
kaveltavyys. Lahikeskusta tulee sitoa ympardivaan
maankayttédn korkealaatuisin kavely- ja
pyorailyreitein.

Asuinvaltainen sekoittuneiden
kaupunkitoimintojen alue (AC): Merkinnalla
osoitetaan toiminnoiltaan sekoittuneina
asuntovaltaisina, monipuolisina ja
kaupunkiymparisténa kehitettavia alueita. Alueelle
tulee sijoittaa myds merkittdva maara liike-, palvelu-
ja toimitilaa esim. hybridirakennuksiin tai kivijalkaan
ja toiseen kerrokseen. Lahiymparistén suunnittelun
[ahtdékohtana tulee olla kaveltavyys seka oleskelua ja
viihtymista palveleva toteutus. Asemakaavoituksen
yhteydessa tulee varmistaa palveluverkon riittavyys
ja palveluiden saavutettavuus kestavilla
kulkumuodoilla.

Monimuotoinen asuinalue (A): Alueella tulee
olla/varata riittavasti viheralueita seka julkisia
palveluita. Alueet tulee kytkea ratikkakaupungin
kestavan liikkumisen jarjestelmaan kiinnittamalla
huomiota kavelyn ja pyorailyn mahdollisuuksien
kehittamiseen ja liittymiseen
joukkoliikennejarjestelmaan.

Korttelialueiden rakentamisen ulkopuolelle jaavat
osat on varattava asukkaiden oleskeluun,
viihtymiseen, leikkiin ja pelaamiseen seka
viherymparistdn ja ekosysteemipalvelujen
vahvistamiseen.

Pientalovaltainen asuinalue (AP): Alueella tulee
sailyttaa riittavasti virkistysalueita.
Asemakaavoituksen yhteydessa tulee varmistaa
palvelujen riittavyys ja niiden saavutettavuus
kestavilla kulkumuodoilla.

Kaupallisten palveluiden alue (KM): Alueen
toteutuksessa tulee kiinnittaa erityista huomiota
kaupunkitilan viihtyisyyteen seka kavelyn ja
pyo6railyn mahdollisuuksiin, erityisesti
joukkoliikenteen runkoyhteyksien alueella.

Asumisen ja kaupallisten palveluiden alue
(A/KM): Asuntorakentamisen edellytyksena on, etta
alueen joukkoliikenneyhteydet ovat hyvat ja
[dhialueen toiminnot soveltuvat asuinymparistéon.
Alueen kehittamisessa tulee parantaa kaupunkitilan
viihtyisyytta seka kavelyn ja pyorailyn
mahdollisuuksia. Alueella tulee varata riittavasti tilaa
julkisille virkistysalueille. Asemakaavoituksen
yhteydessa tulee varmistaa palveluverkon riittdvyys
ja palveluiden saavutettavuus kestavilla
kulkumuodoilla.
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Julkisten palveluiden alue (Y):
Palvelurakentaminen tulee kytkea ratikkakaupungin
kestavan lilkkumisen jarjestelméan. Lahipalvelut
tulee olla saavutettavissa hyvin kavellen ja
pyoraillen.

Julkisten palveluiden kohde: Lihipalvelut tulee
olla saavutettavissa hyvin kavellen ja pyoraillen

Julkisten palveluiden kehittamistarve: Palvelun
saavutettavuus kestavin kulkumuodoin tulee
varmistaa.

Palveluiden alue (P): Palvelurakentaminen tulee
kytked ratikkakaupungin kestdvan liikkumisen
jarjestelmaan. Palvelut tulee olla saavutettavissa
hyvin kavellen ja pydraillen.

Hallintopalveluiden alue (PY): Alueet tulee kytkea
ratikkakaupungin kestavan liikkkumisen jarjestelmaan
kiinnittamalld huomiota kavelyn ja pyo6railyn
mahdollisuuksien kehittdmiseen ja liittymiseen
joukkoliikennejarjestelmaan.

Tiivis tyopaikka-alue (K): Alue tulee toteuttaa
vihertehokkaasti. Toimitilarakentaminen tulee kytkea
ratikkakaupungin kestavan lilkkumisen jarjestelmaan
parantamalla kdvelyn ja pyo6railyn mahdollisuuksia.

Monipuolinen tydpaikka-alue (TP): Uudistumisen
yhteydessa tulee parantaa kavelyn ja pyo6railyn
olosuhteita seka kaupunkitilan viihtyisyytta. Alue
tulee toteuttaa vihertehokkaasti.

Asumisen ja tyopaikkojen alue (A/TP):
Asuntorakentamisen edellytyksena on, etté alueen
joukkoliikenneyhteydet ovat hyvat ja ldhialueen
toiminnot soveltuvat asuinymparistéén. Alueen
kehittdmisessa tulee parantaa kaupunkitilan
viihtyisyytta sekd kavelyn ja pyorailyn
mahdollisuuksia. Alueet tulee toteuttaa
vihertehokkaasti.

Lahivirkistysalue: Alue varataan virkistyskayttéon.

Lahivirkistysalueet voivat olla luonnonmukaisia tai
puistoiksi rakennettuja.

Virkistysalue: Kohdemerkinnalld osoitetaan alle
yhden hehtaarin kokoisia virkistysalueita, tai uusia
virkistysalueita, joiden koko ja sijainti tarkentuvat
jatkosuunnittelussa

Viherkatu tai muu vehrea kulkureitti: Hulevesia
kasitelldan luonnonmukaisesti. Hulevesien
biosuodatusalueilla kdytetdan runsaasti vaihtelevaa,
kukkivaa kasvillisuutta.

Huleveden hallintarakenne: Huleveden
viivytysallas tai muu tilaa vievéd maanpaallinen
hulevesien hallintarakenne.

Kehitettdava historiallinen tieymparisto:

Historiallisessa tieymparistdssa kehitetdan kavelyn ja

pyorailyn miellyttavyytta.

Joukkoliikennekatu

Kestavan liikkumisen katu: Kadulla sallitaan
kaikki kulkumuodot, mutta kadun mitoitus ja
ratkaisut suunnitellaan kestavien kulkumuotojen
seka huoltoliikenteen ehdoilla.

Kavelykatu

Pyoradliikenteen baana/Selvitettdava baanareitti
Raitiotie

Joukkoliikenteen runkoyhteys
Valtakunnallinen joukkoliikenteen vaihtoasema
Rautatieasema

Tarked joukkoliikenteen vaihtopaikka

Seudullisesti merkittava liityntapysdkointialue
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IImastovaikutusten arviointi

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Ilmastotavoitteita edistdva alue- ja
vhdyskuntarakenne

* On tehokasta maankaytoltdan ja
infrastruktuuriltaan

+ On rakennustavaltaan ilmastoystavallista

+ Edistdd maankdaytdn ja toiminnallisen rakenteen
monipuolisuutta

+ Tuo palvelut kestavalla tavalla saavutettaviksi ja
vahentaa liikkumistarvetta

Kaavarunkoluonnoksen ilmastovaikutusten
arviointi

+ Kaavarunkoluonnos tarkentaa Vantaan yleiskaavaa
(ei vield lainvoimainen), jossa on osoitettu
kaavarunkoluonnoksen alueelle merkittavaa
rakentamista ja yleiskaavan ilmastovaikutusten
arvioinnissa todettu, ettd yhdyskuntarakenne ja
liikkkuminen suunnitellaan yhdessa niin, etta
palvelut ja asuminen ovat saavutettavissa
kestavasti.

+ Kaavarunkoluonnos taydentaa ja kehittda olemassa
olevaa yhdyskuntarakennetta ratikan tukeutuessa
olemassa oleviin keskuksiin.

+ Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos perustuu
selkean joukkoliikenteen ymparille kehittyvista
pysakeista ja niiden kaupunkirakenteesta tuoden
palvelut kestavalla tavalla saavutettavaksi
véhentden liikkumistarvetta.

+ Kaavarunkoluonnos edistdaad maankayton ja
toiminnallisen rakenteen monipuolisuutta.
Maankaytdn muutokset ovat suurelta osin

rampitkaikaisia tai pysyvia, joten niiden vaikutukset
ovat merkittavia.

+ Ratikka tehokkaana joukkoliikennevalineena
mahdollistaa tiiviin kaupunkirakenteen ja sita
kautta kasvihuonekaasupaastdéjen vahenemisen
lilkkkumistarpeen vahentyessa ja mahdollistaen
olemassa olevan infrastruktuurin hyddyntamisen.
Rakentaminen ja kasvu aiheuttavat hiilipiikin seka
kasvava ihmisten maara lisaa mm. liikkumisen
tarvetta seka energiankulutusta aiheuttaen
kasvihuonekaasupaastdja, mutta suuntaamalla
kasvun joukkoliikennevydhykkeelle tavoitellaan
kayton aikaisia kasvihuonekaasupaastdjen
vahentamista.

+ Ratikka mahdollistaa keskusten ja alueiden
paremman kytkeytymisen Vantaalla. Raiteet

yhdistavat jo nykyisin Vantaan kolme paakeskusta.

Ratikan mydta aluekeskuksista myos Hakunila ja
Lansimaki kytkeytyvat raideliikenteen piiriin.

* Suurimmat korttelitehokkuudet sijoittuvat
keskusta-alueille seka asuinvaltaisille
sekoittuneiden kaupunkitoimintojen alueille. Tama
mahdollistaa tehokkaan palveluverkon seka
kestaviin lilkkumismuotoihin perustuvat
lilkkenneratkaisut. Vaestdn kasvun ohjaaminen
keskusta-alueille lisdksi parantaa kaupan
palveluverkon toimintaedellytyksia.

* Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos lisaa
rakentamista selkedsti, mika aiheuttaa selkean
rakentamisesta aiheutuvan hiilipiikin. Kielteisia
vaikutuksia voidaan lieventaa jatkosuunnittelussa
(esim. asemakaavoituksessa) huomioimalla mm.
rakennusmateriaalit seka materiaalitehokkuus,
kiertotalous, muuntojoustavuus seka
massatasapaino.

Vantaan kaupungin tekeman Keko-laskennan
perusteella voidaan arvioida, etta 50 vuoden
aikana kasvihuonekaasupdastot alueelta
muodostuvat padosin henkiléliikenteesta seka
rakennusten rakentamisesta ja kunnossapidosta,
rakennusten energiankulutuksen ja infrastruktuurin
rakentamisen merkityksen ollessa selkeasti
vahaisempi. Toisaalta infrastruktuurin huolellisella
suunnittelulla ja laadukkaalla toteutuksella voi olla
paastéja vahentava vaikutus liikenteen puolella.
Uudenmaan ja Vantaan vaesténkasvun on
ennustettu pysyvan suurena, jolloin rakentamisen
hiilipiikki kohdistuu jonnekin muualle maakunnan
alueella. Kohdistamalla kasvu ratikan alueelle
voidaan mahdollistaa tehokas joukkoliikenne seka
sekoittunut palvelurakenne, minka voidaan
arvioida vahentavan liikennesuoritetta verrattuna
vastaavan rakentumisen sijoittuessa muualle
Vantaalla tai Uudellamaalla.

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
vaikutukset (mydnteiset ja kielteiset) sijoittuvat
pitkélle aikavalille, jolloin epavarmuuksien suuruus
kasvaa selvasti, esim. energia- ja liikennemurros
voivat vaikuttaa selkeasti ratkaisujen
ilmastomydnteisyyteen. Kaavarunkoluonnoksessa
asumisen tarkka maara sisaltda epavarmuuksia
eika toteutustapaa maaritellda (mm. rakentamisesta
aiheutuviin paastoéihin voidaan vaikuttaa
vahahiilisilla materiaalivalinnoilla, mika ei ole
kaavarungon tarkkuustasoa). Seuraavissa
kaavoitus- ja suunnitteluvaiheissa tehdaan viela
paljon valintoja, joilla voidaan joko pienentaa
kielteisia vaikutuksia tai heikenta@ myonteisia.
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Lilkennejarjestelma

Ilmastotavoitteita edistdva liikennejarjestelma
* On yhteensovitettu maankayttératkaisujen kanssa
* Tukeutuu jalankulkuun ja pyo6railyyn

* Tukeutuu joukkoliikenteeseen

Kaavarunkoluonnoksen ilmastovaikutusten
arviointi

« Kaavarunkoluonnoksen uuden asuinrakentamisen,
maankayton tiivistymisen ja ratikan rakentamisen
myoéta matkojen kulkutapajakauma painottuu
tulevaisuudessa enemman kestaviin kulkutapoihin
(kavely, pyoraily, joukkoliikenne). Tarkein
vaikuttava taustatekija muutoksessa on
maankaytén painottuminen tydpaikoista
asumiseen.

« Ratikkakaupunki merkitsee eri liikkumismuotojen
parempaa tasapainoa ja suuntausta kohti eri
liilkkumismuodot yhdistavaan lilkkennejarjestelmaan.
Matkamadarien kasvu painottuu kavelyyn, pyoérailyyn
ja joukkoliikenteeseen, kun automatkojen maara
kasvaa maltillisemmin. Kavellen, pyoralla ja
joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen maara
kaksinkertaistuu pitkalla aikavalilla nykytilanteesta,
kun taas automatkojen maara kasvaa 35 %.

+ Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos tukeutuu
selkedan ja tehokkaaseen joukkoliikenteeseen
kytkien joukkoliikennejarjestelmaa vahvemmin
myds raideliikenteeseen.

Ramboll

Kaavarunkoluonnoksen liikennejarjestelman
voidaan arvioida kehittyvan tukemaan
joukkoliikennetta, kavelya ja pyo6railya siten, etta
eri kulkumuotoja yhdistavat matkaketjut voivat
muodostaa tasa-arvoisen vaihtoehdon
henkildautoilulle. Keskusta-alueilla ja
ratikkapysakkien vaikutuspiirissa lahiymparistta
kehitetddn kaveltavyys edellda. Tama on alueen
ilmastovaikutusten nakékulmasta olennaista
vahentden kokonaispaastdja ja siten lieventaen
rakentamisesta aiheutuvaa hiilipiikkia mikali
seudullisesti tapahtuu aitoa siirtymaa
henkildautoista kestaviin lilkkennevaihtoehtoihin.

Ratikka parantaa erityisesti itdisten kaupunginosien
saavutettavuutta, kaupungin sisaisia yhteyksia
erityisesti Tikkurilaan ja yhdistda Aviapoliksen eri
osista toimivan kokonaisuuden. Ratikka kytkee
yhteen my6s muita joukkoliikenteen
runkoyhteyksia. Ne mahdollistavat Helsingin
yleiskaavan pikaraitioteiden jatkamisen Vantaalle
sekd yhdistymisen Vantaan ratikan raiteisiin. Tama
vahvistaa koko padkaupunkiseudun
raideliikenneverkostoa ja siihen tukeutuvaa
aluerakennetta.

Kaavarunkoluonnos vahvistaa osaltaan
padkaupunkiseudun poikittaisia
joukkoliikenneyhteyksia ja keskusten kytkeytymista
ja samalla vahentaa sateittdisten vaylien
aiheuttamaa estevaikutusta alue- ja
yhdyskuntarakenteessa.

« Liikenne on suuressa murroksessa ja kaavarungon

aikavalin ollessa pitka aiheutuu arviointiin haastetta
mm. liikenteen sahkoéistymisen, etatyon roolin ym.
yhteiskunnallisten muutosten johdosta. Liikkumisen
kasvihuonekaasupaastot olivat suurin paastdsektori
Vantaan kaupungin alueen
kasvihuonekaasupaastoissa (ns. Hinku-
laskentamallilla laskettuna, lahde: SYKE) joten
kaikki ratkaisut vahentaa pdastdja ovat olennaisia
Vantaan ilmastotavoitteiden saavuttamisessa.
Ratikan toteutusaikataulusta riippuen
kaavarunkoluonnoksen ratkaisut eivat valttamatta
ehdi tukemaan hiilineutraaliustavoitteen
saavuttamista vuoteen 2030 mennessd, mutta
voivat mahdollistaa ja tukea hiilineutraalin
yhteiskunnan toteutumista tavoitevuoden jalkeen.
Vaikutukset liikenneinfrastruktuuriin ovat
pitkaikaisid, jolloin niiden vaikutus on merkittava
vaikka liikenteen vaikutusten arviointiin muuten
liittyy epavarmuutta pitkastd ajanjaksosta johtuen.

Kaavarunkoluonnoksen liikennejarjestelma
tukeutuu vahvasti ratikkaan ja siksi
ilmastonakokulmasta riskina on, etta
raideliikennejarjestelma ei ole erityisen joustava,
silla raideratkaisut ovat luonteeltaan pysyvia ja
tihea liikenndinti edellyttaa riittavaa
vdestopotentiaalia. Rakentamisen hiilipiikin
perustelemiseksi on olennaista, etta ratikan
kayttdaste on kannattava ja tukee
kaupunkirakenteen myodnteisia muutoksia.
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IImastovaikutusten arviointi
Lilkennejarjestelma

« Vantaan ratikan kaavarungon liikenteelliset + Tyo6paikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella
vaikutukset -raportissa todetaan, etta paranee ennustevuosina suhteessa
kaavarunkoluonnosalueen asukkaiden nykytilanteeseen uusien tyépaikkojen ja
henkildautolla ajamat kilometrisuoritteet kasvavat parempien joukkoliikenneyhteyksien myoéta.
vdestdnkasvusta johtuen, mutta liikenteen pdastoét Toisaalta kaavarunkoluonnoksen maankdyton
vahenevidt nykytilasta. Kilometrisuoritteet kasvun seurauksena autoliikenteen matkamaarat
kasvavat samassa suhteessa automatkojen kasvavat, mika vaistamatta vaikuttaa myoés
maaran kasvuun. Paastovaheneman taustalla on katuverkon liikennemaariin ja liikenteen
ajoneuvojen kilometria kohden tuottamien toimivuuteen.

paastdjen voimakas vaheneminen johtuen mm.
henkildautojen sahkdistymisesta mutta myds
polttomoottoriautojen energiatehokkuuden
parantumisesta. Helsingin seudun
vksikkdpaastdjen ennusteessa henkildéautojen
CO2ekv-paastot putoavat 133 grammasta 50
grammaan kilometria kohden. Mikali
kaavarunkoluonnoksen keskustoihin ja
pysdkinseutuihin liittyvat laadulliset ja kestavan
lilkennejarjestelman kehittamiseen liittyvat
tavoitteet toteutuvat, on mahdollista, etta lyhyita
automatkoja korvataan kavellen, pyoéraillen ja
joukkoliikenteella.

Lahde: Vantaan ratikan kaavarungon liikenteelliset vaikutukset. Raportti 8.6.2022

Ramboll 106



IImastovaikutusten arviointi
Energia

Ilmastotavoitteita edistavat energiaan liittyvat
ratkaisut

3

3

Mahdollistaa vahapadstdisen ja uusiutuvaan
energiaan pohjautuvat ratkaisut

Parantaa energiatehokkuutta

Kaavarunkoluonnoksen ilmastovaikutusten
arviointi

Kaavarunkoluonnosratkaisu mahdollistaa
vahapaastdiset ja uusiutuvaan energiaan
perustuvat ratkaisut vaikkei suoraan ohjaa
energiantuotantomuotoja.

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos pohjautuu
suurilta osin olemassa olevaan
vhdyskuntarakenteeseen, jolloin voidaan hyddyntaa
olemassa olevaa infrastruktuuria, myds energian
osalta. Olemassa oleva yhdyskuntarakenne
mahdollistaa tehokkaat energiansiirtoverkot seka
sahkon ettd lammon osalta ja lisaksi valttaa
energiainfrastruktuurin rakentamisesta aiheutuvaa
hiilipiikkia. Suurella osalla alueista on olemassa
oleva kaukolampdverkko, joka voi toimia
tehokkaana lammonsiirtokeinona mahdollistaen
myds alueilla mahdollisesti muodostuvien
hukkalampdéjen hyédyntéamisen.

Ramboll

+ Vantaan Energialla on kunnianhimoinen

hiilineutraaliustiekartta, mika tukee kaukolamp&én
perustuvia [ammitysratkaisuja
kaavarunkoluonnoksen alueella vaikka Vantaan
Energian kaukolammdn paastdkerroin vuonna 2020
oli 117,8 kgCO2/MWh (vrt. esimerkiksi
lampdpumppujen ja sahkéon perustuvien
lammitysratkaisujen paastdihin vaikuttavan
sahkdntuotannon paastokerroin kolmen viimeisen
tilastovuoden (2018-2020) keskiarvona oli 89 kg
C0O2/MWh).

Kaavarunkoluonnoksessa ei maaritella
energiantuotantomuotoja, mutta
kaavarunkoluonnos mahdollistaa myds paikallisesti
tuotetut uusiutuvat energiamuodot. Seuraavissa
suunnitteluvaiheissa, erityisesti
asemakaavoitusvaiheessa, rakennusten
sijoitteluilla, massoitteluilla seka tonttien muodoilla
voidaan vaikuttaa mm. energiatehokkuuteen seka
aurinkoenergian ja maalammaon
hyédyntamispotentiaaleihin. Rakennusmaaraykset
ohjaavat rakennukset energiatehokkaiksi ja
energiamurros tekevat sahkdsta ja lammosta yhta
hiilineutraalimpia, minka johdosta alueellisessa
hiilijalanjaljessa korostuu rakentaminen ja liikenne.
Tama ei kuitenkaan tarkoita, ettei uusiutuvia
paikallisia energialdhteité ole tarkeaa edistaa
alueella. Erityisesti lampd on aina paikallinen
ratkaisu, sahkoén valtakunnalliseen
paastokertoimeen ja sen kehitykseen vaikuttavat
my®&s pohjois-eurooppalaisetkin ratkaisut.

+ Liikkumistarpeen vahentaminen parantaa

alueellista energiatehokkuutta ja tukeutuminen
kavelyyn ja pyoérailyyn vahentavat
energiantarvetta. Tiivis ja sekoittunut
vhdyskuntarakenne on energiatehokasta.
Liikkumisen energiatehokkuuteen voidaan vaikuttaa
myds infrastruktuurin suunnittelulla ja
suunnitteluratkaisujen laadulla.

Kaavarunkoluonnoksessa osoitetaan merkittavaa
rakentamista pohjavesialueille, joilla maaldmmon
hyddyntédminen on haasteellista (mm. Tikkurilan
alue, Kuussillan ja Fazerilan alue). Nailla alueilla
tulee jatkosuunnittelussa turvata mahdollisuuksien
mukaan muita uusiutuvaan energiaan pohjautuvia
[@mmitysratkaisuja, esim. muut lamp&pumput,
uusiutuvaan pohjautuva kaukoldmpd, ja muita
paikallisia uusiutuvan energian
tuotantomahdollisuuksia, kuten aurinkosahkon
tuotanto.

Lahteet: Paikallisvoima: https://www.klpaastolaskuri.fi/, Motiva:
https://www.motiva.fi/ratkaisut/energiankaytto_suomessa/co2-
paastokertoimet)
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IImastovaikutusten arviointi

Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne

Ilmastotavoitteita edistdava luonnonvarojen kaytto ja
viherrakenne

* Edistaa luonnonvarojen kestavaa kayttoa ja
kiertotaloutta

* Turvaa viherrakenteen hiilinieluja

¢ Jatkuu katkeamatta, tukee naapurustojen toiminnallista
monipuolisuutta ja vahentaa tarvetta poistua kauemmas
viihtymaan .

Kaavarunkoluonnoksen ilmastovaikutusten arviointi

» Vantaan resurssiviisauden tiekartta ohjaa kaupungin
ymparistévastuullisuuden kehittdmista. Tavoitetilana
vuonna 2030 on hiilineutraali Vantaa, jossa kaupungin
suunnittelu ja toteutus on resurssiviisasta, luonto
monimuotoista, luonnonvaroja kdytetdaan kestavasti ja
jossa asukkaiden, yritysten ja yhteisdjen toimintatavat
ovat vastuullisia. Kaavarungon rakentamisen (seka
kiinteistot ettd ratikka) tarkemassa suunnittelussa on
suositeltavaa huomioida naiden asioiden toteutuminen
suunnittelusta urakointiin ja kayttdvaiheeseen seka
kunnossapitoon. .

+ Rakentamisen suuret maarat kuluttavat luonnonvaroja
(mm. betoni, terds, puu) alueella (Uusimaa), jossa
luonnonvarojen kayttdé on suurta myds muiden
seudullisten ja valtakunnallisten rakennushankkeiden
johdosta. Rakentamisessa kdytetadn paljon maa-aineksia
samalla kun valtaosa rakentamisen jatteista on
mineraalijatteitd (maa-aineksia). Rakentamisen suurien
maarien takia kuljetusmatkat ovat myds pidentyneet ja
rakennettavuudelta hyvdlaatuisia maa-aineksia on
saatettu kayttad kohteisiin, joihin olisivat sopineet myds
heikommat ylijddmamaat aiheuttaen turhaa
luonnonvarojen kayttoa seka kuljetuksista muodostuvia
paastdja.

Ramboll

Naita kielteisia vaikutuksia tulee lieventaa huolehtimalla
mm. kiertotalouden ratkaisujen jalkauttamisesta,
massatasapainoista alueella toisaalta muodostuvien ja
toisaalta tarvittavien massojen ja materiaalien osalta
seka suosimalla uusiomateriaaleja ja valitsemalla
vahahiilisia materiaaleja kun mahdollista.
Jatkosuunnittelussa tulee tunnistaa keinoja naiden
periaatteiden edistamiseksi.

Kehitettavilla alueilla tulee huolehtia purkamisen
yhteydessa kiertotalouden periaatteiden
hyédyntamisesta. Kiertotalouden nakékulmasta
purettavat rakennukset ovat materiaalipankkeja, joista
vapautuvat materiaalit kdytetaan uudelleen tai
kierratetaan. Esimerkiksi betonimursketta voidaan
kayttaa tien pohjaan, mutta vield parempi olisi kdyttaa
sitd uuden betonin raaka-aineena tai jopa uudelleen
betonielementtind. Rakentamisen kiertotalouteen kuuluu
muun muassa rakennusosien ja materiaalien
uudelleenkaytto ja kierratys, sailyttava
korjausrakentaminen sekd joustava rakentaminen ja
rakennusten suunnittelu niin, etta ne voidaan jélleen
purkaa uudelleenkaytettavaksi.

Kaavarunkoluonnos tarkentaa yleiskaavan
yhdyskuntarakenteen ratkaisua ja keskittda kasvua
joukkoliikenteen runkolinjan pariin. Kaavarunkoluonnos
pyrkii turvaaman viherrakenteen hiilinieluja
kohdistamalla rakentamisen olemassa olevaan
kaupunkirakenteeseen suojellen alueella olevia
viheralueita. Asumiskeskusten laidoilla voi kuitenkin olla
rakentamista viheralueille, mika heikentaa hiilinieluja ja -
varastoja. Kaavarunkoluonnoksen alueella
viherympdriston maara tulee kuitenkin ratikkalinjauksen
seka kaavarunkoluonnoksen mukaisten maankaytén
muutosalueiden myoéta vahenemaan.

Lahde: Uudenmaan liitto: "Honkain keskella mokkini seisoo?” Asumisen maankayttétarpeisiin liittyvia tarkasteluita. Paivittyva aineisto, versio

Viherympariston nakdkulmasta kaavarunkoluonnoksen
kayttotarkoituksen muutosalueilla voi olla paikoittain
mahdollisuus kuitenkin jopa lisété viherympariston
maaraa ja kytkeytyneisyyttd, mikali esimerkiksi laajoja
lapaisemattomia alueita muutetaan pienipiirteisemmiksi
asuinymparistoiksi.

Kaavarunkoluonnos taydentaa ja kehittda olemassa
olevaa yhdyskuntarakennetta, mika vaikuttaa
asukasmaaraan suhteutettuun maapinta-alatarpeeseen.
Uudenmaan liiton selvityksessd on todettu, ettd tiiviimpi
alue tarkoittaa, etta tarvitaan vahemman maapinta-alaa
asukasta kohden, mika tarkoittaa pienempia vaikutuksia
hiilensidontaan. Seutua kokonaisuutena tarkasteltaessa
merkittdvimmat luontoarvot ja hiilivarastot sijoittuvat
etdammalle ydinalueista - tiivistdminen toisaalla sddstaa
luontoa toisaalla.

Viheryhteyksien jatkuminen katkeamatta mahdollistuu
monessa sijainnissa, mutta ratikka itsessadn halkaisee
kaavarunkoluonnosalueen.

Kaavarunkoluonnoksessa on huolehdittu ratkaisulle
sopivalla tarkkuudella naapurustojen toiminnallisesta
monipuolisuudesta, mika vahentaa tarvetta poistua
kauemmas viihtymaan. Kaavarunkoluonnoksen alueella
myds lahivirkistysalueet ovat saavutettavissa kavellen ja
pyoraillen.

Vaarala/Kuussilta-alueella on ekologisen yhteyden
kapenemisriski. Rakentamista sijoittuu olemassa oleville
luontoalueille, jolloin vaistamatta menetetaan hiilinieluja
ja paikallista luonnon monimuotoisuutta. Kasvava
asukasmadara tulee lisaamaan jaljelle jaavien
viheralueiden virkistyskayttépainetta, joka osaltaan voi
heikentaa luonto- ja virkistysarvoja, ja siten
viheralueiden tarjoamia ekosysteemipalveluita aiheuttaen
mahdollisesti mm. liikkumistarvetta kauemmaksi
Idhiluonnon saavuttamiseksi.
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IImastovaikutusten arviointi

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

IlImastonmuutokseen sopeutumista tukeva
kaavoitus

3

Ohjaa tulvavaara-alueiden alueidenkayttda ja
huomioi tulvareittien ja viivytyksen tilavaraukset

Huomioon ottaa myrskyjen vaikutukset
aluevarauksissa

Huomioi hulevesien maaran ja
ymparistovaikutusten hallinnan

Kaavarunkoluonnoksen ilmastovaikutusten
arviointi

Rakentaminen ja asumisen tiivistyminen voi lisata
pinnoitetun maa-alan kasvua vaikeuttaen
hulevesien hallintaa. Jatkosuunnittelussa tulee
tunnistaa keinoja hulevesien luonnonmukaiselle
hallinnalle ilmastonmuutoksen lisatessa mm.
kaupunkitulvien riskida. Rakennetussa ymparistossa
korostuu myds lamposaarekeilmion
voimistumisriski ja on tarkeaa tunnistaa
jatkosuunnittelussa keinoja ilmion lieventamiseksi
mm. huolehtimalla kaupunkivihreasta.

Alueiden kehittyminen ja taydennysrakentaminen
tarjoaa my®ds mahdollisuuden tunnistaa nykyisesta
yhdyskuntarakenteesta kohtia, alueita ja
ratkaisuja, joissa ei ole varauduttu
ilmastonmuutokseen ja huolehtia naiden alueiden
sopeutumisesta alueiden kehittyessa ja kasvaessa.
Kaavarungon rakentuminen tulee hyédyntaa
mahdollisuutena parantaa alueiden varautumista
ja sopeutumista.

Ramboll

Suurin osa kaavarunkoluonnoksen rakentamisesta
sijoittuu olemassa olevaan urbaaniin
yhdyskuntarakenteeseen, jolloin voidaan arvioida
kaavarunkoluonnoksen vaikutuksien hiilinieluihin
olevan maltilliset. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin
hyva tunnistaa keinoja saastaa hiilivarastoja ja -
nieluja, seka tunnistaa mahdollisesti alueita, joissa
rakennettaessa puistoja ym. virkistysalueita
voitaisiin hiilinieluja vahvistaa viheralueiden
luonnollisella tavalla parantaessa
ilmastonmuutokseen sopeutumista.

Viherverkoston ratkaisu tarkentuu yleiskaavasta.
Tarkedt ekologiset yhteydet ja luontoarvot
turvataan kaavarungossa, mika on tarkedd, koska
viheralueiden katkeamattomuus parantavat mm.
metsien myrskyn kestavyytta.

Ratikan kaavarunkoluonnos ei ohjaa rakentamista
tulvariskialueille, (pl. mahdollisesti Keravanjoki
Tikkurilan alueella), mutta tiivistyvassa
yhdyskuntarakenteessa hulevesien hallinta ja
kaupunkitulvariski on selkea.

Alueella on kriittista infrastruktuuria (mm.
sairaaloita, vanhusten palveluasumista, kouluja ja
paivakoteja, energianhuoltoa, lentokentan
logistiikka-alue), joiden varautumisessa ja
tulevaisuuden toiminnan suunnittelussa tulee
huomioida toiminta saan aariolojen yleistyessa
seka mahdollisissa poikkeustilanteissa.

Kaavarungon tarkkuustasossa naita asioita ei
voida kuitenkaan ohjata, mutta toimintojen
sijoittuminen alueelle on hyva tunnistaa ja
huomioida jatkosuunnittelussa. Pitenevat
hellejaksot seka kaupunkien lampdsaarekeilmié voi
asettaa erityisesti terveydenhuollolle seka
vanhustenhoidolle paineita, samoin kuin liukkaat
kelit. Saan aari-ilmiot, erityisesti myrskyt ja
sateet, taas aiheuttanevat energiahuollolle seka
liilkenneinfrastruktuurin toimintavarmuudelle
haasteita.

Ilmastopaneeli on arvioinut, etta erityisesti tulvat
ovat keskeinen varautumisen kysymys
Uudellamaalla seka sateisiin etta merenpinnan
nousuun liittyen. Riippuen tulevien vuosien
kasvihuonekaasupaasttdjen kehittymisesta
maailmanlaajuisesti, keskilampdétila on vuosisadan
loppupuolella Uudellamaalla noin 1,7-2,8°C
korkeampi kuin nykyisin. Vastaavasti vuotuisten
sademaarien arvioidaan kasvavan alueella 5-7
prosenttia ja keskimaarin vuodessa sataisi 630-
750 mm.

Vantaan kaavarunkoluonnoksen alueella ei ole
merkittavia tunnistettuja tulvariskialueita, mutta
tiivistyvassa kaupunkirakenteessa on hyva
huomioida sademaéarien kasvu ja niiden
aiheuttama kaupunkitulvien riski. Ilmastopaneeli
onkin arvioinut, ettda Uudellamaalla hulevesien
tulvariski kasvaa nykyisestd “melko suuri”-riski
kategoriasta vuoteen 2050 mennessa.

Léahde: Gregow et al. IImastonmuutokseen sopeutumisen
ohjauskeinot, kustannukset ja alueelliset ulottuvuudet.

Suomen ilmastopaneeli. Raportti 2/2021. 109



Nakokulmia kaavarunko-

luonnoksen ilmastovaikutusten arviointiin 13

ILMASTOVAIKUTUSTEN AIKAPERSPEKTIIVI

Kasvihuonekaasupaadstot rakentamisen ja
kayton aikana:

Kaavarungon toteutuminen aiheuttaa merkittavaa
rakentamista, joka aiheuttaa lyhytaikaisia
paastdja.

Kaavarungon toteutuminen aiheuttaa myds koko
elinkaarelle jakautuvia kumulatiivisia paastéja
(mm. energian kaytt6 ja tuotanto, lilkenne).

Toisaalta kaavarunko mahdollistaa elinkaaren
paastéjen vahentymisen verrattuna nykytilaan.

Vaikutukset hiilinieluihin:

Maankaytdén muutos metsasta esim. tieksi tai
rakennetuksi maapohjaksi on kaytannossa pysyvaa
maankayttda ja lasketaan
kasvihuonekaasuinventaariossa ‘'metsakatona’, joka
on verrattavissa kasvihuonekaasupaastéon.

IImastonmuutokseen sopeutuminen:

+ Kaavarungon aikaperspektiivi on pitka, joten

muuttuvaan ilmastoon on olennaista varautua ja
sopeutua.

EPASUORAT/VALILLISET VS. SUORAT
ILMASTOVAIKUTUKSET

Kasvihuonekaasupadstot rakentamisen ja
kdyton aikana:

Kaavarungolla on seudullisia, maakunnallisia ja
valtakunnallisia vaikutuksia yhdyskuntarakenteen,
maankaytdén muutoksien seka liikennejarjestelman
kehittymisen myo6ta.

Rakentamisen paastdista osa muodostuu
rakentamispaikan ulkopuolella (mm. materiaalien
valmistukseen liittyvat paastot).

Vaikutukset hiilinieluihin:

Kaavarunkoluonnoksella on seka suoria etta
epasuoria vaikutuksia hiilinieluihin.

Suoria muutoksia aiheuttavat ovat alueelta
poistuvat hiilinielut rakentamisen takia, epasuorina
voidaan pitéa mahdollisen puurakentamisen
vaikutuksia (pitkaaikainen hiilivarasto, mutta
poistuva hiilinielu).

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen:

Kaavarungon suoria vaikutuksia ovat vetta
[apaisemattdman pinnan kasvu kaupunkirakenteen
tiivistymisen myo6ta ja hulevesien hallinnan
huomiointi yleismaarayksessa seka paikallisemmin
hallintarakenteilla.

Kaavarunkoluonnoksen yleismaarayksella
"kaupunkitila suunnitellaan tuottamaan
ekosysteemipalveluja” voidaan todeta olevan
epasuoria ilmastovaikutuksia.
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SUHTEUTUMINEN POLITIIKKATAVOITTEISIIN

Kasvihuonekaasupadstot rakentamisen ja kayton
aikana:

« Vantaan kaupungilla on hiilineutraaliustavoite, jota
kaavarunko ei pitkan toteutusajan takia ehdi
tukemaan, mutta kaavarunkoluonnoksen laadinnassa
on huomioitu ilmastotavoitteet ja
kaavarunkoluonnoksen ilmastovaikutus on linjassa
kaupungin tavoitteiden kanssa.

« Ratikan toteutusaikataulusta riippuen
kaavarunkoluonnoksen ratkaisut eivat valttamatta
ehdi tukemaan hiilineutraaliustavoitteen
saavuttamista vuoteen 2030 mennessa, mutta voivat
mahdollistaa ja tukea hiilineutraalin yhteiskunnan
toteutumista tavoitevuoden jalkeen.

Vaikutukset hiilinieluihin:

+ Kaupungin strateginen linjaus (Yleiskaava 2020) on
tiivistaa ja taydentaa kaupunkia, jotta myds
saastetaan laajempia luontoalueita muualla.

IlImastonmuutokseen sopeutuminen:

+ Alueellisia ja paikallisia sopeutumistavoitteita ja -
suunnitelmia ei ole tunnistettu
kaavarunkoluonnoksen yhteydessa eika
kaavarunkoluonnoksen tavoitteissa ole
ilmastonmuutokseen sopeutuminen. Joskin
sopeutumiseen liittyvista teemoista hulevesia on
pyritty huomioimaan kattavasti.

« Kaavarunkoluonnoksen ilmastotavoitteet kohdistuvat
ilmastonmuutoksen hillintaan.

EPAVARMUUDET

Kasvihuonekaasupaastot rakentamisen ja kayton
aikana:

« Vaestonkasvu.

« Alueen kehittyminen sekoittuneeksi ja tehokkaaksi
yhdyskuntarakenteeksi.

« Rakentamisen vaiheistus ja toteutus.
« Kaavarungon pitka aikajanne.

- Liikenne- ja energiamurros, mm. liikenteen
sahkodistyminen, energiantuotannon
vahahiilistyminen.

Vaikutukset hiilinieluihin:
« Puurakentamisen maara.

+ Rakentamisen alle jaavien viheralueiden maarien
tarkentuminen jatkosuunnittelussa.

+ Mahdollisuudet vahvistaa sdilyvien ja uusien
viheralueiden hiilinieluja.

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen:

+ Kaavarunkoluonnos sisaltaa paljon erilaisia
hankkeita, kohteita, muutoksia, joten herkkyys
ilmastonmuuttujille vaihtelee alueittain ja
kohteittain.

+ Kielteisten vaikutusten suuruus voi myo6s vaihdella
kohteittain suuresta vahaisiin.
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LIEVENTAVAT JA / TAI KOMPENSOIVAT
TOIMENPITEET

Kasvihuonekaasupadstot rakentamisen ja kayton
aikana:

« Alueen toteutuksessa voidaan vaikuttaa alueen
kasvihuonekaasupaastoéihin toteutustavoilla,
materiaalivalinnoilla, alueellisella
energiatehokkuudella, energiantuotantoratkaisuilla,
kiertotalouden ja resurssiviisauden ratkaisuilla.
Nama eivat ole kaavarungon tarkkuuteen kuuluvia
asioita, mutta niita tulee tunnistaa ja huomioida
jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset hiilinieluihin:

« Alueen toteutussuunnittelussa voidaan pyrkia
minimoimaan vaikutuksia hiilinieluihin saastamalla
luontoa, lisaamalla ja kehittamalla viheralueita seka
pienissa maarin mm. lisaamalld kaupunkivihreaa.

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen:

« Ilmastonmuutokseen sopeutuminen
kaavarunkoluonnoksen ratkaisussa on mahdollista,
kunhan sopeutuminen ja varautuminen huomioidaan
jatkosuunnittelussa.



IImastovaikutusten arviointi

Aviapolis

Kaavarunkoluonnos tehostaa alueen
maankayttoad sekda monipuolistaa alueen
toimintoja tukeutuen vahvaan joukkoliikenteeseen
luoden uusia solmukohtia (mm. Aviapoliksen ja
Lentokentdn asemien mahdollisuus yhdistaa juna ja
ratikka) mahdollistaen kestavia matkaketjuja
erilaisiin tilanteisiin.

« Koko Avipoliksen suuralueen asukas- ja
tyopaikkamaarien kasvut ovat
kaavarunkoluonnosalueen suurimpia, jolloin
rakentamisen madran suurus aiheuttaa hiilipiikin
ja nostaa mm. luonnonvarojen kayttéa alueella.

Maankdyton muutosten myota
kaupunkiymparisté monipuolistuu ja alueen
katuverkko muuttuu ja tdydentyy huomattavasti.
Tama mahdollistaa alueen pydraliikenteen
yhteyksien parantamisen ja siten tukeutumista
kestaviin lilkkkumismuotoihin.

+ Toisaalta alueelle tulee merkittavasti
infrarakentamista katuverkon taydentyessad ja
muuttuessa.

 Erilaiset hankkeet eri ajankohtina toisaalta
mahdollistavat kiertotalouden ratkaisujen
jalkauttamisen, mutta voi toisaalta aiheuttaa
haasteita massatasapainolle sekd materiaalien
uusiokaytolle, mikali ajoitukset ja koordinaatio
ei onnistu.

Infrarakentamisen maara alueella kasvaa
korttelikoon pienenemisen ja taydentavan
katuverkoston rakentamisen takia.

« Korttelirakenteiden suunnitteluun tulee
kiinnittdd huomioita asemakaavoitusvaiheessa,
jotta mahdollistetaan paikallinen uusiutuva
energiantuotanto (korttelirakenteella ja
kiinteistdjen massoittelulla voidaan vaikuttaa
energiatehokkuuteen ja esim. maalammaon
hyédynnettavyyteen, suuntauksilla voidaan
vaikuttaa aurinkosahkon tuotantoedellytyksiin
seka vaikuttaa mm. passiivisen aurinkoenergian
hyédyntamiseen ja lieventdd mm.
lampokuormia) sekd vdahennetadn autoilun
tarvetta huolehtien hyvasta kdvelyn ja pyordilyn
ymparistosta.

Alueen suunnitteluperiaatteissa esitetaan
tavoitteeksi, etta jokaisella asumiseen painottuvalla
osa-alueella on toiminnallinen puisto. Viherverkoston
ytimena ovat sdilytettdvat metsat Pyttisbergetin ja
Plootukallion ymparilla.

« Lahivirkistysalueet vahentavat liikkumistarvetta
tuoden luonnon saavutettavaksi kavellen,
pyoraillen tai joukkoliikennetta hyddyntden.

« Lahipuistot auttavat sopeutumaan muuttuvaan
ilmastoon auttaen hulevesien hallinnassa seka
vahentden lampodsaarekeilmiota. Lahipuistot
vahvistavat alueen hiilinieluja.

Alueen vahainen viheralueiden maara luo
painetta suojella olemassa olevia seka lisata
alueen viheralueita.

Alueen haasteena nykytilanteessa on
ilmastonmuutokseen sopeutuminen vetta
lapaisemattomien pintojen suuren maaran
johdosta ja viheralueiden vihdisyyden
takia. Kaavarungon toteutuminen voisi
parantaa alueen sopeutumiskykya vaikka
suuri rakentamisen maara aiheuttaakin
hiilipiikin.
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IImastovaikutusten arviointi

Tikkurila

Tikkurilan asema palvelee jo nykyisin seudullisen
liikkenteen lisdksi valtakunnallista junaliikennetta.
Vantaan ratikka luo uuden erinomaisen vaihtoyhteyden
asemalle parantaen samalla aseman saavutettavuutta
seudullisesta nakdkulmasta.

Tikkurilan kehittaminen kaavarunkoluonnoksessa
tukeutuu olemassa olevaan infrastruktuuriin ollen
resurssiviisasta ja lisaten rakentamista hyvan
saavutettavuuden alueille mahdollistaen monipuoliset
kestavat matkaketjut.

Alueen yhdyskuntarakenne on sekoittunutta ja
monipuolista, jossa palvelut ovat saavutettavissa
kestavilla liikennemuodoilla ja henkildautoilulle on aito
vaihtoehto.

+ Ratikkalinjan suunnittelun myoéta Tikkurilantie
nousee uudeksi kehityskaytdvaksi, ja
ratikkapysakkien ymparistot kehittyvat
lahipalvelujen tarjonnassa. Lyhyiden matkojen
tekeminen kavellen tai pyoraillen muuttuu
houkuttelevammaksi, milla voi olla vaikutuksia
liikenteen paastéjen vahenemiseen.

« Tikkurilan kummallakin puolella sailyvat
merkittavat monipuoliset tytpaikka-alueet
Koivuhaassa ja Hakkilassa, mutta tulevaisuudessa
ne on mahdollista kutoa paremmin osaksi kestavan
liikkumisen jarjestelmaa.

Ramboll

« Virkistysalueverkoston kytkeytyneisyytta alueen

poikki edistetdan viherkaduilla. Tama parantaa
alueen sopeutumista ilmastonmuutokseen mm.
helpottamalla hulevesien hallintaa.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa riskiksi nousee
lampdsaarekeilmién voimistuminen seka
kaupunkitulvat, jotka tulee huomioida alueen
jatkosuunnittelussa seka asemakaavoituksessa.



IImastovaikutusten arviointi

Hakunila

Ratikka kytkee Hakunilan aluetta
raideverkostoon. Ratikka mahdollistaa Ité-Vantaan
kehittamisen seka eri alueiden sitomisen paremmin
toisiinsa ja osaksi keskusten verkostoa.
Asuinrakentaminen on suurinta Kaskelan ja
Hakunilan pysdkkiymparistdissa.

« Hakunilan alueella ratikka vaikuttaa liikenteen
paastoihin eniten kaavarunkoalueella ratikan
mahdollistaman saavutettavuuden ansiosta.
Ratikan mydéta nykyisista aluekeskuksista myos
Hakunila ja Lansimaki kytkeytyvat
raideliikenteen piiriin ja sen mydéta tiiviimmin
Vantaan paakeskuksiin Tikkurilaan ja
Aviapolikseen. Pysakkiymparistot tarjoavat
alueille uusiutumis- ja
kehittdmismahdollisuuksia. Valjasti rakennettuja
ja elinkaarensa padssa olevia alueita
uudistetaan ja saneerataan. Tiivis rakenne ja
kasvun keskittaminen mahdollistavat
korkeatasoisen rakennetun ympariston laadun.
Eniten kehittamispotentiaalia on niilla
pysdkkiymparistoilla, joiden sijainti muuttuu
ratikan myota keskeisemmaksi ja joilla voidaan
mahdollistaa hyva kayttajapotentiaali.

Ratikan myota nykyisista aluekeskuksista myos
Hakunila ja Lansimadki kytkeytyvat raideliikenteen
piiriin ja sen myota tiiviimmin Vantaan
paakeskuksiin Tikkurilaan ja Aviapolikseen.

Hakunilan alueelle tulee merkittavasti uutta
rakentamista kaavarunkoluonnoksen perusteella
aiheuttaen alueelle hiilipiikkia. Alueelle jaa kuitenkin
kaavarunkoluonnoksen alueista eniten viheraluetta,
mika helpottaa alueen ilmastonmuutokseen
sopeutumisessa.

Hakunilan alueeseen kohdistuu
kaavarunkoluonnoksen toimesta paljon
muutospaineita, joissa ratikkalinjan toteuttaminen
mahdollistaa merkittavan lisdrakentamisen seka
saavutettavuuden parantumisen. Alueen
viheryhteyksia ja lahimetsid sadilytetadn yhtenaisind
ja kytkeytyneina.

« Rakentuminen viheralueiden reunoille voi johtaa
hiilinielujen pienenemiseen seka altistaa metsia
myrskytuhoille.

Keskeisid kdvelyn ja pyordilyn yhteyksia
kehitetadn viherraitteina ja -katuina
sdilyttamalla seka lisaamalla katuvihreda
parantaen ilmastonmuutokseen sopeutumista.



Huomioita jatkosuunnitteluun

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen voidaan
arvioida tukevan kestavan kaupungin tavoitetta.

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
vahvuuksia ilmastondakokulmasta ovat:

« liikkumisen tarpeen vahentaminen,

« kulkumuotojakauman painottuminen kestaviin
vaihtoehtoihin,

« alue- ja yhdyskuntarakenteen monipuolistuminen
seka

« olemassa olevan infrastruktuurin hyédyntaminen.

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
heikkouksia ilmastonakokulmasta ovat:

+ rakentamisen maara ja sen mahdollinen hiili-
intensiivisyys,

« liikkumisen maaran paikallinen kasvu vaeston
kasvun johdosta,

+ luonnonvarojen merkittava kaytto seka
viherrakenteeseen kohdistuva paine seka

« tiiviin kaupunkirakenteen mahdollinen
haavoittuvuus muuttuvassa ilmastossa.

Taydentyvassa ja tiivistyvassa kaupunkirakenteessa
kaavarunkoluonnoksen haasteeksi muodostuu
hiilinielujen ja —varastojen turvaaminen ja lisaaminen,
ilmastonmuutokseen sopeutuminen seka
resurssiviisaiden ratkaisujen jalkauttaminen.

Yhdyskuntarakenteen kestavaan uudistamiseen on
tarjolla runsaasti mahdollisuuksia seka olemassa
olevaa rakennettua ymparistdéa uudistamalla etta
uusien alueiden harkitulla sijoittamisella ja tehokkaalla
toteuttamisella.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota
mm. seuraaviin asioihin:

+ paikallisen uusiutuvan energian tuotannon
mahdollisuuksien turvaamiseen mm. tontti- ja
korttelirakenteen ratkaisuilla,

« hiilen sailymiseen tulevassa rakenteessa,

« massatasapainoon, uusiomateriaalien sekd
kiertotalouden ratkaisujen huomioimiseen,

« resurssiviisaan ja vahahiilisen rakentamisen
edistamiseen

« kavelyn ja pyorailyn edistamiseen
jatkosuunnitteluvaiheissa seka

« ilmastonmuutokseen sopeutumiseen ja
varautumiseen tunnistaen mahdollisuuksia
parannuksiin myds olemassa olevassa
vhdyskuntarakenteessa seka uudistuvissa
kohteissa.

Kaavarunkoluonnoksen ratkaisun ilmastovaikutukset
ovat seka kielteisia etta mydnteisia vaikutusten
ulottuessa kaavarunkoluonnoksen ulkopuolelle (ollen
mm. seudullisesti merkittavia). Kaavarungolla ja
sen toteutumisella on seka pysyvia etta
valiaikaisia ilmastovaikutuksia.

+ Merkittavyydeltaan erittdin suuria vaikutuksia
ovat maankaytén pysyvat muutokset,
vhdyskuntarakenteen muutokset,
lilkkennejarjestelman pysyvaluonteiset muutokset
(mm. infrastruktuurin rakentaminen).

+ Kohtalaisia tai vahaisia vaikutuksia ovat
rakentamisen aikaiset vaikutukset (esim.
maamassojen kuljetukset yksittaisten
hankkeiden rakentamisten aikana) huomioiden
kaavarungon laajuus seka kyseisen vaikutuksen
ajallinen ulottuvuus.
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Vaikutukset ihmisiin ja yhteisoihin

Lahtokohdat ja arviointitapa

Vaikutuksia on arvioitu [dht6aineistojen pohjalta
asiantuntija-arviona sosiaalisen kestavyyden
ndkodkulmasta. Arvioinnissa on tunnistettu myds ns.
herkkia ihmisryhmia. Ihmisiin ja yhteiséihin
kohdistuvien vaikutusten arviointi on kohdennettu
kaavarunkoluonnoksen vaikutuksiin, jotka kohdistuvat

arjen toimintaymparistoon ja sosiaaliseen ymparistoon.

Arvioinnissa on tarkasteltu myo6s ihmisten
osallistumismahdollisuuksia kaavarunkoluonnoksen
suunnitteluun.

Ramboll

Arvioinnin rakenne

Kaavarunkoalueen monimuotoinen asujaimisto

Osallisuus ja osallistumismahdollisuudet
kaavarungon laadinnassa

Vaikutukset arjen ymparistdon
 Liikkuminen ja kulkutavat
« Asuminen ja tyopaikat
» Virkistyksen ja vapaa-ajan mahdollisuudet
+ Palvelut
Vaikutukset sosiaaliseen ymparistdon
* Yhteisollisyys
« Viihtyvyys, terveys ja turvallisuus

+ Imago ja identiteetti




Kaavarunkoalueen monimuotoinen asujaimisto

Kaavarunkoluonnoksen mukainen taydennys- ja
uudisrakentaminen voi aiheuttaa hyvin erilaisia
vaikutuksia eri alueilla ja eri ihmisryhmiin. Ns. herkkia
ihmisryhmia ovat mm. heikommassa sosio-
ekonomisessa asemassa olevat, lapset, vanhukset,
vammaiset, maahanmuuttajat ja vieraskieliset.
Seuraavassa on taustoitettu kaavarunkoalueen
monimuotoista asujaimistoa, joka on tarked huomioida
myds suunnittelun edetessa esimerkiksi eri ryhmien
osallisuuden mahdollistamisessa ja tarpeiden
huomioimisessa.

Kaavarungon alueen asukasmaara yli
kaksinkertaistuu nykytilanteesta ja on pitkalla
aikavalilla vuonna 2050 noin 116 000 asukasta.
Kaavarunkoalueella suurin vaestdomaaran muutos
tapahtuu Aviapoliksen suuralueella, jossa vaestonkasvu
olisi noin 28 000 asukasta. Tikkurilassa kasvua olisi
noin 25 000 asukasta ja Hakunilassa noin 14 000
asukasta.

Vantaan kaupungin vaestorakenne vanhenee. 75
vuotta tayttaneiden maaran ennustetaan kasvavan
vuoteen 2025 mennessa ldhes 20 000 henkil6on, kun
se vuonna 2020 oli 14 200 henkiléa. Samalla
vaestdrakenne kansainvalistyy. Vieraskielisten osuus
Vantaalla on merkittava.

Ramboll

Vantaan vaestdéennusteen 2020 mukaan muuta kuin
suomea, ruotsia tai saamea puhuvien osuus kasvaisi
Vantaalla 24 prosenttiin vuoteen 2025 mennessa ja
jatkossa aiempaa suurempi osuus muuttoliikkeesta on
ulkomailta. Muuttoliike tasapainottaa
vaestdrakennetta. Lahivuosien vaestonkasvu edellyttaa
myds lapsille ja nuorille suunnattujen palveluiden
kehittamista.

Vantaan alueellista erilaistumista tarkasteltiin
vuonna 2018 julkaistussa selvityksessd, jonka mukaan
asuinalueet ovat jonkin verran erilaistuneet
sosioekonomisesti vuosien 1995-2015 valilla.
Pienituloisuus, matala koulutustaso ja ty6ttémyys
korostuvat etenkin omistusasumisvaltaisissa lahidissa
seka 80-90-lukujen kerrostaloalueilla, joihin on
keskittynyt runsaasti vuokra-asuntoja. Myds
vieraskielisen vaestdén muita alueita korkeampi osuus
on tunnistettu ilmién taustalla. Vuonna 2015, Vantaan
kaupungin vuokra-asunnoista 24 % sijaitsi 80-90-
lukujen kerrostaloalueilla ja 20 % lahidissa. Uusilla
kerrostaloalueilla kaupungin vuokra-asunnoista sijaitsi
14 %. Kaavarungon alueelle sijoittuu seka lahidita etta
80-90-lukujen kerrostaloalueita.
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Osallisuus ja osallistumismahdollisuudet

Kaavarunkoluonnoksen valmistelu ja siihen liittynyt

vuorovaikutus ajoittui vuosille 2020 ja 2021.
Kaavarungon suunnittelun alkuvaiheessa tehtyyn
Asukkaiden toiveet ratikkakaupungista -raporttiin on
koottu aiemmissa suunnitteluhankkeissa koottuja
asukkaiden nakemyksia yhteensa 13
vuorovaikutusaineistosta ja noin 6 000 vastaajalta.
Raportin mukaan aineistojen ikaryhmien vastausten
perusteella vahvin &ani on noin 25-45-vuotiailla ja
hiljaisin ja heikoin @ani lapsilla ja nuorilla seka yli 65-
vuotiailla ikaantyvalla vdestolla.

Kaavarunkoluonnoksen valmistelussa syksylla
2021 toteutettiin:

« Osallistuvavantaa.fi -sivustolla kaikille avoin
Liikkuminen tulevaisuuden ratikkakaupungissa -
kysely (1 162 vastaajaa)

 kiinteistonomistajille suunnattu kysely (78
vastaajaa)

« lapsille ja nuorille suunnattu Seppo.io -
vuorovaikutuspeli (noin 300 vastausta).

Lisdksi syksylla 2021 jarjestettiin kaavarungon
luonnoksen laadintaa tukemaan suuralueittaiset
asukastyotpajat, jotka toteutettiin Teams-kokouksina.
Tapahtumissa puheenvuoro oli osallistujilla ja heidén
ajatuksensa ja kommenttinsa kirjattiin Miro-alustalle
muistiin suunnittelutydn tueksi.

Ramboll

Asukkaiden nakemyksia on pyritty tuomaan
suunnitteluun mm. kaavarunkoselostuksessa esitetyn
suunnittelijan muistilistan avulla, johon on koottu
asukkaiden ajatuksia seka aihealueittain etta
suuralueittain. Muistilista on koottu luonnosvaiheessa
toteutettujen vuorovaikutustilaisuuksien, kyselyjen ja
asukkaiden toiveet -raportin pohjalta.

Kesdn 2022 aikana kaavarungon luonnoksen
nahtdvillaolon aikana kaavarunkoluonnosta esiteltiin
Millainen on vantaalainen ratikkakaupunki —kiertueen
asukastilaisuuksissa kaikilla suunnittelualueen
suuralueilla: Aviapoliksessa, Tikkurilassa, Hakunilassa
ja Lansimdessa. Lisaksi kaavarunkoluonnosta esiteltiin
Teams Live -tilaisuudessa, jonka tallenne julkaistiin
kaavarungon verkkosivuilla. Teams Live -tilaisuudessa
oli Iasna 30 henkea ja tallennetta on katsottu 130

kertaa (tilanne 10.10.2022). Yhteensa tilaisuuksissa oli

ldhes 500 osallistujaa. Lisdksi luonnoksesta oli
mahdollista jattaa mielipiteita kirjeitse, sahkdpostitse
seka verkkopohjaisen kyselyn valityksella.
Kaavarunkoluonnosta esiteltiin kesan aikana
vammaisneuvostossa sekd vanhusneuvostossa.

Omat haasteensa luonnosvaiheen
vuorovaikutukselle toi koronapandemia, joka aiheutti
rajoituksia kasvokkain kohtaamiselle. Verkossa
tapahtunut vuorovaikutus on voinut antaa
voimakkaamman aanen vastaajaryhmille, jotka
luontevammin toimivat verkkoymparistdssa, samalla
kun ikaantyneiden, vieraskielisten tai digitaidottomien
osuus vastaajista on todennakdisesti jaanyt
vahdisemmaksi.

120



Ratikkakaupungin suunnittelijan muistilista

(Vantaan ratikan kaavarungon selostus, luonnos 5.4.2022)

Ramboll

Asuminen

Monipuolisen asumisen mahdollistaminen
Pientaloalueiden rauhoittaminen ja tiivis
keskustamaisuus keskustoihin

Virkistys

Virkistaytymisen paikkoja luonnon
monimuotoisuutta korostaen
Metsien ja purojen varjeleminen

Kaupunkivihrea

Vehreyden tuominen kaupunkitilaan, katoille ja
kaduille
Hoidettuja puistoja ja katuvihreaa

Liikkuminen

Liikkumisen monimuotoisuuden varmistaminen
Kestavien lilkkkumisenmuotojen vahvistaminen ja
korostaminen

Alueiden kaupunkikuvallisen identiteetin ja
omaleimaisuuden vahvistaminen ja niiden
mahdollisuuksien tarkastelu ja selostus
suunnitelmaan.

Toiminnot kaupunkiymparistdssa

Sekoittunut kaupunkirakenne

Palvelujen monipuolisuus ja tuominen kivijalkaan
kaduille

Toimintojen monipuolisuus ja tyépaikkojen
mahdollistaminen

Historia ja esteettisyys

Historian ja alueiden ominaispiirteiden
korostaminen

Kerroksellisuus ja esteettisyys
kaupunkiymparistdssa

Julkinen ulkotila

Kohtaamispaikkojen luominen eri ryhmat
huomioiden

Ulkoliikuntamahdollisuuksien vahvistaminen
Turvallisuuden ja valaistuksen korostaminen seka
eldavyyden ja taiteen tuominen katukuvaan

Aviapolis

Alueiden yhteensovittaminen

Vaylien estevaikutuksen ja melun ratkaiseminen
Viherymparistdon ja —verkoston vahvistaminen
Pyoraily- ja kavelyverkoston kokonaiskuva ja
yhtenevaisyys

Jumbon vetovoiman ja toiminnallisuuden
korostaminen

Tikkurila

Tunnettavuuden ja uniikkiuden korostaminen
Keskustamaisuuden korostaminen laatu ja
historia edella

Asemanseudun rauhoittaminen

Koetun turvallisuuden vahvistaminen
Jokivarren vetovoiman korostaminen

Hakunila

Tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne

Keskuksien kasvu ja pientaloalueiden
rauhoittaminen

Erilaisten alueiden yhteensovittaminen
Palvelutarjonnan kehittyminen

Erityisten paikkojen luominen ja korostaminen
Segregaatiokehityksen tarkastelu ja kehittaminen
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Vaikutukset arjen toimintaymparistoon

Liilkkuminen ja kulkutavat

Yleisesti kaavarunkoluonnoksen alueella

Saavutettavuus

« Kaavarunkoluonnos parantaa ratikkareitin varrelle
sijoittuvien alueiden saavutettavuutta
joukkoliikenneyhteyksien kehittyessa ja erityisesti
Vantaan itdiset osat kytkeytyvat raideliikenteen
piiriin. Myods yhteydet ratikkalinjan varrella olevien
asuin- ja tyopaikka-alueiden valilla paranevat.
Kaavarunkoluonnokseen on merkitty erikseen
tarkeat joukkoliikenteen vaihtopaikat ja
rautatieasemat. Bussiliikenne sailyy myds
tulevaisuudessa esimerkiksi Pakkalan ja Hakunilan
alueilla ja ratikka parantaa liityntayhteyksia

paavaylien bussiliikenteeseen, nykyisiin ratoihin seka

metroon idassa.

Esteettomyys
+ Ratikka on esteetén kulkumuoto, joka parantaa

asukkaiden, erityisesti liikuntaesteisten (pydratuoli),

ikdantyvien (rollaattori) tai lastenrattaiden kanssa
kulkevien liikkumismahdollisuuksia.
Pysakkiymparistdjen ja pysakeille suuntautuvien
kavelyreittien suunnittelu esteettémiksi, parantaa
myds laajemmin katutilojen esteettomyytta.

Ramboll

Kestavyys

Kaavarunkoalueella liikennejarjestelman muutos tuo
autoliikenteen rinnalle tasa-arvoisiksi myos kestavat
kulkumuodot. Kaavarunkoluonnoksen mukainen
katuymparistéjen kehittaminen kavelijan
mittakaavassa parantaa viihtyisyytta ja lisda koettua
turvallisuutta ja voi myds kannustaa aiempaa
enemman liikkumiseen jalan ja pyoéralla myos
pidempia matkoja. Toisaalta ratikka voi joillain
alueilla aiheuttaa paikallisesti estevaikutusta, jos
linjaus sijoittuu esimerkiksi asutuksen ja palvelujen
vadliin tai pirstoo nykyisia virkistyskdytossa olevia
alueita.

Kaavarungon vaikutusalueella asuu ja toimii paljon
muitakin ryhmia kuin joukkoliikenteen kayttajia,
eivatka kaikki nykyiset ja tulevat asukkaat tule
siirtymaan pelkastdaan joukkoliikenteen kayttajiksi.
Kaavarunkoluonnos kuitenkin edesauttaa kestavien
kulkumuotojen kayton lisaantymista ja mahdollistaa
joustavammin eri kulkumuotojen kayton.
Joukkoliikenteen ja kaupunkiymparistéjen
kehittymisen myo6td yha isommalla osalla
asujaimistosta, tulotasosta riippumatta, on
mahdollisuus asumiseen ja lilkkumiseen ilman
autoa. Se voi osaltaan véhentaa alueiden
eriarvoistumista, kun ratikkalinjan varrelle
sijoittuvat alueet ja palvelut ovat nykyista
laajemmin saavutettavissa joukkoliikenteella eika
auto ole edellytys tietylla asuinalueella asumiseen.
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Vaikutukset arjen toimintaymparistoon
Asuminen ja tyopaikat

Yleisesti kaavarunkoluonnoksen alueella

Asumismuodot

Kaavarunkoluonnoksen toteutuessa eri suuralueilla
voidaan tarjota houkuttelevia vaihtoehtoja eri
elamantilanteissa olevien kaupunkilaisten erilaisille
asumistoiveille niin asuinalueen sijainnin kuin
asumismuodon (kerrostalo-, rivitalo-, omakotiasunto
joko vuokralla tai omistusasunnossa) osalta.
Uudisrakentaminen tuottaa usein kalliimpaa
asumista vanhaan asuntokantaan verrattuna.
Vanhan ja uuden rakennuskannan sekoittuminen ja
asumisen vaihtoehtojen monipuolistuminen lisaa
asukkaiden valinnanmahdollisuuksia, mutta
asuntotarjontaan vaikuttavat monet tekijat, joihin
voidaan vain osittain vaikuttaa strategisen tason
suunnittelulla.

Elinymparisto (toimintojen sekoittuneisuus)

Ratikkavyohykkeelld on nykyisin hyvin monenlaisia
asuinalueita pientaloalueista eri ikaisiin
kerrostaloalueisiin ja kaupunkikeskustoihin ja
kaavarunkoluonnoksen mukainen tiivistaminen ja
tdydennysrakentaminen tulee muokkaamaan
kaupunkikuvaa paikoin hyvin voimakkaasti.
Kaavarunkoalueella on paljon kayttétarkoitukseltaan
muuttuvia alueita, joista useat ovat nykyisia
tyopaikka-alueita. Perinteisten tydpaikka-alueiden
lisaksi erityisesti toimistotytpaikkoja sijoittuu
etenkin keskusta-alueille, jotka ovat asutuksen
lisaksi merkittdvia tyopaikka- ja palvelukeskittymia.

Ramboll

« Kaavarunkoluonnoksen mahdollistama uusien

asuinalueiden ja sekoittuneiden kaupunkitoimintojen

alueiden rakentuminen tydpaikka-alueiden
yhteyteen parantaa ihmisten mahdollisuuksia asua
lahella tydpaikkoja ja palveluja ja samalla
asiointimatkat lyhenevat.

+ Asuntojen rakentaminen tydpaikka-alueiden
yhteyteen mahdollistaa monimuotoisempien
alueiden syntymisen. Vihertehokkuuden ja
kaupunkitilan viihtyisyyden huomioiminen myds
tyopaikka-alueiden kaavamerkinndissa mahdollistaa
viihtyisampien ja houkuttelevampien tydpaikka-
alueiden kehittymisen.

 Tiivista urbaania asumista ja toimitilarakentamista
keskitetaan erityisesti ratikan pysakkiympdaristéjen
yhteyteen, samalla kun koko kaavarungon alueella
elinymparistd muuttuu monin paikoin
mittakaavaltaan enemman autoliikenteen
ymparistosta kavelijan ymparistoksi. Jalankulun ja
pyorailyn yhteyksien parantuminen lisaa
valinnanmahdollisuuksia my6s kestavaan
tydmatkaliikkumiseen.

* Yhtena asukkaiden toiveena on ollut
pientaloalueiden rauhoittaminen ja tiiviin
keskustamaisuuden tuominen keskustoihin.
Kaavarunkoalueella pientalovaltaisia alueita on mm.

Koivuhaassa, Viertolassa, Kuusikossa, Hakunilassa ja

Rajakylassa. Kaavarunkoluonnoksessa
tiivistysrakentamista esitetdaan myos nykyisille
pientalovaltaisille alueille, mutta kaavamerkinnéilla
ohjataan uudis- ja tdydennysrakentamista
huomioimaan mm. ymparistén arvokkaat

ominaispiirteet ja rakentamisen tavat seka riittévien

virkistysalueiden sailyttéminen.

Tyopaikat

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa
tyopaikkakehityksen ja elinkeinorakenteen
monipuolistumisen. Kaavarunkoluonnoksessa on
elinkeinovaikutusten arvioinnin mukaan arvioitu
eniten tydpaikkarakentamispotentiaalia liike- ja
toimisto-/toimitilarakentamiselle, joka mahdollistaa
sekd osaamis- ja tietointensiivisten, palvelu-,
majoitus- ja ravitsemustoiminnan etta
vahittaiskaupan toimialojen sijoittumisen alueelle.
Suuralueille on osoitettu mydés tilaa teollisuuden,
varastoinnin ja logistiikan rakentamiselle, mutta
tybpaikkapotentiaalin maadrien suhteen vaikutus on
selvasti liike- ja toimitilarakentamista alhaisempi.
Asunrakentaminen synnyttaa myds julkisten
palveluiden tydpaikkapotentiaalia.

Tilaa vievien ty6paikkatoimintojen osittainen
korvautuminen monipuolisemmilla ja
tehokkaammilla ty6paikkatoimintojen alueilla seka
asuinrakentamisella johtaa siihen, etta osa
nykyisista tyopaikoista poistuu. Kaavarungon
alueella on tyodpaikkatoimintoja, jotka siirtyvat
muuttuvan maankaytén seurauksena
kaavarunkoalueen ulkopuolisille alueille. Téllaisia
ovat esimerkiksi useat teollisuuteen, varastointiin
sekd kauppaan ja tukkutoimintaan liittyvat tyopaikat
Aviapoliksen alueella. Muutoksilla voi olla kielteisia
vaikutuksia nykyisin kyseisilla toimialoilla
tyoskentelevien ihmisten arjen
toimintaymparistéon, jos tydpaikka siirtyy muualle
tai alueelta ei jatkossa |6ydy koulutusta vastaavia
tydpaikkoja. Toisaalta kaavarungossa tavoiteltu
tydpaikkakehitys voi toteutuessaan lisata
tydpaikkamahdollisuuksia eri toimialoilla ja ratikan
rakentuminen parantaa tyopaikkojen
saavutettavuutta, vaikuttaen mydnteisesti useidei?’
ihmisten tydskentelymahdollisuuksiin.



Vaikutukset arjen toimintaymparistoon
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Asumismuodot:
Aviapolis

« Kaavarunkoluonnos mahdollistaa asumisen
vaihtoehtojen monipuolistamisen ja
tdydennysrakentamisen myoéta lisaantyvat
valinnanmahdollisuudet asuntotarjonnassa.

Tikkurila

» Asukkaat ovat toivoneet monipuolista asumiskantaa
eri hintatasoilla. Kaavarunkoluonnos mahdollistaa
asumisen vaihtoehtojen monipuolistamisen ja
taydennysrakentamisen mydéta lisaantyvat
valinnanmahdollisuudet asuntotarjonnassa.

Hakunila

+ Kaavarunkoluonnos mahdollistaa asumisen
vaihtoehtojen monipuolistamisen ja
tdydennysrakentamisen mydta lisdantyvat
valinnanmahdollisuudet asuntotarjonnassa etenkin

tiivistyvilla keskusta-alueilla pysakkien ymparistdssa.

Ramboll

Elinymparisto (toimintojen sekoittuneisuus):

Aviapolis

« Tiiviin asuin- ja tyOpaikkarakentamisen lisddminen

Aviapoliksen alueelle muodostaa nykyistd laajemman
liike- ja toimitilojen ja palvelujen keskittyman. Talla
on myoénteisia vaikutuksia ihmisten arkeen
asiointietdisyyksien lyhentyessa ja monipuolisempien
arjen palveluiden sijoittuessa lahemmas asutusta ja
tyopaikkoja.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa Aviapoliksen alueen
kehittymisen nykyista viihtyisdmpana ymparistona,
jonka houkuttelevuus heijastuu seka tydpaikka- etta
asuinalueisiin.

Tiiviiden tydpaikka-alueiden (K) sijoittaminen
Aviapoliksen pohjoisosiin lentokentdn laheisyyteen
seka vilkasliikenteisten vaylien varrelle mahdollistaa
niiden toimimisen liikenteen hairidiltd suojaavina
rakenteina. Tallda on myonteisia vaikutuksia
tybpaikka-alueiden naapurustossa sijaitsevien viher-
ja asuinalueiden viihtyvyyteen.

Asutuksen laheisyyteen sijoittuvien tyopaikka-
alueiden (K, TP) merkinnéissa edellytetdan, etteivat
sinne sijoittuvat tuotantotoiminnat aiheuta
ymparistohairidita, jolloin luodaan asutuksen
|aheisyyteen sopivaa tydpaikkarakennetta.

Tikkurila

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa sekoittuneiden
kaupunkitoimintojen alueiden kehittymisen
erityisesti pysakkiymparistéjen lahelld, jolloin
mahdollisuudet tydn ja arjen yhdistdmiseen
paranevat.

Tiiviin asuin- ja tyopaikkarakentamisen
lisdédminen Tikkurilan keskustaan muodostaa
nykyista laajemman liike- ja toimitilojen ja
palvelujen keskittymadn. Talla on myodnteisia
vaikutuksia ihmisten arkeen asiointietdisyyksien
lyhentyessé ja monipuolisempien arjen
palveluiden sijoittuessa ldhemmas asutusta ja
tydpaikkoja.

Hakunila

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa
asuntorakentamisen tiivistamisen ja asuin- ja
palvelutoimintojen sekoittumisen ratikan
pysakinymparistdissa erityisesti Hakunilan
keskustassa ja Lansimaessa. Talla on mydnteisia
vaikutuksia ihmisten arkeen asiointietdisyyksien
lyhentyessa ja monipuolisempien arjen
palveluiden sijoittuessa ldhemmas asutusta.
Vaaralassa Fazerilan alueella kaavarunkoluonnos
mahdollistaa tydpaikkatoimintojen ja asumisen
osittaisen sekoittumisen, vaikka tydpaikkoja
myo6s poistuu.
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Tyopaikat:

Aviapolis

Aviapolis on paakaupunkiseudun toiseksi suurin
tyopaikkakeskittyma, jossa tyopaikkoja on noin 26
000. Kaavarunkoluonnoksen mahdollistama lisays
olisi noin 22 000 tyOpaikkaa.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa nykyista
monipuolisemman tydpaikka-aluerakenteen
kehittymisen ja joukkoliikenneyhteyksien
kehittyminen parantaa tydpaikkakeskittyman
saavutettavuutta myds kauempaa.

Maankadytdon muuttuessa vaikutuksia arjen
toimintaympaéristédn kohdistuu uusien toimintojen
alta muualle siirtyvien ty6paikkojen tyoéntekijoihin ja
mahdollisesti my6s tydmahdollisuuksiin. Poistuvien

teollisuus- ja varastointialueiden tilalle sijoittuu esim.

palveluiden, majoitus- ja ravitsemus- seka
tietointensiivisten alojen tydpaikkoja.
Elinkeinorakenteen monipuolistuminen luo siten
myds uusia tybpaikkamahdollisuuksia eri toimialoille
seka edellytyksia palvelutarjonnan kehittymiselle.

Ramboll

Tikkurila

» Tikkurilassa on nykyisin noin 21 000 tydpaikkaa ja
kaavarunkoluonnoksen mahdollistama lisdys olisi
arviolta noin 13 000 tyOpaikkaa.

« Tikkurilan alueella toimialat ovat tasaisemmin
jakautuneet Aviapolikseen ja Hakunilaan verrattuna
ja kaavarunkoluonnos mahdollistaa edelleen
tyopaikka-alueiden kehittamisen ratikkalinjan
varrella.

« Kaavarunkoluonnos parantaa Koivuhaassa ja
Hakkilassa sijaitsevien tydpaikka-alueiden
saavutettavuutta kestavilla kulkumuodoilla.

+ Myo6s Tikkurilan keskusta-alueella on tavoitteena

tydpaikkaméaaran kasvu ja elinkeinorakenteen

kehittyminen, joka luo edellytyksia palvelutarjonnan

parantumiselle ja lisda keskusta-alueen elavyytta.

Hakunila

Hakunilassa on nykyisin noin 4 000 tyopaikkaa
ja kaavarunkoluonnoksen mahdollistama lisdys
olisi arviolta noin 1 000 tydpaikkaa. Teollisuuden
tyopaikkojen osuus on nykytilassa merkittava.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa nykyista
monipuolisemman tydpaikka-aluerakenteen
kehittymisen raitiotielinjauksen varrelle. Samalla
elinkeinorakenteen kehittyminen luo edellytyksia
palvelutarjonnan parantumiselle ja lisaa
keskusta-alueiden elavyytta.

Ratikka ja muiden joukkoliikenneyhteyksien
kehittyminen lisda Hakunilassa asuvien
mahdollisuuksia kestdvampaan
tyomatkaliikkumiseen suuralueen ulkopuolelle.
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Vaikutukset arjen toimintaymparistoon

Palvelut

Yleisesti kaavarunkoluonnoksen alueella:
Palveluverkko

+ Kaavarunkoluonnoksessa on esitetty seka julkisten
palveluiden nykyverkkoa etta tulevia
palveluvarauksia ja kehittamistarpeita.
Kaavarunkoluonnoksessa on huomioitu kasvavan
vdeston edellyttama palvelutarve.
Kaavarunkoluonnos mahdollistaa eri alueiden
palveluiden rakentumisen vaiheittain asukkaiden
tarpeita vastaavaksi. Suurin osa
kaavarunkoluonnoksen pysakkiymparistoista sisaltaa
joko C-, CL- tai AC-merkintéja, joissa osoitetaan
asumisen lisaksi useita muita toimintoja, kuten
monipuolista palveluverkkoa, joka mahdollistaa seka
julkisten etta yksityisten palveluiden kehittdmisen.
Kaavarunkoluonnos mahdollistaa seudullisten ja
paikallisten vahittaiskaupan suuryksikdiden
sijoittamisen keskusta-alueille Aviapoliksessa,
Tikkurilassa ja Hakunilassa seka paikallisten
vahittaiskaupan suuryksikdiden sijoittamisen
Lansimden keskusta-alueelle.
Kaavarunkoluonnoksessa on esitetty kaupallisten
palveluiden alueita, joiden toteutuksessa tulee

huomioida myo6s kavely- ja pyoérailymahdollisuudet ja

joukkoliikenneyhteydet. Kaavarunkoluonnoksessa on
esitetty julkisten palveluiden alueita, kohteita seka
kehittamistarpeita useilla eri kaavamerkinngillg,
joissa edellytetaan lahipalveluiden saavutettavuutta
kavellen ja pyoraillen.

Ramboll

« Kaavarunkoluonnos monipuolistaa nykyista

elinymparistéa ja parantaa palveluverkkoa
ratikkalinjan varrella. Asukkaiden Iahipalveluina
toimivat koulut ja padivdkodit ovat keskustojen lisaksi
asuinalueilla l1ahelld kayttajidan, parantaen
saavutettavuutta. Peruspalvelut ovat asuinalueen
viihtyisyyden lisdksi useimmille tarkeimpia tekijoita
asuinalueen valinnan kannalta. Lisdantyvat palvelut
parantavat myos nykyisten asukkaiden arjen
sujuvuutta, kun palveluiden maara kasvaa ja ne ovat
paremmin saavutettavia myos kestavilla
kulkumuodoilla. Liséksi ratikkalinjan varrelle etenkin
pysakkiymparistoihin kehittyvat palvelut ovat myos
kauempaa saapuvien tydmatkaliikkujien
saavutettavissa. Pysakkiympaéristdjen kehittyminen
liséa lahipalveluita ja parantaa niiden
saavutettavuutta myds pientalovaltaisilla alueilla.

Kaavarunkoluonnoksen mukainen
paivittaistavarakauppojen ohjaaminen keskustoihin
ja asuinalueille parantaa léhipalveluja ja asukkaiden
arjen sujuvuutta. Kaupallisten palveluiden
saavutettavuuden parantaminen kestavilla
kulkumuodoilla parantaa eri asukasryhmien
tasapuolisia mahdollisuuksia palvelujen
kayttamiseen. Kaavarunkoluonnoksen mahdollistama
uusien liiketilojen syntyminen esimerkiksi keskusta-
alueiden asuinkerrostalojen kivijalkaan voi lisata
monipuolisempaa palvelutarjontaa asukkaille ja
tydssakavijoille, mutta yritystoiminnan
houkuttelevuuteen ja liiketoimintamahdollisuuksiin
vaikuttavat monet tekijat, joihin voidaan vain
osittain vaikuttaa strategisen tason suunnittelulla.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa
pysakkiymparistéjen kehittymisen monipuolisten
toimintojen, asutuksen ja palvelujen alueena,
jolloin monipuolistuva kaupan ja kaupallisten
palveluiden tarjonta ja lisaantynyt
kivijalkaliiketoiminta parantaa asukkaiden arjen
sujuvuutta. Ratikan ja tdydennysrakentamisen
aiheuttama kiinteistéjen arvonnousu voi
vaikuttaa joidenkin yrittajien mahdollisuuksiin
I6ytéaa kohtuuhintaisia toimitiloja, mika voi
osittain heijastua palvelutarjontaan.

Kaavarunkoluonnoksessa yhtena haasteena
palveluverkon toteutumisessa on tunnistettu
julkisten palveluiden tarpeeseen oikean
kokoisen, ymparistoltaan terveellisen ja
rakennettavuudeltaan hyvan tontin [6ytyminen
tiivistyvasta kaupunkirakenteesta, mika voi
vaikuttaa sopivan kokoisen alueen I6ytymiseen
esimerkiksi uuden koulun tai paivakodin
tarpeisiin ja sita kautta lahipalveluiden
saavutettavuuteen ja arjen sujuvuuteen.

Asukasmaaran kasvaessa etenkin lahipalvelut
voivat kuormittua, koska jo nykyisin Vantaan
palveluiden kapasiteetti on monin paikoin
tayttynyt. Yleiskaavan sosiaalisten vaikutusten
arviointiraportissa tunnistettiin mahdolliset
haasteet seka julkisten etta yksityisten
palveluiden riittdvyydessa uusilla, nopeasti
kasvavilla alueilla, kuten Aviapoliksessa.
Kokemukset pohjaavat esimerkiksi Kivistdon,
jossa palveluiden viivastyminen on vaikuttanut
asukastyytyvaisyyteen.
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Vaikutukset arjen toimintaymparistoon
Palvelut suuralueittain

Palveluverkko:

Aviapolis

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa Aviapoliksen
palveluverkon kehittymisen kasvavien asukas- ja
tyopaikkamaarien tarpeisiin.

Kaupunkiymparistén kehittyminen monipuolisten
toimintojen alueena parantaa myos alueella asuvien,
tydssakayvien seka asioivien toimintaymparistoa
esimerkiksi ravintolatoiminnan ja muun
palvelutarjonnan lisaantyessa.

Kaupallisten palveluiden tarjonta Aviapoliksen
alueella on jo nykyisin seudullisesti merkittavaa,
mutta asukasmaaran merkittava kasvu mahdollistaa
kaupallisten palveluiden kehittymisen uusilla
keskusta- ja asuinalueilla paikalliseen kysyntaan
pohjautuen.

Asukaspalautteessa Aviapoliksen alueen nuoret
mainitsivat jo nykyisena haasteena paivakotien ja
nuorisotydn kuormituksen sekd puutteet nuorisolle
suunnatuissa paikoissa. Kaavarunkoluonnoksessa on
tunnistettu Aviapoliksen alueelta useita julkisten
palveluiden kehittédmistarpeita.

Alueella on jo tiedossa useita tulevia julkisia
hankkeita kuten mm. Aviapolis coreen sijoittuva
lukio seka Aerolan ja Huberilan alueille sijoittuvat
oppilaitokset, koulut ja paivakodit.

Ramboll

« Jos Aviapoliksen palvelut eivat rakennu

asukasmadran kasvun tahdissa, voi silla olla
kielteisia vaikutuksia asukkaiden arjen sujuvuuteen.
Jos Aviapoliksen alueelta syntyy taman seurauksena
kuormitusta Tikkurilan palveluille, voivat vaikutukset
osittain heijastua kielteisesti myods Tikkurilan
suuralueella asuville.

Tikkurila
« Kaavarunkoluonnos mahdollistaa erityisesti

pysdkkiymparistéjen palveluverkon parantamisen ja
lahipalveluiden kehittdmisen sekd palveluiden
saavutettavuuden parantamisen kestavilla
kulkumuodoilla.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa Tikkurilan
keskustan ja liikenteen solmukohtana toimivan
aseman ymparistdn kehittymisen monipuolisena
asutuksen, tyopaikkojen ja palvelujen alueena.

Kaavarunkoluonnoksessa on tuotu esille Tikkurilaan
rakentuva uusi hyvinvointikeskus.

Kaavarunkoluonnoksessa on tunnistettu Tikkurilan
alueelta useita julkisten palveluiden
kehittdmistarpeita. Haasteena on kuitenkin
soveltuvien tonttien 16ytyminen hyvin
saavutettavissa olevilla sijainneilla jo tiiviisti
rakennetussa kaupunkiymparistdssa.

Hakunila

Asukkaat ovat olleet tyytymattémia Hakunilan
palvelutarjontaan ja kaavarunkoluonnos
mahdollistaakin Hakunilan palveluverkon
kehittymisen monipuolisemmaksi seka
palveluiden saavutettavuuden parantumisen.

Kaavarunkoluonnoksessa on tunnistettu
Hakunilan alueelta useita julkisten palveluiden
kehittamistarpeita.

Tulevaisuuden kohteina on mainittu useita
paivakoteja, jotka parantavat lapsiperheiden
arjen toimintaymparistoa.

Ikdantyvan vaestdn tarpeita on
kaavarunkoluonnoksessa huomioitu mm.
mahdollistamalla vanhustenkeskuksen
toteutuminen Hakunilassa, mika osaltaan
parantaa ikdantyvan vaestén palveluiden
saatavuutta.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa myds
Hakunilan urheilupuiston lansireunalla
sijaitsevien julkisten palveluiden keskittyman
kehittymisen.
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Vaikutukset arjen toimintaymparistoon
Virkistyksen ja vapaa-ajan mahdollisuudet

Yleisesti kaavarunkoluonnoksen alueella
Virkistysalueet ja -reitit

* Nykyisten ja suunniteltujen virkistysalueiden ja -
reittien maara vaihtelee paljon eri suuralueilla ja
myd&s kaavarunkoluonnoksen vaikutukset
virkistysmahdollisuuksiin vaihtelevat suuralueittain.
Kaavarunkoluonnoksessa on kuvattu kaavarungon
alueelle sijoittuvia merkittavia virkistysalueita ja -
reitteja muuttuvassa ymparistossa.

« Kaavarunkoluonnoksessa on pyritty tuomaan esille
toisiinsa kytkeytyneiden virkistysalueiden verkosto.
'Viherketju’ ja ‘viherkatu tai muu vehrea kulkureitti’
kaavamerkinnéilld mahdollistetaan viihtyisampien
jalankulun ja pyo6railyn ymparistdjen kehittyminen ja
virkistysalueiden linkittyminen toisiinsa.

» Puistojen ja julkisten ulkotilojen riittdvyys on tuotu
esille 'keskusta-alueen’ ja ‘lahikeskustan alueen’
kaavamerkinndissa (C, CL) seka 'asuinvaltaisen
sekoittuneiden kaupunkitoimintojen alueen’
kaavamerkinnassa (AC). Kaavamerkinndissa
‘asumisen ja kaupallisten palvelujen alue (A/KM)’ ja
‘asumisen ja tydpaikkojen alue (A/TP)’ edellytetdan
riittdvan tilan varaamista julkisille virkistysalueille.

Ramboll

Mahdollisuudet kohtaamiseen ja oleskeluun

« Kaavarunkoluonnos mahdollistaa koko kaavarungon
alueella nykyista monipuolisemman kaupunkitilan
kehittymisen, jossa on mahdollisuuksia
kohtaamiseen ja oleskeluun. Tata on tuotu esille
mm. kaavamerkinndissa ‘pysakinseutu’,
'kaupunkikuvallisesti tarkea avoin kaupunkitila’ ja
‘tarkeita avoimia kaupunkitiloja yhdistava kaveltava
kaupunkitila’.

» Pysakkiymparistéjen kehittaminen nykyista
monipuolisimmiksi kaupunkitiloiksi lisaa
mahdollisuuksia monenlaisiin vapaa-
ajanviettomahdollisuuksiin esimerkiksi nuorille.

Virkistyskohteiden saavutettavuus

+ Kaavarunkoluonnos mahdollistaa virkistyskohteiden
nykyistd paremman saavutettavuuden kestavilla
kulkumuodoilla ratikan rakentamisen seka
jalankulku- ja pyoéraily-yhteyksien kehittyessa.
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Virkistysalueet ja —reitit:

Aviapolis

Rakentaminen pirstoo osittain alueen jo nykyisin
niukkoja luonnontilaisia alueita etenkin Veromiehen
alueella.

Kaavarunkoluonnos mahdollistaa rakennettujen
viheralueiden ja viheryhteyksien lisaamisen
parantaen kokonaisuudessaan Aviapoliksen alueen
viihtyisyytta seka vastaa asukkaiden toiveisiin

viheralueiden ja niiden valisten reittien lisdamisesta.

Asukasmaaran voimakas kasvu voi lisata
virkistysalueisiin kohdistuvaa kuormitusta ja
kayttajapainetta.

Aviapoliksen rakentuessa vaiheittain
vuosikymmenten aikana aiheutuu rakentamisen
aikaisia ymparistdhairidita, jolloin riittavien
[&hivirkistysalueiden merkitys asukkaille korostuu
myds hyvinvointitekijana.

Aviapoliksen alueen vaiheittaisessa rakentumisessa
olisikin suositeltavaa pyrkida varmistamaan, etta

[hivirkistysalueet rakentuvat samanaikaisesti uusien

asuinalueiden kanssa, tai jopa hieman etuajassa,

jotta mahdollistetaan niiden kaytté mahdollisimman

laajalle kayttajaryhmalle.

Ramboll

Tikkurila

« Rakentaminen pirstoo osittain viherympéaristéa
etenkin Kuninkaalan ja Maarinkunnaan valisella
alueella.

« Kaavarunkoluonnoksessa on huomioitu Tikkurilan
historialliset kerrostumat ja se mahdollistaa
Keravanjokilaakson kehittamisen virkistysalue- ja
puistokokonaisuutena asukkaiden toiveiden
mukaisesti.

« Kaupunkiymparistdn kehittédminen viherkaduista ja
virkistysalueista muodostuvana viherverkkona
mahdollistaa viihtyisan ymparistdn erityisesti jalan
tai pyoralla kuljettaessa.

* Asukasmaaran kasvaminen lisaa Tikkurilan
kaavarungon alueelle sijoittuvien virkistysalueiden
kayttajapainetta. Tikkurilan asukkaiden lisdksi sita
voi tulla esimerkiksi Aviapoliksen suunnalta seka

etelasta Helsingin puolelta Puistolan ja Heikinlaakson

alueilta, joista on yhteys Tikkurilan puolelle.

Hakunila

Kaavarunkoalueen laajimmat yhtenaiset
metsadiset alueet ovat Hakunilan suuralueella
Vaaralassa ja Lansimaessa.

Kaavarunkoluonnoksen mukaisesti muilla alueilla
tiivistysrakentamista tehdaan siten, ettd suurin
osa nykyisista metsista ja virkistyskaytdssa
olevista alueista sailyy.

Ratikkalinja ja rakentaminen pirstoo ja
pienentavat yhtenaisia metsaalueita Vaaralan
alueella ja voi lisata jaljelle jaaviin metsiin
kohdistuvaa virkistyskayttopainetta.
Asukasmaaran kasvu voi lisata virkistysalueiden
kuormitusta ja kulumista Hakunilan alueella ja

heijastua talla tavoin
virkistyskayttékokemukseen.
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Vaikutukset arjen toimintaymparistoon
Virkistyksen ja vapaa-ajan mahdollisuudet suuralueittain 2/2

Mahdollisuudet kohtaamiseen ja oleskeluun:

Aviapolis

Aviapoliksen alueella nuoret toivoivat lisda
kokoontumis- ja ajanviettopaikkoja sisa- ja
ulkotiloissa. Kaavarunkoluonnoksessa on mainittu
mm. monitoimikeskus Atomi seka Wiiman alue, jossa
osaa vanhoista teollisuusrakennuksista pystytaan
hyédyntamaan esimerkiksi harrastetiloina seka
kulttuurille ja taiteelle.

Virkistyskohteiden saavutettavuus:
Aviapolis

» Ratikka parantaa Aviapoliksen

joukkoliikenneyhteyksia ja sita kautta esimerkiksi
Tikkurilassa sijaitsevien virkistys- ja vapaa-
ajanviettokohteiden saavutettavuutta. Yhteydet
paranevat myos laajemmille virkistysalueille
Hakunilaan, josta on yhteys Sipoonkorven
kansallispuistoon. Kauempana sijaitsevat kohteet

eivat kuitenkaan korvaa lahivirkistyskohteiden arvoa

Tikkurila asuinviihtyvyydelle.

+ Ratikan pysakkiymparistéjen kehittdminen nykyista
monipuolisimmiksi kaupunkitiloiksi lisaa
mahdollisuuksia monenlaisiin vapaa-
ajanviettomahdollisuuksiin esimerkiksi nuorille myds
Tikkurilan keskustan ulkopuolella.

Tikkurila

» Virkistysalueet ovat Tikkurilassa paaosin urbaanin
puistomaisia, joten laajempien yhtendisten
luonnontilaisten metsaalueiden saavuttaminen
edellyttéda matkustamista esimerkiksi Hakunilaan,
jonne joukkoliikenneyhteydet ratikan mydéta
paranevat.

Hakunila

+ Asukkaat ovat toivoneet lisda hoidettuja puistoja
ajan viettamiseen. Kaavarunkoluonnos mahdollistaa
virkistysalueiden kehittamisen myds
puistomaisempana ymparistona.

Hakunila

» Joukkoliikenneyhteyksien parantuminen lisaa seka
suuralueen sisalla ettd sen ulkopuolella, esimerkiksi
Tikkurilassa sijaitsevien virkistys- ja vapaa-
ajanviettokohteiden saavutettavuutta.

+ Saavutettavuuden parantuminen voi houkutella lisaa
kayttdjia Hakunilan virkistysalueille myds suuralueen
ulkopuolelta.
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Vaikutukset sosiaaliseen ymparistoon

Yhteisollisyys

Yleisesti kaavarunkoluonnoksen alueella
Yhteisollisyys

+ Asuinalueet voivat erota paljonkin siing, millaisia
yhteis6ja ja yhteiséllisyytta niihin muodostuu.
Ihmisten muuttaessa uusille rakentuville
asuinalueille kuten Aviapolikseen, voi
yhteiséllisyyden rakentuminen vieda aikaa, etenkin
jos alueiden rakentuminen tapahtuu vaiheittain
pitkan ajan kuluessa. Kaavarungon aiheuttamat
muutokset uudemmilla asuinalueilla voivat olla hyvin
erilaisia kuin vanhemmilla asuinalueilla, joissa
yhteisét ovat muotoutuneet aikojen kuluessa.

+ Vantaan vaestdrakenteen kansainvalistyminen ja
monikulttuurisuus voi osaltaan tukea
yhteiséllisyyden kehittymista. Esimerkiksi Hakunila
on monikulttuurinen kaupunginosa, jossa
yhteisdllisyys on kehittynyt pitkén ajan kuluessa. Se
valittiin vuonna 2015 vuoden kaupunginosaksi.
Perusteissa mainittiin mm. yhteiséllisyys seka
aktiivinen yhdistys- ja kulttuuritoiminta. Vahva
yhteiséllisyys voi toimia voimavarana alueen
kehittyessa kaavarungon mukaisesti.

Ramboll

+ Kaupunkimaisten asuinalueiden yhteisoéllisyys on

muutoksessa. Vaikka suorat naapurikontaktit ovat
vdhentyneet ja naapurustoyhteisdllisyys on osittain
korvautunut muilla kuin naapurustoon sidotuilla
yhteisdilla, ovat sosiaaliset kontaktit asuinalueella
silti edelleen suhteellisen korkealle arvotettu
asumisen valintakriteeri ja ikdantyminen lisaa
sosiaalisten kontaktien merkitysta |ahiymparistossa
(Asukasbarometri 2016, SYKE).

Yhteisollisyyden kehittymisessa tarkedaa on myos
asukkaiden aktiivisuus. Vantaan asukasbarometrin
2020 mukaan Aviapoliksen, Hakunilan ja Tikkurilan
suuralueen vastaajista yli 60 prosenttia kiinnostaa
osallistua asuinalueensa kehittamiseen. Tarkeaa
yhteisdllisyyden tukemisessa ovat esimerkiksi
yhteisollisyytta tukevat tilat, asukkaiden suosimat
aktiviteetit ja mahdollisuus kohtaamiseen. Nama
tulivat esille myds asukkaiden toiveissa
ratikkakaupungille. Tikkurilassa asukkaat toivoivat
mm. lisdéd monimuotoisia liiketiloja ja aukioiden
toiminnallisuuden parantamista. Hakunilan alueen
asukkaat ovat toivoneet piristysta ja varia
katukuvaan seka lisda toiminnallisuutta ja
asukastiloja. Aviapoliksen alueella nuoret toivoivat
mm. lisda kokoontumis- ja ajanviettopaikkoja sisa-
ja ulkotiloissa. Kaavarunko mahdollistaa asukkaiden
toiveisiin vastaamisen ja mahdollistaa kaupunkitilan
kehittdmisen viihtyisémmaksi huomioiden
kaavamerkinndissa ja selostuksessa mm. pysakkien
lahiymparistéjen monipuolisen toiminnallisuuden,
viihtyisyyden, oleskelumahdollisuudet, kohtaamisen
mahdollistavat julkiset tilat seka puistot ja muut
viheralueet.
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Vaikutukset sosiaaliseen ymparistoon

Viihtyvyys, terveys ja turvallisuus

Yleisesti kaavarunkoluonnoksen alueella
Viihtyvyys, terveys ja turvallisuus

« Tdydennys- ja uudisrakentaminen muuttaa paikoin
merkittavasti nykyisia elinymparistéja, etenkin alueilla,
joissa tyopaikka-alueita muutetaan osittain asuinalueiksi.
Osa muutoksista voi aiheuttaa huolta nykyisissa
asukkaissa etenkin alueilla, joissa on vakiintunutta
asutusta. Vaikutukset voivat olla kielteisia ja aiheuttaa
vastustusta, jos uudisrakentaminen tai tiivistaminen
esimerkiksi pirstoo tutun lahivirkistysalueen. Alueiden
vaiheittainen rakentuminen voi aiheuttaa paikoin
pitkdaikaistakin rakentamisen aikaista haittaa
asuinviihtyvyydelle lisddmalld ymparistohairioita, kuten
melu-, tarina- tai pélyvaikutuksia. Osa tiivistdmisen
hyodyista voi konkretisoitua vasta useiden vuosien
kuluessa. Toisaalta elinymparistdn viihtyisyyden
paraneminen esimerkiksi vehreyden lisddantymisena
vaikuttaa mydnteisesti asuinviihtyvyyteen.

» Kaupungin kasvaminen ja asuinymparistéjen muuttuminen
voi muuttaa my0s sosiaalista ymparistda. Strategisella
suunnittelulla voidaan vaikuttaa sosiaaliseen ymparistéon
vain valillisesti, esimerkiksi edistamalla erilaisten
asuinymparistojen kehittymista. Kaavarungon alueella on
hyvin monenlaisia asuin- ja elinymparistéja ja
kaavarungossa on tunnistettu alueita, joiden nykyista
rakennetta ja luonnetta pyritdan tietoisesti muuttamaan
alueen viihtyisyyden ja vetovoimaisuuden lisaamiseksi tai
segregaation vahentamiseksi. Toisaalta useilla alueilla
kaavaratkaisuin pyritaan sailyttémaan ja vahvistamaan
alueiden arvokkaita ominaispiirteitd seka ymparistdén arvo-
ja vetovoimakohteita. Taydennys- ja uudisrakentamisen
kautta on mahdollisuus lisdta alueiden vetovoimaisuutta ja
elinvoimaisuutta, mutta samalla on tarkea pyrkia
huomioimaan eriarvoistumisen riskeja.

Ramboll

Turvallisuuden kokemus on tarkedaa myo6s asukkaiden
viihtyvyyden kannalta. Kaavarunko mahdollistaa
toimintojen sekoittumisen ja monipuolisemman
kaupunkiymparistdén kehittymisen etenkin keskusta-
alueilla, jolloin on mahdollisuus eldvampien turvalliseksi
koettujen kaupunkitilojen kehittymiseen. Tata edesauttaa
myds monin paikoin autoilijan mittakaavan muuttuminen
kavelijdlle suotuisaksi viihtyisdksi ymparistoksi.

Tarina ja runkomeluselvitys on tehty paaluvalille 11100 -
19800. Lahtétietoina on kaytetty GTK:n maaperdkarttaa
seka raitiotielinjan pohjatutkimuksia. Raitiovaunun
aiheuttama tarina ei Vantaan ratikan raitiotielinjauksella
ole arvioinnin mukaan merkittava riski. Tarindn huippuarvo
ei ylita tarinan raja-arvoja ainakaan yli 15 metrin
etdisyydella raitiotiestd. Laskennallisesti tarinan voi
tarkastella +15 metrin etdisyydelle raitiotiestd. Laskennan
perusteella taérina on alle asumismukavuuden ohje-arvon <
0,30 mm/s koko raitiotielinjauksella.

Raitiovaunuliikenteen arvioidaan aiheuttavan katualueen
ulkopuolella yli 30 dB runkomelutasoja Kuninkaalan,
Hakunilan ja Vaaralan alueilla. N&illa alueilla noin 20
asuinrakennusta sijoittuu 45 dB runkomelualueelle ja noin
90 asuinrakennusta 35-40 dB runkomeluvythykkeelle.

Vaaralassa sijaitsevan kirkon arvioidaan jaavan 45 dB
runkomelualueelle. Muiden erityista hiljaisuutta vaativien
tilojen sijoittumista ei ole selvityksessa kartoitettu.

Alustavan arvioinnin perusteella runkomelulta
vaimennettavaa raitiotieosuutta (kaksi raidetta) on
yhteensa noin 3160 metrid. Ratarakenteeseen
sijoitettavalla vaimennusmatolla runkomelutasot saadaan
suositusten mukaiselle taso.

Meluselvityksen mallinnuksissa raitiovaunun meluspektri
on tiemeluun verrattuna painottunut vaihdekolinaa
lukuun ottamatta korkeammille taajuuksille, jolloin
tiemelun spektrilld mitoitetut julkisivun rakenneosat
antavat raitioliikenteen melulle huomattavasti
paremman aanieristyksen. Tama tarkoittaa, etta
asuinhuoneistojen sisamelujen kannalta tulokset
kuvaavat pahinta mahdollista tilannetta, ja toteutuva
tilanne on melujen kannalta luultavasti parempi.

Tulevaa raitioliikenteen kalustoa ei ole viela olemassa,
joten melupaastoihin liittyy epavarmuuksia.
Laskennoissa kalustoksi on oletettu saman tyyppinen
kalusto kuin nykyinen Artic-kalusto.

Nopeuksina raitiotielle on kaytetty katujen
nopeusrajoituksia, mika tarkoittaa pysdkkien kohdalla
mahdollisesti lievaa yliarviointia melutasoissa, ja
toteutuva tilanne on melujen kannalta luultavasti
parempi.

Lahtdmelutason oletuksena raitiotien paallystemateriaali
on kauttaaltaan kovaa. Vaihtamalla materiaali
esimerkiksi nurmipaallysteiseen, melutasoja saadaan
alennettua.

Vaihdekolina ja kaarrekirskunta, joka on melko
satunnainen ilmi®, on mallinnettu pahimman skenaarion
mukaisesti.
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Vaikutukset sosiaaliseen ymparistoon
Viihtyvyys, terveys ja turvallisuus suuralueittain

Viihtyvyys, terveys ja turvallisuus:
Aviapolis

+ Asukkaiden toiveet ratikkakaupungista —raportin
mukaan Aviapoliksen suuralueella asukkaat kokevat
viihtyvyystekijéina mm. Jumbon kauppakeskuksen,
viheralueet ja Kartanonkosken alueen kauniit
rakennukset. Merkittdvana epaviihtyvyystekijana
koetaan autoliikenteen aiheuttamat hairi6t.

« Kaavarunko mahdollistaa painopisteen siirtdmisen
autoliikenteesta tasapuolisemmin kestaviin
kulkumuotoihin ja kaupunkitilan muuttamisen
vehredammaksi ja viihtyisammaksi kaveltavammaksi
ymparistoksi, jossa autoliikenteen haittoja
vahennetdan mm. rakenteellisilla ratkaisuilla. Téama
lisda koettua turvallisuutta ja asuinviihtyvyytta.

+ Kaavarungon mahdollistamat muutokset lisadvat
viihtyisda kaupunkiymparistéa, joka luo
mahdollisuuksia monipuolisille asumisratkaisuille,
virkistys- ja vapaa-ajan mahdollisuuksille seka
kannustaa kestavien kulkumuotojen kayttéon.

Ramboll

Tikkurila

» Asukkaiden toiveet ratikkakaupungista —raportin

mukaan Tikkurilan suuralueella asukkaat arvostavat
mm. palveluja, hyvia joukkoliikenneyhteyksia seka
Keravanjoen rantojen virkistysaluekokonaisuutta ja
viheralueita. Epaviihtyvyystekijana on tuotu esille
mm. asemanseudun liikenne ja se, etteivat
lilkkennejarjestelyt tue kdvelya.

Kaavarunko mahdollistaa kavely- ja pyoradilyreittien
kehittamisen ja parantaa siten kaveltavyytta seka
aseman ymparistdssa ettd laajemmin kaavarungon
alueella.

Kaavarungossa huomioidaan Keravanjoen
virkistysaluekokonaisuuden kehittamisen liséksi
my®ds useita pienempia virkistysalueita ja -reitteja,
jotka parantavat asuinviihtyvyytta ja
virkistysmahdollisuuksia.

Kaavarungon mahdollistamat muutokset lisaavat
viihtyisda kaupunkiymparistéa, joka luo
mahdollisuuksia monipuolisille asumisratkaisuille,
virkistys- ja vapaa-ajan mahdollisuuksille seka
kannustaa kestavien kulkumuotojen kayttédn.

Hakunila

Asukkaiden toiveet ratikkakaupungista —raportin
mukaan Hakunilan suuralueen asukkaat
arvostavat asuinalueensa monipuolisia ulkoilu-
ja urheilumahdollisuuksia ja luonnon laheisyytta.
Palvelujen puute on koettu merkittavana
epaviihtyvyystekijana.

Kaavarunko mahdollistaa nykyisten
viihtyvyystekijdiden sdilymisen seka
monipuolisemman palvelurakenteen
kehittymisen erityisesti pysakkien ymparistdssa.

Kaavarungon mahdollistamat muutokset lisaavat
viihtyisaa kaupunkiymparistda, joka luo
mahdollisuuksia monipuolisille
asumisratkaisuille, virkistys- ja vapaa-ajan
mahdollisuuksille sekéd kannustaa kestavien
kulkumuotojen kayttdon.
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Huomioita jatkosuunnitteluun

Alueiden kehittyessa tulisi varmistaa erityisesti
[&hipalveluiden tuominen rakentuville asuinalueille
samanaikaisesti asutuksen kanssa. Lisaksi tulisi
huomioida kavelyn ja pyordilyn reitistéjen kaytdn
turvaaminen rakentamisaikana, kavely-ymparistéjen
viihtyisyyden panostamiseen jatkosuunnittelussa seka
mahdolliset riskit rakentamisen ja luonnon
yhteensovittamisessa.

Jatkosuunnittelussa on tarkeaa pyrkia varmistamaan,
ettd uudistusten myo6ta ratikan varrelle jaa
asumisvaihtoehtoja, jotka ovat myds pienituloisten
talouksien saavutettavissa, jotta heilld on
mahdollisuus asua kaavarungon alueella hyvien
joukkoliikenneyhteyksien ja palveluiden varrella.

Seuraavissa suunnitteluvaiheissa tulee varmistaa
[dhivirkistysalueiden riittédvyys ja yhteydet laajemmille
viher- ja ulkoilualueille, jotta lahivirkistysalueet
vastaavat lisdantyvan asujaimiston tarpeisiin ja
kaavarunkoalueella sijaitsevat vetovoimaiset
virkistyskohteet pystyvat vastaamaan myds
kasvavaan kulutukseen.

Ramboll

Aviapoliksen alueen vaiheittaisessa rakentumisessa
tulisi varmistaa, etta lahivirkistysalueet rakentuvat
samanaikaisesti uusien asuinalueiden kanssa, jotta
mahdollistetaan niiden kaytté mahdollisimman laajalle
kayttajaryhmalle. Néin voidaan lisaté hyvinvointia ja
vahentaa rakentamisen aiheuttamia
ymparistohairididen kuormitusta asukkaille.

Jatkosuunnittelussa melumallinnusta tulee tarvittavin
osin tarkentaa ja paivittaa katusuunnitelma-aineiston
perusteella erityisesti vaihteiden sijainnin ja
ajonopeuksien osalta.

Ongelmakohteiden meluntorjunta tulee huomioida
suunnitteluratkaisuissa ja/tai rakenteellisena
meluntorjuntana.

Mikali rata voidaan toteuttaa nurmiratana tai
mahdollinen vaihde siirtaa asutuksen tai muun
herkan kohteen luota pois, voidaan vahentaa
melualtistusta.

Mikali yleissuunnitelman linjaukset ja
korkeusasemat tai vaihteiden paikat merkittavasti
muuttuvat katusuunnitelman yhteydessa alueella,
jossa on hairiintyvia kohteita ohjearvojen
tuntumassa, tulee meluselvitys paivittaa tarvittavin
osin.

Meluesteiden suunnitelmia tulee tarkentaa ja
optimoida yhdessa katusuunnittelijoiden kanssa
siten, ettd nakemaalueet ja muut suunnittelun
reunaehdot tulevat huomioiduksi viimeisimpien
suunnitteluratkaisujen mukaisesti.

Jatkosuunnittelussa runkomeluarviointia tulee
tarkentaa maarittelemalla tarvittavien
vaimennuksien suuruudet.

Jatkosuunnittelussa tulisi lisaksi arvioida
paalulaatan vaikutuksia runkomelua aiheuttavan
varahtelyn etenemiseen.
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