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JOHDANTO

Vantaan ratikka on noin 19 km pitka Vantaalle ja osittain Helsinkiin sijoittuva seudun
poikittainen joukkoliikennehanke, joka yhdistdd Mellunméaen, Hakunilan, Tikkurilan ja
Aviapoliksen kaupunkikeskukset sekd Helsinki-Vantaan lentoaseman.

Vantaan ratikasta valmistui yleissuunnitelma 2019. Kaupunginvaltuusto paatti
16.12.2019 § 7 jatkaa ratikan toteutukseen tahtdavaa suunnittelua yleissuunnitelman
pohjalta. Samalla valtuusto paatti, etta ratikkakaytavan maankaytosta laaditaan
kaavarunko tai useampia kaavarunkoja ennen toteutuspaatoksen tekoa niin, etta

ratikkainvestointi on pitkalla aika valilla taloudellisesti kannattava.

Ratikan kaavarungon suunnittelualue kattaa noin 800 m séateella ratikan pysakeista
muodostuvan vybhykkeen. Se yhteensovittaa maankayttdon kohdistuvia tavoitteita ja
tarkentaa uuden yleiskaavan maankayttésuunnitelmaa. Siiné tarkastellaan muun
muassa asuinalueita, palveluverkkoa, elinkeinorakennetta, liikenneverkkoa ja

viheralueiden rakennetta.

Ratikan kaavarungon valmisteluun liittyvasta vuorovaikutuksesta on eri tydvaiheissa
tehty vuorovaikutusraportteja, joista tama koskee kaavarunkoluonnosta. Tahén
vuorovaikutusraporttiin on koostettu tiivistelma luonnoksen nahtavilla olon aikana
1.6. - 30.6.2022 saaduista viranomaisten, yhtididen ja jarjestéjen lausunnoista.
Kaavarunkoluonnoksesta saatiin 14 lausuntoa, joissa oli varsinaista sisalt6a. Tahan
raporttiin kustakin lausunnosta on poimittu ydinkohdat ja tarvittaessa ne on
jasennelty kussakin lausunnossa kasiteltaviin teemoihin. Yleiskaavayksikdssa naihin
on laadittu vastineet noudattaen samaa jasentelya. Lopuksi on koottu yhteen, onko

lausunto aiheuttanut muutostarpeita kaavarunkoon.

Luonnoksesta jatetyt yksityishenkildiden mielipiteet on koottu omaksi raportikseen.
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Caruna Oy
Tiivistelma lausunnosta

e Kaava-alueella sijaitsee Caruna Oy:n nykyista suurjannitteista jakeluverkkoa

e Ratikan suunnittelussa tulee huomioida Tammisto-Tolkinkyla voimajohto

e Tammisto-Tolkinkyla voimajohdon siirtamisesta pois ratikan suunnitellulta reitilta
on alustavasti neuvoteltu Carunan ja Vantaan kaupungin edustajien valilla.
Mahdolliset tarvittavat johtosiirrot tehdéaan Caruna Oy:n toimesta ja
siirtokustannuksista vastaa siirron tilaaja. Johdon siirto edellyttaa, etta sille
jarjestyy uusi pysyva sijainti.

Vastine

Ratikan kaavarungon alueella sijaitsee Caruna Oy:n suurjannitteista jakeluverkostoa.
Voimajohtoverkosto on esitetty Vantaan yleiskaavassa 2020 (voimassa 11.1.2023
l&htien). Kaavarunkotasolla osoitetaan alueiden kayttotarkoituksia, mutta ei tulevan
rakentamisen tasmallisia sijainteja. Voimajohtoverkoston aiheuttamat rajoitukset
puustolle ja rakennuksille huomioidaan asemakaavatasolla.

Voimajohtojen ja ratikan linjan sijoittumista ja vaikutuksia toisiinsa selvitetaan ja
yhteensovitetaan ratikan suunnittelun aikana. Mahdollinen voimalinjan siirtdminen
tasmentyy tarkemmassa suunnittelussa.
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Finavia Oyj
Tiivistelma lausunnosta

¢ Helsinki-Vantaan lentoasema on tehokas ja sujuva eri likennemuodot
yhteensovittava kansainvalinen solmukohta. Ratikkalinjan sijoittaminen
olemassa olevan infran rakenteisiin on lentoasemalla erityisen haastavaa
tilanpuutteen ja toimintaympériston asettamien rajoitteiden vuoksi.

¢ Suunniteltu ratikkalinja lahestyy lentoasemaa reittia Tietotie-Teletie-Lentdjantie
ja lentoaseman paatepyséakki on suunniteltu sillalle Terminaalin sisaankaynnin
viereen. Finavia toteaa, etta lentoasemalla raideyhteyden sillan alueella
kaavatyossa tulee huomioida kerroksellisuus siten, ettd alemmat kerrokset
maanpinnalla ja sitd alempana kaavoitetaan yhteistytssd maanomistajan kanssa
huomioiden lentoaseman toiminnan ja kehittdmisen mahdollistaminen my6s
tulevaisuudessa. Finavia myods katsoo, ettd kustannussyista voisi olla jarkevaa
varautua ratikan mahdolliseen edullisempaan lentoaseman paatepysakin
ratkaisutapaan, kuitenkin huomioiden maankaytélliset rajoitteet ja alueen ahtaus.

e Lisaksi Finavia muistuttaa, ettd kaavarunkoluonnoksessa esitetyt maamerkit
lentoaseman alueella tulee sovittaa yhdessa Finavian kanssa sellaisiksi, etta ne
eivat haittaa lentoaseman liikkennetta ja/tai likenteen opastusta ja viitoitusta.

Vastine

Ratikan kaavarunko ei maarita ratikan linjausta ja pyséakkien tarkkoja sijainteja, vaan
ne ratkaistaan tarkemman suunnittelun yhteydessa. Suunnittelua tehd&an tiivilssa
yhteisty6sséa Finavian ja alueen muiden toimijoiden kanssa.

Maamerkit edustavat kaupunkikuvallisesti korostettavaan paikkaan liittyvaa
laadullista kehittdmistavoitetta, ja kuten kaavarunkoselostuksesta ilmenee, niilla ei
tarkoiteta korkeaa rakentamista, vaan paikan henkeda ilmentavaa mieleen jaavaa
rakennusta, rakennetta, kaupunkitilaa tai luontoelementtia. Naiden toteuttamisen
tapa tarkentuu yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, ja siihen on mahdollista
vaikuttaa naihin suunnitelmiin liittyvasséa vuorovaikutuksessa.
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Fingrid Oyj
Tiivistelma lausunnosta

o Ratikkareitti risteaa Fingridin 400 kilovoltin voimajohtojen kanssa muutamissa
kohdin ja se sijoittuu Fingrdin sdhkdasemien laheisyyteen

e Fingridin 400 kV maakaapelihanke Lansisalmi-Viikinmaki (yleissuunnittelu
kaynnissa) ja 400 kV voimajohtohanke Lansisalmi - Vuosaari (reitin
tarkastamisesta maankayttdtavoitteiden muuttuessa on kayty keskustelua 2007
paattyneen YVA-menettelyn jalkeen) sijoittuvat kaavarungon itdosiin. Hankkeet
tulee huomioida maankayton suunnittelussa ja rakentamisessa.

e Risteamalausunto tulee pyytaa, mikali esim. ratikkahanke tai muu suunnitelma
vaikuttaa Fingridin voimajohtoihin tai sahkdasemiin. Yhteensovittaminen tulee
aloittaa hyvissa ajoin ja jatkaa sita suunnitelmien tarkentuessa.

e V&ino Tannerin tien — Tasetien suuntaisten Fingridin 400 kV voimajohtojen
kohdalla on kaavamerkinta Kehitettava voimajohtoalue. Fingrid muistuttaa, etta
kantaverkon voimajohtojen maakaapelointi olisi &drimmaéaisenpoikkeuksellinen
ratkaisu ja se edellyttaisi laajoja teknistaloudellisia tarkasteluja seka
tapauskohtaista arviointia kantaverkkoyhtion kanssa. Kaapeloinnin kustannukset
nousisivat joka tapauksessa hyvin korkeiksi ja niista vastaisi kaupunki. On hyva
pohtia, onko téllainen kaavamerkinta realistinen, ja antaako se vaaran viestin
alueen kehittdmiseen.

Vastine

Voimajohtojen ja ratikan linjan sijoittumista ja vaikutuksia toisiinsa selvitetaan ja
yhteensovitetaan ratikan suunnittelun aikana yhteistydssa Fingridin kanssa.
Indusoituvien jannitteiden tarkasteluja on tehty, ja ne huomioidaan ratikan
suunnittelussa. Risteamalausunnot on saatu ja niiden perusteella Vantaan ratikan
ratasahkodsuunnittelija on yhdessa katusuunnittelun kanssa tarkastellut kaikki
voimajohtojen risteilyt uuden suunnitellun kadun ja radan korkeustasoilla.
Tarkastelussa on varmistettu raitiotien ajolankojen sek& voimajohtojen tarvitsemat
suojaetadisyydet. Tamanhetkisella suunnitelmatilanteella ei ole tunnistettu kohteita,
joissa suojaetaisyydet eivat tayttyisi.

Lansisalmi-Viikinmaki 400 kV maakaapelihanke sek& Lansisalmi-Vuosaari 400 kV
voimajohtohanke on huomioitu ja osoitettu Vantaan yleiskaavassa 2020 (voimassa
11.1.2023 lahtien). Ratikan kaavarunko tdsmentaa yleiskaavan ratkaisuja, eiké siin&
ole toistettu kaikkia yleiskaavan merkintdja. Yleiskaava oikeusvaikutteisena kaavana
ohjaa ratikan kaavarunkoalueen asemakaavoitusta, myos voimajohtohankkeiden
osalta.

Ratikan kaavarungossa on osoitettu Pakkalassa Vaind Tannerin tien — Tasetien
suuntainen alue merkinnalla Kehitettava voimajohtoalue. Alueelle sijoittuu Fingridin
kantaverkkoa ja myds muiden toimijoiden suurjanniteverkkoa. Kaavarungon linjaus
on uuden yleiskaavan mukainen ja sen tavoitteena on mahdollistaa alueen
kehittdminen, mikali voimajohtojen sijoittaminen maan alle todetaan teknisesti ja
taloudellisesti mahdolliseksi. Kaupungin tiedossa on, etta tallainen ratkaisu olisi
teknisesti haastava ja kallis toteuttaa seka edellyttaisi lisaselvityksia.
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Lisaselvityksissa voidaan arvioida maakaapeloinnin tai tunneloinnin kustannuksia
seka teknisié ja taloudellisia toteutusedellytyksia, seka verrata niitd maankaytollisiin
hyotyihin, joita alueen vapautuminen rakentamiskayttéon tuottaisi.
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Helsingin kaupunki
Tiivistelma lausunnosta

e Helsingin kaupunki pitdd Vantaan raitiotien toteuttamista perusteltuna. Se on
yhdyskuntarakennetta tiivistava ja asuntorakentamista tukeva investointi, joka
parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya ja luotettavuutta ja kytkee seudun eri
alueita nykyista tiiviimmin kiinni toisiinsa.

e Vantaan ratikka lisda joukkoliikenteen kayttdd koko seudulla ja edistaa
joukkoliikenteen verkostokaupungin kehittymista. On jarkevaa suunnitella
merkittavaan lilkkenneinvestointiin kytkeytyvaa maankayttoa kokonaisuutena.

e Vantaan ratikan kaavarungon perusratkaisut ovat tarkoituksenmukaisia:
pysakkien ymparisttja kehitetdédn kaveltavyys edella korkealuokkaisina
kaupunkitiloina, ty6paikka-alueita tiivistetaan, uudet asumisen alueet toteutuvat
urbaaneina, tarkeat ekologiset yhteydet ja luontoarvot turvataan.

e Toisena merkittavana yhteistyokohteena Helsinki pitdaa kaupunkien ja Helsingin
seudun liikenne HSL:n yhteisty6ta alueen liityntapysakainnin parantamiseksi.
Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksessa ei ole varauduttu lisdantyvaan
lityntapysakointitarpeeseen itaisten kaupunginosien alueella. Talla hetkella
lityntapysakointi Porvoonvaylaltd ohjataan Vantaalla Lansimaentien kautta
Mellunm&en metroaseman nykyiselle avokentalle (n. 200
lityntapysakointipaikkaa). Tuleva kehitys edellyttaisi niilden saattamista
pysakadintilaitokseen, mika on merkittava kustannus ja lisaksi vaikeuttaa tiiviin
keskusta-alueen suunnittelua. Seka Vantaan itdosista etta itaiselta
Uudeltamaalta tulevan liityntapysékaoinnin ohjaaminen Lansiméaentien tiiviiden
asuinalueiden ja aluekeskusten l&pi ratikan vartta pitkin Mellunméakeen ei ole
kestava ratkaisu jatkossa, vaan Vantaalle tarvitaan erillinen liityntapysékdintialue
tai -laitos tasaamaan liityntapysakoinnin kuormitusta.

e Vantaan ratikan suunnittelua on tehty yhteistydssa Helsingin kaupungin kanssa.
Raitiotie on mahdollista liittdd Helsingin puoleiseen verkostoon Vaaralassa
(Viikin-Malmin pikaraitiotien jatke) sekéa Pakkalassa (Makeldnkadun
bulevardikaupungin pikaraitiotien mahdollinen jatke). Naiden mahdollisten
yhteyksien toteutettavuus ja kehittamisedellytykset on tarke&a turvata.

Vastine:

Ratikan kaavarunko tarkentaa Vantaan uuden yleiskaava 2020:n (voimassa
11.1.2023 lahtien) ratkaisun keskeisia periaatteita. Sen tarkein maankaytollinen
ratkaisu on ohjata kasvu kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen
saastaen resurssiviisaasti maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Merkittava
osa kasvusta keskittyy joukkoliikennekaupungin kestavan kasvun vyohykkeelle.
Kestavan kasvun vydhyke on strateginen merkinta, jolla osoitetaan alue, jolla
likkuminen voi tukeutua kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen. Vydhykkeella
korostetaan aluetta, jolla tehokas maankayttd on perusteltua joukkoliikenteen
kayttajamaarien kasvattamiseksi. Tehokas joukkoliikenne taas vahentaa
katuverkostoon kohdistuvia paineita.

Kestavan kasvun vybhykkeeksi on yleiskaavassa osoitettu asemanseudut seka
Vantaan ratikan vaikutusalue. Vantaan Ratikan kestavan kasvun vyéhyke luo
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seudullisessa tarkastelussa uuden poikittaisen kasvukaytavan, joka yhdistaa mm.
lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan ja Hakunilan keskustat Mellunméaen
metroasemalle.

Ratikan kaavarungolla konkretisoidaan ja tarkennetaan tata yleiskaavallista valintaa.
Ratikan kaavarunkoluonnoksessa kehittamismerkinta on tarkennettu osaksi muita
merkint6ja, kuten kehittdAmisperiaatemerkinnén luonteeseen kuuluukin. Ratikan
kaavarungossa keskeinen tallainen merkinté on pysakinseutu, joka ohjaa mm.
kestavan liikkennejarjestelmén kehittamista pyséakkien lahiymparistossa.

Liityntapysakdinti on oleellinen osa joukkoliikennejarjestelmaa ja keskeista on
kehittaa lityntapysakointia erityisesti liikenneverkon tarkeisséa solmukohdissa.
Seudullisesti lityntapysékadintia on tutkittu mm. Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelmassa (HSL:n julkaisuja 8/2017). Ohjelmassa seudulliset
lityntapysakointialueet sijoittuvat paaosin raskaan raideliikenteen asemien
yhteyteen. Kaavarungossa seudullisesti merkittava liityntapysakaointialue on merkitty
Tikkurilan asemalle.

Vantaan ratikan pysakeilla ei ole varauduttu autoliikenteen liityntapysakointiin.
Ratikkapysakeilla on sen sijaan varauduttu pyorien liityntapysakaointiin seka
mikroliikkumisvélineisiin.

Kaavarungossa on varauduttu Vantaa yleiskaava 2020:n ratkaisun mukaisesti

raitiotien liittamiseen Helsingin puoleiseen verkostoon Vaaralassa seka Pakkalassa
Joukkoliikenteen runkoyhteys -merkinnéilla.

Muutostarpeet

Ei muutostarpeita. Tiedoksi ratikkatiimille.
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Helsingin seudun pyo6railijat ry
Tiivistelma lausunnosta

e Pyoraliikenteen paareitti | ja paareitti Il tason vaylat tulisi esittad kaavakartalla.
On tarkeaa, ettd jatkosuunnittelussa baanojen liséksi myos pyoréliikenteen
paareitit ymmarretaan keskeisina liikennevaylina.

¢ Henkildautoliikenteen l&piajo tulisi keskittad alueiden reunoilla kulkeville
paakaduille. Pyoraliikenteelle taas voidaan tarjota nopeita oikoreitteja alueiden
l&pi ilman autoliikenteen haitallisia ulkoisvaikutuksia.

e Elavan keskusta-alueen yksi edellytys on, etta alueen sisdiset matkat on
sujuvinta tehda jalan tai pyoralla. Aviapoliksen keskustaa halkovan Keha 3:n
estevaikutusta tulisi pyrkia poistamaan vielakin tehokkaammin, jotta kavely- ja
pyoraily-ymparistd keskustan eri osia yhdistavilla vaylilla olisi viihtyisampaa ja
houkuttelevampaa.

e Baanat Pakkalassa/Lustikullassa

o0 Esitetyt linjaukset eivat tarjoa riittdvan suoria yhteyksia seudulliselle
pyoraliikenteelle. Kaavarunkoon tarvitaan lisaa yhteysvarauksia, jotta
kaikki vaihtoehdot on mahdollista selvittaa jatkosuunnittelussa.

0 Hoivakotialueen lapi kulkevan varauksen lisaksi olisi jarkevaa lisata
varaus metsdalueenreunaan (valkoinen katkoviiva), jossa ei ole
olemassa olevia rakennuksia esteena.

0 Vastaava varausmerkinta tulisi lisatd myos Ylasto—Kartanonkoski-
vdlille. Ei ole realistista, etta Ylastosta eteldadn suuntautuva liikenne
kiertaisi Lentoasemantien liikenneympyrankautta.

Vastine:

Kaavarungon ratkaisuun, jossa pyoraliikenteen paareitit esitetaan erillisella
litekartalla, paadyttiin kaavakartan luettavuuden takia. Kyseessa ei ole
oikeusvaikutuksellinen kaavataso, joten pydraliikenteen paareittien esittaminen
erillisella liitekartalla ei poista niiden painoarvoa keskeisina liikennevaylina ja
tarkemman suunnittelun l&ahtékohtina.

Kaavarungon selostuksessa mainitaan, etta keskustojen lapiajava liikkenne pyritd&an
ohjaamaan pé&ékaduille ja teille seka liikennealueena merkityille paavaylilla. Nama
yhteydet sijaitsevat padosin keskusta-alueiden reunoilla ja talla pyritdan
rauhoittamaan keskusta-alueiden sisdista liikennettd. Samalla pyritd&dn edistamaan
kestavien kulkumuotojen kayttoa keskusta-alueiden sisaisessa liikkkumisessa.
Alueiden paikallinen ja sisadinen liikenneverkko tarkentuu jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Keha lll:n estevaikutus Aviapoliksen keskustassa

Aviapoliksen alueella Lentoasemantien yli on uusina mahdollisina kavely- ja pyoraily-
yhteyksina osoitettu kaksi reittid: toinen Viheryhteyden kehittamiskohta -merkinnalla
ja toinen Tarkeda kaveltava kaupunkitila -merkinnalla. Nama tarjoavat uusia
vaihtoehtoisia italansisuuntaisia reitteja nykyisten ali- ja ylikulkujen rinnalle.
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Keha lll:n yli on kaavarungossa esitetty uusi yhteys Ralssitien lansipuolelle Tarkeéa
kaveltava kaupunkitila -merkinnalla seka viheryhteyden kehittdmiskohta
Pakkalantien lansipuolelle. Ralssitien viereinen yhteys on voimassa olevan
asemakaavan mukainen. Muita estevaikutusta vahentavia yhteyksia ei
kaavarungossa ole esitetty, mutta nykyiset tie- ja katuverkon varrella kulkevat
yhteydet tarjoavat melko tihean verkoston pohjoisetelasuuntaiselle likkumiselle.

Nykyisid yhteyksia pyritaan kehittdmaan ymparistoltaan ja likkumisolosuhteiltaan
kavelijan ja pyorailijan kannalta miellyttavammiksi. Niiden suunnittelu kuuluu
tarkemmille suunnittelutasoille.

Paikallista jalankulun ja pyoraliikenteen verkkoa ei esiteta kaavarungossa vaan se
ratkaistaan alueen tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Baanat Pakkalassa/Lustikullassa

Vantaan pyoraliikenteen baanaverkkoa on selvitetty Baanaverkko Vantaalla -
selvityksessa seka tarkennettu viela Vantaan pydraliikenteen tavoiteverkko -ty0ssa.
Backaksen kartanon alueella pyo6raliikenteen baanan linjaus on tarkentunut edelleen
alueelle laaditun asemakaavoituksen yhteydessa. Alueen lansipuolelle on esitetty
selvitettdva paapyorareitti, jonka kautta on tarkoitus tarjota sujuva pyoréareitti
Ylastontien suuntaiselta baanalta eteladn menevalle baanalle. Vaikka kyseinen
yhteys ei ole baanatasoinen, se mahdollistaa kuitenkin vaihtoehtoisen reitin
etelalansisuuntaiselle pyoraliikenteelle.

Selvitettava baanareitti -merkinnalla osoitetut yhteystarpeet eivat osoita reittien
tarkkoja sijainteja. Merkinnan maarayksenkin mukaan reitin sijainti on selvitettava
jatkosuunnittelussa, joten Lustikullan alueella ei lisatd kaavarunkoon
baanareittivarauksia.

Muutostarpeet

Ei muutostarpeita. Tiedoksi ratikkatiimille.
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Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma

Tiivistelméa lausunnosta

Vantaan ratikka on tarkea poikittainen joukkoliikenneyhteys seka keskeinen
kaupunkikehityshanke, joka antaa mahdollisuuksia kehittaa kestavaan
likkumiseen perustuvaa yhdyskuntarakennetta.

Helsingin seudun MAL-sopimusseurannan mukaan (seurantakatsaus 2022,
koskee vuotta 2021) Vantaan ratikan kaavarunkotyd, asemakaavat,
katusuunnitelmat, alustavat rakennussuunnitelmat seka Tikkurilan tunnelin
rakennussuunnitelmat etenevét aikataulussa. Sen sijaan Santaradan siirrossa on
merkittavia haasteita.

HSL pitaa tarkeana, ettd kaavarunkoa tarkastellaan nimenomaan
ratikkaliikenteen toimivuuden seka riittdvan maankayton volyymin nakoékulmasta.
Tilavarausten ja geometrian tulee mahdollistaa ratikan sujuva ja nopea
likenndinti.

HSL toteaa, ettd Vantaan ratikan kaavarungon vaikutusten arvioinnin teemat
vaikuttavat riittavilta ja monipuolisilta. HSL pitaa tarkeana, etta ratikkahankkeen
kaupunki- ja julkistaloudelliset vaikutukset tutkitaan laajasti.

HSL nakee, ettd Vantaan ratikan toteuttaminen nykyisella HSL:n
rahoitusjarjestelymallilla ei toteuta taysimaaraisesti niita tavoitteita, jotka
hankkeelle on asetettu. Vantaan ratikan investointikustannuksia ei tule
kuntatasolla saastaé bussilikenteen palveluista, eik& niita tule mydskaan
rahoittaa pelkastaan lipunhintoja korottamalla. Vantaan ratikan kokonaisuus
tulee suunnitella siten, ettéa rahoitus jarjestetaan osin esimerkiksi
kaupunkikehityksen synnyttamilld tuloilla. Olennaista on myds maankayton ripeé
toteutuminen, jotta ratikan matkustajamaaréat ja lipputulot kasvavat operointi- ja
infrakustannusten myota.

Koska koko seudun kalusto hankitaan yhdessa, kalliita erityisratkaisuja (esim.
akulla ilman ajolankoja ajamista) tulee valttaa. Eri ratkaisuvaihtoehdoista tulee
laatia riittavan laaja taloudellinen arviointi, jottei esimerkiksi kaapeloinnista
aiheutuvien kustannusten valttaminen jossakin paikassa aiheuta viela suurempia
kustannuksia esimerkiksi kalustohankinnoissa.

HSL muistuttaa, ettd vaihtopaikat Tuusulanvaylalla (kt 45), valtatiella 4
Hakunilassa seka Porvoonvaylalla (vt 7) tulee toteuttaa osana ratikkahanketta.
Santaradan kohtalo tulee ratkaista valtion kanssa pikaisesti siten, etta ratikka voi
hyodyntaé parasta reittia Tikkurilan keskustassa.

Vastine:

Uuden yleiskaavan tarkein maankaytollinen ratkaisu on ohjata kasvu
kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen séaastéen resurssiviisaasti
maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Ratikan kaavarungolla
konkretisoidaan ja tarkennetaan tata yleiskaavallista valintaa.

Merkittava osa kasvusta keskittyy joukkoliikennekaupungin kestavan kasvun
vybhykkeelle. Se on strateginen merkinta, jolla osoitetaan alue, jolla likkuminen voi
tukeutua kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen. Vantaan ratikan kestavan
kasvun vyohyke luo seudullisessa tarkastelussa uuden poikittaisen kasvukaytavan,
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joka yhdistad mm. lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan ja Hakunilan keskustat.
Vyohykkeella korostetaan aluetta, jolla tehokas maankayttd on perusteltua
joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvattamiseksi. Tehokas joukkoliikenne taas
vahentaa katuverkostoon kohdistuvia paineita.

Kestavan kasvun vybhykkeeksi on yleiskaavassa osoitettu asemanseudut seka
kaupungin poikittaisia yhteyksia parantavan Vantaan ratikan vaikutusalue
Lansimaesta lentoasemalle. Ratikan kaavarungossa yleiskaavan kestavan
likkumisen vydhykkeen kehittdmismerkinta on tarkennettu osaksi muita merkintgja,
kuten kehittamisperiaatemerkinnan luonteeseen kuuluukin. Ratikan kaavarungossa
keskeinen tallainen merkinta on pysakinseutu, joka ohjaa mm. kestavan
likennejarjestelman kehittamista pysakkien lahiymparistossa.

Ratikan vaatimat tilavaraukset ja geometria suunnitellaan laadinnassa olevien
katusuunnitelmien seka alustavien rakennussuunnitelmien yhteydessa.

Ratikan kaupunkitaloudelliset vaikutukset ovat tarke& osa hankkeen perusteluita, ja
niista tehdaan paivitetyt selvitykset ennen rakentamispaatosta.

Joukkoliikenteen taloudesta ja infrakorvauksista

Vantaan ratikan investointikustannuksia ei ole ollut tarkoitus rahoittaa saastamalla
bussiliikenteen palveluista. Ratikka korvaa toteutuessaan bussirunkolinjan 570,
mutta muusta ratikan aikaisesta bussilinjastosta ei ole viela paatoksia. Vantaan
ratikka on investointi, jonka tavoitteena on maksaa itsensé kaupunkikehityksesta
saatavien tulojen myota takaisin. Ratikan kaavarunko mahdollistaa kaupungin
kasvun ja kehittdmisen, mutta kaavarunko ei ota kantaa infrakorvausmenettelyn
nykyisiin haasteisiin.

Varikosta, infrasta ja kalustosta

Kaikki erityisratkaisut, esimerkiksi akulla ajo ilman ajolankoja, selvitetddn yhdessa
Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:n kanssa huolellisesti erityisesti
elinkaarikustannusten kannalta ratikan suunnittelun yhteydessé. Laaja taloudellinen
arviointi on valttamatonta, jotta ratkaisuilla ei aiheuteta yllattavia kustannuksia
esimerkiksi kalustoon tai kunnossapitoon.

Tuusulanvayla (kt 45), Lahdenvayla (vt 4) ja Porvoonvayla (vt 7) ovat valtiolle
kuuluvia teita. Niilla olevia vaihtoyhteyksia Vantaan ratikkaan suunnitellaan raitiotien
kadunsuunnittelun ja alustavan rakentamissuunnittelun yhteydessa Uudenmaan
ELY-keskuksen toimesta. Suunnittelua tehdaan yhteistydssa raitiotiesuunnittelun
kanssa ja vaihtopaikkojen toteutuksesta sovitaan aikanaan erikseen Uudenmaan
ELY-keskuksen kanssa.

Vantaan ratikkaa suunnitellaan siten, etta se on mahdollista toteuttaa vaikka
Santarata ei viela poistuisikaan. Santarata estdd alueen taysimaaraisen maankayton
toteutumisen, joten radan siirtdminen on oleellinen osa kaavarungon maankayton
ratkaisua. Vantaan kaupunki pyrkii aktiivisesti [oytamaan Santaradalle korvaavan
sijainnin tiedostaen rataverkon kunnossapito tarpeen.
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Muutostarpeet

Ei muutostarpeita. Tiedoksi ratikkatiimille.
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Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma (HSY)
Tiivistelma lausunnosta

e Kaavarunkoalueen maankaytdon muutokset aiheuttavat oleellista muutostarvetta
olemassa oleville vesihuoltojarjestelmille, joten ratkaisuista tulee paattaa tiiviissa
vuorovaikutuksessa HSY:n kanssa.

¢ Vesihuollon esisuunnitelmissa esitettyja ratkaisuja tulee jatkosuunnittelussa
muuttaa/tarkentaa siten, ettd kaavarungon mukainen tadydennysrakentaminen
saadaan huomioitua vesihuoltoratkaisuissa.

e Lisaksi jatkosuunnittelun yhteydessé tulee huomioida riittavat tilavaraukset
vesihuollon putkille ja laitteille.

Vastine

Vesihuollon suunnitelmia laadittaessa varaudutaan kaupungin kasvuun. Suunnittelua
tehdaan yhteistyéssa HSY:n ja Vantaan kaupungin kesken, ja tulevan asukas- ja
tyopaikkamaarien kasvu huomioidaan suunnitelmissa. Tarkemman suunnittelun
yhteydessa huomioidaan vesihuollon putkien ja laitteiden tilavaraukset.

Muutostarpeet

Ei muutostarpeita. Tiedoksi ratikkatiimille.
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Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry
Tiivistelma lausunnosta
Yleista

¢ Rakentaminen uhkaa kaavarunkoluonnoksessa osittain tai kokonaan noin joka
kolmatta eli yhteenséa 50 arvokkaan luontokohteen rajausta. Merkittdvimmat
ongelmat kohdistuvat Aviapoliksen ja LaAnsimaen alueille.

¢ Ratikan kaavarunkoluonnoksessa luontoselvityksessakin arvokkaiksi todettuja
metsia on merkitty rakentamismerkinngilla karkeasti arvioiden n. 30 hehtaaria

e Selvitysten tulosten huomiointi on puutteellista.

Aviapolis

¢ Pinta-alaltaan merkittavimmat luonnonsuojelullisesti arvokkaiden metsien
menetykset kaavarunkoluonnoksessa kohdistuvat Aviapoliksen alueelle
lentokentén eteldpuolella.

e Viheralueisiin kytkeytyneisyyteen Aviapoliksen suuralueen lansi- ja keskiosan
viheralueiden (TolkinpuistoTuulensuunpuisto-Osumapuisto seka naiden
lansipuoliset alueet) seka Aviapoliksen itdosan laajimman metsaisen alueen el
Pyttisbergetin metsaalueen valilla pitaisi sailyttaa.

Lansimaen kaavarunko

e Luontoarvojen ettd laajemmin maakunnallisesti tarkeiden ekologisten yhteyksien
turvaamisen kannalta merkittava kipukohta ratikan kaavarunkoluonnoksessa on
Lansimaen kaavarungon alue erityisesti LAngmossenin ja sitd ymparéivien
metsaalueiden merkitys, maakunnallisesti tarkean ekologisen yhteyden
katkaisemista Langmossenin lansipuolella. Vantaan ekologisten yhteyksien
selvityksessa (Ojala 2018) méaaritelty ekologinen yhteys kulkee Lansiméen
kaavarungossa rakennettavaksi esitetyn Langmossenin metsaalueen
l&ansireunan kautta. Porvoonvaylan pohjoispuolella vain Fazerilan
teollisuusalueen lansipuolelta on jaljella metséinen yhteys eteenpéin, joten
ekologista yhteytta ei voi siirtdd idemmas vaan se on séailytettava paikallaan.”

e Vartiotien varren AP-aluetta on LaAnsim&en kaavarunkoon verrattuna levitetty
entistd enemman metsaalueen (VL) paalle. SLL on esittanyt poistettavaksi
arvokkaita alueita uhkaavia rakentamisvarauksia Langmossenin alueelta.

Ratikkavarikko

e Ratikkavarikon luonto- ja pohjavesivaikutuksiin liittyvid ongelmia on esitetty
lausunnossamme Vantaan ratikkavarikon asemakaavan paivitetysta
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta 28.4.2022 (Liite 9).

Vastine
Yleista

Vantaalla lahtokohta maankaytdn suunnittelulle on, etta vaesto kasvaa, ja asuntoja,
tyopaikkoja, palveluita ja muuta rakentamista tarvitaan. Yleiskaavassa 2020 on
esitetty koko Vantaan maankéaytto kohti vuotta 2050. Yleiskaavan olennaisin ratkaisu
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on, etta nykyista kaupunkirakennetta tdydennetaan ja tiivistetadn, eikéa juurikaan
laajenneta rakentamista uusille alueille, jotka eivat aikaisemmin ole olleet
rakentamiseen varattuja. Yleiskaavassa on turvattu laajojen viheralueiden verkosto.

Ratikan kaavarunko tarkentaa yleiskaavaa raideliikenteen pysakkien ymparille
tilvistyvassa kaupungissa. lhmisten hyvinvoinnin ja luonnon arvojen takia
asemakaavoitetut viheralueet paaosin sailyvat vineralueina kasvupaineesta
huolimatta.

Uuden yleiskaavan tarkein maankaytollinen ratkaisu on ohjata kasvu
kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen saastéen resurssiviisaasti
maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Ratikan kaavarungolla
konkretisoidaan ja tarkennetaan tata yleiskaavallista valintaa.

Kansainvalisen talouden ja sitda myotd myds Suomen aluerakenteen kehitys on
suosinut suurimpien kaupunkiseutujen kasvua. Vantaa on erottamaton osa Suomen
kilpailukykyisintd kaupunkiseutua, ja kaupungin on kyettava osoittamaan
odotettavissa olevaa kasvua vastaava maara maa-alueita kaupungin eri maata
kayttavia toimintoja varten. Rakennustonttimaan tarve on uuden yleiskaavan
linjausten mukaisesti pyritty kohdistamaan mahdollisimman kestavasti, mutta kaikkia
inventoituja luontoarvoja ei voida sailyttdd. Kasvavalla seudulle samoille alueille voi
kohdistua ristiriitaisia tavoitteita, joiden ratkaisemisessa tarkastellaan alueiden
merkitysta kilpailevien kayttotarkoitusten kohdalla.

Luontoarvojen ja viherverkostojen osalta tarkastellaan mm. merkitysta
luonnonsuojelulaissa esitettyjen suojelukriteerien puitteissa: suojeltavat luontoarvot
priorisoidaan, alemman statuksen kohteet pyritadn varjelemaan mahdollisuuksien
mukaan, ja esim. osana laajempaa ekologisten ja virkistysalueiden verkostollista
kehittamista. Joitakin luontoarvoja voidaan sailyttaa osana rakennettua ymparistoa.

My6s suunnittelun mittakaavataso voi vaikuttaa. Ratikan kaavarungon tapaisessa
yleispiirteisessa suunnitelmassa ei esiteta viheralueverkoston pienimpia osia, vaan
ne nayttaytyvat vasta yksityiskohtaisen maankayton suunnittelun tasolla. Ratikan
kaavarungossa viheralueita on tarkasteltu nimenomaan kytkeytyvana verkostona, ja
suunnittelussa on tunnistettu monia puutteita ja katkoksia nykyisessa
viherrakenteessa. Naita katkoksia pyitaan mahdollisuuksien mukaan eheyttdmaan
tai etsia uusia tapoja parantaa viherverkoston kytkeytyneisyytta, esimerkiksi
viherkadut.

Ratikan luontoselvityksissé yhteensa 155 luontotyyppirajauksesta kuvioista 27
maaritettiin arvokkaiksi, paikallisesti huomattavan merkittaviksi tai alueellisesti
merkittaviksi kohteiksi (arvoluokka I1), 127 kohtalaisen arvokkaiksi, paikallisesti
merkittaviksi kohteiksi (111) ja yksi ei merkittavia luontoarvoja sisaltava kuvio (V).
Mikaan luontotyyppikohde ei tayta luonnonsuojelulain suojeltavan luontotyypin
kriteereitd. Kaavarungossa arvokkaat luontotyypit ovat suurimmaksi osaksi
viheralueilla. Osa on rakennetuilla tonteilla, joita ei edes voida merkita viheralueeksi.
Hyvia rakentamispaikkoja on jatetty kayttamatta luontoarvojen takia. Luokan Il
luontotyyppeja on muualla kuin viheralueella vain erityisen hyvasta syysta (esim.
lentokenttéalue).
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Vaikutusten arvioinnin mukaan viherpeitteista aluetta kaavarunkoluonnoksen
alueella on yhteensa noin 825 hehtaaria. Luonnoksessa noin 65% viherpeitteisesta
alueesta sijoittuu kaavarungossa esitetyille viheralueille. Valmiiseen kaavarunkoon
maara on jonkin verran lisaantynyt. Muualla kuin viheralueilla viherpeitteinen alue
tulee vdahenemaan tai muuttumaan. Yleiskaavassa 2020 kuitenkin edellytetdan
vihertehokkuutta useimmilta rakennettavilta alueilta. Yleiskaavaa on talta osin
tarkennettu ratikan kaavarunkoon tiukentamalla vaatimusta edelleen. Ratikan
kaavarungossa on yleismaarays: "Kaupunkitila suunnitellaan tuottamaan
ekosysteemipalveluja. Kaikki rakennettavat alueet toteutetaan vihertehokkaasti.
Katutilat ja pihat ovat vehreita. Maanpéaallist hulevesien hallintaa suositaan. Siella,
missa kasvullista maata ja lapaisevad maanpintaa on vahan, integroidaan
kasvillisuutta rakennuksiin.” Maarayksella ohjataan asemakaavoitusta siten, etta
rakennettavilla alueilla viherpeitteista pintaa sailytetdan tai luodaan mahdollisimman
paljon, ja rakentamisen aiheuttamaa viherpeitteen vahenemista kompensoidaan mm.
viherkatoilla. Vihertehokkuus ohjaa alueita kehittymaan vehreiksi.
Vihertehokkuuslaskurissa saa eniten pisteita sailytettavasta kasvillisuudesta,
varsinkin sailytettavista suurista puista.

Aviapolis

Avipoliksen Veromiehen kaupunginosa on hiljalleen muuntumassa
logistiikkapainotteisesta teollisuusalueesta keskustaksi palveluineen. Kaupunginosan
siséisen viheralueverkoston rungon muodostavat yleiskaavassa viheralueeksi varatut
maet, Pyttisberget ja Plootukallio sek& purot Pytinoja ja Palo-oja. Ratikan
kaavarungossa on esitetty yhteyksia naiden valille, purot siniverkostona seka
siniviherverkostoa taydentavia pienempia viheralueita. Nykyista metsdd pyritdan
myo0s tonteilla sailyttamaan niin paljon kuin mahdollista.

Ratikan kaavarunkoon on tuotu Viherketju-merkintéd, joka osoittaa toisiinsa
kytkeytyneita sailytettavia ja kehitettavia viheralueiden ketjuja. Viherketju voi tukea
paikallista ekologista verkostoa. Tallainen viherketju-merkintd yhdistéaa myos
Avipoliksen suuralueiden lansi- ja keskiosan viheralueita sek& Aviapoliksen itdosan
Pyttisbergetin metséaluetta. Tarkemman asteisessa suunnittelussa varmistetaan
luontoarvojen sailyminen viherketjun osoittamassa sijainnissa. Alueilla, joilla
kaupunkirakenne muuttuu, viheralueiden sijainti suunnitellaan tarkemmin osana
kaupunkirakenteen kokonaisuutta.

Lansimaen kaavarunko

SLL lausui, ettd seké luontoarvojen ettd laajemmin maakunnallisesti tarkeiden
ekologisten yhteyksien turvaamisen kannalta merkittdva kipukohta ratikan
kaavarunkoluonnoksessa on Lansimaen kaavarungon alue, erityisesti L&ngmossenin
ja sitd ympardivien metsdalueiden merkitys. Yhteys merkittiin valmiiseen
kaavarunkoon paikallisena metsédisena ekologisena yhteytena ja viherketjuna, joiden
sisalto tarkentuu jatkossa. Ratikan kaavarungon ulkorajaa on luonnokseen
verrattuna muutettu siten, ettd Lansiméen kaavarungossa osoitettu selvitysalue on
kaavarungon ulkopuolella. LAngmossenin alue on YK2020:ssa merkitty
kokonaisuudessaan asumisen alueeksi. YK2020 tukeutuu voimassa olevaan
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maakuntakaavaan. Rakentamisalueet on tarkennettu Ldnsiméaen kaavarungon
mukaisiksi.

Varikko

Ratikan varikon alueelta on laadittu luontoselvitys, jonka tulosten perusteella
arvokkaat luontokohteet sijaitsevat suunnitellun varikkoalueen ulkopuolella. Varikon
alueesta laaditaan hankesuunnitelma, jonka yhteydessa arvioidaan vaikutukset
metséapinta-alan pienenemiseen seka pohjavesivaikutuksia. Varikon alueelta on
laadittu pohjavesiselvitys. Rakentaminen tulee pienentamaan paljaan maan pinta-
alaa alueella. Rakentamisen negatiivisia vaikutuksia vahennetdadn huomioimalla
puhtaiden hulevesien viivyttaminen ja imeyttdminen tontilla sek& ajoneuvoliikenteen
alueella hulevesien biosuodattaminen ennen johtamista pohjavesialueen
ulkopuolelle tai hulevesiverkostoon. Asemakaavoituksen yhteydessa arvioidaan
vaikutukset ja annetaan tarkemmat méaaraykset pohjaveden suojelemiseksi seka
rakentamisen aikaan etta lopputilanteessa.
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Helsingin seudun lintutieteellinen yhdistys — Helsingforstraktens
ornitologiska férening Tringary

Tiivistelméa lausunnosta
Yleista

¢ Yleisesti joukkoliikenteen kehittdmista ja raitiotieverkostoon panostamista
pidetaan lahtokohtaisesti kannatettavana ja viisaana hankkeena, etenkin mikali
hanke vahentaa yksityisautoilua suunnittelualueella ja edesauttaa siirtymaa
kestavampaan liikenteeseen. Hankkeen huomattavan suuren mittakaavan
vuoksi infrastruktuurin ja kasvavien asukasmaarien vaikutukset
suunnittelualueen viheralueisiin ja ekologisiin yhteyksiin on arvioitava
huolellisesti ja pyrittavd minimoimaan. Suunnitelmassa my0s tunnistetaan tarve
tarkeiden ekologisien yhteyksien ja luontoarvojen turvaaminen, jota pidetdén
valttamattomana lahtékohtana jatkosuunnittelulle.

e Ekologinen kestavyys tulee nostaa muiden kestavyyden osa-alueiden ylapuolelle
jatkosuunnittelua ohjaavaksi tavoitteeksi: ekologinen kestavyys muodostaa ne
reunaehdot, joiden puitteissa hankkeeseen liittyva maankaytto ja muu toiminta
on kestavaa, minka lisaksi ekologinen ja sosiaalinen kestavyys tuottavat
hyvinvointia ja taloudellista kestavyytta.

Maakunnallisesti tarkeat lintualueet ja viheryhteydet

e Kaavarunkoalueen todennakdisella vaikutusalueella sijaitsee kolme
maakunnallisesti tarkeaa lintualuetta (MAALI), Niskalan peltojen MAALI-alue,
Sipoonkorven MAALI-alue ja Itd-Helsingin MAALI-alue.

¢ Ratikalla voi olla vaikutusta alueeseen Kartanonkosken ja Tammiston kaupan
alueen kasvavan asukasméaaran kautta: vaikutuksen laatu ja maara riippuu
talloin ennen kaikkea siitd, kuinka virkistyskayttoa ohjataan.

e Sipoonkorven alueen arvo perustuu osaltaan nimenomaan metsaisen
ympariston laajuuteen ja viheryhteyksiin eri metsa- ja suoalueiden valilla.
Suunnitelmassa on asianmukaisesti tunnistettu ja merkitty Sipoonkorven
etelaosaa myotaileva viheryhteys, joka yhdistada Sipoonkorven mm.
Slattmossenin suojelualueeseen. Tata viheryhteytta ei saa heikentad, ja sita
painvastoin tulee ndkemyksemme mukaan pyrkia vahvistamaan suunnittelun
edetessa.

e Kaavarunkoalueen koillisosan viheralueet ja Itd-Helsingin MAALI-alueeseen
littyvat viheryhteydet tulee saastaa, ettei metsaisten alueiden yhtenaisyys
pirstoudu enempéé. Lansimaen kaavarunkoluonnoksen osalta valtaosa
linnustollisesti arvokkaista alueista on merkitty luo-merkinnalla. Naiden alueiden
vahvempaa rauhoittamista ihmistoiminnalta olisi nahdaksemme perusteltua
harkita merkitsemalla alueet asemakaavatasolla s-merkinnalla.

Vaikutusten arviointi ja selvitykset

e Vuosina 2020-2021 toteutettu luontoselvitys kaavarunkoalueen linnustollisesti
arvokkaista alueista on asianmukainen. Hankkeen jatkosuunnittelussa on
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kuitenkin tarpeellista arvioida lisdksi hankkeen vaikutuksia viheryhteyksiin ja
vaikutusalueella sijaitsevien MAALI-alueiden linnustoon tarkemmin.

Vastine
Yleista

Uuden yleiskaavan tarkein maankaytollinen ratkaisu on ohjata kasvu
kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen saastéen resurssiviisaasti
maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Ratikan kaavarungolla
konkretisoidaan ja tarkennetaan tata yleiskaavallista valintaa.

Merkittava osa kasvusta keskittyy joukkoliikennekaupungin kestavan kasvun
vybhykkeelle. Se on strateginen merkinta, jolla osoitetaan alue, jolla likkuminen voi
tukeutua kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen. Vantaan Ratikan kestavan
kasvun vyohyke luo seudullisessa tarkastelussa uuden poikittaisen kasvukaytavan,
joka yhdistad mm. lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan ja Hakunilan keskustat.
Vyohykkeella korostetaan aluetta, jolla tehokas maankayttd on perusteltua
joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvattamiseksi. Tehokas joukkoliikenne taas
vahentaa katuverkostoon kohdistuvia paineita.

Kestavan kasvun vyohykkeeksi on yleiskaavassa osoitettu asemanseudut seka
kaupungin poikittaisia yhteyksia parantavan Vantaan ratikan vaikutusalue
Lansimaesta lentoasemalle. Ratikan kaavarunkoluonnoksessa yleiskaavan kestavan
likkumisen vydhykkeen kehittdmismerkinta on tarkennettu osaksi muita merkintgja,
kuten kehittamisperiaatemerkinnan luonteeseen kuuluukin. Ratikan kaavarungossa
keskeinen tallainen merkinta on pysakinseutu, joka ohjaa mm. kestavan
likennejarjestelman kehittamista pysakkien lahiymparistossa.

Tunnistamme ekologisen kestavyyden kestavyyden kivijalkana. TA&mé& on tuotu esille
jo yleiskaavan 2020 tavoitteissa. Yleiskaava 2020, selostus (6.2.1.Ekologinen
verkko) :"Yleiskaavan tavoitteiden raami on kestava kehitys, jonka kivijalka on
ekologisen kestavyyden turvaaminen. Yleiskaavassa luonnon monimuotoisuutta ja
toimivia ekosysteemeja turvataan vahvistamalla ekologista verkostoa. Yleiskaavassa
on osoitettu uusia luonnonsuojelualueita ja luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen tarkeita alueita (luo) seka suojelualueita toisiinsa kytkevia ekologisia
runkoyhteyksid. Luonnonsuojelualueet yhdesséd muiden luontoarvoiltaan merkittavien
alueiden kanssa muodostavat Vantaan ekologisen verkoston (lite 1.) perustan, jonka
tavoitteena on turvata eli6lajiston seka luontotyyppien sailyminen ja monimuotoisuus
pitkalla aikavalilla." Ratikan kaavarungon rooli on tdydentaa yleiskaavan
perusratkaisua.

Ekologisen verkoston isot ratkaisut tehtiin yleiskaavassa. Ratikan kaavarunko
tilvistaa kaupunkirakennetta ennen kaikkea jo rakennetuille alueille. Ekologinen
kestavyys ei ole lakannut olemasta kestavyyden perusta, vaikka ratikan
kaavarungossa on nostettu myos taloudellisen ja sosiaalisen kestavyyden tavoitteita
esille. Viheralueet ollaan padosin sdastamassa jo yleiskaavan mukaan, jota ratikan
kaavarunko tarkentaa.

MAALI-alueet ja viheralueverkosto
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Kasvava asukasméaara vaistamatta lisda alueen virkistysalueisiin ja reitteihin
kohdistuvaa kayttopainetta, ja silloin korostuu juuri virkistyskayton ohjaaminen, kuten
toimivat reitistot ja palvelut, jotka ovat merkittava keino ohjata kayttépaine pois esim.
herkilta MAALI-alueilta. Reitit voidaan esimerkiksi mitoittaa niin, etta luontoarvojen
sailyminen on ensisijainen paaméaara. Luontoarvot parhaiten turvaavat ratkaisut
tarkentuvat tapauskohtaisesti jatkosuunnittelussa. Kaavarunkoehdotuksen
selostukseen on lisatty ohjeita koskien viherrakenteen jatkosuunnittelua. Luo-alueilla
tutkitaan tarkemmin asemakaavatasolla, mita merkint6ja on tarkoituksenmukaista
kayttaa.

Luonnosvaiheen jalkeen ekologisen verkoston merkinnat vietiin paakartalle.
Ekologisesta verkostosta on eritelty runkoyhteydet ja paikalliset yhteydet ja
virtavesiin liittyvat ja metsaiset tai puustoiset yhteydet. Naille kaikille kirjoitettiin
maaraykset luonnosvaiheen jalkeen. Runkoyhteyksia, jotka ovat seudullisia,
kehotetaan kehittamaan mahdollisimman leveina, ja niiden toimivuutta ja jatkuvuutta
kehotetaan parantamaan.

Kaavarunkoehdotukseen on tuotu oma kaavamerkinta “metséainen ekologinen
runkoyhteys” maakunnallisesti merkittavalle ekologiselle yhteysalueelle, joka
yhdistaa koillisessa Ojangon, Hakunilan ja Sipoonkorven kansallispuiston
luontoalueet Helsingin puolella sijaitseviin Kivikon, Hallainvuoren ja
Vanhankaupunginlahden luontokokonaisuuteen. Merkintaan liittyy seuraava
maarays: “Kaavarunkoalueen merkittava vaalittava luontoarvo, maakunnallisesti
merkittdvd metsainen ekologinen yhteys. Yhteysalue yhdistdd Ojangon, Hakunilan ja
Sipoonkorven kansallispuiston luontoalueet Helsingin puolella sijaitseviin Kivikon,
Hallainvuoren ja Vanhankaupunginlahden luontokokonaisuuteen. Yhteytta tulee
vaalia ja kehittda metsaisena ja mahdollisimman leveana. Yhteysalueen
epédjatkuvuuskohtaa keha lll:n vaylan kohdalla tulee parantaa esimerkiksi vihersilta
tai -kansirakenteella siten, etta eliilla on mahdollisuus liikkua tai levita verkostoa
pitkin.” Slattmossenin suo ja siihen liittyva luontoarvoiltaan merkittava Kuussillan
metsakokonaisuus sailytetadn maakunnallisena ekologisena yhteytena.

Lansimaen ja Mellunmaen itapuolella sijaitseva Itd-Helsingin metsien MAALI-
alueeseen liittyvia viheryhteyksia Lansimé&en aleen Jatkosuunnittelussa varmistetaan
lisdksi virkistysalueyhteys, joka on merkitty ratikan kaavarunkokartalle viherketjuna ja
paikallisesti arvokkaana ekologisena yhteytena.

Vaikutusten arviointi ja selvitykset

Luonnoksesta laadittiin vaikutusten arviointi. Vaikutusten arviointien ja lausuntojen
pohjalta kaavarunkoon lisattiin viheralueita ja viheryhteyksia, kirjoitettiin maaraykset
ekologiselle verkostolle ja tuotiin ekologinen verkosto paakartalle.
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Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
Tiivistelma lausunnosta

Merkint6jen maarayslogiikka

e Maarayslogiikassa on syyta olla samoilla linjoilla kuin tuoreessa yleiskaavassa.

¢ Vahittaiskaupan suuryksikkojen osalta on pidettava mielessd myés HHO:n
paatos 28.6.2022. Huomio kiinnittyy my®os tiiviin tyopaikka-alueiden K ja
monipuolisten tydpaikka-alueiden TP merkintatapaan.

lImastovaikutukset

e Luonnosaineiston perusteella Vantaan ratikan kaavarunko vaikuttaa olevan
linjassa kaupungin resurssiviisauden tiekartan kanssa ja tukee asetettuja
iimastotavoitteita. Kaava-aineistosta ei kuitenkaan tule selkeésti ilmi, miten
kaavarunko tiedostaa tulevaisuuden ilmastohaasteet ja miten kaavarunkotasolla
varaudutaan ilmastonmuutoksen torjuntatydn mukanaan tuomiin muutoksiin
seka ratikkakaupungin likkumisessa ettad sen rakentamisessa, asumisessa ja
tyoelamassa.

e Kaavarungon ilmastovaikutuksia ei ole viela tdssa vaiheessa arvioitu, vaan niita
tullaan tarkastelemaan kaavarunkoluonnoksen vaikutusten kokonaisarvioinnin
yhteydessa. Laadukas arviointi auttaa osaltaan kirkastamaan kuvaa
suunnittelualueen kestavasta mitoituksesta.

¢ Ratikan rakentamisvaiheen suorat ja valilliset kasvihuonekaasupaastot ja
mahdolliset hiilivarastojen menetykset tapahtuvat suhteellisen lyhyella aikavalilla
rakentamisen aikana, kun taas liikenndintivaiheen myonteiset
kulkumuotosiirtymien kautta tapahtuvat vaikutukset tapahtuvat vahitellen
pidemmalla, vuosikymmenien mittaisella aikajanteella. Olisi hyva, jos
kaavarungon ilmastovaikutusten arvioinnissa tuotaisiin esiin tata ratikan
rakentamisesta syntyvaa hiilivelkaa.

Liikennejarjestelma

¢ Vantaan ratikan toteutuminen edistaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja
parantaa yhdyskuntarakenteen saavutettavuutta ja kestavaa kehitysta.
Palvelutason parantamiseksi on tarkedd huomioida joukkoliikenteen
toimintaedellytysten lisaksi myos jalankulun ja pyorailyn sekéa
henkildautoliikenteen vaihtoyhteydet ratikkaan.

e Jatkosuunnittelussa tuleekin huomioida paavaylien ylitykset ja niihin liittyvat
vaihtopysakit, jotka tulee suunnitella ja toteuttaa raitiotien hankkeen yhteydessa,
jolloin voidaan varmistua palvelutason parantumisesta Vantaan ratikkahankkeen
myo6ta. Joukkoliikenteen solmukohdat muodostuvat erityisen merkittaviksi
alueiksi palvelutason parantamiseksi.

¢ Vantaan ratikan linjauksen valitttmassa laheisyydessa tai sen vaikutusalueella
on valtion maantieverkolla olevia suunnittelukohteita, mm. Vt 7 Lansimaentien
vaihtopysakit ja Vt 4 Hakunilan vaihtopyséakit, jotka tulee huomioida ratikan
jatkosuunnittelussa.
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¢ Ratikkalinjaus sijaitsee osittain myds maantieverkon varareiteilla, esim. mt 40940
Tikkurilantie, joka on my6s huomioitava asia jatkosuunnittelussa.

Meluntorjunta

e Kaavarunkoty® antaa mahdollisuuden kartoittaa raitiotien varteen jo toteutetun
rakennuskannan &aneneristavyys.

e Selvityksen perusteella tulee esittdad, miten voidaan varmistaa ja edistaa sita,
ettd raitiovaunujen aiheuttama melu ei ylitd rakennuksissa sisatiloille annettuja
ohjearvoja eika enimmaistason suositusarvoa 6isin.

o Lisaksi on syyta tehda arvio siitd, missa kohteissa on riski, etta pelkka
raidelinjaan tehty tarina- ja runkomelusuojaus ei ole riittava tai
kustannustehokas.

Luonnonsuojelu

e ELY-keskuksen nakemyksen mukaan kaavarunkoalueen merkittavin vaalittava
luontoarvo on ekologinen yhteys, joka yhdistaa koillisessa Ojangon, Hakunilan ja
Sipoonkorven kansallispuiston luontoalueet Helsingin puolella sijaitseviin
Kivikon, Hallainvuoren ja Vanhankaupunginlahden luontokokonaisuuteen. ELY-
keskuksen nakemyksen mukaan selostuksen sivulla 54 esitetty maakunnallisesti
merkittava metsainen ekologinen yhteys tulee nostaa myds kaavarungon
paakartalle omaksi kaavamerkinnaksi ja antaa sille asianmukaiset
jatkosuunnittelua ohjaavat maaraykset. Liséksi kyseiselle ekologiselle
yhteysalueelle on tarve muodostaa jatkosuunnittelussa omat kehittamis- ja
huomiointiperiaatteet

e Myo0s Ojangon ja Kuussillan valilla keha lll:lla runkoviheryhteytta koskevaan
kaavamaaraykseen voisi lisdta ohjeistuksen rakenteen jatkosuunnittelua varten
(ELY:n lausunnossa: “Ekologista runkoviheryhteytta toiminnallisesti parantava
rakenne tulisi toteuttaa mahdollisimman leveana vihersilta/-kansirakenteena.”)

e ELY lausuu, etta vitasammakon ja muiden matelijoiden liikkumisedellytykset on
turvattava jatkosuunnittelussa (mm. Raide-Jokerin alikulkuratkaisuista mallia)
Vaaralan ja Fazerilan lampien valilla. Uudenmaan ELY-keskus huomauttaa, etta
jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota viitasammakon lisaantymis-
ja levahdyspaikkojen ekologisen toiminnallisuuden turvaamiseen Vaaralan
alueella. Fazerilan vitasammakkolammen ympéariston maankayton
jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaé lisdd huomiota alueen viitasammakoiden
lisdantymis- seka levahdyspaikkojen tiukan suojelun toteutumiseen
luonnonsuojelulain 49 §:n mukaisesti.

Vastine
Merkint6jen maarayslogiikka

Kaupan maarays (KM) muutetaan vastaamaan HHO:n paatosta: Alueille saa sijoittaa
merkitykseltaan seudullisia keskustahakuisen erikoiskaupan suuryksikoita -
poistetaan.
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Ratikan kaavarunko seuraa yleiskaavan merkintalogiikkaa tarkeimmilté osiltaan,
mutta ratikan kaavarunko on tarkkuustasoltaan ja tehtaviltd&n erilainen
suunnittelutaso. Ratikan kaavarungon esitystapaa kehitettdessa pidettiin tarke&na
my0s sita, ettd ratikan kaavarungon merkinnat eivat ole ristiriidassa jo aiemmin
laadittujen alueellisten kaavarunkojen kanssa. Tarkentuvasta suunnittelusta hyddyn
saaminen edellyttdd myds osin erilaisten merkintdjen kayttéa. Esimerkiksi
yleiskaavan ty6paikka-alueiden luokka on jaettu kaavarungossa kahtia. Ratkaisuun
vaikuttaa Aviapoliksen kaavarunko, jossa kaytetty intensiivisten tyopaikka-alueiden
luokka ei olisi tullut luontevasti huomioiduksi ilman omaa merkintdansa. Ratikan
kaavarungon K-aluevaraukset vastaavat kaytanndssa Aviapoliksen kaavarungon
intensiivisia tyopaikka-alueita.

lImastovaikutukset

Vantaan kaupungin tavoitteena on hiilineutraalius vuonna 2030. Resurssiviisauden
tiekarttaan (2021-2025) siséltyy useita tavoitteita, joita ratikan kaavarungolla
toteutetaan (kuten tiivistetddn maankayttod paasaantoisesti raideliikenteeseen
tukeutuen, kehitetaan keskuksia toiminnallisesti monipuolisina kaupunkikeskustoina,
sijoitetaan uudet asunnot, tydpaikat ja palvelut padosin aseman seuduille ja
joukkoliikennevyohykkeelle, mahdollistetaan tiiviilla kaupunkirakenteella palveluiden
helpompi saavutettavuus ja laajempien viheralueiden sdastaminen, kehitetaan
joukkoliikenteen toimivuutta). Lisaksi resurssiviisauden tiekarttaan sisaltyy useita
muita tavoitteita, joihin ratikan kaavarunko ei suoraan ota kantaa (esim. Edistetaan
vahabhiilista rakentamista seka rakentamisen kiertotaloutta). Kaavarunko on yksi
tyokalu kaupungin ilmastonmuutoksen hillinn&n ja siihen sopeutumisen
kokonaisuudessa. Kaavarungossa on jarkevaa keskittya niihin nakokulmiin, joihin
silla voidaan parhaiten vaikuttaa.

Ratikan kaavarungon ilmastovaikutusten arvioinnissa arvioitiin kaavarunkoluonnosta
liImastotavoitteita edistava kaavoitus -oppaan (YM 2015) pohjalta jalostetulla
arviointikehikolla alue- ja yhdyskuntarakenteen, iimastonmuutokseen sopeutumisen,
luonnonvarojen kayton ja viherrakenteen seka liikkennejarjestelmén ja
energiaratkaisujen kannalta. Arvioinnissa tarkasteltiin seka suoria etta epasuoria
vaikutuksia. Arvioinnin mukaan kaavarunkoluonnoksen vahvuuksia
ilmastonakokulmasta ovat liikkumistarpeen vahentdminen, kulkumuotojakauman
painottaminen kestaviin vaihtoehtoihin, alue- ja yhdyskuntarakenteen
monipuolistuminen seka olemassa olevan infrastruktuurin hydédyntaminen.
Heikkouksia taas olivat rakentamisen maara ja mahdollinen hiili-intensiivisyys,
likkumisen maaran kasvu asukasmaaran kasvaessa, luonnonvarojen kaytto ja
viherrakenteeseen kohdistuva paine seka tiiviin kaupungin mahdollinen
haavoittuvuus muuttuvassa ilmastossa. Arvioinnissa huomioitiin my6s epavarmuudet
ja vaikutusten pysyvyys ja tuotiin esiin jatkosuunnittelussa huomioitavat tekijat, joilla
vaikutuksia voidaan vahentda ja sopeutumista edistaa.

Naita seikkoja on huomioitu jo Resurssiviisauden tiekartassa, joka sisaltdd myos
rakentamisen paastoihin ja materiaalitehokkuuteen liittyvia tavoitteita (mm.
Edistetaan vahahiilistd rakentamista, Edistetdan rakentamisen kiertotaloutta sekéa
Vahennetdan infrarakentamisen ja massojenhallinnan hiilijalanjalked). Liséaksi
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rakennusten elinkaaren aikaista hiilijalanjalkea tullaan ohjaamaan lainsaadannolla
[&hivuosina.

Kaavarunko on yleispiirteinen suunnitelma, jonka tarkempaa toteuttamista ohjataan
asemakaavoilla. Asemakaavatasolla maaritella&n rakentamisen yksityiskohdat, ja
voidaan antaa niihin liittyvia tarkempia maarayksia. Kaavarungon selostukseen on
lisatty ohjeita jatkosuunnitteluun myos ilmasto- ja resurssiviisausnakokulmasta.
Lisaksi kaavarungon maarayksiin on lisatty yleismaarays, jonka mukaan
asemakaavoissa on kartoitettava mahdollisuudet vahentaa
kasvihuonekaasupéaastoja seka lisata hiilinieluja ja -varastoja esimerkiksi
hiilineutraalisuusselvityksella.

Liikennejarjestelma

Vaihtoyhteyksia Vantaan ratikan ja valtion maantieverkkoon kuuluvien teiden (kt 45,
vt 4 ja vt 7) valilla suunnitellaan raitiotien kadunsuunnittelun ja alustavan
rakentamissuunnittelun yhteydesséd Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta.
Suunnittelua tehd&an yhteisty6ssa raitiotiesuunnittelun kanssa ja vaihtopaikkojen
toteutuksesta sovitaan aikanaan erikseen ELY-keskuksen kanssa. Ratikan
kaavarungossa néille kohdille on merkitty Tarkea joukkoliikenteen vaihtopaikka,
jonka maarayksen mukaisesti vaihtoyhteydet tulee toteuttaa laadukkaina. Maarays
koskee kaikkia kulkumuotoja.

Tikkurilantien ja muiden Vantaan ratikan linjauksella olevien katujen
poikkileikkaukset maarittyvat tekeilld olevan kadunsuunnittelun ja alustavan
rakentamissuunnittelun yhteydessa. Ajoneuvoliikenteen sujuvuutta on suunnittelun
aikana varmistettu liittymien toimivuustarkasteluilla.

Meluntorjunta

Ratikan varrelta on laadittu meluselvitys (Sitowise 20.4.2022) seka tarina- ja
runkomeluselvitys (itdinen osuus: WSP&Afry 25.2.2022, lantinen osuus Sweco
23.5.2022). Meluselvityksessa on selvitetty melun nykytasoja sekd ennustetilanteen
keskidanitasoja ja enimmaiséanitasoja paiva- ja ydarvoilla. Melusuojaustarpeessa on
otettu huomioon voimassa olevien kaavojen daneneristavyysvaatimukset.

Alueilla, joilla on kaavoissa annettu ddneneristavyysvaatimus, on oletettu
rakennusten toteutetun ndiden vaatimusten mukaisesti. Muilla alueilla on oletettu
rakennusten toteutetun tavanomaisilla seinarakenteilla, joiden &aneneristavyys on 30
dB. Alueilla, joilla meluselvityksen perusteella sisétilojen ohjearvot melun
keskidanitasoilla ja enimmaiséanitasoilla eivat toteudu, on sisatiloissa kayty
mittaamassa ja arvioimassa seinarakenteiden aaneneristavyys. Alueilla, joilla
olemassa olevien rakennusten seinarakenteiden &aneneristavyys ei ole riittdva, on
meluselvityksessa esitetty melusuojauksen toteutusta ja ne suunnitellaan ratikan
katusuunnittelun yhteydessa ja merkitddn myds ratikan kaavoihin. Melusuojaus
toteutetaan ratikan raiteiden rakenteiden tai meluseinien rakentamisen kautta.

Tarina- ja runkomeluselvityksen perusteella raitiovaunun aiheuttama tarina ei
Vantaan ratikan raitiotielinjauksella aiheuta arvioinnin mukaan merkittavaa riskia
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rakennuksille. Alueilla, joilla rakennuksia sijaitsee tarinan riskialueella, rakennetaan
ratikan pohjustus paalulaatoituksella, jolloin tarind vahenee ja rajoittuu katualueelle.
Liséksi laskennan perusteella tarinéa on alle asumismukavuuden ohjearvon < 0,30
mm/s koko raitiotielinjauksella. Muutamilla alueilla runkomelu ylittd& ohjearvot
katualueen ulkopuolella, néilla alueilla vaimennukset toteutetaan ratikan
raiderakenteisiin.

Kaavarunkoalueella myohemmin tehtavissa rakentamista ohjaavissa
asemakaavoissa selvitetaan meluolosuhteet sekéd melusuojauksen tarve ja keinot.

Luonnonsuojelu

Uudenmaan ELY-keskus esitti lausunnossaan, etta maakunnallisesti merkittava
ekologinen yhteys, joka yhdistaa koillisessa Ojangon, Hakunilan ja Sipoonkorven
kansallispuiston luontoalueet Helsingin puolella sijaitseviin Kivikon, Hallainvuoren ja
Vanhankaupunginlahden luontokokonaisuuteen, nostettaisi paakartalle omaksi
kaavamerkinnadksi. Kaavarunkoehdotukseen on nyt lisatty kyseinen yhteysmerkinta
“metsainen ekologinen runkoyhteys” -merkinnalla. Merkintaan liittyy seuraava
maarays: “Kaavarunkoalueen merkittava vaalittava luontoarvo, maakunnallisesti
merkittavd metsainen ekologinen yhteys. Yhteysalue yhdistaa Ojangon, Hakunilan ja
Sipoonkorven kansallispuiston luontoalueet Helsingin puolella sijaitseviin Kivikon,
Hallainvuoren ja Vanhankaupunginlahden luontokokonaisuuteen. Yhteytta tulee
vaalia ja kehittda metsaisena ja mahdollisimman leveana. Yhteysalueen
epédjatkuvuuskohtaa keha lll:n vaylan kohdalla tulee parantaa esimerkiksi vihersilta
tai -kansirakenteella siten, etta eliilla on mahdollisuus liikkua tai levita verkostoa
pitkin.”

Kaavarungon kartalle on metsaisen ekologisen runkoyhteyden lisaksi osoitettu
Keravanjoen ja Kylmaojan varret virtavesien varren runkoyhteysmerkinnalla. Liséksi
on osoitettu purouomia paikallisesti tarkeina virtaveden varren ekologisina
yhteyksina. Paikallisesti tarked&a metsaista ja puustoista verkostoa on osoitettu
omalla paikallinen metsainen ja puustoinen ekologinen verkosto - merkinnalla.

Viitasammakon lisddntymis- ja levahdyspaikkojen seka liikkumisedellytysten
turvaamiseksi kaavarungon selostukseen on lisatty ohjeistus jatkosuunnittelua
varten. Ohjeistus kuuluu: “Jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa ja huomioida
viitasammakon lisaantymis- ja levahdyspaikkojen tarpeet ja laajuus seka selvittaa
lisdantymis- ja levahdyspaikkojen ekologinen tila ja niita yllapitavat hoitotoimenpiteet.
Jatkosuunnittelun maankaytén vaihtoehdoista tulee laatia vaikutusten arviointi.
Erityistd huomiota tulee kiinnittda viitasammakon lisaantymispaikkojen
vesitasapainon sailymiseen seké viitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikkojen
yhteyksien sailymiseen ja kehittamiseen seka kytkeytymiseen maakunnallisesti ja
paikallisesti arvokkaisiin ekologisiin yhteyksiin”.
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Uudenmaan liitto
Tiivistelméa lausunnosta

Maakuntakaava

e Ratikan kaavarunko toteuttaa ja tarkentaa maakuntakaavamerkint®ja ja niihin
littyvia suunnittelumaarayksia.

e Kaavarunko on tarked maakuntakaavan ja Vantaan yleiskaavan tavoitteiden
toteutumisen kannalta. Kaavarunko edistaéd mm. maakuntakaavan kasvun
kestavaan ohjaamiseen ja hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisddmiseen liittyvia
paa- ja alatavoitteita.

e Kohtaan suunnitelmat ja strategiat tulee lisata maininta siita, etta alueella on
myds voimassa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, Ostersundomin alue.

¢ Voimassa olevassa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
kaavarunkoalueella Keha Ill, lentokentalle johtava st 135 seka Lahdenvayla ovat
valtakunnallisesti merkittavia kaksiajorataisia teita. Ostersundomin
maakuntakaavassa Keha Ill ja Porvoonvayla ovat moottoriteita. Tuusulanvayla ja
st 138 ovat Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa kaavarunkoalueella
maakunnallisesti merkittavia teitd, joten naiden teiden merkintdjen
maarayksessa kannattaisi jatkosuunnittelussa huomioida maakunnallinen
merkittavyys.

e Uudenmaan liitto toteaa, ettd Vuosaaren satamarata tulee merkita
kaavarunkoon, vaikka se kulkee tunnelissa kaavarunkoalueella.

Vantaan yleiskaava 2020

e Kaavarunko toteuttaa Vantaan yleiskaavan tavoitetta kaupunkirakenteen
sisdanpain kasvusta joukkoliikenteeseen tukeutuen, mika on kannatettavaa ja
maakuntakaavan periaatteiden mukaista.

Ratikan kaavarungon tavoitteet

e Ratikan myo6ta mahdollistetaan mm. ympariston nykyisen ja uuden maankayton
kehittdminen, parannetaan alueen saavutettavuutta, luodaan edellytyksia
palveluiden, elinkeinojen ja tydpaikkojen kehittamiselle seka edistetaan
kestavaan liikkkumisjarjestelméan perustuvaa yhdyskuntarakennetta. Ratikan
ympariston tiivis maankaytto ja hyva saavutettavuus ovat olennaisia tekijoita
seudun taloudellisen kehityksen kannalta.

e Kaavarungossa esitetyt tavoitteet ovat kannatettavia ja niilla on seudullista ja
maakunnallista merkitysta. Kaavarunko luo hyvat edellytykset ratikkaa koskevien
asemakaavojen laadinnalle.

Joukkoliikenteen vaihtopaikat

e Kaavarungossa on esitetty ohjeellinen sijainti tarkedalle joukkoliikenteen
vaihtopaikalle ratikkalinjalla Tuusulanvaylalle, Lahdenvéaylalle ja Porvoonvaylalle.
Lentoasemalle ja Tikkurilaan on merkitty ohjeellinen sijainti valtakunnallisen
joukkoliikenteen vaihtoasemille. Uudenmaan liitto huomauttaa, etté



YKO0049 Ratikan kaavarunko, luonnoksen lausuntojen tiivistelméat ja vastineet 30

joukkoliikenteen vaihtopaikat ja -asemat palvelevat myés maakunnallista
likennetta ja yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee joukkoliikenteelle ja
vaihtopysakeille varata reitit, joilla voidaan vaihtaa sujuvasti
joukkoliikennemuodosta ja -linjastosta toiseen.

Viherrakenne

¢ Viherrakenteen osalta on hyva, etta ratikkakaupungin visiossa vaalimisen lisaksi
my0ds vahvistetaan luonnon monimuotoisuutta ja ekosysteemipalveluja. Hyvaa
on myos se, etta nykytilassa on tuotu esiin myos heikkoja yhteyksia laajoille
viheralueille. Jatkosuunnittelussa kannattaisi tasmentaa, ovatko yhteydet
heikkoja ekologisesti ja/tai virkistyskayton kannalta.

e Maakunnallisia viheryhteyksia tulisi viela vahvistaa, koska alue on jo isolta osin
rakentunut, tarvittaessa useilla pienemmilla yhteyksilla. Leveampia viheralueita
kannattaisi leventaa lisaa ottaen huomioon myds jo rakennettujen ja
rakennettavien tonttien vehreat.

o Lisaksi sielld, missa on jo nyt viheralueissa kapeikkoja, on erityisen tarkeda
lisatd kaupunkivihreaa ymparoiville rakennetuille alueille seké harkita laajojen
viheralueiden vdlille nyt esitettyd useampia yhteyksia tukemaan ekologisen
verkoston toimintaa.

o Lisaksi selostusta ja vaikutusten arviointia kannattaisi tdydentaa maakunnallisten
yhteyksien toimivuuden haasteiden kuvauksella ja kuvaamalla niihin
vastaamista.

Siniverkosto

¢ On hyva, etta siniverkoston merkinnalla osoitetaan joet, purot ja kehitettavat ojat
seka viheralueet niiden varrella, ja ettd myds puroymparistdjen kehittdminen
nykyista luonnontilaisemmiksi on huomioitu. Suositusleveytta tulisi kuitenkin
leventaa etenkin maakunnallisesti merkittavien yhteyksien tapauksessa.

Vastine
Maakuntakaava

Lisataan selostukseen maininta Ostersundomin alueella voimassa olevasta
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavasta.

Vuosaaren satamarata merkitdan kaavarunkoon Raskaan raideliikenteen
tunneliosuus -merkinnéalla.

Vantaan yleiskaava 2020

Uuden yleiskaavan tarkein maankaytollinen ratkaisu on ohjata kasvu
kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen saastéen resurssiviisaasti
maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Ratikan kaavarungolla
konkretisoidaan ja tarkennetaan tata yleiskaavallista valintaa.

Merkittava osa kasvusta keskittyy joukkoliikennekaupungin kestavan kasvun
vybhykkeelle. Se on strateginen merkinta, jolla osoitetaan alue, jolla likkuminen voi
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tukeutua kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen. Vantaan Ratikan kestavan
kasvun vyohyke luo seudullisessa tarkastelussa uuden poikittaisen kasvukaytavan,
joka yhdistad mm. lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan ja Hakunilan keskustat.
Vyohykkeella korostetaan aluetta, jolla tehokas maankayttd on perusteltua
joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvattamiseksi. Tehokas joukkoliikenne taas
vahentaa katuverkostoon kohdistuvia paineita.

Kestavan kasvun vyohykkeeksi on yleiskaavassa osoitettu asemanseudut seka
kaupungin poikittaisia yhteyksia parantavan Vantaan ratikan vaikutusalue
Lansimaesta lentoasemalle. ratikan kaavarunkoluonnoksessa yleiskaavan kestavan
likkumisen vydhykkeen kehittdmismerkinta on tarkennettu osaksi muita merkintgja,
kuten kehittamisperiaatemerkinnan luonteeseen kuuluukin. Ratikan kaavarungossa
keskeinen tallainen merkinta on pysakinseutu, joka ohjaa mm. kestavan
likennejarjestelman kehittamista pysakkien lahiymparistossa.

Ratikan kaavarungon tavoitteet

Uuden yleiskaavan tarkein maankaytollinen ratkaisu on ohjata kasvu
kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen séaastéen resurssiviisaasti
maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Ratikan kaavarungolla
konkretisoidaan ja tarkennetaan tata yleiskaavallista valintaa.

Kansainvalisen talouden ja sitda myotd myds Suomen aluerakenteen kehitys on
suosinut suurimpien kaupunkiseutujen kasvua. Vantaa on erottamaton osa Suomen
kilpailukykyisintd kaupunkiseutua, ja kaupungin on kyettava osoittamaan
odotettavissa olevaa kasvua vastaava maara maa-alueita kaupungin eri maata
kayttavia toimintoja varten. Rakennustonttimaan tarve on uuden yleiskaavan
linjausten mukaisesti pyritty kohdistamaan mahdollisimman kestavasti, mutta kaikkia
inventoituja luontoarvoja ei voida sailyttdd. Kasvavalla seudulle samoille alueille voi
kohdistua ristiriitaisia tavoitteita, joiden ratkaisemisessa tarkastellaan alueiden
merkitysta kilpailevien kayttotarkoitusten kannalta.

Liikenne

Ratikan kaavarungossa Keha lll, Tuusulanvayla, Lahdenvayld, Porvoonvayla seka
seututie 135 on merkitty liikennealueina, jotka maarayksen mukaisesti varataan
valtakunnallista tai seudullista liikennetta palveleville vaylille. Seututie 138 on
puolestaan merkitty tiend, joka on maarayksen mukaisesti tarkeé paikallista tai
seudullista likennetta palveleva vayla. Kyseisia teita koskevat maaraykset ovat
ratikan kaavarungossa samat kuin Vantaan yleiskaava 2020:ssa.

Valtakunnallisen joukkoliikenteen vaihtoaseman maarayksessa on huomioitu, etta
kansainvalisen, valtakunnallisen ja seudullisen joukkoliikenteen liitynta- ja
vaihtoyhteydet tulee toteuttaa laadukkaina. Tarkeiden joukkoliikenteen
vaihtopaikkojen osalta maarayksessé puolestaan on, ettd vaihtoyhteydet tulee
toteuttaa laadukkaina. Nama koskevat myds maakunnallista joukkoliikennetta ja
vaihtoyhteyksien tarkempia ratkaisuja suunnitellaan Vantaan ratikan
kadunsuunnittelun ja alustavan rakentamissuunnittelun yhteydessa.

Viherrakenne
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Uudenmaan liiton lausunnossa todetaan, etta jatkosuunnittelussa kannattaisi
tdsmentad, ovatko yhteydet heikkoja ekologisesti ja/tai virkistyskayton kannalta.
Ratikan kaavarungon selostuksessa alueen nykytilaa on kuvattu erittain tiiviisti
kuusikulmioiden sisddn mahdutetuissa teksteissé. Yhdessa tekstissa kerrotaan, etta
Veromiehesta yhteydet laajoille viheralueille ovat heikot. Tassa tarkoitetaan
nimenomaan ihmisten virkistysyhteyksia.

Ratikan kaavarungossa ekologinen verkosto ja virkistyksellinen verkosto on eritelty,
ja molempien vahvistamiseksi on esitetty merkint6ja ja maarayksia. Usein yhteydet
ovat samoissa paikoissa, mutta joskus eivat. Luonnosvaiheen jalkeen ekologisen
verkoston merkinnat vietiin paakartalle. Teemakartoilla asioita voi tarkastella
erikseen. Siniviherverkostoa kuvaavan teemakartan yhteyteen lisattiin teksti, jossa
kerrotaan, ettd yhteydet voivat olla seka virkistyksellisia etta ekologisia.

Ekologisesta verkostosta on eritelty runkoyhteydet ja paikalliset yhteydet ja
virtavesiin liittyvat ja metsaiset tai puustoiset yhteydet. Naille kaikille kirjoitettiin
maaraykset luonnosvaiheen jalkeen. Runkoyhteyksia, jotka ovat seudullisia,
kehotetaan kehittamaan mahdollisimman leveina, ja niiden toimivuutta ja jatkuvuutta
kehotetaan parantamaan.

Lausunnossa todetaan, ettd maakunnallisia viheryhteyksia tulisi vield vahvistaa,
koska alue on jo isolta osin rakentunut, tarvittaessa useilla pienemmilla yhteyksilla.
Viherketju-merkinté ja paikallinen metsainen ekologinen yhteys lisattiin Kuussillasta
kohti etelaa, vitasammakkoalueen kautta ja Porvoonvaylan yli kohti Westerkullan
pellonreunan metsaa. Porvoonvaylan etelapuolella yhteys merkittiin suunnilleen
samalle kohdalle kuin yleiskaavan 2020 virkistysalueyhteys. Seudullinen ekologinen
yhteysalue on olemassa nykyiselldaan, mutta se on poistettu maakuntakaavasta ja
yleiskaavasta 2020. Levean seudullisen yhteyden sijaan talle kohdalle voidaan jattaa
kapeampi yhteys. Tarkemman asteisessa suunnittelussa tutkitaan, milléa tavoin
yhteys voidaan totuttaa.

Uudenmaan liiton lausunnossa todetaan, etta leveampié viheralueita kannattaisi
leventad lisaa ottaen huomioon myos jo rakennettujen ja rakennettavien tonttien
vehreéat. Tontilla olevaa kasvullista aluetta ei voi esittaa kaavarungon viheralueena
muuten kuin siind tapauksessa, etta alue on tarkoitus hankkia kaupungin
omistukseen ja asemakaavoittaa julkiseksi viheralueeksi. Tdmé& on mahdollista vain
harvoin. Jatkosuunnitteluohjeisiin liséttiin, etta erityisesti "Aviapolis-keskuspuistoon”
eli Krakanojan laaksoon rajoittuvan tontin kohdalla asemakaava tulisi muuttaa siten,
ettd luonnon arvot otettaisiin paremmin huomioon. Viherkatu tai muu vehreé
kulkureitti -merkinnan maarayksessa todetaan, etta "paikoin vehreiden reittien
julkinen osuus on kapea, jolloin vehreys on viereisella tontilla. Viereisten tonttien
vehreyttd sailytetddn asemakaavan ratkaisuissa.”

Yleiskaavassa 2020 levennettiin alueella olevia seudullisia ekologisia yhteyksia
verrattuna voimassa olevaan yleiskaavaan. Keravanjoen rannalla Tikkurilan
tehtaiden alueella viheraluetta on levennetty nykyiselle rakennetulle alueelle ja
ratkaisu toistetaan ratikan kaavarungossa. Seudullista ekologista yhteytta tulisi siis
taydentaa nykyisin rakennetulla alueella. Ratkaisu tarkentuu asemakaavassa.



YKO0049 Ratikan kaavarunko, luonnoksen lausuntojen tiivistelméat ja vastineet 33

Lausunnossa todetaan, etta sielld, missa on viheralueissa kapeikkoja, on erityisen
tarkeaa lisata kaupunkivihreaa ymparoiville rakennetuille alueille. Kaavarungossa
kuitenkin maarataan lisaéamaan kaupunkivihreda kaikkialle: "Kaupunkitila
suunnitellaan tuottamaan ekosysteemipalveluja. Kaikki rakennettavat alueet
toteutetaan vihertehokkaasti. Katutilat ja pihat ovat vehreitd. Maanpaallista
hulevesien hallintaa suositaan. Siella, missa kasvullista maata ja lapaisevaa
maanpintaa on vahan, integroidaan kasvillisuutta rakennuksiin.”

Lausunnossa todetaan, etté olisi syyta harkita laajojen viheralueiden vélille nyt
esitettyd useampia yhteyksia tukemaan ekologisen verkoston toimintaa.
Viheralueverkosto on esitetty nykyisen asemakaavoitetun viheralueverkoston
pohjalta siten, ettd asemakaavoitettuja viheralueita ei juurikaan oteta
rakentamiskayttoon ja alueiden valille luodaan uusia yhteyksia tarvittaessa vaikka
viherkatujen kautta, jos muu ei ole mahdollista. Erilaisia vehreita yhteyksia on
edelleen taydennetty ja niiden sisaltd6a on tarkennettu luonnoksesta ehdotukseen.
Viherketju-maarayksen siséltoa tarkennettiin siten, etta luontoarvojen sailyminen
varmistetaan viherketjun osoittamassa sijainnissa.

Lausunnossa todetaan, etta selostusta ja vaikutusten arviointia kannattaisi tdydentaa
maakunnallisten yhteyksien toimivuuden haasteiden kuvauksella ja kuvaamalla niihin
vastaamista. Maakunnallisten yhteyksien toimivuuteen on tuotu parannusehdotuksia
ylla kuvatulla tavalla. Mm metséisen ekologisen runkoyhteysalueen
epédjatkuvuuskohtaa keha lll:n vaylan kohdalla tulee parantaa esimerkiksi vihersilta
tai -kansirakenteella siten, etta elidilla on mahdollisuus liikkua tai levita verkostoa
pitkin.

Siniverkosto

Lausunnon mukaan siniverkoston suositusleveytta tulisi leventaa etenkin
maakunnallisesti merkittavien yhteyksien tapauksessa. Vesistdihin liittyen on jo
yleiskaavassa varattu viheraluetta niin leveélti kuin mahdollista, yli 30 metria silloin,
kun rakennukset eivat ole tata lahempana rantaa ja kuten aikaisemmin kuvattiin,
muuttuvilla alueilla nykyiselle rakennetulle alueelle. Siniverkosto on
kehittamismerkint&, joka tuo turvaa puroille ja ojille, jotka virtaavat rakennetuilla
alueilla. Siniverkostomerkintdan liitetty suositusleveys liittyy haasteeseen luoda ja
parantaa verkostoa p&aaosin jo rakennetuilla alueilla, ja on siten kompromissi
tunnistettujen ekologisten tarpeiden ja toteutuneen maankayton valilla. Useimmissa
paikoissa rakentaminen sijoittuu jo hyvin lahelle osoitettuja purokaytavia. Paikoissa,
joissa on tilaa leveamman purokaytavan toteuttamiseen, ei maarays ole esteené
sellaisen toteuttamiseen.

Muutostarpeet

Vuosaaren satamarata merkitddn kaavarunkoon Raskaan raideliikenteen
tunneliosuus -merkinnalla. Lisataan selostukseen maininta Ostersundomin alueella
voimassa olevasta Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavasta. Tiedoksi ratikkatiimille.
Lisataan merkinnat maakunnallisille ja paikallisille ekologisille yhteyksille.
Tarkennetaan viherketjun maaraysta.
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Tiedoksi ratikkatiimille.

34
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Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sahkoverkot Oy

Tiivistelméa lausunnosta

e Vantaan Energia Sédhkoverkot Oy:n keski- ja pienjannitekaapeleita seka Vantaan
Energia Oy:n kaukolampoéverkkoa sijaitsee suunnitellun ratikkareitin varrella.
Ratikkareitti kulkee osin alueilla, joissa se risteda ja/tai sijoittuu
samansuuntaisesti suurjannitejohtojen ja/tai kaukolampdjohtojen kanssa.

e Vantaan Energia Séahkéverkot Oy ja Vantaan Energia Oy haluavat, etta ratikan
vaikutusalueella tehtavissa asemakaavoissa huomioidaan maakaapeleiden,
suurjanniteilmajohtojen ja kaukolampoéputkien sijainti seka otetaan kantaa
sahkdojohtoihin ja muuntamoihin.

e Tarvittavissa siirroissa toimitaan kustannusten osalta nykyisen
yhteisty6sopimuksen mukaisesti.

Vastine

Voimajohtojen ja ratikan linjan sijoittumista ja vaikutuksia toisiinsa selvitetaan ja
yhteensovitetaan ratikan suunnittelun aikana. Indusoituvien jannitteiden tarkasteluja
on tehty, ja ne huomioidaan ratikan suunnittelussa. Risteamalausunnot on saatu ja
niiden perusteella Vantaan ratikan ratasahkdsuunnittelija on yhdessa
katusuunnittelun kanssa tarkastellut kaikki voimajohtojen risteilyt uuden suunnitellun
kadun ja radan korkeustasoilla. Tarkastelussa on varmistettu raitiotien ajolankojen
sekéa voimajohtojen tarvitsemat suojaetaisyydet. Tamanhetkisella
suunnitelmatilanteella ei ole tunnistettu kohteita, joissa suojaetaisyydet eivat tayttyisi.

Asemakaavoituksessa ja ratikan tarkemmassa suunnittelussa huomioidaan ja
sovitetaan yhteen ratikan seka sita ympardivan maankayton sijoittuminen suhteessa
sahkojohtoihin, muuntamoihin ja kaukolampdjohtoihin. Risteamat ja tarvittavat
kaukolampdputkien siirrot huomioidaan tarkemman tasoisessa suunnittelussa
yhteisty6ssa Vantaan Energian kanssa.

Ratikan kaavarunko mahdollistaa merkittdvan maaran rakentamista. Toteutuessaan
ratikan kaavarunko tuo alueelle lisda ty6paikkoja ja asumista, mika voi johtaa
tarpeeseen laajentaa kaukolampo- ja séhkoverkkoja. Suunnitteluyhteisty6lla voidaan
varautua tdhan kasvuun. Kaupunki on toimittanut Vantaan Energia Oy:lle arvion
asukas- ja tyopaikkamaarista seka niiden sijoittumisesta kaupunginosittain
energiayhtion pitkan aikavalin suunnittelun tueksi.
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Vantaan kaupunginmuseo

Tiivistelméa lausunnosta

e Museo pitda erittéain hyvana sitd, miten kaupungin historiallisuus on haluttu ottaa
yhdeksi lahtokohdaksi ratikkalinjan suunnitteluun ja osaksi tehtavaa vaikutusten
arviointia.

¢ Kehitettavan historiallisen tieympariston merkintaan liittyy méaarays, jossa
painotetaan liikkumisympariston miellyttavyytta ja paikkojen luonteen
korostamista. Maarayksen sisalto keskittyy alueiden katuympariston
viherrakentamista ja katupintojen jasentelyyn. Museo pitdd hyvana, etta
merkittavasti Vantaata maarittanyt liikenteen historia on nostettu esiin uuden
likennemuodon suunnittelussa. Museon ndkdkulmasta historiallisuuden
painottuminen saisi kuitenkin olla vahvemmin lasnd maarayksessa.

e Museo ehdottaa méarayksen muotoilua seuraavasti: "...Historiallisessa
tieymparistossa kehitetaan kavelyn ja pyorailyn miellyttavyytta paikkojen omista
historiallisista l&htékohdistaan." Museon kulttuuriymparistéviranomaisten
asiantuntijuuden hyvaksikayttd voitaisiin tuoda my6s esiin maarayksessa
esimerkiksi lauseella, jossa historiallisesti kehitettavien tieosuuksien
yksityiskohtaisemmista katusuunnitelmista maarattaisiin neuvottelemaan
paikallisen museoviranomaisen kanssa.

e Kaavaselostuksen tekstissa on viitattu Yleiskaava 2020 yleismaaraykseen, jossa
maarataan, etta asemakaavoituksessa ja lupakasittelyssa on otettava huomioon
museoviranomaisen yllapitaman kulttuuriymparistétietokannan mukaiset
merkittavat rakennusperintokohteet sekd museoviraston yllapitdman
muinaisjadnnosrekisterin mukaiset kiinteat muinaisjddnnokset ja muut
kulttuuriperintokohteet ja selvitettava niiden suojelutarve ja -edellytykset.
Kyseisen yleiskaavan maarayksen huomioiminen kaavarungossa on museon
nakokulmasta kulttuuriympariston vaalimisen kannalta riittavaa.

o Kaavaselostuksen lausetta (s. 50) "Yleiskaava 2020 suojelee
oikeusvaikutteisesti merkittavia kulttuuriymparistokokonaisuuksia aluerajauksilla
ja maarayksilla ja rakennusperintdd, yleismaarayksella", tulee kuitenkin
taydentaa viela muinaisjadannoksia koskevalla maininnalla ("...ja
rakennusperintfa ja muinaisjaannoksia yleismaarayksella"). Yleiskaavan
yleismaaraysta voisi tuoda selvyyden vuoksi esille viela paremmin kirjoittamalle
se selostukseen auki ja lisdamalla tekstin myods kaavarungon méaaraysosioon.
Tama on tarkeda sen tahden, ettd kaavarunkoa kaytetaan korvaamaan
asemakaavojen osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaihe, jolloin museo tuo
normaalisti esiin alueiden kulttuuriymparistoon liittyvat selvitystarpeet
mielipiteiden kuulemisen yhteydessa.

o Karttamerkintaan liittyvassa méaarayksessa on arvokasta kulttuuriymparistoa
koskeva erillismaarays, johon voisi liittda maininnan siita, etta yksittaisia
rakennusperint0- ja muinaisjaanndskohteita koskee Yleiskaavan 2020
yleismaarays, joka on huomioitava jatkosuunnittelussa koko kaavarungon
alueella.

Vastine:
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Asemakaavojen OAS-vaihetta ei korvata kaavarungolla. Jatkossa asemakaavojen
osallistumis- ja arviointisuunnitelmat tehdéan normaalin kdytannén mukaisesti.
Yleiskaavan kulttuuriymparistba ja muinaisjaanteita koskeva yleismaarays kuitenkin
toistetaan ratikan kaavarungon yleismaarayksissa, jotta asiasta ei olisi epaselvyytta.
Maaraysta ei ole tarpeen toistaa endé arvokkaan kulttuuriympariston maarayksen
kohdalla. Yleisméaarayksissa on muitakin koko kaavarunkoaluetta koskevia asioita,
joita el toisteta rajattuja alueita koskevien maaraysten kohdalla.

Kehitettavan historiallisen tieympariston maaraysta taydennettiin kaupunginmuseon
esittAmalla tavalla. Selostukseen lisattiin kaupunginmuseon toivomuksen mukaisesti
muinaisjaanteitd koskeva teksti.
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VR Yhtyma

Tiivistelméa lausunnosta

¢ VR:n ndkemyksen mukaan maankayttoon, asumiseen ja liikenteeseen liittyvissa
toimenpiteissa lahtékohtana tulee olla joukkoliikenteen ja sitd kautta kestavan
kehityksen edistaminen juna-, raitiotie- ja bussiliikenteen kulkumuoto-osuutta
lisdamalla.

o Kevytraideliikenne ja raitiotieinfra tulee ottaa suunnittelun lahtékohdaksi ja
likennejarjestelman rungoksi suurimmilla kaupunkiseuduilla.

e Liikennejarjestelm& on kulkumuotojen kokonaisuus ja kaupunkiraideliikenne
muodostaa luontevan osan toimivaa matkaketjua.

o Kevytraideliikenteen kilpailuttaminen tehostaisi likennointia seka parantaisi sen
laatua, laskien samalla liikenteen tilaajan ja kuntien kustannuksia. ... Operoinnin
ja infran eriyttaminen toisi lisaksi lapinakyvyytta.

e Tikkurilan matkakeskus seka kauppakeskus "Dixi” ovat muodostuneet tarkeaksi
joukkoliikenteen vaihtoyhteydeksi kotimaan ja kansainvalisessa liikenteessa.
Tikkurilassa on huolehdittava riittavasta liityntapysakaointikapasiteetista
henkil6autoille, polkupydrille ja uusille likkumismuodoille kuten séhkadisille
yhteiskayttoautoille. Liityntapyséakainnin turvallisuudesta (esimerkiksi lisdamalla
valaistusta ja kameravalvontaa) tulee huolehtia.

e Valityskyvyn lisddminen paaradalla on valttaméatonta ottaen huomioon
henkiloliikenteeseen ennustetun voimakkaan kasvun ja logistiikkasektorin
kasvavat tarpeet sekd paastovahennysvelvoitteet.

e Kapasiteetin ja liikenndintinopeuksien nosto paaradalla ei ole mahdollista ilman
radan parantamiseen tahtaavia toimenpiteita ja lisaraiteita. Paaradalla tulee
varata mahdollisuus kuuteen raiteeseen seka tasonnostoon. Vaihtoehtoisesti
Lentoradan toteutuminen poistaisi tarpeen 5. ja 6. raiteelle.

e Liikennemaarien kasvattaminen ja yhteyksien parantaminen Helsinki-Tampere
kaytavalla ei ole tulevaisuudessa mahdollista ilman liséraiteita. Pasila-Riihimaki
ratayhteyden kehittdminen on valttAméatonta paaradan liikkenteen valityskyvyn
parantamiseksi sekd henkil- etta tavaraliikenteessa.

Vastine:

Uuden yleiskaavan tarkein maankaytollinen ratkaisu on ohjata kasvu
kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen saastéen resurssiviisaasti
maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Merkittava osa kasvusta keskittyy
joukkoliikennekaupungin kestavan kasvun vyohykkeelle. Se on strateginen merkinta,
jolla osoitetaan alue, jolla likkuminen voi tukeutua kavelyyn, pyorailyyn ja
joukkoliikenteeseen. Vyohykkeella korostetaan aluetta, jolla tehokas maankayttd on
perusteltua joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvattamiseksi. Tehokkuus ei yksin
takaa joukkoliikenteelle toimivuutta. Asemien maarays vaatii, etta liitynta- ja
vaihtoyhteydet tulee toteuttaa laadukkaina.

Joukkoliikennejarjestelman helppo saavutettavuus kavellen on olennainen osa
jarjestelman toimivuutta.
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Kestavan kasvun vyohykkeeksi on yleiskaavassa osoitettu asemanseudut seka
kaupungin poikittaisia yhteyksia parantavan Vantaan ratikan vaikutusalue
Lansimaesta lentoasemalle. Ratikan kaavarungossa yleiskaavan kestavan
likkumisen vydhykkeen kehittdmismerkinta on tarkennettu osaksi muita merkintgja,
kuten kehittamisperiaatemerkinnan luonteeseen kuuluukin. Ratikan kaavarungossa
keskeinen tallainen merkinta on pysakinseutu, joka ohjaa mm. kestavan
likennejarjestelman kehittamista pysakkien lahiymparistossa.

Vantaan kaupunki kuuluu Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaan, joka mm.
suunnittelee ja jarjestaa toimialueensa joukkoliikenteen seka edistaa sen
toimintaedellytyksid. HSL myds hankkii bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja
l&hijunaliikenteen palvelut.

Tikkurilan matkakeskus

Liityntapyséakadinti on oleellinen osa joukkoliikennejarjestelmaa ja keskeista on
kehittaa lityntapysakointia erityisesti liikenneverkon tarkeisséa solmukohdissa.
Seudullisesti lityntapysékadintia on tutkittu mm. Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelmassa (HSL:n julkaisuja 8/2017). Ohjelmassa seudulliset
lityntapysakointialueet sijoittuvat paaosin raskaan raideliikenteen asemien
yhteyteen. Kaavarungossa seudullisesti merkittava liityntapysakaointialue on merkitty
Tikkurilan asemalle.

Polkupyorien ja uusien liikkumismuotojen liityntapyséakaointikapasiteetti sekéa
lityntapysakoinnin turvallisuus ratkaistaan tarkemman asteisen suunnittelun
yhteydessa.

Paaradan lisaraiteet

Ratikan kaavarungossa on paaradalla lisdraidevaraus Tikkurilan alueella
Valkoisenlahteentielle asti Vantaan yleiskaava 2020:n mukaisesti. Tikkurilan asema
on rakennettu ja alueen asemakaavat laadittu vuonna 2008 hyvaksytyn
lisdraidesuunnitelman mukaisesti ja Tikkurilassa on siten riittavasti varauduttu
liséraiteisiin. Padradan lisdraidevaraukset ovat pitkan aikavalin varauksia, niiden
toteuttamisaikataulu ei ole tiedossa eika niista ole yksityiskohtaisia suunnitelmia.
Lisaraiteiden aluevarausselvitys on tehty lilan valjalla mitoituksella, jotta sita voitaisiin
kayttaa tiivistettavien keskustojen suunnitteluun ja kaavoituksen tilavaraukseen.
Kaavarungossa on varauduttu Lentorataan, joka toimii vaihtoehtona lisaraiteiden
mahdollistamalle pd&radan kapasiteetin lisdykselle.

Muutostarpeet

Ei muutostarpeita. Tiedoksi ratikkatiimille.






