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Lausunnonantaja

Lausunto

Tarkistukset

NRO 1, 25.1.2023
Helsingin seudun
ymparistopalvelut HSY

Asemakaavamuutoksella
varaudutaan Vantaan
ratikkaan. HSY toteaa, ettd
kaavamuutosalueiden varrelle
Tikkurilantielle seka Kielotielle
tulee muutoksia
vesihuoltoverkostoon osittain
ratikan tarvitseman tilan
vuoksi, osittain nykyisen
vesihuoltoverkoston
kapasiteetin kasvattamisen
tarpeen vuoksi seka osittain
vesihuoltoverkoston
saneeraustarpeiden vuoksi.
HSY lausuu, etta uusien,
saneerattavien ja siirrettavien
vesihuoltolinjojen pituudet,
jakaumat seka kustannusarviot
esitetdan tarkemmin
ratikkahankkeen suunnittelun
yhteydessa laadittavissa
vesihuollon suunnitelmissa.

Ei toimenpiteita.

NRO 2, 27.1.2023
Keski-Uudenmaan
pelastuslaitos

Keski-Uudenmaan
pelastuslaitos tuo esille, etta
mikali asemakaavamuutoksen
kohteena oleville katualueille
on sijoitettu pelastuslaitoksen
kayttoon tarkoitettuja
pelastusteitd, nostopaikkoja tai
muita ajoreitteja, tulee tama
huomioida kyseisten
katualueiden suunnittelussa ja
lopullisessa toteutuksessa niin,
ettei pelastuslaitoksen
toimintaedellytykset tai
katualueiden viereen
sijoittuvien asuin- tai muiden

Pelastustiet, nostopaikat ja muut ajoreitit
huomioidaan katualueiden
jatkosuunnittelussa.

Ei toimenpiteita.




rakennusten
poistumisturvallisuus (mm.
varatiet) missaan tilanteessa
vaarannu.

NRO 3, 1.2.2023
Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto Tukes

Turvallisuus- ja
kemikaalivirastolla ei ole
lausuttavaa
asemakaavamuutosta 002458
(kaupunginosat 61, Tikkurila ja
63, Viertola / Vantaan ratikka)
koskien.

Ei toimenpiteita

NRO 4, 9.2.2023
Vantaan
kaupunginmuseo

Vantaan kaupunginmuseon
nakodkulmasta ratikan kaavojen
tausta-aineistossa olevat
maininnat historian
esiintuomisesta, seka
yleiskaavan Suuren Rantatien
kehittamista koskeva maarays
tulee siirtaa asemakaavaan
maaraystasolle.
Kaupunginmuseo toteaa, etta
asemakaavamaarayksia on
annettu esimerkiksi alueelle
rakennettavista meluaidoista,
sahkonsyottoasemasta ja
katualueelle sijoittuvista
pysdkeista, joiden yhteyteen
maarays historiallisen aiheen
mukaan ottamisesta
ympariston suunnitteluun
sopisi. Kaupunginmuseon
mukaan maardyksella tulisi
taata, etta Suuren Rantatien
historian esiintuonti tulisi
yleiskaavan linjauksen mukaan
huomioiduksi
yksityiskohtaisempia katu- ja
puistosuunnitelmia
laadittaessa.

Alueella sijaitsee Suuren Rantatien
historiallinen tielinjaus. Asia on avattu
kaavaselostuksen sivulla 11. Kaavaselostuksen
sivulle 36 kaavan vaikutuksia kasittelevaan
osuuteen lisdtddan maininta siitd, ettd alueen
jatkosuunnittelussa tulee huomioida alueen
historia. Historiallisen taustan voisi tuoda
esille katuymparistossa nostamalla niita
taiteen keinoin katualueen rakenteissa, kuten
sahkonsyottoasemien julkisivuissa seka
meluseinissad. Kaavassa on jo nyt annettu
sahkonsyottoasemista ja meluseinista
kaupunkikuvallinen maarays. Maaraysta
tdydennetdan tasmentamalla, etta
rakenteiden suunnittelussa voidaan tuoda
alueen historiaa esille esimerkiksi taiteen
keinoin. Lisaksi ratikan varrelle ollaan
laatimassa taiteen yleissuunnitelmaa, jossa
esimerkiksi katualueen rakenteita ja
pysakinympadristdja voidaan hyodyntaa
taiteen paikkoina.

NRO 5, 10.2.2023
Helsingin Seudun
Liikenne HSL

HSL toteaa, etta Vantaan
ratikkaa ja siihen liittyvaa
joukkoliikennetta ollaan
suunniteltu hyvassa
yhteistyossa. HSL kuitenkin
pyytaa viela tarkistamaan
kaavamuutosalueiden A-
kortteleiden
polkupydrapaikkojen
vahimmaismaaravaatimukset.
HSL toteaa, etta Vantaan

Ratikan asemakaavamuutoksien tavoitteena
on laajentaa katualuetta siten, etta ratikka ja
parannetut liikennejarjestelyt ja kevyen
lilkenteen vaylat mahtuvat katualueelle.
Kaavassa laajennetaan katualuetta ja
pienennetdadan muita alueita. Muilta osin
kaava-alueen korttelit pysyvat voimassa
olevan asemakaavan mukaisena.

Kaavatyo on aloitettu Vantaan kaupungin
aloitteesta. Pysdkointimaaraysten




Asuntoalueiden
pysakointimitoitus

-ohjeessa on mainittu, etta
Idhijunaan tai metroon
tukeutuvilla alueilla
korkeintaan 1000 m
etdisyydelld asemasta seka
muilla vahvaan
joukkoliikennetarjontaan
tukeutuvilla alueilla, joissa on
my0s palveluja, minimimitoitus
on vahintaan 2
py6réapaikkaa/asunto. Lisdksi
muillakin alueilla vahintaan 1
py6rapaikka/30 k-m2.

muuttaminen korttelialueilla aiheuttaisi
tarpeetonta rasitetta kiinteistonomistajille.
Pysakointimaarayksia tarkastellaan uudestaan
alueen kortteleita koskevien
kehityshankkeiden ja asemakaavamuutosten
yhteydessa.

Ei toimenpiteita.

NRO 6, 15.2.2023
Uudenmaan Elinkeino-
liikenne- ja
ympadristokeskus ELY

ELY-keskus sanoo, etta
kaavaselostukseen on syyta
paivittaa yleiskaavoituksen
ajantasainen tilanne. Vantaan
kaupunki on kuuluttanut
yleiskaavan 2020 voimaan.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo,
ettd katualueen leventamisella
ei ole suoraan merkittavia
vaikutuksia
ilmastonmuutokseen.
Ratkaisevaa vaikutusten
kannalta kuitenkin on se, miten
katualuetta kdytetdan ja kuinka
tehokkaasti se ohjaa kestavien
kulkumuotojen kayttda. Kaavan
tavoitteiden saavuttamiseksi
resurssitehokkuuden lisaksi
tulisi varmistaa esimerkiksi se,
ettd pyorailyn baana erotetaan
jalankulusta ja etta
kaupunkipyorille ja
pyorapysakoinnille on
tarvittavat tilavaraukset.

ELY-keskuksen mukaan
jatkosuunnittelussa on
varmistettava, etta
rakentamisessa tullaan
kdyttamaan vahapaastoisia
materiaaleja, jotta hanke on
asemakaavan tavoitteiden
mukainen seka linjassa
kaupungin resurssiviisauden
tiekartan ja ilmastotavoitteiden

Asemakaavaehdotus ja -selostus on paivatty
15.11.2022. Yleiskaava 2020 on tullut voimaan
tammikuussa 2023. Hyvaksyttavaksi
menevaan asemakaavaehdotuksen
selostukseen paivitetdadn tiedot yleiskaava
2020:n voimaantulosta.

Kaavan ja Vantaan ratikan hankkeen
ilmastovaikutuksista ja ilmastonmuutokseen
sopeutumisesta on kerrottu kaavaselostuksen
sivulla 35.

Kaikella rakentamisella on aina
rakentamisvaiheessa ilmastovaikutuksia.
Ratikan hankkeessa on kuitenkin tutkittu ja
suunniteltu rakentaminen siten, etta voitaisiin
hyodyntda mahdollisimman paljon
kierratettya materiaalia ja purkujatetta
katurakenteissa. Materiaalit pyritddan myos
hankkimaan lahelta. Tarkemmat ratkaisut
tehdaan katusuunnittelun yhteydessa.
Kaavamaarayksia ei asiasta ole jarkeva tehd3,
silla maaraamalla tietynlaisia toteutustapoja
katualueelle johtaisi
ympadristélupamenettelyyn. Katualueiden
suunnittelussa huomioidaan kaupungin
tavoitteet ja strategiat.

Katualueen leventamisella ei itsessaan ole
suuria ilmastovaikutuksia, mutta leveammat
katualuevaraukset mahdollistavat ratikan
rakentamisen ja paremmat kevyenliikenteen
vaylat, jotka jo kannustavat kestavampaan
lilkkkumiseen. Liikenteen ilmastovaikutukset
ovat suuret, ja ratikan hankkeella pyritaan
vahentdamaan juuri liikkenteen




kanssa. ELY-keskus tuo esiin,
etta kaavamaarayksilla voidaan
edellyttaa
kierratysmateriaalien kayttoa
ja lisata kasvillisuuden maaraa
ja ndin varmistaa kaavan
tavoitteiden toteutumista.

ELY-keskus katsoo,
asemakaavaan vaikutusten
arviointiin tulee lisata
sopeutumis- ja riskitarkastelu.
lImastonmuutokseen
sopeutumista ei kasitella
kaava-aineistossa ELY-
keskuksen mukaan laisinkaan
eika aineistoon ole sisallytetty
kyseista arviota. ELY-keskus
katsoo, etta ratikalle on
tehtdva sopeutumis- ja
riskitarkastelu, jonka pohjalta
tulee laatia
yleissuunnitelmassa mainitut
vihreédn infrastruktuurin
toimenpide-ehdotukset (kuten
sadepuutarhat, tulva-altaat,
puustovybhykkeet ja lapdisevat
paallysteet).

ELY-keskus huomauttaa, etta
kaava-alueelle tehdyt
meluselvitykset tulee liittaa
kaava-aineistoon.

Lisaksi ELY-keskus lausuu, etta
mikali katu- ja raitioliikenteen
yhteismelu kaavamuutoksen
myota kasvaa, tulee
meluntorjuntatarve arvioida ja
tarvittaessa ottaa kaavassa
huomioon, vaikka melutason
kasvu olisi pieni. Kaavassa tulee
ELY-keskuksen mukaan pyrkia
siihen, etta alueilla, joilla
melutilanne on jo nykyisellaan
heikko, melutilanne ei
kaavamuutoksen seurauksena
entisestdan heikkene. ELY-
keskus huomauttaa, etta
olemassa olevien
asuinrakennusten ulkovaipan
daneneristavyydet tulisi
kaavatyossa selvittaa tai

ilmastovaikutuksia ja vaikuttamaan
kestavampiin lilkkkumistottumuksiin. Kaavan
korttelialueille on jatetty voimassa olevan
asemakaavan mukaiset pysakointimaaraykset.
Pysdkointimaadraysten muuttaminen
korttelialueilla aiheuttaisi tarpeetonta
rasitetta kiinteistonomistajille.
Pysakointimaarayksia tarkastellaan uudestaan
alueen kortteleita koskevien
kehityshankkeiden ja asemakaavamuutosten
yhteydessa.

Kaavan katualueen tilavaraukset sisaltavat
erotellut jalankulku- ja pyorakaistat seka
esimerkiksi hulevesialtaat, jotka osaltaan
vastaavat ilmastohaasteisiin. Lisaksi
katualueilla varataan tilaa puille ja muulle
katukasvillisuudelle. Ratikan design-
manualissa on esitetty erilaisia
pinnoitevaihtoehtoja ja monilla paikoilla
ratikan raiteet kulkevat nurmipohjalla.
Resurssiviisaus, kestavyys ja
ilmastonmuutokseen sopeutuminen on siis
otettu jo huomioon ratikan suunnittelussa.
Katualueiden tarkempi suunnittelu tehdaan
katusuunnittelun yhteydessa.

Asemakaavan selostuksen sivuilla 39-41 on
arvioitu melun vaikutukset
kaavamuutosalueella. Selostuksessa on myo6s
otteet meluselvityksesta
kaavamuutosalueelta. Meluselvitys on esitetty
kaavan lahdeaineistoissa. Ei ole
tarkoituksenmukaista liittaa kaikkia selvityksia
selostuksen liitteeksi. Kaikki ratikkaan liittyvat
selvitykset on julkaistu ratikan verkkosivuilla
kohdassa Selvityksia ja aineistoja.
https://www.vantaa.fi/fi/asuminenja-
ymparisto/liikenne/vantaanratikka/selvityksia-

ja-aineistoja

Melutason nousu on otettu kaavassa
huomioon. Tikkurilantien varrelle on osoitettu
melueste Viertolan koulun piha-alueen
suojaksi. Meluesteen sijainti on likimaaradinen,
joten sen esitetty pituus saattaa poiketa
hieman toteutettavasta meluesteesta.
Jatkosuunnittelussa on kuitenkin huomioitava,
ettd melueste tayttdd meluntorjunnan
kannalta vaatimuksensa. Kaavakarttaan
korjataan meluesteen pituus vastaamaan
paivitetyn meluselvityksen mukaista esteen
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vaihtoehtoisesti tulisi kayttaa
varovaisuusperiaatteen
mukaisesti riittavan alhaista
danitasoeroa, koska vanhojen
rakennusten daneneristavyydet
voivat olla heikompia kuin
meluselvityksessa on oletettu.

ELY-keskus sanoo, ettd on
hyva, ettd kaavaan on merkitty
meluesteen likimaarainen
sijainti Viertolan koulun
kohdalle. ELY-keskus toteaa,
ettd kaavakartalle merkitty
melueste nayttaa kuitenkin
olevan paivakodin kohdalla
hieman lyhyempi kuin
meluselvityksessa on esitetty.
ELY-keskus tuo esille, etta
asemakaavan tarkkuus ja
toiminnan herkkyys
huomioiden merkintda on
syyta muuttaa
meluselvityksessa esitetyn
mukaiseksi.

ELY-keskus sanoo, etta
katualueen tarina- ja
runkomelumaarayksessa on
viitattu VTT:n suosituksiin. ELY-
keskus haluaa, etta kaava-
aineistossa avataan lukuarvot
tarindn ja runkodanen
enimmaistasoille.

pituutta.

Viertolan kaava-alueella on kdayty mittaamassa
asuinrakennusten ulkovaipan danitasoero
niissa kohteissa, joissa on epailty ohjearvojen
ylittyvan. Mittausten mukaan ohjearvot
kuitenkin alittuvat. Asia kay ilmi
meluselvityksen sivulta 21 ” Vaihteiden
kohdalla sijaitsevissa asuinrakennusten
Horsmakuja 4 ja 6 hankkeessa mitatut
danitasoerot ovat valilla 37-42 dB.
Tikkurilantien ja Kielotien risteyksessa
kaarteen kohdalla sijaitsevan
asuinrakennuksen (Tikkurilantie 55) mitatut
danitasoerot ovat valilla 40— 44 dB.”

Kaavamaarayksessa on viitattu VTT:n
suosituksiin. Kaavaselostuksen sivulla 42 on
ilmoitettu tarindn asumismukavuuden
ohjearvoksi < 0,30 mm/s. Runkoainen
ohjearvot ovat samat kuin liikkennemelun
ohjearvot. Runkomelukartta on esitetty
kaavaselostuksen sivulla 42. Selostukseen
lisataan suositukset tarinan- ja runkomelun
ohjearvoista.

NRO 7, 16.2.2023
Vantaan Energia ja
Vantaan Energia
sahkoverkot

Vantaan Energia Sahkoverkot
Oy haluaa, ettd asemakaavan
muutosehdotuksessa
huomioidaan maakaapeleiden
sijainti. Asemakaavan alueella
tulee sailyttaa tarvittavat
tilavaraukset kaapeleille ja
muuntamoille. Vantaan Energia
toteaa, etta muuntamon M281
kohdalla Ruokokujan paassa
Tikkurilantien katualueella [on]
ohjeellinen rakennusala, jolle
saa sijoittaa muuntamon (vm).
Vantaan Energia toteaa, etta
mikali maakaapeleita pitaa
siirtaa, niin siirtokustannuksien

Maanalaiset kaapelit ja kaukolampoputket
sisaltyvat asemakaavassa esitetylle
katualueelle. Yleisilla alueilla sijaitseville
maanalaisille kaapeleille ei tarvitse osoittaa
rasitetta. Kaapeleiden siirrot huomioidaan
katutilan rakentamisen yhteydessa.
Ruokokujan paahan on
asemakaavaehdotuksessa osoitettu
ohjeellinen rakennusala muuntamolle M281.
Ei toimenpiteita.




osalta toimitaan Vantaan
kaupungin ja Vantaan Energia
Oy:n 20.7.1993 laaditun
yhteisty6sopimuksen
mukaisesti.

Vantaan Energia Oy haluaa,
ettd asemakaavan
muutosehdotuksessa
huomioidaan
kaukolampoputkien sijainti.
Mikali kaukolampdputkia pitaa
siirtaa, niin siirtokustannuksien
osalta toimitaan Vantaan
kaupungin ja Vantaan Energia
Oy:n 20.7.1993 laaditun
yhteisty6sopimuksen
mukaisesti.

NRO 8, 16.2.2023
Uudenmaan liitto

Uudenmaan liitto ei anna
lausuntoa otsikon mukaisesta
kaavasta.

Ei toimenpiteita.




NRO 1
Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY, 25.1.2023

Lausunto:

Asemakaavamuutoksella varaudutaan Vantaan ratikkaan. Kaavamuutosalueiden varrelle Tikkurilantielle
seka Kielotielle tulee muutoksia vesihuoltoverkostoon osittain ratikan tarvitseman tilan vuoksi, osittain
nykyisen vesihuoltoverkoston kapasiteetin kasvattamisen tarpeen vuoksi seka osittain vesihuoltoverkoston
saneeraustarpeiden vuoksi. Uusien, saneerattavien ja siirrettdvien vesihuoltolinjojen pituudet, jakaumat
seka kustannusarviot esitetdan tarkemmin ratikkahankkeen suunnittelun yhteydessa laadittavissa
vesihuollon suunnitelmissa.

Vastine:
Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.



NRO 2
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, 27.1.2023

Lausunto:

Mikali asemakaavamuutoksen kohteena oleville katualueille on sijoitettu pelastuslaitoksen kayttoon
tarkoitettuja pelastusteita, nostopaikkoja tai muita ajoreitteja, tulee tama huomioida kyseisten
katualueiden suunnittelussa ja lopullisessa toteutuksessa niin, ettei pelastuslaitoksen toimintaedellytykset
tai katualueiden viereen sijoittuvien asuin- tai muiden rakennusten poistumisturvallisuus (mm. varatiet)
missadn tilanteessa vaarannu.

Vastine:
Pelastustiet, nostopaikat ja muut ajoreitit huomioidaan katualueiden jatkosuunnittelussa.

Tarkistukset:
Pelastustiet, nostopaikat ja muut ajoreitit huomioidaan katualueiden jatkosuunnittelussa.
Ei toimenpiteita.



NRO 3
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES, 1.2.2023

Lausunto:
Turvallisuus- ja kemikaalivirastolla ei ole lausuttavaa asemakaavamuutosta 002458 (kaupunginosat 61,

Tikkurila ja 63, Viertola / Vantaan ratikka) koskien.

Vastine:
Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 4
Vantaan kaupunginmuseo, 9.2.2023

Lausunto:

Museo on lausunut mielipiteensa Vantaan ratikan kaavarungosta 13.1.2020 p&ivatyssa lausunnossaan
(Dnro VKM/189/2020) seké Ratikan kaavarunkoluonnoksesta (nro YK0049) 28.6.2022 paivatyssa
lausunnossaan (Dnro VKM/073/2022). Museo on tuonut esiin lausunnoissaan, etta reitin varrella tulisi
nostaa esiin liilkenteen, reitin varren historiallisten alueiden ja kohteiden historiaa.

Kaavaselostuksen luvussa 2.1.3 mainitaan, etta Tikkurilantien kaavaan kuuluva linjaus on osa historiallista
Suurta Rantatieta (Kuninkaantie), joka on kulttuurihistoriallisesti erittdin merkittava tielinjaus Vantaalla.
Tikkurilantien ristedva Osmankdamintie on taas vanha kylatie, jonka kulttuurihistoriallinen merkitys on
enemman paikallinen kuin Suuren Rantatien. Vantaan uudessa yleiskaavassa (Yleiskaava 2020) on linjattu,
ettd Suurta Rantatietd kehitettaisiin uudelleen kuljettavaksi ja sen historiaa tuotaisiin esiin tielinjauksen
varrella. Yleiskaavan Suuren Rantatien merkintdan liittyy seuraava maarays: "Suuren rantatien linjaus
sailytetaan tai palautetaan kavellen, pyoraillen tai ratsain kuljettavaksi aina kun mahdollista. Sielld, missa
linjaus on katkennut, suunnitellaan tieosuuksia yhdistavia kulkuvaylia. Jatkosuunnittelussa on tutkittava
tien linjauksen ja sita rajaavien historialliseen tiemiljooseen liittyvien rakennusten ja rakenteiden seka
milj6éossa merkittavan kulttuurikasvillisuuden sailyttaminen. Uusi rakentaminen tai ymparistorakentaminen
liitetadn tieymparistoon sen kulttuurihistoriallisia ominaispiirteita korostaen. Tiesta loytyvat
tierauniorakenteet ovat muinaismuistolain suojaamia."

Katutilan suunnittelussa kaytetdan Ratikan Design Manualia (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy 2020),
jossa on esitetty katutilan suunnittelun ohje. Design manualin kaupunkikuvallisen laadun visiossa
ensimmaisena kohtana on paikallisten identiteettien tai historian esiin tuominen linjan kalusteissa ja
materiaaleissa. Suunnitteluperiaatteiden muistilistassa kaupunkikuvan kohdalle on kirjattu, etta paikallisia
erityispiirteitd tuodaan esiin kohdekohtaisesa suunnittelussa ja taiteessa. Historian esiin tuominen on siis
nostettu esiin visiona ja suunnitteluperiaatteissa, mutta kasikirjassa ei anneta ohjeita tdman aihealueen
toteuttamiseen.

Ratikan design manualia tdydentaa raportti "Maisema, kaupunkikuva. Ldhtékohdat Vantaan ratikan
taiteelle ja paikallisten erityispiirteiden huomiointiin (WSP 2020)", jossa raitiolinjaa ja sen ymparistoa on
tarkasteltu kaavoituksen, maiseman ja liikenteen yleissuunnitelman sekéa alueiden historiallisten tietojen
pohjalta. Raportissa mainitaan, ettd Osmankaamintien ja Tikkurilantien risteys on historiallisesti merkittava
ja Kuninkaantie (eli Suuri rantatie) on mainittu alueen luonnehdinnan yhteydessa. Viertolan aluetta ei
kuitenkaan ole listattu taiteen paikaksi ratikkareitin varrelle. Sen sijaan Silkkitehtaan pysdkki ja Kielotien
risteysalue on raportissa mainittu taiteen paikkana, jossa historiallisena nostona on mainittu alueen
teollinen historia.

Museon nakoékulmasta ratikan kaavojen tausta-aineistossa olevat maininnat historian esiintuomisesta, seka
yleiskaavan Suuren Rantatien kehittamista koskeva maarays tulee siirtad asemakaavaan maardystasolle.
Asemakaavamaarayksid on annettu esimerkiksi alueelle rakennettavista meluaidoista,
sahkonsyottoasemasta ja katualueelle sijoittuvista pysakeista, joiden yhteyteen maarays historiallisen
aiheen mukaan ottamisesta ympadriston suunnitteluun sopisi. Maarayksella tulisi taata, ettd Suuren
Rantatien historian esiintuonti tulisi yleiskaavan linjauksen mukaan huomioiduksi yksityiskohtaisempia
katu- ja puistosuunnitelmia laadittaessa.

Vastine:

Alueella sijaitsee Suuren Rantatien historiallinen tielinjaus. Asia on avattu kaavaselostuksen sivulla 11.
Kaavaselostuksen sivulle 36 kaavan vaikutuksia kasittelevaan osuuteen lisdtdan maininta siita, ettd alueen
jatkosuunnittelussa tulee huomioida alueen historia. Historiallisen taustan voisi tuoda esille
katuymparistossa nostamalla niita taiteen keinoin katualueen rakenteissa, kuten sahkdnsyottdasemien
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julkisivuissa sekda meluseinissa. Kaavassa on jo nyt annettu sahkdnsyottéasemista ja meluseinista
kaupunkikuvallinen maaradys. Maaraysta tdydennetdaan tasmentamalla, ettd rakenteiden suunnittelussa
voidaan tuoda alueen historiaa esille esimerkiksi taiteen keinoin. Lisaksi ratikan varrelle ollaan laatimassa
taiteen yleissuunnitelmaa, jossa esimerkiksi katualueen rakenteita ja pysakinymparistoja voidaan
hyodyntaa taiteen paikkoina.

Tarkistukset:

Sahkonsyottdaseman ja meluesteen kaupunkikuvallista kaavamaaraysta tdydennetddn tdsmentamalla, etta
rakenteiden suunnittelussa voidaan tuoda alueen historiaa esille esimerkiksi taiteen keinoin.
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NRO 5
Helsingin Seudun Liikenne HSL, 10.2.2023

Lausunto:

Vantaan ratikkaa ja siihen liittyvaa joukkoliikennetta ollaan suunniteltu hyvassa yhteistydssa. Pyydamme
kuitenkin viela tarkistamaan kaavamuutosalueiden A-kortteleiden polkupyorapaikkojen
vahimmaismaaravaatimukset. Vantaan Asuntoalueiden pysakointimitoitus

-ohjeessa on mainittu, etta ldhijunaan tai metroon tukeutuvilla alueilla korkeintaan 1000 m etdisyydella
asemasta seka muilla vahvaan joukkoliikennetarjontaan tukeutuvilla alueilla, joissa on myos palveluja,
minimimitoitus on vahintaan 2 pyorapaikkaa/asunto. Muillakin alueilla véhintdan 1 pyorapaikka/30 k-m2.

Vastine:

Ratikan asemakaavamuutoksien tavoitteena on laajentaa katualuetta siten, etta ratikka ja parannetut
liikennejarjestelyt ja kevyen liikenteen vaylat mahtuvat katualueelle. Kaavassa laajennetaan katualuetta ja
pienennetdan muita alueita. Muilta osin kaava-alueen korttelit pysyvat voimassa olevan asemakaavan
mukaisena.

Kaavatyo on aloitettu Vantaan kaupungin aloitteesta. Pysakointimaaraysten muuttaminen korttelialueilla
aiheuttaisi tarpeetonta rasitetta kiinteistonomistajille. Pysakointimaarayksia tarkastellaan uudestaan
alueen kortteleita koskevien kehityshankkeiden ja asemakaavamuutosten yhteydessa. Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 6
Uudenmaan ELY, 15.2.2023

Lausunto:

Yhdyskuntarakenne ja yleiskaava

Kaavaratkaisu tukee Vantaan yleiskaavassa esitettya raitiotien varteen tukeutuvaa yhdyskuntarakennetta.
Kaavaratkaisu on yleiskaavan mukainen. Kaavaselostukseen on syyta paivittaa yleiskaavoituksen
ajantasainen tilanne. Vantaan kaupunki on kuuluttanut yleiskaavan 2020 voimaan.

limastovaikutukset

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd katualueen leventamiselld ei ole suoraan merkittavia vaikutuksia
ilmastonmuutokseen. Vaikutusten kannalta ratkaisevaa kuitenkin on se, miten katualuetta kaytetdan ja
kuinka tehokkaasti se ohjaa kestavien kulkumuotojen kayttoon. Vantaan kaupungin kayttoperusteisista
paastoista (Hinku-laskenta) 37 prosenttia on perdisin tieliikenteestd. Uudenmaan maakunnan ja Vantaan
kaupungin tavoitellessa hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa, on liikenteen paastoja vahennettava
runsain ja tehokkain keinoin. Yksi keskeisimmista keinoista on kestavan liikenteen palvelutason
parantaminen, johon myo6s Vantaan ratikka osaltaan tahtaa. Haasteena kuitenkin on, etta suurien
rakennushankkeiden ilmastohyddyt saadaan vasta pidemmalla aikavalill3, silla rakentamisesta aiheutuvat
padstot ovat tavanomaisesti suuret. Taman takia on erityisen tarkeaa, etta rakentamisen paastoja
vahennetaan kyseisessa hankkeessa.

Vantaan ratikan kaavarungon vaikutusten arvioinnissa on ansiokkaasti tunnistettu ja arvioitu rakentamisen
aikaisia paastoja. Vertailluista rakennusmateriaalivaihtoehdoista hiilijalanjaljeltdan selkeasti pienin on
vaihtoehto B, jossa kaytetdan kotimaisia ja kierratettyja materiaaleja. Jatkosuunnittelussa on varmistettava,
ettd rakentamisessa tullaan kdyttamaan kyseisid vahdpaastoisia materiaaleja, jotta hanke on asemakaavan
tavoitteiden mukainen seka linjassa kaupungin resurssiviisauden tiekartan ja ilmastotavoitteiden kanssa.
ELY-keskus tuo esiin, ettd kaavamaarayksilld voidaan edellyttda kierratysmateriaalien kayttoa ja lisata
kasvillisuuden maaraa ja ndin varmistaa kaavan tavoitteiden toteutumista.

Jatkossa on huolehdittava, ettd mahdollisimman moni matka tehddan kestavia kulkumuotoja kayttden.
Kyseisessa kaavaratkaisussa siirtymaa kestavampaan liikkkumiseen hidastaa runsas autopaikkojen
vahimmaismaara. Tama on kuitenkin ymmarrettavaa, silla alueelle ei osoiteta uutta asumista vaan nykyiset
asuinrakennukset sailyvat.

ELY-keskus on aikaisemmin tuonut Vantaan ratikan kaavarungon valmisteluaineistoa koskevassa
lausunnossaan esiin, etta ratkaisujen pitkaikdisyyden ja liikennejarjestelman toimivuuden takaamiseksi on
arvioinnissa erityisesti huomioitava ilmastoriskit ja ilmastonmuutoksen sopeutumisen tarpeet
suunnittelualueella. llmastonmuutokseen sopeutumista ei kuitenkaan kasitelld kaava-aineistossa laisinkaan
eika aineistoon ole sisallytetty kyseista arviota. ELY-keskus katsoo, etta ratikalle on tehtdva sopeutumis- ja
riskitarkastelu, jonka pohjalta tulee laatia yleissuunnitelmassa mainitut vihrean infrastruktuurin
toimenpideehdotukset (kuten sadepuutarhat, tulva-altaat, puustovyohykkeet ja lapaisevat paallysteet).
ELY-keskus katsoo, asemakaavaan vaikutusten arviointiin tulee lisdta kyseinen sopeutumis- ja
riskitarkastelu.

Meluntorjunta
Kaava-alueelle tehdyt meluselvitykset on syyta liittda kaava-aineistoon.

Kaavaselostuksen mukaan: "Keskiddnitason ohjearvot 35 dB ja 30 dB sekd enimmaisaanitason tavoitearvo
45 dB eivat ylity kaava-alueella, kun oletetaan rakenteiden daneneristyksen olevan tavanomainen 30 dB ja
kaavamaaraysten mukainen 32 dB ja 34 dB niissa rakennuksissa, joita kaavamaardys koskee." ELY-keskus
kiinnittda huomiota siihen, ettd olemassa olevien asuinrakennusten ulkovaipan daneneristavyydet tulee
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selvittaa kaavoituksen yhteydessa tai vaihtoehtoisesti tulisi kdyttaa varovaisuusperiaatteen mukaisesti
riittavan alhaista aanitasoeroa, koska vanhojen rakennusten daneneristavyydet voivat olla heikompia kuin
meluselvityksessa on oletettu.

Kaavaselostuksen mukaan: "Meluntorjuntatarve maaritettiin melutason muutoksen ja raitioliikenteen
aiheuttaman melun perusteella. Rakenteellista meluntorjuntaa esitetdan kohteissa, joissa raitioliikenteen
aiheuttama melu ylittda ohjearvon ja raitio-, tie- ja katuliikenteen yhteismelu hankkeen myota
huomattavissa maarin kasvaa (yli 2 dB)." Mikali katu- ja raitioliikenteen yhteismelu kaavamuutoksen myo6ta
kasvaa, tulee meluntorjuntatarve arvioida ja tarvittaessa ottaa kaavassa huomioon, vaikka melutason kasvu
olisi pieni. Kaavassa tulee pyrkia siihen, etta alueilla, joilla melutilanne on jo nykyisellaan heikko,
melutilanne ei kaavamuutoksen seurauksena entisestdaan heikkene.

On hyva, ettd kaavaan on merkitty meluesteen likimaarainen sijainti Viertolan koulun kohdalle.
Kaavakartalle merkitty melueste nayttaa kuitenkin olevan paivakodin kohdalla hieman lyhyempi kuin
meluselvityksessa on esitetty. Asemakaavan tarkkuus ja toiminnan herkkyys huomioiden merkintaa on
syyta muuttaa meluselvityksessa esitetyn mukaiseksi.

Tarina ja runkomelu

Kaavassa on annettu maarays: "Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja toteuttaa niin,
ettei raitioliikenteen aiheuttama térina tai runko&ani ylita tavoitteena pidettdvia enimmaisarvoja (VTT
2008, VTT 2009) rakennusten sisatiloissa.” Kaava-aineistossa on syyta avata lukuarvot tarinan ja
runkodanen enimmaistasoille.

Vastine:

Yhdyskuntarakenne ja yleiskaava

Asemakaavaehdotus ja -selostus on paivatty 15.11.2022. Yleiskaava 2020 on tullut voimaan tammikuussa
2023. Hyvaksyttavaksi menevaan asemakaavaehdotuksen selostukseen paivitetddn tiedot yleiskaava
2020:n voimaantulosta.

lImastovaikutukset
Kaavan ja Vantaan ratikan hankkeen ilmastovaikutuksista ja ilmastonmuutokseen sopeutumisesta on
kerrottu kaavaselostuksen sivulla 35.

Kaikella rakentamisella on aina rakentamisvaiheessa ilmastovaikutuksia. Ratikan hankkeessa on kuitenkin
tutkittu ja suunniteltu rakentaminen siten, etta voitaisiin hyddyntda mahdollisimman paljon kierratettya
materiaalia ja purkujatetta katurakenteissa. Materiaalit pyritdan myos hankkimaan Iaheltd. Tarkemmat
ratkaisut tehdaan katusuunnittelun yhteydessa. Kaavamaarayksia ei asiasta ole jarkeva tehda, silla
maaraamalla tietynlaisia toteutustapoja katualueelle johtaisi ymparistolupamenettelyyn. Katualueiden
suunnittelussa huomioidaan kaupungin tavoitteet ja strategiat.

Katualueen leventamisella ei itsessdan ole suuria ilmastovaikutuksia, mutta levedmmat katualuevaraukset
mahdollistavat ratikan rakentamisen ja paremmat kevyenliikenteen vaylat, jotka jo kannustavat
kestavampaan liikkumiseen. Liikenteen ilmastovaikutukset ovat suuret, ja ratikan hankkeella pyritaan
vahentdamaan juuri lilkenteen ilmastovaikutuksia ja vaikuttamaan kestdvampiin liikkkumistottumuksiin.
Kaavan korttelialueille on jatetty voimassa olevan asemakaavan mukaiset pysakointimaaraykset.
Pysakointimaardysten muuttaminen korttelialueilla aiheuttaisi tarpeetonta rasitetta kiinteistonomistajille.
Pysakointimaarayksia tarkastellaan uudestaan alueen kortteleita koskevien kehityshankkeiden ja
asemakaavamuutosten yhteydessa.

Kaavan katualueen tilavaraukset sisaltavat erotellut jalankulku- ja pyorakaistat seka esimerkiksi
hulevesialtaat, jotka osaltaan vastaavat ilmastohaasteisiin. Lisaksi katualueilla varataan tilaa puille ja muulle
katukasvillisuudelle. Ratikan design-manualissa on esitetty erilaisia pinnoitevaihtoehtoja ja monilla paikoilla
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ratikan raiteet kulkevat nurmipohjalla. Resurssiviisaus, kestavyys ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen on
siis otettu jo huomioon ratikan suunnittelussa. Katualueiden tarkempi suunnittelu tehdaan
katusuunnittelun yhteydessa.

Meluntorjunta

Asemakaavan selostuksen sivuilla 39-41 on arvioitu melun vaikutukset kaavamuutosalueella. Selostuksessa
on myds otteet meluselvityksesta kaavamuutosalueelta. Meluselvitys on esitetty kaavan lahdeaineistoissa.
Ei ole tarkoituksenmukaista liittaa kaikkia selvityksia selostuksen liitteeksi. Kaikki ratikkaan liittyvat
selvitykset on julkaistu ratikan verkkosivuilla kohdassa Selvityksia ja aineistoja.
https://www.vantaa.fi/fi/asuminenja-ymparisto/liikenne/vantaanratikka/selvityksia-ja-aineistoja

Melutason nousu on otettu kaavassa huomioon. Tikkurilantien varrelle on osoitettu melueste Viertolan
koulun piha-alueen suojaksi. Meluesteen sijainti on likimdardinen, joten sen esitetty pituus saattaa poiketa
hieman toteutettavasta meluesteesta. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin huomioitava, ettd melueste tayttaa
meluntorjunnan kannalta vaatimuksensa. Kaavakarttaan korjataan meluesteen pituus vastaamaan
paivitetyn meluselvityksen mukaista esteen pituutta.

Viertolan kaava-alueella on kdyty mittaamassa asuinrakennusten ulkovaipan danitasoero niissa kohteissa,
joissa on epailty ohjearvojen ylittyvan. Mittausten mukaan ohjearvot kuitenkin alittuvat. Asia kay ilmi
meluselvityksen sivulta 21 ” Vaihteiden kohdalla sijaitsevissa asuinrakennusten Horsmakuja 4 ja 6
hankkeessa mitatut danitasoerot ovat valilla 37-42 dB. Tikkurilantien ja Kielotien risteyksessa kaarteen
kohdalla sijaitsevan asuinrakennuksen (Tikkurilantie 55) mitatut danitasoerot ovat vililld 40— 44 dB.”

Tarina ja runkomelu

Kaavamaarayksessa on viitattu VTT:n suosituksiin. Kaavaselostuksen sivulla 42 on ilmoitettu tarinan
asumismukavuuden ohjearvoksi < 0,30 mm/s. Runkodinen ohjearvot ovat samat kuin lilkkennemelun
ohjearvot. Runkomelukartta on esitetty kaavaselostuksen sivulla 42. Selostukseen lisdtdan suositukset
tarinan- ja runkomelun ohjearvoista.

Tarkistukset:
Hyvaksyttavaksi menevaan asemakaavaehdotuksen selostukseen paivitetdan tiedot yleiskaava 2020:n
voimaantulosta.

Viertolan koulun kohdalla olevaa meluestetta pidennetdaan meluselvityksen mukaiseksi.

Selostukseen lisatdaan suositukset tarindn- ja runkomelun ohjearvoista.


https://www.vantaa.fi/fi/asuminenja-ymparisto/liikenne/vantaanratikka/selvityksia-ja-aineistoja
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NRO 7
Vantaan Energia ja Vantaan Energia sahkoverkot, 16.2.2023

Lausunto:

Vantaan Energia Sahkoverkot Oy:n keski-ja pienjannitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 -2
mukaisesti. Vantaan Energia Sahkoverkot Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan
maakaapeleiden sijainti. Asemakaavan alueella tulee sdilyttaa tarvittavat tilavaraukset kaapeleille ja
muuntamoille. Muuntamon M281 kohdalla Ruokokujan paassa Tikkurilantien katualueella ohjeellinen
rakennusala, jolle saa sijoittaa muuntamon (vm). Mikali maakaapeleita pitaa siirtaa, niin siirtokustannuksien
osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistydsopimuksen
mukaisesti.

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolampdputkia liitteena olevan
piirustuksen mukaisesti (Liite 3). Vantaan Energia Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa
huomioidaan kaukolampdputkien sijainti. Mikali kaukolampo6putkia pitaa siirtda, niin siirtokustannuksien
osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyosopimuksen
mukaisesti.

Vastine:

Maanalaiset kaapelit ja kaukolampoputket sisdltyvat asemakaavassa esitetylle katualueelle. Yleisilla alueilla
sijaitseville maanalaisille kaapeleille ei tarvitse osoittaa rasitetta. Kaapeleiden siirrot huomioidaan katutilan
rakentamisen yhteydessa. Ruokokujan pdahan on asemakaavaehdotuksessa osoitettu ohjeellinen
rakennusala muuntamolle M281.

Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 8
Uudenmaan liitto, 16.2.2023

Lausunto:
Uudenmaan liitto ei anna lausuntoa otsikon mukaisesta kaavasta.

Vastine:
Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.



