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002462 ja 002462ma Vantaan ra-
tikka:

LENTOASEMA JA TELETIE
LENTOKENTTA

KAUPUNKIRAKENNE JA YMPARISTO / ASEMAKAAVOITUS

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 19.9.2023 pdivattya asemakaavakarttaa nro
002462 ja 002462ma. Kaavoitus on tullut vireille 23.11.2020 julkaistulla osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmalla numerolla 062800 Vantaan ratikka: asemakaavat ja asemakaavamuutokset.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on paivitetty 17.9.2021.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

Asemakaavan muutos:
Katualueita kaupunginosassa 53 Lentokentta.
Maanalaisen asemakaavan muutos:

Maanalaiselle rautatieasemalle varattua alueen osaa kaupunginosassa 53 Lentokentta.

Asemakaavamuutoksessa ratikan vaatimalle infrastruktuurille ja siihen liittyvalle katuymparistolle
osoitetaan riittdva tila suurentamalla katualueita ja pienentamalla muita alueita.

Kaavan laatija: Anna Sarikaya, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki;
anna.sarikaya @vantaa.fi, puh. 050 302 9028

Tea Taponen, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki;

tea.taponen @vantaa.fi, puh. 040 483 9054

KAAVA-ALUEEN SUAINTI

Suunniteltava alue sijaitsee Lento-

kentdn kaupunginosissa, Aviapolik-

sen suuralueella. Suunnittelualue

koskee Tietotien pohjoispaatya

seka Teletieta ja Lentdjantieta

paattyen pohjoisosassa Helsinki-
rr Vantaan lentoasemalle.
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti kaupunkikartalla.
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KAAVAPROSESSIN VAIHEET

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019, jonka pohjalta Vantaan kaupungin-
valtuusto hyvaksyi ratikan jatkosuunnittelun aloittamisen 16.12.2019. Jatkosuunnitteluvai-
heessa Vantaan ratikan reiteille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja puisto-
suunnitelmat sekd asemakaavat.

Kaavoitus tuli vireille osallistumis- ja arviointisuunnitelman ”Vantaan ratikka - osallistumis- ja
arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asemakaavat (tarkastelualue
062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” nahtaville asettamisella 23.11.2020.
Vantaan ratikan osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa paivitettiin 17.9.2021.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 15.1.2021 mennessa (MRL 62 §)
ja niita saatiin 88 kappaletta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatiin 1 Lentoaseman ja
Teletien kaava-aluetta 002462 ja 002462ma koskeva palaute.

Hankkeesta jarjestettiin yleisotilaisuudet 8.12.2020 (Lansimaki) / 9.12.2020 (Hakunila) /
16.12.2020 (Tikkurila) / 17.12.2020 (Aviapolis) ja 23.9.2021 (suunnittelutilanne koko linjalla).
Ratikan katu- ja puistosuunnitelmien luonnokset valmistuivat kaavamuutosalueen osalta 15.9
ja 19.9.2022 ja ne esiteltiin 19.10.—1.11.2022. Asemakaavaratkaisu perustuu katu- ja puisto-
suunnitelmiin.

Kaikille avoimet ratikan infotilaisuudet jarjestettiin 6.4.2022, 15.11.2022 ja 13.4.2023 (koko
ratikan linja).

Asemakaavan valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaali on julkaistu kaupungin verkkosi-
vuilla 2.3.2023 ja siita on ollut mahdollista jattda mielipide 2.3.-24.3.2023 valisena aikana
(MRL 62 §, MRA 30 §). Puhelinaikoja suunnittelijoille varattiin kaksi, 9.3. ja 20.3.2023. Kaava-
muutosalueen 002462 ja 002462ma maanomistajille on lisdksi lahetetty 2.3.2023 kirje, jossa
on kerrottu kaavan esittamasta ratkaisusta seka ilmoitettu katualueeksi muuttuvien alueiden
inventointityon aloittamisesta ja mahdollisuudesta jattaa mielipide valmisteluaineistosta. Val-
misteluaineistosta vastaanotettiin 2 mielipidetta.

Asemakaavaehdotuksen valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaalista saatujen mielipiteiden
perusteella valmisteluvaiheessa esitelty kaava-alue paatettiin jakaa kahdeksi kaavaksi.
Maanomistajien kanssa on jarjestetty kokous asemakaavaehdotukseen liittyen 24.4.2023.
Kaikille avoin ratikan opastettu kiertoajelu jarjestettiin 26.8.2023. Tilaisuudessa oli mahdolli-
suus tutustua ratikan suunnitelmiin kaupungintalolla ja ratikan suunnittelijoita oli tavattavissa.
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THVISTELMA

Asemakaavamuutoksella osoitetaan uutta katualuetta Tietotielle, Teletielle ja Lentdjantielle. Katu-
alueen levennykset sekd aluevaraukset perustuvat 17.12.2021, 15.9.2022 ja 19.9.2022 valmistu-
neisiin Vantaan ratikan katu-suunnitelmaluonnosten tilavarauksiin. Muutoksessa varaudutaan
Vantaan ratikkaan ja sen sillalle osoittamalla riittava tila ratikan vaatimalle infrastruktuurille seka
parannetulle katuympdristolle. Raitiotielle ja siihen liittyville toiminnoille, kuten ajoneuvoliiken-
teelle, pyorailylle ja kavelylle, viheralueille, istutuksille ja hulevesiratkaisuille osoitetaan tilaa ase-
makaavassa kaavoittamalla katualueita ja pienentdmalla muita alueita.

Asemakaavamuutoksella muutetaan lentokenttaaluetta (LL) osin katualueeksi. Osalle kaava-aluei-
siin rajautuviin kiinteist6ihin on osoitettu ajoneuvoliittymakieltomerkint6ja. Telentien ja Lentdjan-
tien katualueelle on osoitettu ylitys (y) pikaraitiotien sillalle. Lentdjankadun risteyksen pohjoispuo-
linen osa Lentdjantiesta on osoitettu joukkoliikenteelle varatuksi kaduksi (jl), jolla sijaitsee ratikan
sillalle varattu aluevaraus ylitykselle (y) sekd ohjeellinen tila maanalaisista tiloista maanpinnalle
johtavia rakenteita varten (maph). Maanalaisen asemakaavan osalta kaavamerkinnat- ja maarayk-
set sdilyvat ennallaan, mutta maanalaisen asemakaavan alueelle mahdollistetaan kolmiulotteisen
kiinteiston muodostaminen.

Vantaan ratikka on pikaraitiotieyhteys Mellunmaden metroasemalta Hakunilan, Tikkurilan ja
Aviapoliksen kautta lentoasemalle. Raideyhteydella lisdtdaan kestavaa ja esteetonta liikkkumista,
mahdollistetaan kaupungin kasvaminen kestavasti joukkoliikenteen varrelle seka edistetdan alu-
eellista hyvinvointia ja vetovoimaa. Vantaan ratikasta tulee merkittava osa seudullista raitiotiever-
kostoa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019. Yleissuunnitelmaan pohjautuvassa jatko-
suunnitteluvaiheessa Vantaan ratikan reitille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja
puistosuunnitelmat sekd asemakaavat. Nyt laadittavat asemakaavat ja asemakaavamuutokset pe-
rustuvat katusuunnitelmiin.

Vantaan ratikan asemakaavoitus on Vantaan asemakaavoituksen vuoden 2023 tyéohjelmassa.

Lentoasem

Tikkurilan asema
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Kuva 2. Vantaan ratikan reitti Mellunméen metroasemalta Hakunilan, Tikkurilan ja Aviapoliksen
kautta lentoasemalle. Kaava-alueen likimdérdinen sijainti ndkyy kuvassa punaisella rajattuna.
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Kuva 3. Asemakaavamuutosalue.

2. LAHTOKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue sijaitsee valittémasti Helsinki-Vantaan lentoaseman etelapuolella ja kasittda Len-
tajantien ja Teletien seka Tietotien pohjoispdan. Asemakaava-alueen pinta-ala on noin 1,785 heh-
taaria. Maanalaisen asemakaavan pinta-ala on 532 m?.

metria
0 250

Kuva 4. Suunnittelualue esitettynd ilmaperspektiivistd.

[7..Ji Asemakaava-alue
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Luonnonymparisto

Maisemakuva ja -rakenne

Alueen ja sen lahiymparistdon maisemaa hallitsevat Helsinki-Vantaan lentokenttdalueeseen toimin-
taan kuuluvat rakennukset seka ndiden valiin jaavat laajat pysakointialueet.

Luonnon monimuotoisuus

Kaava-alueelta on laadittu luontoselvitykset vuosina 2020-2021 (Nieminen, M., Koskimies, P.,
Makkonen, H., Manninen, E., Manninen, O. & Vasko, V. 2021: Vantaan ratikan kaavarunkoalueen
luontoselvitykset 2020-2021. Koosteraportti. — Faunatican raportteja 38/2021).

Kaava-alueelta ei tunnistettu luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaita kohteita. Asema-
kaavamuutosalue ei kuulu luontoselvityksessa rajattuihin lepakoiden kayttamiin alueisiin eika alu-
eelle sijoitu lahokaviosammaleen ydinalueita.

Vesistot ja vesitalous

Valtaosa kaavoitettavasta alueesta on joko rakennettu tai paallystetty asfaltilla. Asemakaavamuu-
toksen alue sijaitsee osin Pyhtdankorven ojan valuma-alueella. Pyhtdankorvenoja laskee Kirkonky-
lanojaan, joka on merkittava pienvesikohde, joissa on havaittu muun muassa uhanalaista meritai-
menkantaa. Alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Maapera
Maalajikartan mukaan kaava-alue sijaitsee tayttdalueella.

Pohjatutkimuksia on tehty vain alueen eteldosassa. Pohjatutkimusten mukaan pintamaakerroksen
alla on hiekkaa, soraa ja moreenia. Syvimmat kairaukset ovat ulottuneet n. 7,6 m syvyydelle maan-

pinnasta. Kairaukset ovat paattyneet tiiviiseen maakerrokseen, kiveen tai kallioon.

Kaava-alueella on yksi vanha (v. 2009 mittauksia) pohjaveden mittauspiste. Timan perusteella
pohjavesi on n. 3 m syvyydessa maanpinnasta.

o~
i
&

/.

Kuva 5. Maalaji- ja pohjatutkimuskartta.
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Rakennettavuus maaperan suhteen

Paksuilla siltti- ja savialueilla rakennusten suositeltu perustamistapa on paalutus. Kallion ja pohja-
moreenin sekd ohuen saven ja siltin alueilla perustamistapa voi olla maanvarainen tai massanvaih-
dolla maanvarainen.

Alustavan arvion mukaan kunnallistekniset rakenteet ja liikennditavat alueet voidaan perustaa
maanvaraisesti.

Alueella tulee tehda tdydentava rakennuspaikkakohtainen pohjatutkimus. Perustamisratkaisut tu-
lee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin.

Topografia

Katualue ja rakennetut alueet ovat paaosin melko tasaisia. Kaava-alueen korkein kohta sijoittuu
kaava-alueen pohjoisosaan, jossa maanpinta kohoaa noin 49 metriin merenpinnan ylapuolelle.
Kaava-alueen matalin kohta sijoittuu Teletien varrelle, jossa maanpinta jaa noin 46,5 metriin me-
renpinnan ylapuolella.

Rakennettu ymparisto

Vdeston rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Vuoden 2021 lopussa asukkaita Lentokentdn kaupunginosassa oli 23. Alle sadan asukkaan kaupun-
ginosia on Vantaalla nelja, joista Lentokentta kuuluu téhan ryhmaan. Koko Aviapoliksen suuralu-
eella asui vuoden 2021 lopussa 20 418 ihmista. (Vantaan vdesté 2021/2022)

Asuminen

Suunnittelualueelle ei sijoitu asuinrakennuksia.

Palvelut ja tyopaikat

Aviapoliksen tyopaikkamaara on omaa luokkaansa, sielld sijaitsee kolmasosa kaikista Vantaan tyo-
paikoista. Alueeseen kuuluu tydpaikkojen maaralla mitattuna Vantaan kolme suurinta kaupungin-
osaa, Lentokenttd, Veromies ja Pakkala. Vuoden 2013 lopussa tydpaikkoja oli lahes 35 800, joista
joka kolmas oli kuljetuksen ja varastoinnin parissa ja useampi kuin joka neljas kaupan alalla. (Van-
taa alueittain 2015)

Aviapoliksen veturina on toiminut valtakunnallisesti merkittdava Helsinki-Vantaan lentoasema,
jonka ymparille on rakennettu yrityksille toimitiloja ja muita palveluja. Lahelle on rakentunut
muun muassa WTC Helsinki Airport ja Technopoliksen Aviapolis kampus seka Keha Ill:n pohjois-
puolelle Gate 8 BusinessPark. Lentokentan lisaksi tydpaikkojen syntymiseen ovat vaikuttaneet si-
jainti keskella Vantaata seka aluetta halkovat suuret valtavaylat. Keha lll:n molemmin puolin onkin
muodostumassa yhtendinen tyopaikkanauha, jossa on varasto-, teollisuus-, liike- ja toimistoraken-
nuksia. (Vantaa alueittain 2015)

Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikuva

Kaupunkikuva on rakennettua ymparistoa ja rakennuskanta koostuu Helsinki-Vantaan lentoase-
man toimintaan liittyvia liike-, toimisto- ja teollisuusrakennuksia.
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Rakennettu kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella ei sijaitse arvokkaita rakennetun kulttuuriympariston kohteita. Kaava-alueelta
ei tunneta kaytettavissa olevien tietojen perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja
muinaisjaannoksia.

Virkistys

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu virkistysalueita.

Liikenne
Autoliikenne

Kaava-alueen ulkopuolella sijaitseva Aviabulevardi ja osin ulkopuolella sijaitseva Tietotie ovat alu-
een paakatuja. Teletie ja Lentdjantie ovat lentokenttdalueen sisaisia lilkkennevaylia, joiden kautta
ajetaan alueen pysakaointihalleihin ja toimisto- ja hotellirakennuksille. Alueelta on yhteydet Keha Il
-vaylalle Tikkurilantien ja Lentoasemantien kautta.

Julkinen liikenne

Lentoaseman juna-asema sijaitsee kaava-alueen eteldosassa Teletien varrella. Tikkurilan juna-ase-
malle kestda Lentoasemalta noin 15 minuuttia. Teletiellad ja Lentdjantiella sijaitsee paikallisliiken-
teen bussipysakkeja.

Kavely ja pyoraily

Teletien ja Lentdjantien varrella sijaitsee kevyen liikenteen vayla.

Vesihuolto
Asemakaavan muutosalue kuuluu rakennetun vesihuoltoverkoston piiriin.

Alue kuuluu Lentoaseman painepiiriin. Kayttdvesi saadaan Pitkdkosken vedenpuhdistuslaitokselta
Ylaston ja Aviapoliksen alueen paineenkorotuspumppaamoiden kautta.

Alueen painetasot vaihtelevat valilld +86 m... +87 m. Tarkat painetasot annetaan HSY:n liitoskohta-
lausunnossa.

Kaavamuutosalueen hulevedet johdetaan hulevesiviemariverkostossa Finavian omistamien hule-
vesien kadsittelyjarjestelmien kautta Krakanojaan seka Kirkonkylanojaan.

Kaukolampo

Vantaan Energian kaukolampdverkko ulottuu suunnittelualueelle. Kaukolampdkaapelit sijaitsevat
Tietotien varrella ja limailutiella.

Sahkoverkko

Vantaan Energian sahkoverkko ulottuu suunnittelualueelle. Johdot sijaitsevat Tietotien varrella.
Ymparistohairiot

Liikkennemelu

Kaava-alueen pohjoisosa sijaitsee lentomelun lentomeluvythykkeelld 1 (LDEN yli 60dB) ja eteldosa
lentomeluvydhykkeelld 2 (LDEN 55-60dB).

Vantaan raitioradan meluselvityksen (Sitowise 31.1.2023) mukaisesti merkittavimmat meluldhteet
suunnittelualueella ja sen ymparistéssa on kaava-alueen itdpuolella kulkeva Lentoasemantie. Me-
luvaikutukset eivat ulotu kaava-alueelle.
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Kuva 6. Ote nykytilanteen pdivédajan melutasosta suunnittelualueella (Sitowise 31.1.2023). Maan-
pddillisen kaava-alueen rajaus on esitetty kuvassa punaisella katkoviivalla ja maanalaisen kaava-
alueen lilalla katkoviivalla.

Pilaantuneet maa-alueet

Suunnittelualueelta on laadittu PIMA-riskien selvitys Vantaan ratikkalinjan PIMA-riskien tarkaste-
lussa (Golder Associates Oy 2020). Selvitystyo on toteutettu tarkastelemalla ratikkalinjan reitin
varrelle osuvien ymparistéhallinnon yllapitamaan Maaperdn tilan tietojdrjestelmédn (Matti) mer-
kittyjen pilaantuneiden, mahdollisesti pilaantuneiden tai kunnostettujen maaperakohteiden koh-
deraportit, jonka lisdksi lisatietoja pima-kohteista on saatu Vantaan kaupungin Ymparistokeskuk-
sesta. Selvityksessa kohteet on luokiteltu Matti-lajien mukaisesti.

Kiinteistolla 92-407-5-115 (Lentoasema/Tutkakuja) on ollut polttoaineen jakelupiste, joka on pois-
tettu kaytosta 2003. Kohteella ei ole puhdistustarvetta. Kiinteistolla 92-407-5-115 (Lentoasema)
maaperan pilaantuminen on tapahtunut huoltoasematoiminnan seurauksena pitkalla aikavalilla.
Toiminta on loppunut 2006. Kohteella ei ole puhdistustarvetta. Kiinteistolla 92-407-5-115 (Teletie)
on toiminut huoltoasema 1988-2010. Kohde on arvioitava tai puhdistettava.
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'
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Kuva 7. Suunnittelualueen Iéheiset mahdolliset PIMA-kohteet, jotka téytyy tarkistaa tai selvitys-
tarve tulee selvittdd. Kaava-alueella ei sijaitse PIMA-kohteita. (Golder Associates Oy 2020). Maan-
pddillisen kaava-alueen rajaus on esitetty kuvassa punaisella ja maanalaisen kaava-alueen rajaus
lilalla.
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2.1.4 Maanomistus
Vantaan kaupunki ei omista kaava-alueella maata.

Kaava-alueen maanomistus:

- 92-407-5-116 Suomen valtio

- 92-407-5-117 Finavia Oyj

- 92-423-4-45: Kiinteistd Oy Lentdjantie 1

/9

Metria
50 100 200

-7 Asemakaava-alue

Kaupungin maanomistus e
— Kiinteistoraja

Kuva 8. Asemakaava-alueen maanomistus. Vantaan kaupunki ei omista kaava-alueella maata.

2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 paattamien valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) pyrki-
myksena on vahentaa yhdyskuntien ja liikenteen paastdja, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympariston arvoja seka parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillda my6s so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sdan aari-ilmidihin. Hanke on naiden tavoitteiden
mukainen. Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen
- Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu
ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskun-
tarakenteen eheytta.
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Edistetdaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaesto-
ryhmien kannalta. Edistetdaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, lilkkkumis- ja
kuljetuspalveluiden kehittamista.

Uusimaa-kaava 2050

Uusimaa-kaava 2050 on nimi uudenlaiselle maakuntakaavakokonaisuudelle, joka koostuu kol-
mesta oikeusvaikutteisesta kaavasta: Helsingin seudun, Lansi-Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan vai-
hemaakuntakaavoista. Seutujen kaavojen taustavisiona toimii strateginen, oikeusvaikutukseton
Uudenmaan rakennesuunnitelma. Kaavakokonaisuus kattaa koko Uudenmaan maakunnan alueen
lukuun ottamatta Ostersundomin aluetta Helsingissa, Sipoossa ja Vantaalla.

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on tullut Helsingin hallinto-oikeuden 24.9.2021 paatdksen myota
voimaan silta osin kuin valitukset hylattiin. Voimaantulon myota kaavakokonaisuus korvaa padosin
aiemmin voimassa olleet maakuntakaavat, lukuun ottamatta Ostersundomin alueen maakunta-
kaavaa, 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisua seka hallinto-oikeuden paatéksen myota
voimaan jaavia merkint6ja ja maarayksia.

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella
13.3.2023. Helsingin seudun ja Itd-Uudenmaan kaavoihin ei tullut oikeuskasittelyssa muutoksia.
Lansi-Uudenmaan kaavasta kumoutui oikeuskasittelyn myota taajamatoimintojen kehittamis-
vyohykkeen suunnittelumaaradyksen osa, joka ohjaa seudullisesti merkittavaa vahittaiskauppaa.

Uusimaa-kaava 2050:ssa kaava-alue sijoittuu Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennealueelle.
Kaava-alueen halki kulkee etelad-pohjois-suuntaisesti Lentoradan liikkennetunnelin ohjeellinen lin-
jaus (musta katkoviiva).

Kaavahanke on maakuntakaavan mukainen.

J
~

=l

Kuva 9. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen epdvirallisesta yhdistelmdstd, jossa suunnittelu-
alueen likimddrdinen sijainti nékyy keltaisella soikiolla.

MAL 2019 -suunnitelma

MAL 2019 on suunnitelma Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikkenteen kehittamiseksi
vuosille 2019-2050. Suunnitelma valmistellaan neljan vuoden valein HSLn toimesta yhteistydssa
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seudun 14 kunnan kanssa. Suunnitelmassa maaritelldan ja priorisoidaan seudullisesti merkittavan
maankayton ja erityisesti asuntorakentamisen sijoittumista seka linjataan kasvua tukevat liikkenne-
jarjestelman kehittamistoimet. Tavoitteena on kuvata seudun yhteinen tahtotila, jonka pohjalta
yhdessa toimitaan tavoitetilan saavuttamiseksi. Suunnitelmassa tavoitellaan vahapaastoista, hou-
kuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua. Suunnitelman paamittarien tavoitetasoissa vuo-
delle 2030 on madritelty mm., etta liikenteen kasvihuonekaasupaastot vahenevat 50 % vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa (maaraava tavoitetaso), asuntotuotannosta vahintdan 90 %
kohdistuu ensisijaisesti kehitettaville maankayton vyohykkeille (oheinen kartta) ja vaestdsta vahin-
taan 85 % sijoittuu kestavan liikkkumisen vyohykkeille. MAL 2019 suunnitelma on hyvdksytty Van-
taan osalta HSL:n hallituksessa 26.3.2019 (liikenteen osuus) ja kaupunginvaltuustossa 20.5.2019.
Valtion ja Helsingin seudun neuvotteluryhma on 4.6.2020 saavuttanut neuvottelutuloksen maan-
kdyton, asumisen ja liikenteen MAL-sopimukseksi vuosille 2020-2031. Vantaan kaupunginval-
tuusto hyvaksyi 21.9.2020 § 13 MAL-sopimuksen 2020-2031.

IS EEOpE! GEEON RS SN ERIEGI S user community

[ MAL ensisijainen vychyke
7 MAL uuteen joukkoliikenneinvestointiin kytkeytyva

ensisijainen vychyke Kuva 10. Ote MAL 2019 -suunnitelmasta.

Yleiskaava 2020

Kaupunginvaltuuston 25.1.2021 hyvaksymassa yleiskaava 2020:ssa suunnittelualue sijoittuu lento-
liikenteen alueelle (LL). Suunnittelualueen kulkee raskaan raideliikenteen tunneliosuus (pistekato-
viiva) seka raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus (musta katkoviiva). Tietotien suun-
taisesti kulkee pyoraliikenteen baana (sininen katkoviiva). Lisdksi kaavassa on osoitettu lentomelu-
vyohykkeet. Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee pohjavesialue.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi yleiskaavan 25.1.2021. Kaava koostuu kolmesta oikeusvaikutteisesta
kartasta. Yleiskaava 2020 on tullut voimaan kuulutuksella 11.1.2023. Kolmella alueella (Lansisalmi,
Myllykylantie 4-8 ja Hakkilan radanpidon alue) jaa voimaan osin yleiskaava 2007. Kaavahanke on
voimassa olevan yleiskaavan mukainen.
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Kuva 11. Ote voimassa olevasta yleiskaavasta 2020.

Asemakaava

Suunnittelualue on voimassa olevien asemakaavojen alueella lentokenttdaluetta (LL). Maanalai-
sessa asemakaavassa alueelle sijoittuu maanalainen rautatietunneli (ma-LR), maanalainen pysa-
kointialue (ma-LP) sekd maanalaiselle rautatieasemalle varattua alueen osaa (ma-LRas).

Kaavamuutosalueella on voimassa seuraava asemakaavat:

Asemakaava Lentokentta 1, 530100 (KV 14.8.1978)

Maanalainen asemakaava Keharata 4, 530800 (KV 18.6.2012)
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Kuva 12. Ote ajantasa-asemakaavasta.
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Muut paatokset ja suunnitelmat

Ratikan yleissuunnitelma

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019 ja se hyvaksyttiin teknisessa lautakun-
nassa 19.11.2019. Kaupunginvaltuusto paatti 16.12.2019 ratikan jatkosuunnittelusta, jossa Van-
taan ratikan reitille laaditaan katu- ja puistosuunnitelmat, alustavat rakennussuunnitelmat seka
asemakaavat.

Yleissuunnitelmassa on tutkittu hanke- ja vertailuvaihtoehtoja seka laadittu matkustajamaaraen-
nusteita. Lisaksi on arvioitu ratikan vaikutuksia kulkutapoihin, liikenteelliseen saavutettavuuteen,
tieliikenteen suoritteisiin ja onnettomuuksiin, paastoihin, matka-aikoihin lentoasemalle, maan-
kayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen, palveluiden kehityspotentiaaliin, luontoon, kulttuuriin, vir-
kistyskdyttoon, maisemaan, kaupunkikuvaan, meluun ja tarindan.

5/~ -

Kuva 13. Ote Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta Tietotielld (WSP Finland 2019). Raitiotien py-
sakki on merkitty oranssilla ja bussipysakit siniselld. Yleissuunnitelmassa raitiotien linjaus on kulke-
nut Tietotieltd Terminaalitielle.

Katu- ja puistosuunnitelmat

Vantaan ratikalle laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katusuunnitelmat. Ratikan katu- ja
puistosuunnitelmat koskevat katuja, joita ratikan raiteet kayttavat. Katu- ja puistosuunnitelmissa
tarkennetaan ja muokataan ratikan yleissuunnitelman ratkaisuja. Ratikkakatuihin liittyville kaduille
suunnitellaan uudet jarjestelyt. Padosa ratikan kayttamista kaduista on olemassa olevia katuja,
mutta my0s uusia katuja suunnitellaan. Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita parannetaan koko
suunnitteluosuudella. Samalla suunnitellaan katujen valaistus. Puistojen osalta suunnitellaan ne
osuudet, joihin ratikka tai uudet liikennejarjestelyt aiheuttavat muutoksia.

Katu- ja puistosuunnitelmien yhteydessa arvioidaan ratikan vaikutuksia, jotka huomioidaan ratikan
suunnittelussa. Nama vaikutukset otetaan huomioon myés kaavatyossa.

Ratikan katu- ja puistosuunnittelu on alkanut syksylla 2020. Ensimmaiseksi laaditaan tilavaraukset
ratikan asemakaavoja varten. Niista tarkennetaan varsinaiset yksityiskohtaiset katu- ja puistosuun-
nitelmat. Suunnitelmien valmistuttua niiden ehdotukset asetetaan julkisesti nahtaville vaiheittain
vuosien 2021-2023 aikana. Tavoitteena on, etta katu- ja puistosuunnitelmat voidaan hyvaksya
vuoden 2023 aikana.

Vantaan ratikan ensimmaiset katusuunnitelmaluonnokset ovat valmistuneet Aviapoliksen suuralu-
eella. Lentoaseman ja Teletien alueelle sijoittuvat katu- ja puistosuunnitelmien luonnokset valmis-
tuivat 15.9 ja 19.9.2022 ja ne esiteltiin 19.10.-1.11.2022. Tietotien katu- ja puistosuunnitelmaluon-
nos valmistui 17.12.2021 ja se esiteltiin 27.1.-9.2.2022
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Kuva 15. Lentdjéntie, siltataso (Ramboll, luonnos 15.9.2022)
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Kuva 16. Teletie vdlilld Lentdjéintie — Tietotie (Ramboll, luonnos 19.9.2022)
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Kuva 17. Tietotie vdlillé Terminaalitie-llmakehéd (Ramboll, luonnos 17.12.2021)

Ratikan kaavarunko

Vantaan ratikan reitin varrelle laaditaan sen kaupunkikehitystad ohjaava kaavarunko, joka kattaa
ratikan pysdkeistd noin 800 metrin sateelld muodostuvan vyohykkeen. Kaavarunko on yleiskaavaa
tarkempi, mutta asemakaavaa yleisempi suunnitelma, jolla luodaan pitkan aikavalin visio ratikka-
kaupungista, maaritellaan tavoitemitoitus suunnittelualueen lisdrakentamiselle, arvioidaan ratik-
kakaupungin kehittdmisen vaikutukset ja aikataulutetaan alueiden kehittaminen pitkalla aikava-
lilld. Kaavarunko yhteensovittaa alueen maankayttoon kohdistuvia tavoitteita ja tarkentaa Van-
taan yleiskaavan 2020 maankayttosuunnitelmaa. Kaavarunko toteutetaan oikeusvaikutuksetto-
mana suunnitelmana, jonka ensisijainen tavoite on sitouttaa kaupungin eri toimialat toteuttamaan
ratikkakaupunkia yhteisten periaatteiden mukaisesti.

Ratikan kaavarungon vaikutusten arviointi pitaa sisallaan laajemman kaupunkikehityksen vaikutus-
ten arvioinnit, kuten taloudelliset vaikutukset.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi ratikan kaavarungon 19.6.2023.

Lentokenttakaupungin suunnitteluperiaatteet

Aviapoliksen lentokenttdkaupungin suunnitteluperiaatteet laaditaan Veromiehen ja Pohjois-Pak-
kalan alueelle. Suunnitteluperiaatteet ovat tiekartta siihen, miten Aviapoliksen visioita toteute-
taan konkreettisesti asemakaavoituksen osalta. Aviapolis muuntuu seuraavien vuosikymmenien
kuluessa logistiikkapainotteisesta alueesta vilkkaaksi lentokenttdkaupungiksi, jossa on tyopaikko-
jen lisdksi asumista, palveluja ja kulttuuria. Suunnittelualueen asukasmaara on vield vahainen,
mutta tavoitteena on jopa 25 000 uutta asukasta Veromieheen ja Pakkalan pohjoisosaan.

Solmukohtana Aviapolis on saavutettavuudeltaan ylivoimainen seka globaalisti ettd paikallisesti.
Helsinki-Vantaan lentokenttdaluetta kehitetdan entistd suuremmaksi ja kansainvalisemmaksi. Se
on maailman ainoa lentokentts, jolta voi tulevaisuudessa kavelld suoraan kotiin. Keharata ja tuleva
Vantaan ratikka parantavat kestavan kehityksen mukaisia lilkkkumistapoja ja helpottavat siirtymi-
sid.

Lentokenttdakaupungin suunnitteluperiaatteet tyo kasittaa nelja osaa:

1. Kiehtova kaupunki kokoaa niin koko suunnittelualuetta yhdistavia, kaupunkikuvallisia piirteita
kuin sen eri osia erottavia ominaisuuksia. Tavoitteena on paikan hengeltddan omaleimainen ja
tunnistettava ilme eri alueilla.

2. Kaveltava kaupunki keskittyy alueen kokonaisvaltaisen kaupunkitilan, kuten julkisten ulkotilo-
jen, aukioiden, solmukohtien ja reittien suunnitteluun.

3. Vihred kaupunki jatkaa Veromiehen verkkojen viherverkoston teemaa seka kehittaa vihream-
paa kaupunkisuunnittelun periaatetta.
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4, Resurssiviisas kaupunki esittelee kaavoituksessa kaytettavaa prosessimallia, jonka kautta
maankdytdn suunnittelua ohjaamalla voidaan ottaa hiilineutraalisuus konkreettisemmin huo-
mioon.

5. Tyossa laaditaan suunnitteluperiaatteita koko laajalle Veromiehen ja Pohjois-Pakkalan seka
Jumbon alueille osa-alueineen. Tydn tuloksena helpotetaan asemakaavojen laadintaa ja anne-
taan aihioita tai valmiita ratkaisuja asemakaavamaarayksille.

Lentokenttdakaupungin suunnitteluperiaatteet on tarkoitus hyvaksya vuoden 2023 aikana.

Kuva 178. Lentokenttdkaupungin suunnitteluperiaatetyén eri osiot kaaviomaisesti kartalla: Kieh-
tova kaupunki (sin.), kdveltévd kaupunki (oranssi), vihred kaupunki (vihred) ja resurssiviisas kau-
punki (violetti ympyrd kuvaa koko aluetta). Lentoasema ja Teletie — kaava-alueen rajaus on esi-
tetty keltaisella ympyrdllé. Ldhde: Vantaan kaupunki 2022
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ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

SUUNNITTELUN KAYNNISTAMINEN, SITA KOSKEVAT PAATOKSET JA VIREIL-
LETULO

Vantaan ratikan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2019 ja se hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa
16.12.2019. Samalla kaupunginvaltuusto hyvaksyi, ettd ratikan rakentamisen mahdollistava jatko-
suunnittelu voidaan aloittaa suunnitelman pohjalta. Jatkosuunnitteluvaiheessa Vantaan ratikan
reiteille laaditaan sen rakentamisen mahdollistavat katu- ja puistosuunnitelmat seka asemakaavat.
Vantaan kaupunginvaltuusto hyvaksyi ratikan hankesuunnitelman 22.5.2023 (5 §).

Kaavoitus tuli vireille 23.11.2020 laajempana alueena numerolla 062800. Tama asemakaavamuu-
tos on erotettu omaksi muutosalueekseen katusuunnittelun edettya ja sai tydohjelmassa numerot
002462 ja 002462ma.

Ratikan asemakaavat ovat asemakaavoituksen tyoohjelmassa 2023.

OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYO

Osalliset

Osallisia ovat ne, joiden oloihin tai etuihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa.
Alueen maanomistajat ja maanvuokraajat

Viereisten ja vastapaisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit)
Kaupunginosan tai ldhialueen asukkaat, yritykset ja tyontekijat,

Asukas- ym. yhdistykset

Kunnan jasenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia

Kaupungin omat asiantuntijat

Osallisia ovat myds ne viranomaiset ja yhteis6t, joiden toimialaa suunnittelussa kasitelldan.
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

- Vaylavirasto (rautatie- ja vesialueet)

- Pelastuslaitos

- Vantaan kaupunginmuseo

- Suomen luonnonsuoijeluliitto

- Tietoliikenneverkkoja yllapitavat yhtiot, energiayhtiot

- Uudenmaan liitto, HSY, HSL

Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan asu-
kaslehdessd/ Vantaan Sanomissa seka kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viran-
omaisille. Ratikan jatkosuunnittelun yhteinen osallistumis- ja arviointisuunnitelma ”Vantaan ra-
tikka - osallistumis- ja arviointisuunnitelma - Ratikan kaavarunko (YK0049), Ratikan asemakaavat
(tarkastelualue 062800) ja katu- ja puistosuunnittelun aloitusilmoitus” julkaistiin 23.11.2020 ja pai-
vitettiin 17.9.2021. Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 15.1.2021 men-
nessd (MRL 62 §) ja niita saatiin 88 kappaletta. Lentoaseman ja Teletien asemakaavamuutoksen
alueelta 002462 ja 002462ma saatiin 1 mielipide.

Ratikan suunnittelusta jarjestettiin nelja alueellista verkkotilaisuutta ja yksi koko linjaa koskeva.
Yleisotilaisuudet jarjestettiin 8.12.2020 (Lansimaki), 9.12.2020 (Hakunila), 16.12.2020 (Tikkurila) ja
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17.12.2020 (Aviapolis). Lisaksi jarjestettiin puhelinpaivystys ja kysymyksia ja ndkemyksia sai jattaa
myds sahkopostilla.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on kuvattu Vantaan ratikan OAS-vaiheen vuorovaikutusraportissa
22.3.2021. Erilaiset osallistumisen ja vaikuttamisen tavat koottiin tyon aikana osallistuvavantaa.fi -
alustalle.

Kaikille avoin ratikan infotilaisuudet jarjestettiin 23.9.2021, 6.4.2022, 15.11.2022 ja 13.4.2023
(koko ratikan linja).

Asemakaava-arkkitehti on ollut tavattavissa Aviapolis -teemapaivana limailumuseolla 9.6.2022 klo
14.00-19.00. Tapahtumassa sai tutustua ratikan suunnitelmiin.

Asemakaavan valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaali on julkaistu kaupungin verkkosivuilla
2.3.2023 ja siita on ollut mahdollista jattaa mielipide 2.3.-24.3.2023 valisena aikana (MRL 62 §,
MRA 30 §). Vuorovaikutusmateriaalin julkaisusta on ilmoitettu Vantaan Sanomissa. Maanomista-
jille on lisdksi lahetetty 2.3.2023 kirje, jossa on ilmoitettu katualueeksi muuttuvien alueiden inven-
tointityon aloittamisesta ja mahdollisuudesta jattaa mielipide vuorovaikutusmateriaalista. Kirjeen
mukana on liitteena lahetetty yksityiskohtaiset tiedot kiinteist6illa tapahtuvista muutoksista. Pu-
helinaikoja jarjestettiin nahtavilla olon aikana 2; 9.3. ja 20.3.2023. Tana aikana ei saatu puheluita.
Mielipiteitd vuorovaikutusmateriaalista saatiin yhteensa 2.

Asemakaavaehdotuksen valmisteluvaiheen vuorovaikutusmateriaalista saatujen mielipiteiden pe-
rusteella valmisteluvaiheessa esitelty kaava-alue paatettiin jakaa kahdeksi kaavaksi (numerot
002462 ja 002576).

Kaikille avoin ratikan opastettu kiertoajelu jarjestettiin 26.8.2023. Tilaisuudessa oli mahdollisuus
tutustua ratikan suunnitelmiin kaupungintalolla ja ratikan suunnittelijoita oli tavattavissa.

Maanomistajien kanssa on jarjestetty kokous asemakaavaehdotukseen liittyen 24.4.2023.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut mielipiteet (tiivistettynad)
M77

Hyva ja monipuolinen saavutettavuus on Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminnan kannalta kes-
keinen tekija. Vantaan ratikan myota lentoasema verkottuu nykyista vahvemmin Vantaan kaupun-
gin sisdiseen liikenteeseen. Lentoaseman infrastruktuuri sen henkiléliikenteen keskidssa on tiivis —
suorastaan ahdas — ja tdman vuoksi ratikan ratkaisuissa on huomioitava valtakunnan paalentoase-
man oman toiminnan ja muiden liikkennemuotojen matkustajavirtojen asettamat reunaehdot.

Finavia katsoo, etta ratikkalinjan suunnittelu ei edellyta nykyisen asemakaavan muuttamista.
Muussa tapauksessa Finavia katsoo, ettd mahdolliset asemakaavavaikutukset on sovittava yhteis-
tyossa Finavian kanssa. Lentoaseman toimintaedellytysten varmistamiseksi Finavia katsoo, etta
ratikkaratkaisut tulee suunnitella Finavian omistamien maa-alueiden maankayton asettamien reu-
naehtojen mukaan.

Lisaksi Finavia muistuttaa Vantaan yleiskaavan 2020 laatimisen yhteydessa antamiensa lausunto-

jen mukaisesti, ettd maankayton suunnittelussa Tietotien lansipuolinen alue on sailytettava lento-
lilkenteen toimintojen alueena. Taman lisaksi etenkin Tietotien katualueen mitoituksessa on huo-
mioitava lentoaseman turva-aidan edellyttama tilavaraus.

Vuorovaikutusaineistosta saadut mielipiteet (tiivistettyna)
M1:

1. Finavia katsoo, ettd lentoaseman ydinalueella silld tulee olla tarvittaessa mahdollisuudet toi-
mintojen muuttamiseen ja kehittdmiseen joustavasti. Taman varmistamiseksi Finavia katsoo,
ettd lentoaseman ydinalue tulee olla Finavian paatantavallan alaisena, eika kaupungin
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katualue voi ulottua keskeisten toimintojen alueelle. Taman perusteella Finavia katsoo, etta
katualue voi ulottua Teletielle enintdan Tutkatien liittymaan asti. Talla ratkaisulla Teletien poh-
joisosassa, Lentdjantielld ja terminaalin edustalla vain kansirakenteen pilarit tms. valttamatto-
mat rakenteiden paikat sisallytettadisiin asemakaavaan tai asiasta laadittaisiin muu sopimus.
Tassa Finavia sitoutuisi varmistamaan kaupungin kanssa yhteistydssa, etta mahdolliset muu-
tokset katuverkossa eivat aiheuta ongelmia ratikan liikkenndintiin tai raitiotien yllapitoon.

Valmisteluaineistossa on esitetty Teletien katualue ratikkalinjan sijoittamisen vuoksi merkitta-
vasti nykyista tien aluetta leveampana. Finavia edellyttaa, ettda kaupunki korvaa Finavialle py-

sakointipaikkojen menetyksesta aiheutuvat menetykset ja rakennusten purkamisen tai siirta-

misen kustannukset, sisaltden myés mm. korvaavien sijaintien rakennuslupamaksut ja huomi-
oiden niiden tasearvo sekd muut kustannukset kuten ajoreittien siirrot.

Teletien molemmilla puolilla sijaitsee potentiaalisia rakentamispaikkoja. Finavia katsoo, etta
ratikan toteuttaminen ei saa estda naiden alueiden myohempaa mahdollista rakentamista.

Asemakaavamuutoksen otteessa on esitetty ajoneuvoliittyman kieltdvaa asemakaavamerkin-
taa useisiin kohtiin. Finavia katsoo, ettd merkinnat heikentadvat lentoasemanpitdjan etua, voi-
vat estda rakennusten kayttda ja vaikeuttavat toimintamuutoksiin varautumista ja tdman
vuoksi ndma merkinnat tulee ensisijaisesti poistaa kokonaan.

Mikali tulevaisuudessa terminaalia laajennetaan ldnteen, niin ratikan toteuttajan tulee sitou-
tua lyhentamaan paatepysakkia tai siirtdmaan ratikkalinja ja sen paatepysakki laajennuksen
tielta tarkoituksenmukaiseen paikkaan. Finavia katsoo, ettd mahdolliseen paatepysakin lyhen-
tamiseen tulee varautua huomioimalla tdma jo suunnitteluvaiheessa esimerkiksi vaihteiden
sijoittamisessa. Finavia katsoo, etta asiasta pitda laatia Vantaan kaupungin ja Finavian kesken
kirjallinen dokumentti ennen kaavoituksen etenemista.

Finavia toteaa, etta ratikan suunnittelussa ja rakentamisessa on kiinnittava erityista huomiota
siihen, ettd rakentaminen tapahtuu aiheuttaen mahdollisimman vahan haittaa ja hairiota len-
toaseman toiminnalle, liikenteelle ja laitteille.

Vastine:

1.

Kaupunki voi laatia katusuunnitelman vain omistamalleen tai omistukseensa tulevalle alueelle.
Ratikan toteuttaminen téllé alueella vaatii katusuunnitelman. Nyt on laadittu katusuunnitel-
mat, jotka jatkuvat Lentdjéinkujalle asti. Téten myds katualuetta tulee kaavoittaa Lentdjénku-
jalle asti, jotta katusuunnitelmat voidaan hyvdksyd ja ratikka toteuttaa. Katusuunnitelmassa
esitetddn parannuksia myéds kevyen liikenteen vdyliin ja katuympdristén laatuun.

Katualueeksi muuttuvat alueet ja niilld sijaitsevat rakenteet, istutukset ja pysékéintipaikat ym.
on inventoitu. Vantaan kaupunki Iéhestyy maanomistajia ostotarjouksella katualueiksi muut-
tuvien alueiden osalta ottaen huomioon edellé mainitun.

Teletien viereisten kiinteistojen rakentamista ei ole estetty. Kun alueilla alkaa suunnittelu-
vaihe, tulee esimerkiksi kiinteistéille ajot suunnitella turvallisesti huomioiden ratikan tulevat
liikennejdrjestelyt.

Ajoliittymdkieltomerkinndt perustuvat ratikan katu- ja puistosuunnitelmiin. Liittymid ei voida
esittdd kaikkialle katualueen varrelle, liikenneturvallisuus tulee huomioida suunnitelmissa. Ra-
tikan raiteet kulkevat katualueen reunassa Teletien eteldreunassa. Raiteiden ylitykset tulee
suunnitella hallitusti, jolloin ajoliittymdkieltomerkintdjé on perusteltua lisdtd katualueen reu-
noille tarvittaviin kohtiin. Ajoliittymdkieltomerkintéjé on tarkastettu asemakaavaehdotukseen
ja vdljennetty joillakin kohdin.

Kaavassa on osoitettu varaus sillalla sijaitsevalle joukkoliikennekadulle, jolle sijoittuu ratikan
raiteet ja pddtepysdkki. Joukkoliikennekadun sisdiset ratkaisut, kuten vaihteiden sijainnit,
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ratkaistaan katusuunnittelussa eikd asemakaavassa. Téssd vaiheessa varaudutaan pddtepysd-
kin sijoittamiseen terminaalin Idheisyyteen. Jos pddtepyséikkid myéhemmin pdétetddn siirtéid,
voidaan myéhemmin tehdd kaavamuutos, jossa joukkoliikennekadun aluetta lyhennetdcdn.

6. Toteutuksen suunnittelua ei ratkaista asemakaavassa, mutta rakentamisen aikana huolehdi-
taan siitd, ettd rakentamisen aikana aiheutuu mahdollisimman véhdn haittaa ympdréiville toi-
minnoille, liikenteelle ja olemassa oleville rakenteille ja laitteille.

M2:

1. Lentajantien nykyisten rakennustemme ja suunniteltujen uudisrakennustemme toiminnalla on
merkittava rooli lentokenttdakaupungin elinvoimaisuudessa ja tulevassa menestyksessa. Ra-
kennuksissa sijaitsevien tyopaikkojen sailyttaminen edellyttaa, ettei raitiotien ratkaisu hei-
kenna toimistojen ja hotellien toimintaedellytyksia ja niiden houkuttelevuutta. Raitiotien rat-
kaisun pitaa tehda mahdolliseksi olemassa olevien toimistojen ja hotellien toiminnan kehitta-
minen ja muutokset sekd toiminnan laajentaminen lisdrakentamisella.

2. Lentoaseman raitiotien paattéterminaalin osalta valittu asemakaavaluonnoksen pohjana oleva
ratkaisu, joka on sama kuin aiemmin nahtavilld olleissa katusuunnitelmaluonnoksissa esitetty
ratkaisu, ei mahdollista kiinteistéjemme nykyista ja tulevaa toimintaa, niihin liittyvaa turval-
lista ja sujuvaa liikkumista seka kaupallisten toimintojen menestymista.

3. Lentdjantielle siltarakenteelle paalle sijoittuva raitiotieterminaalisuunnitelma on aikanaan laa-
dittu ja lukittu (vuonna 2019) ilman tasmallista tietoa kiinteistdistdmme ja niiden tulevaisuu-
den kehitystarpeista. Mikali ARE maanomistajana ja kiinteisténomistajana olisi otettu aiemmin
mukaan, ratkaisussa olisi voitu ottaa huomioon tassa ja aiemmissa mielipiteissa esitetyt huo-
lemme huomioon riittdvan ajoissa.

4. Raitiotiesilta aiheuttaa merkittavan nakyma- ja valoisuushaitan rakennustemme kolmelle alim-
malle kerrokselle ja sillan yldpuoliset rakenteet aiheuttavat ainakin osittaista haittaa hotelli- ja
toimistorakennustemme neljdlle, jopa viidelle katupuolen alimmista kerroksista. Lisdksi ahdas
katutila ja sen ylitse vinottain kaartuva nouseva siltakansi kadun keskelle sijoittuvine pilarei-
neen heikentdvat nakyvyytta, vaikeuttavat orientoitavuutta ja ovat turvallisuusriski, etenkin
kun alueella on runsaasti erityyppista liikkennetta ja useita Iahekkain sijaitsevia liittymia. Erityi-
sen ongelmalliseksi voi muodostua kriittisten halytysajoneuvojen kulku. MRL asettaa vaati-
mukset turvallisesta ja viihtyisdsta elinymparistosta. Kaavalla tulee luoda turvallista ja viih-
tyisaa elinymparistoa eika kaavalla saa heikentaa jo kaavoitetun ja toteutetun alueen turvalli-
suutta tai viihtyisyytta. Kaavan tulee luoda edellytykset liikenteen riittavalle ja turvalliselle jar-
jestamiselle. Ehdotettu asemakaavahanke johtaa kaavoitetun ympariston turvallisuuden, toi-
minnallisuuden ja viihtyvyyden olennaiseen heikentymiseen.

5. Hyvin ldhelld ARE:n omistamien rakennusten seinalinjaa ja usean metrin korkeudessa tapah-
tuva raitiotieliikenne voi aiheuttaa rakennuksiimme sellaista runkodanta tai -tarinaa ja raitio-
tieliikenne kaarrekiskoineen sellaista liikennemelua, ettd ne merkittavasti haittaavat raken-
nuksessa tyoskentelya tai yopymista, vaurioittavat tarinaherkkia laitteita aiheuttaen mahdolli-
sesti vaaratilanteita, ja lisaksi estavat suunnitellun hotellitoiminnan laajentamisen rakennuk-
sessa. Rakennustemme suunnittelussa ei ole otettu huomioon raitiotiemelua tai runkomelua
tai -tarinaa.

6. Ratkaisun onnistuminen edellyttdd panostusta ratkaisun kokonaisarkkitehtuuriin, valaistuk-
seen sekd esteettomyyteen ja yleiseen kayttdjakokemukseen paitsi raitiotien siltakannen yla-
puolisen tason ratkaisuissa, myos kannen alapuolen ja sen ulkopuolisten jalkakaytadvien, suoja-
teiden ja liittymien ratkaisuissa. Opastuksen on oltava selkeda. Toistaiseksi nakemamme rat-
kaisut eivat ole vakuuttaneet ratkaisun olevan kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen. Suunnitel-
mat kaipaavat jatkokehittamista seka toteutuksessa tahan osoitettuja taloudellisia panostuk-
sia.
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7.

Esitamme raitiotien paattoterminaalin sijainniksi P6 pysdkdintialuetta. Ratkaisua on selvitetty
jo aiemmin ja esitdmme sen uudelleen harkitsemista ja jatkokehittamista. Myo6s Finavia on
vuonna 2019 Vantaan raitiotien yleissuunnitelman yhteydessa antamassaan lausunnossa eh-
dottanut kyseista sijaintia.

ARE maan- ja kiinteistbnomistajana otettiin mukaan suunnittelutydhon vasta alkuvuonna
2022. Mikali meidat olisi kutsuttu muiden maanomistajien tavoin mukaan jo useita vuosia ai-
kaisemmin, olisi perusteltu huolemme voitu ottaa aikaisemmassa suunnittelussa huomioon.
Asemakaavoituksen perusteisiin kuuluu vaatimus maanomistajien mahdollisuudesta vaikuttaa
kaavoitusprosessiin sen alusta lukien. MRL:n mukaan tama mahdollisuus tulee turvata kaikille
maanomistajille yhtaldisesti. Koska tallaisia keskusteluja ei ARE:n kanssa ole kayty, kuin vasta
2022 alusta lukien, ei asemakaavan valmistelu valttamatta taytda MRL:n asettamia vaatimuksia
maanomistajien yhdenvertaisen kohtelun vaatimusta.

Kaavoittajan vastine:

1.

Lentdjdntien varrella ja terminaalin péddyssd sijaitsevaa liikekiinteistén rakennusta on mah-
dollista laajentaa nykyisestd, laajennusvara on huomioitu kaavan katualueen rajauksessa. Ra-
tikan siltarakenne sijoittuu nykyisen olemassa olevan Lentdjdntien pddlle. Ratikan pysdkki tu-
lee sijoittumaan hyvdlle sijainnille toimistojen tyéntekijéitd ja hotellien asiakkaita ajatelle ja
tukee kyseisid toimintoja saavutettavuuden paranemisen kautta.

Ratikan pysdkki tulee sijoittumaan hyvdille sijainnille toimistojen tyéntekijéitd ja hotellien asi-
akkaita ajatelle ja tukee kyseisié toimintoja sekd alueen kaupallisia palveluita saavutettavuu-
den paranemisen kautta.

Avia Real Estate Oy on perustettu syyskuussa vuonna 2021, joten téité ennen emme ole voineet
olla yhtiéén yhteydessd. Yhteistyé on tehty Finavia Oy:n kanssa, joka on edustanut maanomis-
tajaa. Yhteisty6ssd Finavia Oy:n kanssa on tehty selvitys lentoaseman reitistd, joka on valmis-
tunut 2.7.2020, ja selvityksen tuloksena esitettiin lentoasemalle nykyistd siltaratkaisua. Yhtei-
sié kokouksia ARE:n, Vantaan kaupungin ja ratikan suunnitteluorganisaation kanssa on jdrjes-
tetty lukuisia vuoden 2022 ja 2023 alun aikana. Asemakaavaehdotuksesta on julkaistu vuoro-
vaikutusmateriaali maaliskuussa 2023, ja se on Idhetetty maanomistajalle (seké ARE ettd Fina-
via) kommenteille.

Tarvittavat tilavaraukset esim. rakennusten kunnossapidolle on otettu huomioon katusuunni-
telmissa. Hyvdlld ja riittdvdlld valaistuksella haittoja voidaan poistaa ja luoda ndkymistd miel-
lyttdvdmmidit. Ikkunoiden eteen ei muodostu yhtendistd estettd muuten kuin siltakannen
osalta. Raitiovaunun liikennéinti vastaa ndkemdhaittana tavallista katundkymdd. Kaikki kadut
suunnitellaan ldhtékohtaisesti turvallisiksi sekd niin, ettd pelastusreitit ovat toimivia. Toteutuk-
sen suunnittelua ei ratkaista asemakaavassa, mutta rakentamisen aikana huolehditaan siitd,
ettd rakennuksia pysyttyddn kdyttémddn mahdollisimman hdiriéttd. Raidehankkeilla on huo-
mattu olevan positiivinen vaikutus kaupunkikehitykseen sekd alueiden imagoon ja kysyntddn.
Raitiotiesillalle on annettu asemakaavassa lukuisia turvallisuuteen ja kaupunkikuvaan liittyvié
mddrdyksid. Kaavassa esitetyille katualueille laaditaan katusuunnitelmat, joissa suunnitellaan
katuympdiristé laadukkaaksi ottaen huomioon muun muassa katuvihredille, turvalliselle liiken-
neympdiristélle ja toimiville ja turvallisille kevyen liikenteen vdylille tarvittavat tilavaraukset.

Raitiotiehanke suojaa viereiset olemassa olevat rakennukset melulta, térindltd ja runkomelulta
aina kun selvitysten mukaan riskejé ohjearvojen ylitykselle on. Hankkeessa on tehty kattavat
melu-, térind- ja runkomeluselvitykset. Hankkeessa on voitu ottaa huomioon jo olemassa ole-
vat tai suunnitteilla olevat rakennukset. Myéhemmin suunniteltavien rakennusten taij ole-
massa olevien rakennusten laajennusten osalta hankkeiden tulee huomioida raitiotien aiheut-
tama melu ja tdrind.
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6. Asemakaavassa ei ratkaista valaistukseen, suojateiden sijaintiin, katuympdriston esteettémyy-
teen tai opastuksiin liittyvid asioita. Kaavassa on siltarakenteelle annettu mddrdys, ettéd “alu-
etta suunniteltaessa ja toteutettaessa on erityisesti otettava huomioon turvallisuus, esteetté-
myys ja taiteen kdytté. Turvallisuus ja esteettémyys on huomioitava myds sillan alapuolisilla
alueilla”

7. Yhteistydssd Finavia Oy:n kanssa on tehty selvitys lentoaseman reitistd, joka valmistunut
2.7.2020, ja selvityksen tuloksena esitettiin lentoasemalle nykyistd siltaratkaisua.

8. Avia Real Estate Oy on perustettu syyskuussa vuonna 2021, titd ennen yhteistyétéd on tehty
Finavia Oy:n kanssa. Yhteisid kokouksia ARE:n, Vantaan kaupungin ja ratikan suunnitteluorga-
nisaation kanssa on jérjestetty lukuisia — jopa enemmdn kuin muiden maanomistajien kanssa.
Asemakaavaehdotus perustuu ratikan katu- ja puistosuunnitelmiin, joihin ARE:lla on ollut mah-
dollisuus esittdd mielipiteitéén suunnittelun edetessd. Asemakaavoituksen vireille tulosta on
ldhetetty tiedote maanomistajalle (vuonna 2020, jolloin tiedote Idhetettiin Finavia Oy:lle),
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta vastaanotettiin mielipide, joten kaavoituksen vireille
tulo on tullut maanomistajalle tiedoksi. Asemakaavaehdotuksesta on julkaistu vuorovaikutus-
materiaali maaliskuussa 2023, ja se on Idhetetty maanomistajalle (seké ARE ettd Finavia) kom-
menteille. Maanomistajilta vastaanotettiin mielipiteet ja ne on huomioitu asemakaavaehdo-
tuksessa. Maanomistajia on kaavahankkeessa kohdeltu yhdenvertaisesti MRL:n vaatimusten
mukaisesti.

Viranomaisyhteistyo
Ratikan asemakaavoja on kasitelty ELY-keskuksen kanssa 7.10.2020, 11.5.2021 ja 10.2.2021.

Katusuunnittelun yhteydessa viranomaisyhteistyota on tehty Uudenmaan ELY-keskuksen, Vaylavi-
raston, pelastuslaitoksen sekd Helsingin seudun liikenteen (HSL) kanssa.

ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2022—2025 strategia (Kv 31.1.2022):

Valtuustokauden strategia esittda Vantaan innovatiivisena, rohkeana, rentona ja viihtyisana, kes-
tavyyden ja kiertotalouden edelldkavijana. Kasvatamme Vantaan vetovoimaa asuinpaikkana ja ra-
kennamme hyvaa kaupunkia yhdessa asukkaiden ja kaikkien Vantaan toimijoiden kanssa.

Kaupunkikeskuksille laaditaan omat kehittamissuunnitelmansa, joissa korostuvat alueiden myon-
teiset ominaispiirteet. Teemme keskuksista viihtyisia ja turvallisia. Huolehdimme, etta luonto on
[ahella. Lisdksi mahdollistamme helpon liikkumisen kaupungissamme seka hyvat toiminnalliset ke-
hittymisedellytykset ja paivittaiset palvelut.

Vantaan ratikka mahdollistaa tiivistyvan kaupungin ja on valtuustokauden strategian yksi Vantaan
tulevaisuutta rakentavasta neljasta karkihankkeesta.

MAL-tavoitteet:

Vantaan ratikka kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion vdliseen maankayton, asumisen ja lii-
kenteen sopimukseen (MAL-sopimus). Sopimuksella mahdollistetaan kestédvan ja vahahiilisen kau-
punkiseudun kehittaminen vuosien 2020-2031 aikana. MAL-sopimusten tavoitteena on yhdyskun-
tarakenteen ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen siten, etta

- luodaan edellytyksia lilkenteeseen kohdistettujen ja joukkoliikennetta tukevien investointien

taysimaaraiselle hyodyntamiselle,
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- edistetdan uusien liikennepalvelujen syntymista henkilo- ja tavaraliikenteessa,
- raideliikenteeseen ja pyoralilkenteeseen osoitetaan vahvat panostukset.

Suunnitelmassa tavoitellaan vahapaastoistd, houkuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.
Velvoittavaksi tavoitetasoksi on hyvaksytty liikenteen kasvihuonekaasujen paastévahennys vahin-
tddn 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 28.2.2022)
Resurssiviisauden tiekartta maarittda Vantaan pitkan aikavalin ymparistotavoitteita ja konkretisoi

valtuustokauden 2021-2025 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisia tavoitteita ovat:

- Yhdyskuntarakenne ja liikkuminen. Kaupunkirakenne on resurssiviisaasti toteutettu. Kaupunki
integroi ilmastonmuutoksen sopeutumistoimet suunnitteluun, rakentamiseen ja yllapitoon.

- Hiilineutraali energia. Vantaalla vihennetdan lammityksen paastoja ja Vantaan alueella on
luovuttu lammityksessa fossiilisista polttoaineista vuoteen 2030 mennessa.

- Materiaalien elinkaari ja kiertotalous. Edistetaan vahahiilista rakentamista, kiertotaloutta ja
jakamistalouden kehittymista.

- Monimuotoinen luonto. Luonnon monimuotoisuutta lisdtdan, suojellaan ja vahvistetaan suun-
nitelmallisesti.

- Vastuullinen Vantaa. Edistetdan kestavaan elamantapaan, ymparistokasvatukseen ja koulutuk-
seen sekd ymparistdjohtamiseen ja tyon tekemisen tapoihin liittyvia toimenpiteita. Tehdaan
ymparistovastuullisia hankintoja.

- Hiilinielut ja kompensointi. Hiilineutraaliustavoitteessa pdast6ja on vahennetty vahintaan 80
prosenttia vuonna 2030 verrattuna vuoteen 1990. Loput 20 prosenttia voidaan sitoa kasvilli-
suuteen, maaperaan ja puurakentamiseen tai hankkimalla paastovahennystoimia muualle.

Vantaa on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali kaupunki vuonna 2030. Hiilineutraaliin Van-
taaseen tdhtdavat toimenpiteet ovat osa resurssiviisauden tiekarttaa. Tavoitteeseen paastakseen
Vantaan tulee vahentaa kasvihuonekaasupadstoja 80 % vuoden 1990 paastoihin verrattuna ja
kompensoida jaljelle jaavat paastot esimerkiksi lisdamalla hiilinieluja tai rahoittamalla vahahiilisyy-
teen tahtaavia hankkeita muualla. Paastotavoitteen saavuttamiseksi tarkeimmiksi toimenpiteiksi
on listattu:

rakentamisen energiatehokkuuden parantaminen

kaupunkirakenteen eheyttaminen ja kehittdminen
joukkoliikenteen parantaminen

Vantaan ratikan tavoitteet (12.11.2018)

Vantaan ratikan tavoitteet on muodostettu yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa ja hyvaksytty
Vantaan kaupunginhallituksessa 12.11.2018. Raitiotien tarkeimmiksi paatavoitteiksi on maaritetty:

1. Vantaan kansainvalisen saavutettavuuden ja joukkoliikenteen verkoston parantaminen.
2. Kaupunkikeskustojen kehittaminen ja houkuttelevien asuin- ja tyopaikka-alueiden lisdaminen.
3. Autoriippumattoman elamantavan edistaminen.

4. Lilkenteen ymparistohaittojen vahentaminen.
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ASEMAKAAVARATKAISU

Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Asemakaavamuutoksessa varaudutaan ratikan rakentamiseen. Ratikan rakentaminen parantaa
Vantaan paikallista ja kansainvalistad saavutettavuutta, lisda kestavia liikkkumisen muotoja, mahdol-
listaa kaupungin kasvamisen kestdvasti joukkoliikenteen varrelle seka luo alueellista hyvinvointia
ja houkuttelevuutta. Kaavassa osoitetaan riittava tila ratikan infrastruktuurille ja siihen liittyvalle
katuymparistolle. Kaavamuutoksella kaavoitetaan katualuetta sen verran, etta ratikka ja siihen liit-
tyva katuymparisto ja jalankululle ja pyorailylle varatut parannetut yhteydet mahtuvat muodostet-
tavalle katualueelle.

Asemakaavaratkaisu perustuu ratikan ensimmaisen vaiheen katu- ja puistosuunnitelmiin, joissa on
esitetty tilavarukset ratikan tarvitsemalle katutilalle. Varsinaiset yksityiskohtaiset katu- ja puisto-
suunnitelmat tarkennetaan tilavaraussuunnitelmista. Katu- ja puistosuunnittelun lahtokohtana on
ollut vuonna 2019 valmistunut ratikan yleissuunnitelma, jonka suunnitteluratkaisuja on katu- ja
puistosuunnittelussa tarkennettu. Vantaan ratikan ensimmaiset katusuunnitelmaluonnokset ovat
valmistuneet Aviapoliksen suuralueella. Lentoaseman ja Teletien kaava-alueelle sijoittuvat suunni-
telmat valmistuivat 17.12.2021, 15.9.2022 ja 19.9.2022 Katusuunnitelmaluonnokset toimivat osal-
taan myo6s asemakaavan valmistelumateriaalina.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

KAAVAN RAKENNE

Asemakaavamuutoksella kaavoitetaan uutta katualuetta Tietotielle, Teletielle ja Lentdjantielle. Ka-
tualueen levennykset perustuvat 17.12.2021 seka 15.9. ja 19.9.2022 valmistuneisiin katusuunnitel-
mien tilavarauksiin. Uudeksi katualueeksi muutetaan yhteensa 1,79 ha.

Asemakaavamuutoksella muutetaan lentokenttdtoimintojen aluetta (LL) katualueeksi. Ajoneuvo-
liittymakieltoja lisatdan Tietotien, Teletien ja Lentdjantien varrelle. Telentien ja Lentdjantien katu-
alueelle on osoitettu ylitys (y) pikaraitiotien sillalle. Lentdjankadun risteyksen pohjoispuolinen osa
Lentdjantiestd on osoitettu joukkoliikenteelle varatuksi kaduksi (jl), jolla sijaitsee ratikan sillalle va-
rattu aluevaraus ylitykselle (y), yleiselle jalankululle varattu alueen osa, josta ratikan sillalta laskeu-
dutaan terminaalille, seka ohjeellinen tila maanalaisista tiloista maanpinnalle johtavia rakenteita
varten (maph). Joukkoliikenteelle varatun kadun alapuolinen alue jaa lentokenttdalueeksi (LL).
Kaavassa mahdollistetaan kolmiulotteisten kiinteistéjen muodostaminen. Ratikan silta tulee sijoit-
tumaan korkeudelle 4,4-15,5 metria maanpinnan ylapuolelle muodostettavan ja Vantaan kaupun-
gin omistukseen tulevan kiinteiston alueelle.

Maanalaisen asemakaavan muutoksella muutetaan Teletien varrella sijaitseva maanalaisen rauta-
tieaseman merkinta korttelialueeksi, jotta kolmiulotteisen kiinteistén muodostaminen mahdollis-
tuisi.
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Asemakaavan muutosehdotus
Vantaan kaupunki 19.9.2023

Kuva 189. Ote kaavamuutosehdotuksesta.

4.1.1 Mitoitus
Maanpéillisen kaava-alueen pinta-ala on 1,79 ha. Maanalaisen kaavan pinta-ala on 532 m2,
Liikennealueita on yhteensa 1,79 ha.

Katualueita on 1,46 ha, joukkoliikennekatua 0,3 ha.
Lentokenttatoimintojen alue pienenee 1,79 ha.

Maanalaisen rautatieaseman alueen pinta-ala on 532 m>.

Tarkemmat tiedot |0ytyvat kaava-aineiston liitteena olevasta tilastolomakkeesta.

4.2 YMPARISTON LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Asemakaavassa on annettu maaperan pilaantuneisuuden selvittamiseen ja puhdistamiseen, mah-
dollisen ratikkapysakin kasvillisuuskattoon, hulevesien ja tydmaavesien hallintaan seka katualueen
tarina- ja runkomelusuojaukseen liittyvia maarayksia. Lisaksi ratikan sillan ja maanalaisen rautatie-
aseman rakentamiseen on annettu turvallisuuteen ja kaupunkikuvaan liittyvia maarayksia.

Kaavan katutilan laatuun kiinnitetaan ratikan katu- ja puistosuunnittelussa paljon huomiota. Katu-
tilan suunnittelussa kdytetaan Ratikan Design Manualia (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy
2020), jossa on esitetty katutilan suunnittelun ohje. Ohje sisaltaa linjan kaupunkikuvallisen
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kokonaisuuden ja kaupunkikuvan laatua toteuttavat pysakkialueiden materiaali- ja kalusteohjeet
seka kasvillisuuden kdyton periaatteet. Ratikkavaylan suunnittelussa painottuu laadukkaan ja viih-
tyisan uuden kaupunkitilan tekeminen, vastuullisuuden huomioiminen, ekologisuuden vaaliminen
ja hiilijalanjaljen hillitseminen.

ALUEVARAUKSET

Suunnittelualue koostuu katualueista sekd maanalaisen rautatieaseman alueesta.

Katualueet

Asemakaavamuutoksella kaavoitetaan uutta katualuetta Tietotielle, Teletielle ja Lentdjantielle. Ka-
tualueiden rajaukset perustuvat ratikan katusuunnitelmiin. Katualueiden rajauksia on tarkistettu
katusuunnitelmaluonnosten tilavarausten 15.9.2022 ja 19.9.2022 mukaisiksi niin, etta ratikka ja
siihen liittyva katuymparistd mahtuvat alueelle. Osalle korttelialueiden rajoja on osoitettu katu-
suunnitelmaluonnosten perusteella ajoneuvoliittymakieltomerkinta. Jos katualueelle sijoittuu rai-
tiotien pysakki, tulee sen katoksessa olla kasvillisuuskatto. Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tu-
lee se suunnitella ja toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani ylita ta-
voitteena pidettavid enimmaisarvoja (VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisatiloissa. Tarina- runko-
melusuojauksen suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava huomioon myés kaava-alueen ul-
kopuolinen, 31.12.2021 mennessa hyvaksyttyjen asemakaavojen osoittama maankaytto. Sillalle
johtavat ajoluiskat saa sijoittaa katualueelle. Teletien ja Lentdjantien katualueelle on osoitettu ra-
tikan sillalle varattu aluevaraus ylitykselle (y).

Joukkoliikennekatu

Lentdjankadun risteyksen pohjoispuolinen osa Lentdjantiestd on osoitettu joukkoliikenteelle vara-
tuksi kaduksi (jl), jolla sijaitsee ratikan sillalle varattu aluevaraus ylitykselle (y), yleiselle jalankululle
varattu alueen osa, josta ratikan sillalta laskeudutaan terminaalille, seka ohjeellinen tila, johon
saadaan sijoittaa maanalaisista tiloista maanpinnalle tai rakennukseen johtavan portaan, hissiyh-
teyden, hatdpoistumistien, ilmanvaihtokuilun ja naihin liittyvat tekniset tilat suojavydhykkeineen
(maph). Joukkoliikennekatu tulee sijoittaa sillalle. Joukkoliikennekadun alapuoliselle osalle saa si-
joittaa pilareita. Pilarit saavat ulottua maanalaisiin tiloihin. Sillan pilareita varten on osoitettu
my0s kunnan tarpeisiin varattuja ohjeellisia rakennusalan osia (/k). Sillan pilarit on huomioitava
sillan alapuolisten ja viereisten alueiden suunnittelussa. Pilareiden tarkempi sijainti ratkaistaan
jatkosuunnittelussa. Joukkoliikennekadun alueelle saa muodostaa kolmiulotteisen kiinteiston
maanpinnan tasolta katsottuna korkeudelle 4,4-15,5 metria.

Maanalainen rautatiealue

Maanalaisella asemakaavamuutoksella muutetaan maanalaiselle rautatieasemalle varattu alueen
osa (ma-LRas) maanalaiseksi rautatieasemaksi (ma-LRA). Muutoksen myo6ta alueelle muodostuu
asemakaavan kayttotarkoitusalue, jonka mahdollistaa kolmiulotteisen kiinteiston muodostamisen.
Kaavassa lisatadan maarays kolmiulotteisten kiinteistdjen muodostamisesta.

KAAVAN VAIKUTUKSET

Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Arvioinnissa on
my0s tarkasteltu valtakunnallisten alueiden kadyttotavoitteiden (VAT) toteutumista.

Kaava-alue sijoittuu valmiiksi rakennettuun ymparistoon. Alueen uudistaminen aiheuttaa vaiku-
tuksia erityisesti kaupunkikuvaan, liikenteeseen ja palveluverkkoon. Hanketta voidaan pitaa kesta-
van kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena.
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Vaikutukset rakennettuun ymparist66n

Vdeston rakenne ja kehitys

Asemakaavamuutoksella ei ole suoraan vaikutusta vaeston rakenteeseen ja kehitykseen, silla kaa-
vassa ei osoiteta uusia alueita asumiselle.

Ratikan toteutuessa ratikkapysakkien vaikutusalueella asuntokysynta kasvaa seka saavutettavuu-
den parantumisen ettd ympariston laadullisen kehittymisen myota. Ratikan vaikutusalueella, noin
800 metrin sateelld, asukasmaara tulee kasvamaan lahes 37 000 asukkaalla eli noin 74 % vuoteen
2050 mennessa. Asukasmaaran kasvu on ratikan vaikutusalueella huomattavasti suurempaa kuin
keskimaarin kaupungissa. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Yhdyskuntarakenne

Asemakaavamuutoksella ei ole suoraan vaikutusta vaeston rakenteeseen ja kehitykseen, silla kaa-
vassa ei osoiteta uusia alueita asumiselle.

Ratikan mahdollinen rakentaminen vauhdittaa maankadytén tehostamispotentiaalia ratikan vaiku-

tusalueella. Ratikan pysakkiymparistossa on potentiaalia keskustamaiselle tiiviille ja sekoittuneelle
rakenteelle. Maankayton kehittamispotentiaaliksi raitiotien varrella on arvioitu yli 3 miljoonaa ker-
rosneliometria asumiselle ja yli 1,6 miljoonaa kerrosneliometria tyopaikoille. Aviapoliksen alueella
maankaytdn kehittdmispotentiaaliksi on arvioitu 1 500 000 m2. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma,
WSP Finland Oy 2019)

Vantaan ratikka luo edellytykset vahabhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka
tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen ja vahvistaa yhdyskuntarakenteen eheytta
Ratikka toteuttaa kaupungin tavoitetta kasvaa kestavasti ja sijoittaa kaupungin kasvu vahvojen
joukkoliikenneyhteyksien varteen. Ratikka rakentaminen toteuttaa kaupungin strategian tavoit-
teita kaupungin tiivistamisesta seka kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisddamisesta.

Hanke on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukainen.

Kaupunkikuva

Asemakaavamuutos muuttaa alueen kaupunkikuvaa jonkin verran, padosin katualueen osalta. Li-
saksi kaavalla mahdollistetaan ratikan sillan rakentaminen Lentdjantien paalle. Ratikan silta ja sille
johtava ramppi tulee olemaan alueen kaupunkikuvaa muuttava rakennelma. Sillan rakenteisiin liit-
tyen on annettu kaupunkikuvallisia maarayksia. Sillalla tulee muun muassa toteuttaa taidetta, tur-
vallisuus huomioiden. Sillan alapuolisilla alueilla on huomioitava turvallisuus ja tarpeellinen valais-
tustaso.

Raitiotien toteuttaminen lisda uuden kulkumuodon tiiviiseen kaupunkiymparistoon. Ratikan ta-
voitteena on olemassa olevan kaupunkivihredn vaaliminen niin paljon kuin mahdollista seka sen
lisédminen. Ratikan Design Manualin (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy 2020) mukaisesti ratik-
kavaylan suunnittelussa painottuu laadukkaan uuden kaupunkitilan tekeminen, raitiotielinjan su-
juva kytkeytyminen alueen palveluihin ja liityntaliikenteeseen, ekologisuuden vaaliminen ja viihtyi-
syyden lisdaminen.
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Kuva 20. Raidealueen esimerkkitoteutus. Kuva Design Manual: Vantaan ratikkakatujen materiaalit
ja kalusteet (Vantaan kaupunki & WSP Finland Oy, 2020).

Alustavien katusuunnitelmaluonnosten (Ramboll 15.9.2022 ja 19.9.2022) perusteella uutta katu-
aluetta osoitetaan Teletielle ja Lentdjantielle. Kaava-alueelle sijoittuu yksi raitiotien pysakki, Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman terminaalin yhteyteen.

Alustavissa katusuunnitelmaluonnoksissa (Ramboll 15.9.2022 ja 19.9.2022) on kaytetty vaihtelevia
pinnoitteita (erivarisia betonikivid, nurmikivia) seka kasvillisuutta, jotka elavoittavat alueen ny-
kyista kaupunkikuvaa. Puu- ja pensasistutuksia on alustavissa katusuunnitelmaluonnoksissa pyritty
lisddamaan katualueelle niin paljon kuin mahdollista ottaen huomioon olemassa oleva tila ja nake-
maalueet.

Ratikkasillan alle sijoittuu Lentdjantien ajokaistat henkild- ja kuljetusliikennetta varten seka kevyen
liilkenteen vaylat. Silta tulee sijoittumaan noin 5 metrin korkeuteen maanpinnan tasolta.

Asemakaavamuutoksen mukainen katualueen levennys ei alustavien katusuunnitelmaluonnosten
(Ramboll 17.12.2021 ja 3.3.2022) perusteella vaadi merkittdvid maanpinnan tayttoja tai leikkauk-
sia.

Ratikan katukdytavan tarkempi suunnittelu tehdaan ratikan katu- ja puistosuunnittelutydssa.
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Kuva 191. Poikkileikkaus lentokentdn péddyn ratikkasillasta. (Ramboll Oy 15.9.2023)
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Kuva 23. Haainnekva Lentdjdntieltd. (Rambol 0 2.8.23)
Asuminen ja sosiaalinen ymparisto

Alueelle ei osoiteta uutta asumista.

Ratikan rakentaminen parantaa alueen saavutettavuutta ja imagoa seka lisaa alueiden viihtyi-
syytta ja houkuttelevia asuin- ja tyopaikka-alueita. Ratikan pysakkiymparistot toteutetaan esteet-
toémina.
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Taloudelliset vaikutukset, palvelut ja tyépaikat

Asemakaavamuutoksella ei sellaisenaan ole merkittavia taloudellisia vaikutuksia, eika silla osoiteta
uusia palveluja tai tyopaikkoja.

Ratikan rakentaminen lisda alueen palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuutta ja luo edellytyksia
uusien syntymiselle. Pysakin vaikutusalueella asuntokysynta kasvaa seka saavutettavuuden paran-
tumisen ettd ympariston laadullisen kehittymisen myota. Asukaskasvu tiivistyy Vantaalla muun
muassa ratikkapysakkien lahiymparistdihin, mika mahdollistaa ja myds edellyttaa palvelutarjonnan
kasvua ratikan varrella. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019.)

Ratikan yleissuunnitelmassa ratikan kokonaiskustannusarvio oli noin 393 miljoonaa euroa (Ratikan
yleissuunnitelma, Liite 15 Investointikustannukset). Laskelmia tuloista ja menoista on tarkennettu
loppuvuodesta 2022 ja uudestaan helmi-maaliskuussa 2023 (Vantaan ratikan kustannusraportti,
16.3.2023).

Rakentamiskustannukset koostuvat raitiotien ja pysakkien, autojen ajokaistojen, pyorateiden, jal-
kakaytavien, puurivien ja muun kadulle suunnitellun rakentamisesta. Lisdksi kustannukset on las-
kettu maanalaisen infran, kuten johtojen ja putkien, siirtamiselle ja uusien rakentamiselle seka ny-
kyisten rakenteiden purkamiselle. Kustannuksiin on laskettu materiaalit, suunnittelu ja rakentami-
sen kulut. Kaikki raitiotien rakentamisesta seka ratikkakaduille ettd ymparoiville kaduille aiheutu-
vat muutokset on otettu huomioon rakentamiskustannuksissa. Esimerkiksi jalkakdytavien ja pyora-
teiden parannukset on laskettu mukaan kustannuksiin.

Ratikkareitin katujen rakentamisen kustannusarvioita lasketaan parhaillaan katusuunnitelmien
pohjalta. Kun katusuunnitelmaehdotus kultakin kadulta valmistuu, siita lasketaan kustannukset.
Kustannukset vaihtelevat katujen mukaan. Joulukuussa 2022 saatiin laskettua ensimmaiset osuu-
det Kyytitiella ja Hakunilantiella.

Kiinteistotaloudellisessa analyysissa (Newsec Advisory Finland Oy 17.5.2022, pdivitys 12.12.2022)
vertailtiin ratikan ja bussin tuottoa. Ratikan ja bussin tuottovertailussa ratikan kiinteistotaloudelli-
set tulot ovat 592,4 miljoonaa euroa ja bussin 272,8 miljoonaa euroa. Kiinteistétaloudelliset tulot
muodostuvat maankayttosopimuskorvauksista ja maan myynnista toimitila- ja asuinrakentamista
varten. Ratikan lisatuotto bussiin verrattuna on 320 miljoonaa euroa.

Verotulot koostuvat kiinteistoveroverokertyman kasvusta ja rakentamisesta palautuvasta verotu-
losta. Kaupunki saa enemman kiinteistoveroja, kun rakentamista tulee enemman ratikan myo6ta.
Ratikan myo6ta kiinteistéverokertyman kasvuksi on vuonna 2019 arvioitu 120 miljoonaa euroa.

Vuoden 2023 arvion mukaan ratikan myota 40 vuoden aikana Vantaa maksaa HSL:lle 414 miljoona
euroa lisda kuntaosuutta ja HSL maksaa Vantaalle 383 miljoonaa euroa enemman infrakorvauksia.
Vaikutus Vantaan kaupungille on arvioitu olevan -31 miljoona euroa 40 vuoden aikana.

Tamanhetkisen MAL-sopimuksen mukaan valtio maksaa 30 prosenttia Vantaan ratikan suunnitte-
lukustannuksista. Jos ratikka paatetaan rakentaa, on mahdollista, etta valtio maksaa 30 prosenttia
rakentamiskustannuksista.

Arviot ratikkahankkeen tuloista ja kustannuksista tarkentuvat, kun suunnittelu edistyy.
Virkistys
Kaavalla ei ole vaikutusta lahiympariston virkistysalueisiin tai niiden kayttoon.

Kulttuuriperinté

Asemakaava-alueella tai sen valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse kulttuuriperintékohteita. Kaa-
valla ei ole vaikutuksia kulttuuriperintéon.
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Liikenne

Hankkeella edistetdaan seudullisen lilkkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta seka var-
mistetaan edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskaytt6on perustuville matka- ja
kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Hanke on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukainen.
Autoliikenne

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan ratikan katusuunnitelmien toteuttaminen. Asemakaava-
muutoksen ja raitiotien mahdollinen toteuttaminen vaikuttaa ajojarjestelyihin Tietotiella, Tele-
tielld ja Lentdjantielld. Raitiotie on suunniteltu kulkemaan Teletien katualueen eteldpuolella ajo-
neuvoliikenteesta erotettuna. Lentdjantielle tultaessa raitiotie nousee ratikan sillalle autoliiken-
teen ylapuolelle. Ajoliittymakieltomerkintdja lisdtaan Tietotien ja Teletien varrelle.

Raitiotien rakentaminen ja liikkenndinti vaikuttaa henkildautoliikenteeseen kulkutapavalinnan seka
henkiléautojen reittivalinnan kautta. Joukkoliikenteen parantuva palvelutaso vaikuttaa henkildau-
tojen matkamaariin, suoritteisiin ja sitd kautta tieliikenteen paastoihin ja ruuhkautumiseen. (Van-
taan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Joukkoliikenne

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan ratikan katusuunnitelmien toteuttaminen. Ratikan ra-
kentamisen myota matkustus painottuu joukkoliikenteeseen. Vuonna 2030 joukkoliikenteen kul-
kutapaosuus kasvaa ratikan kdytavassa noin prosenttiyksikolla ja Vantaan ratikalla arvioidaan pai-
vittdin matkustavan noin 31 000 matkustajaa. Vuonna 2050 maéaran arvioidaan ylittdvan 45 000
matkustajaa. Vantaan ratikka tarjoaa houkuttelevan joukkueliikennepalvelun bussiyhteytta lyhy-
emmilla matka-ajoilla ja paremmalla tasmallisyydelld. Vantaan ratikka luo korkean tason poikittai-
sen joukkoliikenneyhteyden Lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan, Hakunilan, Mellunmaen ja
usean pienemman joukkoliikenteen solmupisteen vilille. (Vantaan ratikan matkustajamaaraen-
nusteet, WSP Finland Oy 28.10.2022).

Ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi Vantaan kaupungin resurssiviisauden tiekartan
(28.2.2022) toimenpiteista. Vantaan ratikka kytkeytyy myos koko paakaupunkiseudun laajaan rai-
deliikenneverkkoon ja kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion vdliseen maankdyton, asumisen
ja lilkenteen sopimukseen (MAL-sopimus).

Kavely ja pyoraily

Raitiotien suunnittelun tavoitteena on turvallisen liikenneympariston syntyminen. Ratikan katu-
suunnitelmissa jalankulun ja pyo6railyn olosuhteet on suunniteltu turvallisiksi, sujuviksi ja selkeiksi
erityisesti raitiotien ja katujen ylityskohdissa (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy
2019). Parannetut jalankulun ja pyorailyn reitit ndkyvat asemakaavassa levedmpana katualueva-
rauksena.

Ratikan yleissuunnitelman jalkeen on laadittu pyoraliikenteen tarkastelu ratikan varrella (WSP Fin-
land Oy, 2020), jossa Tietotien ja Teletien varrelle on méaaritelty pyorailyn baana, jonka tavoit-
teena on mahdollistaa nopea ja sujuva yhteys aluekeskusten vililla. Py6railyn baana tulee Tieto-
tielta ja kaantyy Teletielta Tutkatielle jatkuen terminaalille. Baanat on suunniteltu erityisesti pitka-
matkaiseen ja nopeavauhtiseen pyordilyyn. Baana on erotettu jalankulkuvaylastd, mika parantaa
kevyen liikenteen olosuhteita ja turvallisuutta.
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Kuva 204. Vantaan pyériliikenteen tavoiteverkko (WSP Finland Oy 2020). Lentoaseman ja Teletien
kaava-alue on osoitettu kuvassa keltaisella ympyrdlld.

Ratikan rakentaminen tulee vaikuttamaan kavelyn ja pyoradilyn yhteyksiin rakentamisen aikana.
Nama vaikutukset pyritddan minimoimaan rakentamisen vaiheistuksella seka esimerkiksi huolelli-
sella opastuksen suunnittelulla ja toteutuksella.

Toteutuessaan Vantaan ratikka seka siihen liittyva muu katusuunnittelu edistda joukkoliikennetts,
kavelya ja pyorailya seka palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta
eri vaestéryhmien kannalta.

Vesihuolto

Vedenjakelu ja jatevesiviemardinti

Kaavamuutosalueella tulee muutoksia vesihuoltoverkostoon osittain ratikan tarvitseman tilan
vuoksi ja osittain nykyisen kapasiteetin kasvattamisen tarpeen vuoksi.

Uusittavien vesihuoltolinjojen pituudet, jakaumat seka kustannusarviot esitetdan tarkemmin rati-
kan suunnittelun yhteydessa laadittavissa vesihuollon suunnitelmissa.

Hulevesien hallinta ja hulevesiviemardinti

Asemakaavan muutosalueella vetta lapadisemattdman pinnan maara tai hulevesimaara ei lisdanny
oleellisesti nykytilanteeseen verrattuna. Alueella muodostuvia hulevesia tulee viivyttaa ennen nii-
den johtamista hulevesiviemariverkostoon. Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava hule-
vesien hallinta seka tulvareitit. Hulevesien hallinnassa ja johtamisessa tulee suosia luonnonmukai-
sia ja maanpaallisia ratkaisuja.
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Ymparistéhairiot
Melu

Vantaan raitioradan meluselvitys on valmistunut 31.1.2023 (Sitowise Oy). Selvityksessa laskettiin
melumallinnuksen keinoin nyky- ja ennustetilanteen paiva- ja ydajan keskidanitasot. Meluntorjun-
tatarve maaritettiin melutason muutoksen ja raitioliikenteen aiheuttaman melun perusteella. Ra-
kenteellista meluntorjuntaa esitetdan kohteissa, joissa raitioliikenteen aiheuttama melu ylittaa
ohjearvon ja raitio-, tie- ja katuliikenteen yhteismelu hankkeen myo6ta huomattavissa maarin kas-
vaa (yli 2 dB).

Paaluvalilla 0-2900 on hotelli seka liike-, toimisto- ja teollisuusrakennuksia. Ennustetilanteessa tie-
, katu- ja raitioliikenteen yhteismelun suurin julkisivun keskidanitaso (LAeq, paivad) on 65 dB. Rai-
tioliikenteen aiheuttama suurin julkisivun keskidanitaso (LAeq, paiva) on 65 dB. Julkisivuihin koh-
distuvat suurin enimmaisaanitaso (LAmax) on 82 dB. Hanke ei aiheuta kohteessa meluntorjunta-
tarvetta. Sisdmelun keskidadnitason ohjearvot 45 dB toimistorakennuksissa ja 35 dB ja 30 dB seka
enimmaisaanitason tavoitearvo 45 dB hotellirakennuksessa eivat ylity, kun oletetaan rakenteiden
tayttdavan tavanomaisen danitasoerovaatimuksen 30 dB.

Piivaajan keskidanitaso o 100 200m A

Lpeq7-22 L |

[[1>45dB " Asemakaava-alue (maanalainen)
-

I > 50 dB
> 55 dB (ohjearvo ylittyy)
>60dB

[ > 65dB

I > 70 dB

I > 75 dB

Kuva 215. Ote tieliikennemelun ja raitiotien yhteismelun péivdaikaisesta ennustetilanteesta suun-
nittelualueella. (Sitowise 31.1.2023) Kaava-alue nékyy kuvassa punaisella pistekatkoviivalla.

"7 Asemakaava-alue

Térind- ja runkomelu

Vantaan ratikan tarina- ja runkomeluselvityksen (Sweco, 17.2.2023) mukaan osa liike- tai julkisista
rakennuksista sijoittuu runkomelun riskialueelle (45 dB).

Kaavassa on annettu suunnittelua koskeva maarays, jolla pyritddan varmistamaan, ettei raitiotielii-
kenteesta aiheudu sen |dhiympariston rakennuksiin merkittavaa runkomelu- tai tarindhaittaa.
Maardyksen mukaan, mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja toteuttaa niin,
ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisatiloissa. Raitiotien suunnittelussa ja toteuttamisessa on
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otettava huomioon myds kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessa hyvaksyttyjen asema-
kaavojen osoittama maankaytto.

Raitiotien suunnitelmaratkaisut tehdaan niin, etta tarina pysadytetaan ratarakenteisiin. Kaytettavia
teknisia menetelmia on erilaisia ja niiden tarkempi suunnittelu tehdaan katu- ja rakennussuunni-
telmavaiheessa.

Raitiotien keskilinja

Rakennukset
i Asuinrakennus,
1-2 kerrosta (pientalo)
Asuinrakennus,
yli 3 kerrosta (kerrostalo)

Lomarakennus
Liike- tai julkinen rakennus
Teollinen rakennus

Muu rakennus

_' Runkomelu

Riskialue 4508, pientalot ja kerrostalot

% /-"

: ,."_’, / N d i} .
0 100 200m 3 ,/ LS ) o l . 27 Asemakaava-alue (maanalainen)
1 1 1 1 ] A ¥ ,/!/// ¢ AT 0 TUT Asemakaava-alue

Kuva 226. Raitiovaunuliikenteen aiheuttamat runkomelun riskialueet Lentoaseman ja Teletien
kaava-alueella. (Sweco, 17.2.2023) Kaava-alueen rajaus on esitetty punaisella viivalla.

VTT:n suositukset varadhtelyluokista ja runkomelun ohjearvoista on esitetty alla (Sweco,
17.2.2023).

Viérahtely-

Juokka Kuvaus olosuhteista Vy,e5 (MM/s)

A Hyvat asuinolosuhteet <010
Ihmiset eivéat yleensd havaitse tarindé
Suhteellisen hyvat olosuhteet

B . . . . . X £0,15
Ihmiset voivat havaita tarindn, mutta se ei ole yleensa
héiritsevad
Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa

<

¢ Keskimé&drin 15 % asukkaista pitéd térindd héiritsevéng £0.30
Ja voi valittaa hairiésta
Olosuhteet, joihin pyritaan vanhoilla asuinalueilla

D . ) ok am » ) <0,60
Keskimédarin 25 % asukkaista pitdd tarindé héiritsevand
Ja voi valittaa héiriésta

Rakennustyyppi Runkomelutaso Lym (dB)
Radio-, tv- ja &anitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35*

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 30/35*
Kokoontumis- ja opetustilat 35

Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40/45*

Kuva 237. VTT:n suositukset vdrdhtelyarvoista ja runkomelun ohjearvoista. * Avoradat: Mikdli kaa-
vamddrdyksessé on annettu ohje julkisivun ilmaddneneristdvyydestd, on suositeltavaa kdyttdd
runkomelutason tiukempaa raja-arvoa. Léhde: Sweco 23.5.2022.
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llmanlaatu

Itse raitioliikenteelld ei ole vaikutusta ilmanlaatuun tai ilmanlaatu voi jopa hieman parantua rai-
tiotieosuuksilla linja-autokaluston kayton vdahentyessa. Rakentamisen aikana pdlydamisen ja tydko-
neiden pddstot voivat valiaikaisesti heikentaa ilmanlaatua. Pienhiukkasten ja typpidioksidin pitoi-
suudet tulevat arvioiden mukaan ajoneuvokannan muuttuessa laskemaan, mika parantaa ilman-
laatua.

Maaperan pilaantuneisuus

Suunnittelualueelta laaditun PIMA-riskien selvityksen (Golder Associates Oy 2020) mukaan kaava-
alueelle ei sijoitu sellaisia PIMA-kohteita, joilla olisi puhdistustarvetta.

Rakentamisen aikaiset ymparistohairiot

Vantaan ratikan ja siihen liittyvan katuympariston rakentaminen aiheuttaa tilapéisia hairioita ajo-
neuvo- ja joukkoliikenteeseen, jalankulkuun ja py6railyyn sekd mahdollisesti myds muihin toimin-
toihin.

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon
Luonnon monimuotoisuus

Kaavamuutos koskee jo rakentunutta aluetta, joten vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon
ovat vahaiset.

Ratikka kulkee padosin olemassa olevassa kaupunkirakenteessa, jossa se sovitetaan joko olemassa
olevaan tai levennettavaan katualueeseen. N&in ollen raitiotiella ei ole laajoja vaikutuksia luonnon
arvokohteisiin. Raitiotien luontovaikutukset kohdistuvat pdaosin lahiymparist6on, kun katutila laa-
jenee tai sen poikkileikkaus muuttuu. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019)

Raitiotien toteuttamisen tavoitteena on olemassa olevan kaupunkivihrean vaaliminen ja sen mah-
dollisimman runsas lisdédminen. Puu- ja pensasistutuksia on alustavissa katusuunnitelmaluonnok-

sissa pyritty lisddmaan katualueelle niin paljon kuin mahdollista ottaen huomioon olemassa oleva
tila ja nakemaalueet.

Maa- ja kalliopera

Rakentamisen aikana alueen maaperaan kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat mahdollisen rai-
tiotien ja siihen liittyvien ajoyhteyksien uudelleenjarjestamisen perustamista varten tehtavista
maankaivuista. Katualueen leventamisen my6ta ei kaava-alueella ole tarpeen tehda merkittavia
tayttoja tai leikkauksia maa- tai kallioperaan. Kaavalla arvioidaan olevan vain vahaisia vaikutuksia
maa- ja kallioperaan.

Vesistot ja vesitalous
Asemakaavan muutosalueella vetta lapadisemattdman pinnan maara tai hulevesimaara ei lisdanny

oleellisesti nykytilanteeseen verrattuna. Alueella muodostuvia hulevesia tulee viivyttda ennen nii-
den johtamista hulevesiviemariverkostoon. Hulevesien hallinnassa ja johtamisessa tulee suosia
luonnonmukaisia ja maanpaallisia ratkaisuja.

Hulevesien hillitsemiseksi raidealue toteutetaan ensisijaisesti nurmipaallysteisena ja toissijaisesti
nurmikivipintaisena. Raidelinjauksen varteen istutetaan yhtendinen puurivi aina kun se on mah-
dollista. (Vantaan ratikan yleissuunnitelma, WSP Finland Oy 2019.)
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Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Asemakaavamuutoksella ei itsessdan ole merkittavaa vaikutusta ilmastonmuutoksen kannalta.
Asemakaavamuutos mahdollistaa kuitenkin ratikan rakentamisen, jolla on ilmastovaikutuksia.

Vantaan ratikan resurssiviisauden suuntaviivojen mukaan (Sitowise Oy, 13.5.2020) resurssiviisaus
ohjaa Vantaan ratikan suunnittelun valintoja. Vantaan ratikan katu- ja rakentamissuunnitelmista
tehdaan paastolaskentaa suunnittelun edetessa. Ratikan rakentamisen jokainen vaihe, myds kaa-
van osoittamalla alueella, toteutetaan mahdollisimman resurssiviisaasti. Parhaillaan laaditaan rati-
kan resurssiviisauden toteutukseen tarkempaa suunnitelmaa.

Yleisesti infrahankkeiden paast6ja muodostuu maa- ja kalliomassojen kaytosta, niiden kuljetuk-
sista, taitorakenteiden rakentamisesta (mm. sillat, tukimuurit), pohjarakenteista (mm. syvastabi-
lointi, paaluperustukset, kevennykset) seka asfalttipdallysteista.

Infrarakentamisessa kaytettavien paastointensiivisten rakennusosien (syvastabilointi, sillat, paalu-
laatat yms.) hiilidioksidipaastoita valtaosa syntyy sementin valmistuksessa. N&ita paast6ja on mah-
dollista vahentaa kayttamalla vahapaastdisempaa sementtia sekad suosimalla kotimaisia ja kierra-
tettyja materiaaleja. My6s puulla voidaan tietyissa osin korvata betonirakenteita. Tunnelirakenta-
misessa syntyva louhe hyodynnetdan ratikan tai muiden vaylien pohjarakenteissa.

Infran rakentamisen lisaksi aiheutuu materiaalien ilmastovaikutuksia raitiotiekaluston hankinnasta
ja yllapidosta ja energian kulutuksen ilmastovaikutuksia raitiotien kayttdenergiasta. Kaavoitus
mahdollistaa vilillisesti ndiden vaikutusten toteutumisen, mutta ndma asiat eivat silti ole kaavoi-
tuksella ohjattavissa.

Koneiden paastojen vahentamiseksi Vantaan kaupunki on sitoutunut green deal -sopimukseen,
jonka mukaisesti kaikki tydmaat ovat tyokoneiden ja energiankdyton osalla fossiilivapaita vuoteen
2025 mennessa. Hengitysilman osalla paastottomyyteen pyritdaan vuoteen 2030 mennessa. Van-
taalla on jo kiristetty naita paadstoja hillitsevia Stage- ja Euro -luokkia.

Vantaan ratikan yleissuunnitelman mukaisesti raitiotien lilkkenndinti vaikuttaa henkildautoliiken-
teeseen kulkutapavalinnan seka henkildautojen reittivalinnan kautta. Henkildautojen matkamaa-
rat, suoritteet ja siten tieliikenteen paastot vahenevat, kun joukkoliikenteen palvelutaso paranee.

Ratikan infrarakentamiseen tarvittavien materiaalien ja niiden hankintaldahteen vaihtoehtojen hiili-
jalanjalked on vertailtu Vantaan ratikan hiilijalanjélkiselvityksessé (Design Manual Liite 1, WSP Fin-
land Oy 2020). Laskennassa kaytettiin yleissuunnitelmassa maariteltyjd pinta- aloja eri ratikan
osuuksille. Tehdyt laskelmat perustuivat kaytettyihin materiaaleihin, niiden elinkaareen ja kulje-
tusmatkoihin. Selvityksessa on vertailtu kotimaisia materiaaleja (skenaario A, hiilijalanjalki 6 800
CO,-tonnia), kotimaisia kierratettyja materiaaleja (skenaario B, hiilijalanjalki 1 800 CO,-tonnia) ja
aasialaisia materiaaleja (skenaario C, hiilijalanjalki 14 000 CO-tonnia). Tuloksia suhteutettiin ”Hiili-
neutraali Vantaa 2030” tavoitteeseen. Tarkastelun mukaan paras vaihtoehto on skenaario B, jossa
kaytetaan kotimaisia ja kierratettyja materiaaleja seka lisataan kasvillisuuden maaraa.

YMPARISTON HAIRIOTEKIAT

Tie- ja raitioliikenteen melu ja tarina seka pilaantuneet maa-alueet on kasitelty kohdassa 4.4.1.
Ymparistohairididen vahentaminen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.

NIMISTO

Uutta katualuetta muodostuu Tietotielle, Teletielle seka Lentdjantielle. Kadut nimetdan kaavassa
Tietotieksi, Teletieksi ja Lentdjantieksi. Joukkoliikennekadun sillasta jarjestetdan myohemmin il-
moitettavana ajankohtana nimikilpailu ja nimi valitaan ja hyvaksytaan nimistétoimikunnassa ja
paivitetdaan ajantasakaavaan.
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ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Ratikan jatkosuunnittelu toteutetaan vuosina 2020-2023. Koko ratikkahankkeesta on tehty inves-
tointipaatos vuoden 2023 kevaalla. Ratikan mahdollinen rakentaminen tapahtuisi v. 2024—2028.

KAAVATYOHON OSALLISTUNEET

Vantaan kaupunki:
Asemakaavoitus:

Vantaan ratikka:

Kadut ja puistot:

Ymparistokeskus:

Mittaus- ja geopalvelut:
Kiinteistohallinta ja asuminen:

Kaavakonsultti:
Ramboll Finland Oy:

VANTAAN KAUPUNKI

Johanna Rajala
Merja Hasanen
Anna Sarikaya
Tea Taponen
Mikko Jarvi

Leena Kaunismaki
Sari Simonen

Tiina Hulkko
Sauli Hakkarainen
Justiina Nieminen

Harri Keindnen
Susanna Koponen
Jouni Ahtiainen

Janne Karppinen

Teemu Jaaskeldinen

Tiina Heikkila
Helena Muukkonen

Vantaalla, 19. paivana syyskuuta 2023

Merja Hasanen
aluearkkitehti, vs.

Tea Taponen

asemakaava-arkkitehti

aluearkkitehti

aluearkkitehti, vs.
asemakaava-arkkitehti
asemakaava-arkkitehti
kaavoitusinsinoori
kaavatekninen koordinaattori
kaavatekninen koordinaattori

hankejohtaja
suunnittelupaallikko
projektipaallikko

vesihuollon suunnittelu
lilkenteen alueinsinoori
ymparistosuunnittelija

geotekniikkainsinoori

maankayttoinsinoori

projektipaallikko
kaavasuunnittelija

Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus
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Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto
Kunta 092 Vantaa Tayttamispvm 31.08.2023
Kaavan nimi 002462 Lentokenttd 53 kaupunginosa
Hyvaksymispvm Ehdotuspvm
Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 23.11.2020
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 092002462
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha] 1,7850 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 1,7850

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [Ikm]
Lomarakennuspaikat [lkm]

Omarantaiset

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Aluevaraukset

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

[e]

Tehokkuus

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

1,7850

100,0 0

0,0000

0

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa

1,7850

100,0 0

0,0000

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensia

W yhteensa

Maanalaiset tilat

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m?2 +/-]

Yhteensa

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm]

[k-m?]

[lkm +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa
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Alamerkinnat

Aluevaraukset

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha +/]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

1,7850

100,0

0

0,0000

0

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa

1,7850

100,0

0,0000

L

Kadut

1,4575

81,7

1,4575

Joukkol.kadut

0,3275

18,3

0,3275

LE

0,0000

o|]ojo]|]o | O

-1,7850

ol el Nl ol No

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto
Kunta 092 Vantaa Tayttamispvm 20.03.2023
Kaavan nimi 002462ma Lentokentta 53 kaupunginosa
Hyvdaksymispvm Ehdotuspvm
Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 23.11.2020
Hyvdksymispykala Kunnan kaavatunnus 092002462ma

Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [Ikm]
Lomarakennuspaikat [Ilkm]

0,0532

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset
Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

0,0532

Aluevaraukset

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

0,0532

0 0,0532

0

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensad

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa

0,0532

100,0

0 0,0532

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset tilat

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosala
[k-m?]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm]

[k-m?]

[Ikm +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa
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Alamerkinnat

Aluevaraukset

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

0,0532

0

0,0532

0

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

R yhteensa

L yhteensa

0,05632

100,0

0,05632

ma-LRA

0,0532

100,0

0,0532

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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Kaava-alueen numero Paivays
Planomradets nummer Datum
002462 19.9.2023
002462ma

Vantaan kaupunki Vanda stad

Vantaan ratikka: Lentoasema
ja Teletie
Kaupunginosa 53, LENTOKENTTA

Asemakaavan muutos
Katualueet.

Maanalaisen asemakaavan muutos
Maanalainen rautatieasema.

Vandasparan: Flygplatsen
och Televagen
Stadsdel 53, FLYGFALTET

Andring av detaljplanen
Gatuomraden.

Andring av underjordiska detaljplanen
Underjordisk jarnvagsstation.

1:2000 1:2000

ASEMAKAAVAMERKINTOJA JA -MAARAYKSIA: DETALJPLANBETECKNINGAR OCH -BESTAMMELSER:

—_——— 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva. Linje 3 m utanfoér planomradets grans.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja. Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

—_— Osa-alueen raja. Grans for delomrade.

_—— Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja. Riktgivande grans for omrade eller del av omrade.

N T Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.
poistamista.

53 Kaupunginosan numero. Stadsdelsnummer.

LENT Kaupunginosan nimi.

TELETIE Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun

yleisen alueen nimi.

r 1 Ohjeellinen rakennusala.
L —
[ma-LRA] Maanalainen rautatieaseman alue.

Alueelle sijoitetaan aseman tarvitsemat laituri- ja
odotustilat kulkuyhteyksineen seka aseman tarvitsemat
tekniset tilat ja muuntamot suojavychykkeineen.

Asema on toteutettava kaupunkikuvaltaan,

arkkitehtuuriltaan ja materiaaleiltaan korkealuokkaisena,

valoisana ja viihtyisana.

Aluetta suunniteltaessa ja toteutettaessa on erityisesti
otettava huomioon turvallisuus, esteettdmyys ja taiteen

kaytto.

Stadsdelens namn.

Namn pa gata, védg, 6ppen plats, torg, park eller annat
allmént omrade.

Riktgivande byggnadsyta.

Underjordisk jarnvagsstationsomrade.

| omradet placeras av stationen erfordrade perronger och
vantrum med passager samt tekniska utrymmen och
transformatorstationer med skyddszoner.

Stationen ska realiseras sa att det till sin stadsbild,
arkitektur och sina material haller hog standard, r ljus
och trivsam.

Vid planering och byggande av omradet ska sakerhet,
tillgénglighet och konstanvandning beaktas.
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Maanalaiset tilat on sijoitettava, louhittava ja lujitettava
siten, ettei niista tai niiden rakentamisesta aiheudu
vahinkoa rakennuksille, maanalaisille tiloille tai rakenteille
eika puistoille, kaduille tai tekniselle verkostolle.

Rata tulee suunnitella ja rakentaa niin, ettei junalilkkenne
aiheuta haitallista tarinaa tai runkomelua nykyiselle eika
asemakaavan hyvaksymisajankohtana voimassa olevissa
asemakaavoissa tai yleiskaavoissa suunnitellulle
maankaytolle.

Rakentaminen ei saa aiheuttaa rakennuksille,
kasvillisuudelle tai vedenhankinnalle haitallista
pohjaveden pinnan alenemista eik& pohjaveden laadun
huononemista.

Maanlaisten tilojen ylapuolella olevilla alueilla

rakennett tai louhitt on otettava huomioon
maanalaisten tilojen sijainti ja rakenteiden suojaetéisyydet
siten, ettei aiheuteta haittaa junaliikenteelle, maanalaisille
tiloille, rakenteille tai vesihuollon verkostolle.

Maanalaisten tilojen uloskaytavat ja pelastusyhteydet
maan pinnalle tulee suunnitella ja toteuttaa
pelastusviranomaisten hyvaksymalla tavalla.

Maanalainen rautatieasema tulee varustaa
automaattisella sammutuslaitteistolla.

Ennen maanalaisen tilan rakennus- tai louhintaluvan
mydntamista tulee hakijan laatia selvitys
pelastusturvallisuustason sailyttamisesta myds lupa-
alueen ulkopuolisissa tiloissa maanalaisen tilan liittyessa
niihin.

Rakennettaessa maanalaisia tiloja olemassa olevien
tilojen kautta, tulee olemassa olevien tilojen kayton
henkiléturvallisuus- ja pelastusturvallisuustaso turvata
tyon aikana.

Katu.

Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja
toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai
runkoaani ylité tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
(VTT 2008, VTT 2009) rakennusten sisétiloissa. Raitiotien
suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava huomioon
myds kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021 mennessa
hyvaksyttyjen asemakaavojen osoittama maankaytto.

Mikali katualueelle sijoitetaan raitiotien pysakki, tulee
pysakin katoksessa olla kasvillisuuskatto.

Sillalle johtavat ajoluiskat saa sijoittaa katualueelle.

Joukkoliikenteelle varattu katu.

Alue on varattu pikaraitiotielle.

Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella
ja toteuttaa niin, ettei raitioliikenteen aiheuttama
tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pidettavia
enimmaisarvoja (VTT 2008, VTT 2009) rakennusten
sisatiloissa. Raitiotien suunnittelussa ja
toteuttamisessa on otettava huomioon

my0s kaava-alueen ulkopuolinen, 31.12.2021
mennessa hyvaksyttyjen asemakaavojen osoittama
maankaytto.

Joukkoliikennekatu tulee sijoittaa sillalle.

Joukkoliikennekadun alapuoliselle osalle saa sijoittaa
pilareita. Pilarit saavat ulottua maanalaisiin tiloihin.

Alueelle saa muodostaa kolmiulotteisen kiinteiston
maanpinnan tasolta katsottuna korkeudelle 4,4-15,5
metria.

Yleiselle jalankululle varattu alueen osa.

Jalankululle varattu alueen osa saa ulottua maanpinnan
tasolle.

Yleisen jalankulun alueen osalla huoltoajo on sallittu.

De underjordiska utrymmena ska placeras, schaktas och
armeras sa att inte det eller byggandet av dem medfor
skada for byggnader, underjordiska utrymmen eller
konstruktioner eller for parker, gator eller det tekniska
narverket.

Banan ska planeras och byggas sa att inte tagtrafiken
orsakar skadliga vibrationer eller stomljud fér den
nuvarande markanvandningen eller fér den
markanvandningen som anvisats i de under tidpunkten for
detaljplanens godkénnande géllande detaljplanerna eller
generalplanerna.

Byggandet far inte ge upphov till en for byggnaderna,
vaxtligheten eller vattenskaffningen skadlig séankning av
grundvattennivan eller férsamring av kvaliteten pa
grundvattnet.

Vid byggande och schaktning i omraden ovanfor de
underjordiska utrymmena ska placeringen av de
underjordiska utrymmena och konstruktionernas
skyddsavstand tas i beaktande pa sa sétt att det inte
medfors nagon olagenhet for tagtrafiken, de underjordiska
utrymmena, konstruktionerna eller
vattenforsorjningsnatverket.

De underjordiska utrymmenas utgangar och
raddningsvagar till markytan ska planeras och verkstallas
pa ett satt som godkants av raddningsmyndigheterna.

Den underjordiska jarnvagsstationen ska férses med en
automatiks slackanlaggning.

Innan det beviljas tillstand fér byggande eller schaktning
av underjordiskt utrymme ska sékanden utarbeta en
redogodrelse for hur raddningsnivan ocksa bibehalls i
utrymmen som ligger utanfor tillstandsomradet da det
underjordiska utrymmet star i anslutning till dem.

Da byggandet av underjordiska utrymmen genomférts via
redan existerande utrymmen ska personsakerhets- och
raddningsséakerhetsnivan fér anvandningen av de
befintliga utrymmena sékerstéllas under arbetets gang.

Gata.

Om en sparvag placeras i omradet ska den planeras och
byggas sa att vibrationer eller stomljud fran spartrafiken
inte Overskrider de tillatna hogsta vardena inomhus (VTT
2008, VTT 2009). | planeringen och byggandet av
sparvagnen ska dven tas hansyn till den anvisade
markanvandningen i detaljplaner utanfor planomradet
som godkants fore den 31.12.2021.

Ifall en sparvagns hallplats placeras pa gatuomradet, ska
hallplatsens vindskydd 6vertackas med ett grontak.

Koérrampen som leder till bron far placeras i gatuomradet.

For kollektivtrafik reserverad gata.

Omradet &r reserverat for en snabb sparvagnsvag.

Om en sparvéag placeras i omradet ska den planeras
och byggas sa att vibrationer eller stomljud fran
spartrafiken inte 6verskrider de tillatna hogsta vardena
inomhus (VTT 2008, VTT 2009). | planeringen och
byggandet av sparvagnen ska aven tas hansyn till den
anvisade markanvandningen i detaljplaner utanfér
planomradet som godkants fére den 31.12.2021.

Gatan reserverad for kollektivtrafik ska placeras pa en
bro.

Pelare far placeras under gatan som ar reserverad for
kollektivtrafik. Pelarna far stracka sig in i underjordiska
utrymmen.

En tredimensionell fastighet kan skapas i omradet pa en
hojd av 4,4-15,5 meter sett fran markniva.

For allman gangtrafik reserverad del av omrade.

For gangtrafik reserverad del av omrade far stracka sig till
markniva.

For allman gangtrafik reserverad del av omrade &r
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Ylitys.
Alue on varattu pikaraitiotien sillalle.

Sillan alapuolinen vapaa korkeus tulee olla vahintaan 4,4
metria.

Ennen maanalaisen tilan rakennus- tai louhintaluvan
mydntamista tulee hakijan laatia selvitys
pelastusturvallisuustason sailyttamisesta myos lupa-
alueen ulkopuolisissa tiloissa maanalaisen tilan liittyessa
niihin.

Maanlaisten tilojen ylapuolella olevilla alueilla
rakennettaessa tai louhittaessa on otettava huomioon
maanalaisten tilojen sijainti ja rakenteiden suojaetaisyydet
siten, ettei aiheuteta haittaa junaliikenteelle, maanalaisille
tiloille, rakenteille tai vesihuollon verkostolle.

Maanalaisiin tiloihin ulottuvat rakenteet on sijoitettava,
louhittava ja lujitettava siten, ettei niista tai niiden
rakentamisesta aiheudu vahinkoa rakennuksille,
maanalaisille tiloille tai rakenteille eika kaduille tai
tekniselle verkostolle.

Rakennettaessa maanalaisissa tiloissa olemassa olevien
tilojen kautta, tulee olemassa olevien tilojen kayton
henkiléturvallisuus- ja pelastusturvallisuustaso turvata
tyon aikana.

Aluetta suunnitelt ja toteutett on erityisesti
otettava huomioon turvallisuus, esteettdmyys ja taiteen
kaytto. Turvallisuus ja esteettomyys on huomioitava myds
sillan alapuolisilla alueilla.

Ohjeellinen tila maanalaisista tiloista maanpinnalle
johtavia rakenteita varten.

Tilaan saa sijoittaa maanalaisista tiloista maapinnalle tai
rakennukseen johtavan portaan, hissiyhteyden,
hatapoistumistien, ilmanvaihtokuilun ja naihin liittyvia
teknisia tiloja suojavyohykkeineen

Maanpaalliset rakenteet on sovitettava kaupunkikuvaan ja
ymparistoon.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa
ajoneuvoliittymaa

Alue on varattu kunnan tarpeisiin.

Alueelle saa sijoittaa joukkoliikennesillan pilareita. Pilarit
saavat ulottua maanalaisiin tiloihin.

KOKO KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT MAARAYKSET

Maanpaallisten rakennusten, rakennelmien ja rakenteiden
tulee olla arkkitehtuuriltaan ja materiaaleiltaan
korkealuokkaisia.

Maanpaalliset rakenteet on sovitettava hienovaraisesti
kaupunkikuvaan ja ympéaristdon rakennus- ja
ymparistotaiteen keinoin.

Pilaantuneet maa-alueet on selvitettdva ja kunnostettava
ennen rakentamiseen ryhtymista.

Suunnittelussa ja toteutuksessa on huomioitava
hulevesien hallinta seka tulvareitit.

Raitiotien rakentamisen aikaiset tydmaavedet tulee
kasitella esimerkiksi laskeuttamalla siten, ettei hulevedet
vastaanottavaan Pyhtaankorvenojaan aiheudu
kiintoaineskuormitusta.

KOLMIULOTTEINEN KIINTEISTO

Kaava-alueelle voidaan muodostaa maanalaisia ja
maanpinnan ylapuolisia kiinteistoja.

TONTTIJAKO

Taman asemakaavan alueella oleviin kortteleihin on
laadittava erillinen tonttijako, ellei kaavamerkinndin ole
toisin osoitettu.
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Overgang.
Omradet ar reserverat for en snabb sparvagnsvagbro.

Den fria héjden under bron ska vara minst 4,4 meter.

Innan det beviljas tillstand for byggande eller schaktning
av underjordiskt utrymme ska sokanden utarbeta en
redogorelse for hur raddningsnivan ocksa bibehalls i
utrymmen som ligger utanfér tillstandsomradet da det
underjordiska utrymmet star i anslutning till dem.

Vid byggande och schaktning i omraden ovanfor de
underjordiska utrymmena ska placeringen av de
underjordiska utrymmena och konstruktionernas
skyddsavstand tas i beaktande pa sa satt att det inte
medférs nagon olagenhet for tagtrafiken, de underjordiska
utrymmena, konstruktionerna eller
vattenforsorjningsnatverket.

De konstruktionerna som stracker sig till underjordiska
utrymmen ska placeras, schaktas och armeras sa att inte
det eller byggandet av dem medfér skada for byggnader,
underjordiska utrymmen eller konstruktioner eller fér gator
eller det tekniska narverket.

Da det byggs i underjordiska utrymmen via redan
existerande underjordiska utrymmen ska
personsékerhets- och raddningssakerhetsnivan for
anvandningen av de befintliga utrymmena sakerstéllas
under arbetets gang.

Vid planering och byggande av omradet ska sakerhet,
tillganglighet och konstanvandning beaktas. Sakerhet och
tillganglighet ska tas till hensyn ocksa i omradet under
bron.

Ett riktgivande utrymme for strukturer som leder fran
de underjordiska utrymmena upp till markytan.

| utrymmet far det placeras en trappa, hissforbindelse,
nddutgang eller ett ventilationsschakt som leder fran de
underjordiska utrymmena upp till markytan eller in i
byggnaden samt tekniska utrymmen inklusive
skyddszoner i anslutning till dessa.

Konstruktioner ovan jord ska anpassas till stadsbilden och
miljon.

Del av gatuomrades gréns dér in- och utfart ar
férbjuden

Omradet ar reserverat for kommunens behov.

| omradet far placeras pelare for kollektivtrafik reserverad
gata. Pelare tillats stracka sig in i underjordiska
utrymmen.

BESTAMMELSER SOM GALLER FOR HELA OMRADET

Byggnaderna, anordningarna och konstruktionerna ovan
jord ska vara hégklassiga till sin arkitektur och till sina
material.

Konstruktioner ovan jord ska anpassas varsamt till
stadsbilden och miljén med hjalp av byggnads- och
miljdkonst.

Férorenade markomraden ska utredas och saneras fore
byggstarten.

Dagvattenhanteringen och avledningsvagarna ska
beaktas vid planeringen och byggandet.

Byggarbetsplatsvatten vid byggandet av sparvagen ska
behandlas till exempel genom dekanteringsmetod sa att
Pyttisan, som tar emot dagvatten, inte belastas av
sediment.

TREDIMENSIONELL FASTIGHET

Underjordiska fastigheter och fastigheter ovanpa
markytan kan bildas i planomradet.

TOMTINDELNING

For kvarteren pa denna detaljplans omrade ska en
separat tomtindelning goras, om inte via planbeteckningar
annat bestamts.



