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Lausunnonantaja

Lausunto

Tarkistukset

NRO 1, 30.6.2023
Vantaan Energia

Maakaapelien ja
kaukolampoputkien sijainti on
huomioitava. Muuntamoille tulee
huomioida tilavaraukset kortteliin
kuten asemakaavamerkinndissa
ja -maarayksissa onkin nyt
kirjattu.

NRO 2, 28.7.2023
Keski-Uudenmaan Pelastuslaitos

Alueen ja alueelle johtavien
kulkureittien suunnittelussa ja
toteutuksessa tulee huomioida
HIKLUn vaatimukset.

NRO 3, 24.7.2023
HSY

Kaavaselostuksen tulisi

sisaltaa vesihuollon
esisuunnitelma. Kaavamuutos ei
edellyta johtosiirtoja eika
johtokujien merkitsemista
kaavakarttaan.

NRO 4, 21.8.2023
Uudenmaan ELY-kekus

Ilmastovaikutuksia tulee arvioida,
samoin ilmanlaadusta ja
pilaantuneista maista tulee lisata
lahtotietoa selostukseen.
Melumaarayksia ja
hulevesimaarayksia tulee
tarkistaa

Lisataan selostukseen lahtotiedot
ilmanlaadusta ja pilaantuneista
maista, sekd arvioidaan hankkeen
ilmastovaikutuksia KILVA-
tyokalulla. Melumaarayksia ja
hulevesimaarayksia
tarkennetaan.

NRO 5, 2.8.2023
HSL

Kestavat liikennemuodot etusijal-
la my6s jatkosuunnittelussa. Joki-
niemenkadun bussiliikennetta ei
saa hankaloittaa, kaupunkipyora-
asemille ja liityntapyorapysakoin-
nille tilanvarukset. Pysakodintitalot
vaiheittain todennetun tarpeen
mukaan ja robottipysakointia
syyta tutkia.




NRO 6, 17.8.2023
Kaupunginmuseo

Kaavaehdotuksessa on huomioitu
arvokkaan kulttuuriympariston
vaaliminen seka turvattu
rakennusperintdkohteen
kulttuurihistoriallisten arvojen
sdilyminen.

NRO 7, 16.8.2023
Vaylavirasto

LR-alueen rajaus niin, etta
sdhkoratapylvaat sijoittuvat sille.
Gronberginpuisto tulisi
melusuojata. Oleskelu- ja
leikkialueiden
melutasovaatimukset tulee lisdta
kaavaehdotukseen.

LR-alueen rajausta on tarkistettu.
Lisataan korttelialueita koskeva
melumaarays.

NRO 8, 23.8.2023
Suomi-rata Oy

Rautatiealueen muutostarpeet ja
raideliikenteen melun,
runkomelun ja tdrinan huomiointi
kaavassa.

Lisataan korttelialueita koskeva
melumaarays.




NRO 1
Energia Sahkoéverkot Oy, 30.6.2023

Lausunto:

Vantaan Energia Sdhkoverkot Oy:n keski ja pienjannitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 -2
mukaisesti.

Vantaan Energia Sdahkoverkot Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan
maakaapeleiden sijainti.

Muuntamoille tulee huomioida tarvittavat tilavaraukset asemakaavan jokaiseen C ja Y alueen kortteliin
kuten kaavakartan asemakaavamerkinnoissa ja -maardyksissa on nyt kirjattu.

Mikali maakaapeleita pitaa siirtda, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan
Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyosopimuksen mukaisesti.

Lisatietoja sahkoverkkoon liittyvissa kysymyksissa antaa yleissuunnittelija
Antti Hartikainen, puh. 050-3266913.

Kaukolampoverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolampdputkia liitteena olevan
piirustuksen mukaisesti (Liite 3).

Vantaan Energia Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan kaukolampd&putkien
sijainti.

Mikali kaukolampoputkia pitda siirtaa, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja
Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteisty6sopimuksen mukaisesti.

Lisatietoja kaukolampaoverkkoon liittyvissa kysymyksissa antaa tyonsuunnittelija Artturi Hyyryldinen, puh.
050-5212661.

LITTEET

1. Keskijanniteverkon kartta 1:2000
2. Pienjanniteverkon kartta 1:2000
3. Kaukolampéverkon kartta 1:2000

Vastine:
Muuntamotarpeet ja kaapelien seka kaukolampdputkien sijainti on otettu kaavassa huomioon.

Tarkistukset:



NRO 2
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, 28.7.2023

Lausunto:

Palo- ja pelastuskalustolla on oltava mahdollisuus paasta riittavan lahelle rakennuksia (pelastustiet).
Alueen ja alueelle johtavien kulkureittien suunnittelussa ja toteutuksessa tulee huomioida HIKLU
Pelastustien suunnittelu- ja toteutusohjeessa esitetyt vaatimukset kulkureittien (pelastustiet)
leveyden ja kantavuuden osalta (Ohje on saatavilla osoitteesta pelastustoimi.fi).

Vastine:
Alueen kaavoituksessa ja yleisten alueiden suunnittelussa on huomioitu HIKLUn vaatimukset.

Tarkistukset:



NRO 3
HSY, 24.7.2023

Lausunto:

Suunnittelualueella ja sen valittémassa laheisyydessa on rakennettua vesihuollon jakelu- ja
kerdilyverkostoa, josta valtaosa painottuu suunnittelualueen sisaltamille nykyisille katualueille. Nykyinen
verkosto palvelee jatkossakin mutta muutoksen myo6ta alueelle edellytetdaan myos vesihuollon
uudisrakentamista.

Kaavoituksen kanssa samanaikaisesti on laadittu A-Insin66rien toimesta katusuunnittelun ja vesihuollon
esisuunnitelma. Kaavaselostuksen tulisi sisdltda laadittu ajantasainen vesihuollon esisuunnitelma alustavine
kustannusarvioineen. Esisuunnittelun perusteella on todettavissa, ettd kaavamuutos ei edellyta
johtosiirtoja eika johtokujien merkitsemista kaavakarttaan.

Esisuunnitteluaineiston mukaan vesihuollon kustannusarvioksi rakennusosineen ja tydmaatehtavineen on
arvioitu n. 1 M €. Suunnittelu jatkuu I3hitulevaisuudessa yksityiskohtaisena rakennussuunnitteluna.

Vastine:
Vantaan kaupunki ei julkaise enaa verkossa kaavaselostuksen osana vesihuollon suunnitelmia
turvallisuusuhkien vuoksi. Kaupungin vesihuollon suunnittelu tehddan yhteistydssa HSY:n kanssa.

Tarkistukset:



NRO 4
Uudenmaan ELY-keskus, 21.8.2023

Lausunto:

Yleiskaava ja yhdyskuntarakenne
Asemakaavaratkaisu on Vantaan yleiskaavan 2020 mukainen. Kaavalla luodaan hyvat edellytykset
monipuoliselle kaupunkirakenteelle joukkoliikenteen solmukohdassa.

limastovaikutukset

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa huomattavasti uudisrakentamista, jolla on mahdollisesti merkittavia
ilmastovaikutuksia. llmastovaikutuksia ei ole kuitenkaan kokonaisuudessaan arvioitu, vaikka kaavaselostuk-
sessa on tunnistettu joitakin kaavan ilmastovaikutuksia. Ottaen huomioon, ettd kyseessa on mittava
valtuustokauden karkihanke ja Vantaan kaupunki on sitoutunut tavoittelemaan hiilineutraaliutta 2030
mennessd, on kaavan merkittavia ilmastovaikutuksia ja niiden lieventamiskeinoja syyta viela tarkastella.
Vaikutusten merkittavyys saadaan parhaiten nakyviin maarallisella arviolla.

Kyseisen kaavaratkaisun ilmastovaikutusten huomioinnissa tulee kiinnittdaa huomiota korkean rakentamisen
paastoihin, esirakentamisen paastoihin, vahahiilisten ja kestavien materiaalien edistamiseen, kestavan
liikkumisen edistamiseen ja energiaratkaisuihin. Mittavan ja tiiviin uudisrakentamisen takia on syyta kiinnit-
taa erityistda huomiota myos ilmastonmuutoksen sopeutumiseen, esimerkiksi hellejaksoihin ja rankkasatei-
siin varautumiseen suunnitteluratkaisuissa. On kuitenkin hyva, etta rakentaminen sijoittuu joukkoliikenteen
kannalta erityisen hyvalle sijainnille ja joutomaalle. On my6s hyva, ettda muuntojoustavuus ja tilojen
monikayttoisyys huomioidaan suunnittelussa. Jotta kaava olisi linjassa kaupungin kestdvyystavoitteiden
kanssa, tulisi liikkumisen kestavyys olla resurssiviisauden ja kiertotalouden liséksi kaavan tavoitteissa.
Kestavaa liikkumista ei tule vain painottaa, vaan se tulee olla suunnittelun Idhtékohta. Suunnittelun kaikissa
vaiheissa tulee varmistaa, ettd kaava-aineistossa mainittu autoton elamantyyli on mahdollista ja sita
edistetadn tehokkain ja runsain keinoin.

Vaikka rakentamisen paastot ovat suuret ja aiheuttavat haasteita ilmastotavoitteiden saavuttamiselle,
voidaan kaavamaarayksilld tukea ja edistda kestavyyttd. On hyva, ettd kaavamaarayksissa on jo monia
ilmastonmuutoksen hillinnadn ja siihen sopeutumisen huomioivia kaavamaarayksia. Niiden vaikutus voi
kuitenkin jaada pieneksi. Jotta kaavaratkaisu olisi sille asetettujen tavoitteiden ja resurssiviisauden
tiekartan mukainen, vaikutusten lieventdamiseen tulee 10ytaa viela lisdkeinoja. Esimerkiksi rakentamisen tai
toteutuksen kestavyytta tai korkeatasoisuutta ei ole kaavassa huomioitu tai edellytetty ja tdma osaltaan
lisda ratkaisun haitallisia vaikutuksia. Myos kaavaselostuksessa mainittua matalalampoverkkoa voidaan
edistdaa tehokkaasti kaavamaarayksin. Vantaalla laaditaan samanaikaisesti Aviapoliksen alueella
asemakaavoja, joissa on kehitetty seka ilmastovaikutusten arviointia seka ilmastonmuutoksen hillintaa ja
siihen sopeutumista tukevia kaavamaarayksia. Naita voi kayttaa esimerkkina tassakin kaavassa.

Meluntorjunta ja ilmanlaatu

Kaava-alue sijaitsee voimakkaan raide- ja tieliikennemelun alueella. Kaava-alueelle tehdyn meluselvityksen
mukaan rakennusten julkisivuille kohdistuu liikenteesta enimmillaan 66 dB:n paivaajan keskidanitaso ja

84 dB:n enimmaisaanitaso.

Kaavassa on syytd maarata toimistotilat radan ja teiden varteen kaava-alueen meluisimpiin osiin ja asuin- ja
majoitustilat kaava-alueen sisdosaan suojaan liikenteen melulta. Tdma tulee varmistaa riittavan sitovilla
asemakaavamaarayksilla. Mikali asumista sijoitetaan radan varteen, voisi se korkeiden enimmaisaani-
tasojen vuoksi osin edellyttaa erittdin suuria (39 dB:n) dadneneristyvaatimuksia. Kaavoitusvaiheessa olisi
talloin suositeltavaa selvittaa, ettd teknisia ratkaisuja tarvittavan aanitasoeron saavuttamiseksi on l6ydetta-
Vissa.

Asemakaavassa on syytd varmistaa, ettd kaikille asunnoille on myos VNP (993/1992) ohjearvot tayttdva
aukeamissuunta.



Kaavamaarayksen mukaan: "Asuntojen oleskeluparvekkeilla, joihin kohdistuu yli 65 dB(A):n julkisivumelu-
taso tulee lasituksella ja akustoinnilla saavuttaa padivdajan keskidanitaso 55 dB ja y6ajan keskidaanitaso 45
dB." Uudenmaan ELY-keskus huomauttaa, etta kaikki oleskeluparvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa
suojata siten, etta niilld saavutetaan paivdajan keskidanitaso 55 dB ja yoajan keskidanitaso 45 dB. Talta osin
kaavamaaraysta tulee muuttaa. Oleskeluparvekkeiden sijoittaminen kaava-alueen meluisimpiin osiin
(radan, Valkoisenldahteentien ja Jokiniemenkadun puoleisille julkisivuille) ei ole suositeltavaa.

Kaavamaarayksen mukaan: "Raideliikenteestd asuntoihin tai majoitushuoneisiin aiheutuvan runkomelu,
Lprm enimmadistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla seka tilojen suunnittelulla 35 dB:iin. Vastaava luku
toimisto- ja opetustiloissa on 40 dB." Mikali kaavassa ei erikseen rajoiteta asumisen ja majoitushuoneiden
sijoittumista siten, ettei niiden julkisivuille tule ddnierovaatimuksia, olisi ndille asunnoille ja majoitus-
huoneille VTT:n suosituksen mukaisesti kdytettdva runkomelutason (Lprm) tiukempaa raja-arvoa (30 dB).
Kokoontumis- ja opetustiloille tulisi kayttda VTT:n suosituksen mukaan runkomelutason (Lprm) raja-arvoa
35 dB. Tarina- ja runkomeluselvitys tulee liittda kaava-aineistoon. Kaava-aineistossa ilmanlaatuasioita ei ole
kasitelty lainkaan. Talta osin kaava-aineistoa tulee taydentaa.

Pilaantuneet maat

Pilaantuneen maaperan puhdistuksen loppuraportin (Vantaan kaupunki ja Ratahallintokeskus. Grénbergin
entisen lyijysulaton tontin ja sen ympariston kunnostus, Loppuraportti. Insind6ritoimisto Paavo Ristola

Oy 1.7.2004) perusteella alueella jai pilaantuneita maita. Em. maihin liittyen alueelle on tehty eristys- ja
huomiorakenteita. Tiedot pilaantuneista maista ja haitta-ainepitoisista maa-aineksista seka eristys- ja
huomiorakenteista on lisattdava vahintdan kaavaselostukseen ja ne on huomioitava alueen jatkosuunnitte-
lussa.

Hulevesien hallinta

Hulevesisuunnitelman laadintamaaraykseen on syyta lisata, ettd suunnitelman tulee sisaltda myos
rakentamisen aikaiset tydmaavedet. Pysdkointialueiden ja -talojen hulevedet tulee johtaa viivytys-
rakenteisiin 6ljyn- ja hiekanerottimien kautta.

Vastine:

lImastovaikutukset

Kaava-alueen suunnittelussa on otettu huomioon resurssiviisauden periaatteet monipuolisesti. Sijainti on
joukkoliikenteen solmukohdassa Suomen parhaiten saavutettavalla alueella, mika lausunnossa todetaankin.
Lisaksi koko alue on huolto- ja pelastusajoneuvoliikennetta lukuun ottamatta rauhoitettu jalankulku ja-
pyoraily-ymparistoksi. Ympariston korkea laatutaso, kestavyys seka viihtyisyys ovat olennaisia tekijoita, sen
kannalta minka liikkumismuodon kukakin valitsee. Katuymparistdon on tulossa puita ja muuta kasvillisuutta
seka hulevesien viivytysrakenteita, mika osaltaan on osa ilmastomuutokseen varautumista. Hulevesien
hallintaa ja ympariston monimuotoisuutta tukee myos kaavamaardyksen kasvikattovaatimus.

Kortteleita koskee vihertehokkuusvaatimus. Tavoiteluku on 0,8, mika tiiviin rakentamisen alueella on
kunnianhimoinen, silld maanvaraisen pihan osuus jda pieneksi. Vantaalla on paadytty maarittamaan
vihertehokkuusluvun kautta yleinen vaatimustaso, jolloin jaa jatkosuunnittelun tehtavaksi |6ytaa ja osoittaa
ne keinot, jotka kullakin sijainnilla ja suunnitteluratkaisulla ovat tehokkaimmin (resurssiviisaimmin)
jarjestettavissa.

Rakentaminen on tiivista, jolloin se sddstaa kasvullista maata verrattuna tilanteeseen, jossa vastaava
rakentamisvolyymi sijoittuisi vdljemmin jonnekin muualle vaikeammin joukkoliikenteellisesti
saavutettavalle alueelle.

Rakennukset ovat kaikki suojeltavaa villa Gronbergia lukuun ottamatta uusia, niiden alta ei pureta mitaan.
Korttelien kayttotarkoitus on valja ja muuntojoustava. Katutasokerroksilta vaaditaan riittavaa
kerroskorkeutta, jolloin nekin voivat joustaa tulevaisuudessa tarpeen mukaan. Rakennusten
arkkitehtuurilta ja rakentamistavalta on kaavamaarayksissa vaadittu kestavyytta ja korkeatasoisuutta.




Poltettu tiili ei ehka tuotantotavaltaan ole ilmastoystavallisin, mutta se on kestdva ja Tikkurilan alueen
perinteitd ja omaakin tiilenvalmistushistoriaa kunnioittava materiaali.

Alueen energian hankintaa ja tuotantoa on selvitetty nahtavillaolon aikana. Kaavamaarayksissa vaadittiin
varautumista alueellisen energiajarjestelman vaatimiin tilavarauksiin. Todennakoisin naista tarjolla olevista
voisi olla alueellinen matalaenergiajarjestelma, jonka ongelmana on, kuinka tulevat kiinteistot voidaan
velvoittaa yhden yrityksen toimittamaan jarjestelmaan rikkomatta kilpailulakia. Jokainen kortteli on
kuitenkin velvollinen rakentamaan aurinkoenergiaa edes hieman. Maaradyksen tarkoituksen on tietenkin
avata tieta sille, ettd jos on pakotettu aurinkoenergiajarjestelman luomaan, on samalla jarkevaa tuottaa
energiaa yhta aurinkopaneelia suuremmalla volyymilla. Maalampdratkaisuja on myos prosessin kuluessa
selvitetty, mutta koska maalampoputket joudutaan poraamaan vinoon rakennusten alle tai kayttamaan
lampopaalujarjestelma, ei se tassd kohteessa kustannustehokasta. Suoraa maaraysta siitd, miten alueen
energia tulisi tuottaa ei ole annettu. Perusteena on, ettd puhtaan energian tuotantoteknologia kehittyy niin
nopeasti, ettd jos me lyomme kaavalla tietyn ratkaisun nyt lukkoon, voi se osoittautua jo parin vuoden
sisalla vanhentuneeseen tietoon pohjautuvaksi.

Taysin autotonta aluetta Vantaan kaupunki ei nde mahdolliseksi toteuttaa. Jo varmistuneet
oppimiskampuksen tai uudelta nimeltdaan Tikkurilan osaamiskeskuksen kayttdjien tarpeeseen auto-, mopo-
tai polkupyorapaikoista on vastattu. Lisaksi kaupunkia sitoo sopimus Vaylaviraston kanssa, jonka mukaan
nykyisia liityntapysakointipaikkoja ei saa vahentda. Naista syista on paadytty kahteen maanpaalliseen
pysakodintitaloon. Pysdkointitalojen etuna on verrattuna maanalaiseen pysakdintiin niiden joustaminen ja
ottaminen uuteen kayttéon, kun henkil6autojen kaytto tulevaisuudessa hiipuu.

Asemakaavan ilmastovaikutuksia on tarkastelu KILVA-tyokalulla. Sen perusteella hankkeen vahvuuksia ovat
sen sijainnista suoraan johdettavat asiat. Aseman vieressa oleva toiminnoiltaan sekoittunut alue vahentaa
liikkumisen tarvetta ja ohjaa kohti kestavia kulkumuotoja. Pdamaaraan vie myos laadukas ja turvallinen
kavely- ja pyoraily-ymparisto, joka on samalla viihtyisa ja jonka varrelle liiketilat ja julkiset tilat avautuvat.
Alue on pilaantuneiden maiden kuorimisen seurauksena luontaista maanpintaansa alempana ja sen
kasvillisuus on nuorta ruderaattikasvillisuutta. Sikali istutettavat isoksi kasvavat puut lisdavat alueen hiilen
sidontaa. Toisaalta tiiviiksi rakennettavalla alueella kasvullinen maanpinta jaa vaistamatta vahaiseksi.

Uusiutuvan energian varsinkin aurinkoenergian tuotantoon alue soveltuu hyvin, silld lansipuolinen
raidealue takaa esteettdman auringonpaisteen alueen kattopinnoille. Myds avoimen rata-alueen
aiheuttamaa tuulisuutta voidaan hyodyntaa pienin rakennuksiin integroitavin tuulivoimaloin. Myds
alueellinen lampojarjestelma (matalalampo-) tukee resurssitehokkuutta. Kunnallistekniikan rakentamisessa
hyodynnetdaan olemassa olevaa verkostoa mahdollisimman paljon. Hulevesiratkaisuin, kasvikatoin ja saata
kestavin julkisivumateriaalein varaudutaan aarevoityviin sadilmidihin.

Heikkoutena KILVA toi esiin hiilen sadilymisen tulevassa rakenteessa. Sailymisesta ei toisaalta voine puhua,
kun alue on nykyisellddan rakentamaton ja paljas. Mutta on totta, ettei esim. puurakentamista nyt vaadita
vaan paaasiallinen julkisivumateriaali on muurattu tiili. Puurakentaminen voi vaikeuttaa aaneneristavyys-
vaatimusten saavuttamista, kuten vastineen seuraavassa osassa todetaan. Kaupunki asettaa alueen tulevia
rakentajia kilpailuttaessaan ehtoja, joilla pyritadan mahdollisimman vahahiilipaastoiseen rakentamiseen.
Ehtoja ei haluttu kaavaan suoraan kirjoittaa, silla resurssiviisaaseen rakentamiseen liittyvat teknologiat ja
materiaalit kehittyvat nyt nopeasti ja kaavan vahvistumisesta rakentamisen aloittamiseen voi kulua useita
vuosia.

My6s massatasapainon kirjaaminen asemakaavaan on hankalaa, silld tdytt6ja joudutaan tekemaan, koska
alueelta on poistettua aikanaan pintamaat ja alueen luontainen maanpinta halutaan saavuttaa jo
pelkdstaan katuliittymien takia. Tayttdmaita on todennakoisesti saatavilla esim. Vantaan Energian
[ampovaraston louhinnan yhteydessa, jolloin kiviaineksien kuljetusmatka Jokiniemeen jaa varsin lyhyeksi.
Toisaalta kaavalla asiaa on vaikea maarata, kun hankkeiden aikataulu kummassakaan paassa ei ole
asemakaavoituksen vallassa.



Meluntorjunta ja ilman laatu

Aanitasoerovaatimus 39 dB on toki korkea, mutta toteutettavissa tavanomaisia rakenneratkaisuin ja
huolellisella suunnittelulla. Riittavan hyva ikkunat ja parvekeovet |6ytyvat yleensa vakiomallistoista.
Heikosti 43nt4 eristdvid, kevyita ulkoseindrakenteita tulee valttas. Adnitasoeron ALy ,..q= 40 dB
saavuttaminen edellyttda kevytrakenteisten ulkoseinien (puu- ja terdsrankaseinat, kevytbetoni,
kevytsoraharkot ja vastaavat) rakenteen huolellista suunnittelua, valintaa ja toteutusta. Massiiviset
kivirakenteiset ulkoseinat (betonisandwich, tiilikuori-lammoneristesisakuori) johtavat suuremman
massansa ansiosta parempaan eristavyyteen ja lievempiin vaatimuksiin ikkunoille.?

Oleskeluparvekkeita koskevaa kaavamadarasta on kaavoittajankin mielesta syyta muuttaa koskemaan myos
niita parvekkeita, jotka sijoittuvat alle 65 dB:n melualueelle. Parvekkeiden osalta on meluselvityksessa
todettu, ettd danitasoerovaatimus on enimmilldan 15 dB. Oleskeluparvekkeelle muodostuviin danitasoihin
voidaan vaikuttaa my0s rajoittamalla avattavien lasien pinta-alaa, kasvattamalla lasituksia paremmin danta
eristavien kaiteen umpiosien ja pielien pinta-alaa seka lisaamalla oleskeluparvekkeelle danta absorboivaa
materiaalia. Mikali oleskeluparvekkeen lasituksen danitasoerovaatimus on 15 dB tai enemman,
oleskeluparvekkeen toteuttaminen on teknisesti vaativaa, ja viherhuone on télléin toimivampi ratkaisu.?

Maaperaisen runkomelutason L, ohjearvo on asunnoissa ja majoitushuoneissa avoratojen ollessa
kyseessa 35 dB. Vastaava luku toimisto- ja opetustiloissa on 40 dB. Ymparistoministerion julkaiseman
"Melun- ja tarinantorjuntaratkaisut seka niiden vaikutukset kaavoituksessa” oppaan perusteella ei ole
aihetta vaatia tiukempaa runkomeluvaatimusta.®* Myds Suomen standardisoimisliiton SFS 5907:2022
mukaan asuinhuoneissa avoradalta kantautuva runkomelu L, voi luokassa A2 olla enintdan 35 dB.
Akustinen luokka A2 vastaa daniymparistoasetuksessa saddettyja velvoitteita. Rakennuksen ulkopuolisen
danilahteen aiheuttamat danitasot luokassa A2 vastaavat paaosin valtioneuvoston paatdksen melutason
ohjearvoista (993/1992) lukuarvoja.

IlIman epdpuhtauksia mitataan Tikkurilassa ja mittauspisteen tuloksia on syytd avata kaavaselostuksessa
lausunnon ehdottamalla tavalla.

Pilaantuneet maat

Gronbergin lyijysulattamo toimi Jokiniemessa 1929-1984. Lyijya sisaltavaa jatetta lajitettiin tontille ja
sulattamon savukaasujen mukana lyijya levisi laajalle ymparistoon. Ongelmallisin jate oli savukaasujen
pesussa syntynyt, erittdin lyijypitoinen pesuriliete, joka sisdlsi myds korkeita arvoja dioksiineja ja furaaneja.
Kaava-alue oli pahiten likaantunutta aluetta, jonka kunnostaminen tapahtui v. 2003—2004. Alueelta
poistettiin kaikkiaan 83 000 tonnia voimakkaasti pilaantuneita massoja. Radanvarren luiskaan, nykyisen
jk/pp-tien alle, jdi noin 190 m matkalle voimakkaasti pilaantuneita maita noin 1100 m?3 eli noin 2200 t.
Penkereen eristerakenteena on bentoniittimatto.

Pilaantuneita maita jai myos Jokiniemenkadun lansipuolelle katurakenteiden luiskaan. Myos yksittdiset pisteet
Villa Grénbergin puutarhassa jatettiin puhdistamatta, silla puiden tai pensaiden juuristoa ei haluttu
vahingoittaa. Eristetyista pilaantuneista maista ei nykyiselldan aiheudu ymparisto- tai terveysriskia. Kun
eristettyihin alueisiin tulevassa maanrakennuksessa kajotaan, tulee pilaantuneet massat poistaa ja puhdistaa.

Hulevesien hallinta

Pysakaointitalojen hulevedet ovat kattovesia, jotka kasitelldadn muiden puhtaiden hulevesien tapaan
viivyttamalla niita hulevesirakenteissa. Pysdkodintialueen hulevedet - otetaan huomioon
hulevesisuunnitelmissa. Tydmaa-aikaisia hulevesia koskeva maarays voidaan lisata kaavaan.

Melun- ja tarinantorjuntaratkaisut seka niiden vaikutukset kaavoituksessa, Ymparistéministerion julkaisuja 2023:28.
2 Melun- ja tarindntorjuntaratkaisut seka niiden vaikutukset kaavoituksessa, Ymparistoministerion julkaisuja 2023:28.
3 YMo 2018. Adniympéristd — Ymparistdministeridn ohje rakennuksen ddniymparistosta. Helsinki, ympéaristdministerio.
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Tarkistukset:

Melumaarayksia on tarkistettu siten, etta oleskeluparvekkeita koskevaa melutasovaatimusta on laajennettu
koskemaan my®6s pihojen ja kattopihojen leikki- ja oleskelualueita. Lisdksi maarataan, ettad asuntojen
tuuletus tai viilennys tulee jarjestaa siten, ettei likennemelun keskidanitaso (Laeq) asunnossa ylita yolla (klo
22-7) 30 dB tai raitioliikenteen toistuvat hetkelliset enimmaisdanitasot (Larmax) Ylitd 45 dB. Selostuksen
Iahtotietoihin lisatdan ilman pienhiukkaspitoisuuksia, seka pilaantuneita maita koskevat kohdat. Kaavan
ilmastovaikutuksia on tarkasteltu ELY-keskuksen omalla KILVA-tydkalulla ja sen tulokset on sisallytetty
kaavan ilmastovaikutuksia koskevaan kohtaan.

Kaavan liitemateriaaliaineistoon lisdtdaan kartta alueen pilaantuneista maista. Kaavamaarayksiin lisataan,
ettd tydmaa-aikaiset hulevedet tulee hallita.
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NRO 5
HSL, 2.8.2023

Lausunto:

HSL kannattaa alueen kehittamista ja kaavan tavoitteet ovat hyvid. HSL pitaa tarkeana, etta aluevaraus
ratapihan laajentamiseen ja kahden lisdraiteen rakentamiseen sailytetdaan, kuten nyt on tehtykin siten etta
LP-alue on otettavissa raideliikennekadytto6on tarvittaessa. Tikkurila on yksi Suomen vilkkaimmista asemista
ja kdynnissa olevan ratapihan muutostyon jalkeen kaupunkiraiteiden junilla on kdyt6ssa enda vain kaksi
raidetta Tikkurilassa. Tulevaisuudessa esimerkiksi junien vuorovalin tihentdminen, tdydentava junatarjonta,
jossa osa junista kaantyisi Tikkurilassa tai hairionhallinnan kehittdminen voivat mahdollisesti edellyttaa
lisaraiteiden rakentamista Tikkurilaan.

Yhteydet alueella ja asemalle eri joukkoliikennemuotoihin tulee olla sujuvat, turvalliset ja viihtyisat, niin
kavellen kuin pyoraillen. My0s esteettémyys tulee huomioida. Kaavaehdotuksessa tama nayttaa toteutuvan
hyvin. Tuleekin varmistaa, ettei jatkokehittdmisessa kestaville liikkumismuodoille varattuja tiloja oteta
muuhun kayttoon. Jokiniemenkadun muutokset eivat saa hankaloittaa bussiliikenteen toimintaedellytyksia,
korotukset tulee suunnitella siten, etteivat ne aiheuta linja-autoille tarpeettomia tarahdyksia. Alueella nyt
oleville kaupunkipy6raasemille pitda jattaa tilavarauksia ja varmistaa niidensopiva sijoittuminen. Myo6s
mahdollisiin sahkokayttoisiin kaupunkipyoriin, kuormapydriin ja muihin uusiin kestaviin liikkkumismuotoihin
tulee aluetta suunniteltaessa varautua. Liityntapyorapysakoéinnin sijoittamista alueelle tulee
jatkosuunnittelussa tutkia. Pyorapysakoinnin tulisi olla vahintaan runkolukittavaa, mutta mielellaan myds
saalta suojattua.

Pysakoinnin keskittaminen tarvittaessa muunneltaviin pysdkdintitaloihin on kannatettavaa, kuten
kaavaehdotuksen selostuksessa on mainittu. Rakennettavat henkil6autojen pysakointitilat tulisi myos
toteuttaa vaiheittain todennetun tarpeen mukaan. Kuten kaavamateriaalissakin on todettu
suunnittelualueen sijainti ja joukkoliikenneyhteydet mahdollistavat autottoman elamantyylin ja tata pitaisi
rohkeasti toteuttaa myos sijoittamalla aseman ldheisyyteen viihtyisyytta ja elinvoimaa tuovia ratkaisuja ja
huolella tutkia olisiko kaavamateriaalissa ehdotettu robottipysakdinti toimiva ratkaisu. Aluetta tulee
tarkastella myds isompana kokonaisuutena, jotta valttamattomat henkildautojen paikat tulee toteutettua
jarkevasti ja saattoliikenne asemalle toimii.

Rakentamisen aikaiset jarjestelyt eivat saa hairita joukkoliikennetta. Erityisesti Vantaan ratikan tunnelin
rakentaminen tulee vaatimaan alueelle mittavia poikkeusjarjestelyja, joissa
suunnittelualueenhyodyntaminen voi tulla kysymykseen. HSL on mielellddan mukana alueen kestaviin
liilkkumismuotoihin liittyvassa jatkosuunnittelussa, erityisesti joukkoliikenteen pysakkeihin liittyen.

Vastine
Pyoraily on otettu huomioon alueen suunnittelussa ja jatkosuunnittelussa voidaan viela ottaa huomioon
kaupunkipyoéraasemien ja liityntapyorapysakoinnin tilantarpeet.

Joukkoliikenteen solmukohdassa sijainnista huolimatta Vantaan kaupunki ei nae mahdolliseksi toteuttaa
tdysin autotonta aluetta. Jo varmistuneet oppimiskampuksen tai uudelta nimeltdan Tikkurilan
osaamiskeskuksen kayttdjien tarpeeseen auto-, mopo- tai polkupyoradpaikoista on vastattu. Lisaksi
kaupunkia sitoo sopimus Vaylaviraston kanssa, jonka mukaan nykyisia liityntdpysadkadintipaikkoja ei saa
vahentaa. Naista syistd on paadytty kahteen maanpaalliseen pysakointitaloon. Pysdkointitalojen etuna on
verrattuna maanalaiseen pysakadintiin niiden joustaminen ja ottaminen uuteen kdyttéon, kun
henkildautojen kaytto tulevaisuudessa hiipuu. Pysakointitalot toteutuvat joka tapauksessa siten, etta
pohjoinen radan varteen sijoittuva pysakointitalo rakennetaan ensimmaisessa vaiheessa. Varmasti on
jarkevaa tarkastella autopaikkojen todellista tarvetta ensin rakentuneen pysakointitalon perusteella.
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Jokiniemenkadulla tehtavat muutokset eivat hankaloita bussiliikennetta.

Tarkistukset
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NRO 6
Kaupunginmuseo, 17.8.2023

Lausunto:

Vantaan kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa asemakaavamuutoksesta
002517 Jokiniemen kampus. Asemakaavamuutoksen tavoitteena on suunnitella alueelle uutta tiivista
kaupunkiymparistod oppimiskampukselle ja sen toimintaa tukeville toiminnoille, kuten tyopaikoille,
asumiselle seka palveluille.

Museo on antanut mielipiteensa Jokiniemen kampuksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta (Dnro
VKM/068/2022) ja museon rakennustutkija seka arkeologi ovat osallistuneet asemakaavan valmisteluun.
Kaupunginmuseo totesi OAS:sta antamassaan lausunnossa, ettd alueelta ei tunneta kdytettavissa olevien
tietojen perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinaisjddnnoksia. Kaupunginmuseo toi
lisaksi esille, etta kaavamuutosalueella sijaitsee asemakaavalla suojeltu Villa Grénberg (asemakaava
620500, hyv. kv 23.5.1983). Puutarhan keskella sijaitsevan rakennuksen on suunnitellut arkkitehti Lars
Sonck ja se valmistui vuonna 1936. Kaupunginmuseo on pitanyt tarkeana, etta rakennusta ymparoiva
avonainen ja puutarhamainen tila on riittdvan suuri suhteessa sita reunustavien uudisrakennusten
korkeuteen. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta annetussa mielipiteessa kehotettiin
asemakaavamuutoksen yhteydessa ajantasaistamaan Villa Gronbergin suojelumaarays, seka tutkimaan
julkisivujen lisdaksi my6s mahdollisesti sailyneiden arvokkaiden sisatilojen suojelutarve.

Villa Gronbergista on tehty rakennushistoriaselvitys vuonna 1989 (Korvenmaa, Tuominen; Villa Gréonberg.
RHS 1989). Voimassa oleva asemakaava on hyvaksytty jo vuonna 1983, eli ennen
rakennushistoriaselvityksen tekemistd. Asemakaavan nykyinen suojelumaardys on rakennuksen
kulttuurihistoriallisten arvojen vaalimisen nakdkulmasta vanhentunut. Kaupunginmuseon rakennustutkija
on inventoinut rakennuksen syksylla 2022 ja paivittanyt aiemman rakennushistoriaselvityksen tietoja
vastaamaan paremmin rakennuksen nykytilaa ja sen suojeluarvojen maarittelya (Silanto, Kirsti-tietokanta,
VKM).

Lausunnolla olevassa asemakaavan muutosehdotuksessa on Villa Gréonbergille annettu suojelumerkinta ja
aiempaa kattavammat suojelumaaraykset. Rakennuksen suojelu on ulotettu koskemaan ulkoasun lisaksi
myo0s joitakin sen sisatiloja seka niissa olevia yksityiskohtia, kuten marmorisia ikkunapenkkeja ja salin
takkaa sekd porrashuoneen kaidetta ja kdsijohdetta. Kaavaehdotuksessa on esitetty rakennuksen
ympéristoa kehitettavaksi puistona (VP, Gronberginpuisto). Erityistd huomiota on kiinnitetty myos
ymparoivaan uuteen korttelirakenteeseen, joka tulee kehystamaan Villa Gronbergin aluetta pohjoisen ja
idan suunnasta. Suojellun rakennuksen lahimpien kortteleiden uudisrakennukset saavat olla enintaan
kolmikerroksisia. Nakoyhteys padradalle tulee sailymaan, joten rakennus on jatkossakin myds junasta
tunnistettava osa. Kaupunginmuseon nakoékulmasta kaavaehdotuksessa on huomioitu riittavalla tavalla
arvokkaan kulttuuriymparistdon vaaliminen seka turvattu rakennusperintékohteen kulttuurihistoriallisten
arvojen sailyminen voimakkaasti muuttuvassa kaupunkiymparistossa.

Vastine

Tarkistukset
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NRO 7
Vaylavirasto, 16.8.2023

Lausunto:

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutosehdotukseen ja antaa lausuntonsa rautateiden
nakokulmasta.

Suunnittelualue sijaitsee Jokiniemessa Tikkurilan aseman koillispuolella Tikkurilan asemakeskuksen Dixin
naapurissa. Alue rajautuu pohjoisessa Kinaporinpolkuun ja Kauratiehen, iddssa Urheilutiehen ja
Jokiniemenkatuun, eteldssa Eric von Rettigin puistoon ja lannessa Helsinki — Riihimaki -

rataosaan. Nykytilanteessa alueen pohjoisosan koulukorttelissa sijaitsevat Tikkurilan lukio, Vantaan
aikuislukio, Jokiniemen koulu, Jokiniemen ala-aste ja Tiedonjyvan padivakoti. Valkoisenldhteentien eteldpuoli
on asemakaavalla suojeltua, vuonna 1936 rakennettua Villa Gronbergia lukuun ottamatta

rakentamaton ja toimii padasiassa valiaikaisena pysakointialueena ja sorakenttana.

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on suunnitella Jokiniemen kampusalueesta tiivista kampusymparistoa
oppimiskampukselle ja sen toimintaa tukeville toiminnoille, kuten tydpaikoille, asumiselle seka

palveluille. Oppimiskampukseen sijoittuvat kaupungin palveluista ainakin Tikkurilan lukion ja Varian
uudisrakennukset seka Kasvupalvelut. Tarkoituksena on tehda innovatiivinen kantakaupunki keskeiselle,
helposti saavutettavalle ja ndakyvalle paikalle paaradan varteen. Tavoitteena on joustava kaupunkirakenne,
joka sallii erilaisten toimintojen sijoittumisen alueelle.

Vaylavirasto on antanut 30.5.2022 lausunnon asemakaavamuutoksen osallistumis- arviointisuunnitelmasta,
joka pdaosin on huomioitu kaavatyossa. Vaylavirasto pyytaa kiinnittdmaan huomiota vield seuraaviin
nakokohtiin.

Rautatiealueen muutostarpeet (Helsinki — Riihimaki lisadminen -hanke)

Vaylavirastolla on huomauttanut tarpeesta huomioida asemakaavatydssa Helsinki — Riihimaki kapasiteetin
lisddminen -ratahankeen edellyttdmat rautatiealueen muutostarpeen. Vaylaviraston hallinnoiman
rautatiealueen ja asemakaavan mukaisen rautatiealueen kapeudesta johtuen osa hankkeessa
toteutetuista sdhkoratapylvdista ja niiden perustuksista sijoittuvat joko osittain tai kokonaan Vantaan
kaupungin hallinnoimalle alueelle Teatteripolun jalankulku- ja pydratien lansipuolella. Vantaan kaupungin
alueelle sijoittuville rakenteille on saatu kaupungilta sijoituslupa (LP-092-2021-07911). Kaava-aineistosta ei
ilmene onko rautatiealue rajattu asemakaavan muutosehdotuksessa siten, etta ratahankkeessa toteutetut
sahkoratapylvaat sijoittuvat jatkossa kokonaisuudessaan rautatiealueen puolelle. Tama tulee viela
varmistaa ja tarvittaessa tarkistaa kaavaehdotukseen rautatiealueen rajausta.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina

Vaylavirasto pitdaa hyvana, etta kaavatyon yhteydessa on laadittu melu-, runkomelu- ja tarinaselvitykset.
Selvitysten pohjalta asemakaavan muutosehdotukseen on sisallytetty tarvittavia kaavamaarayksia melu-,
runkomelu- ja tarinahaittojen ennaltaehkaisemiseksi. Seuraavien meluselvityksen suositusten osalta
kaavamaaraykset nayttaisivat kaavaehdotuksesta kuitenkin puuttuvan. Meluselvityksen mukaan melutason
paiva- ja ybajanohjearvot ylittyvat Gronberginpuiston alueella ilman meluntorjuntaa. Kaavaehdotuksessa ei
kyseiselle alueelle ole meluntorjuntaa osoitettu. Lisdksi meluselvityksen mukaan osa korttelialueiden
kattopihoista sijoittuu melualueelle ja ndiden suojaamiseksi on todettu tarvittavan kortteleiden
jatkosuunnittelun yhteydessa tarkemmin maaritettavaa meluntorjuntaa. Meluselvityksessa suositeltu
kaavamaaraysta, jonka mukaan liikenteestd aiheutuva A-painotettu keskidadnitaso ei saa ylittaa oleskelu- ja
leikkialueilla paivaaikana (LA,eq,7-22) 55 dB eikd yoaikana (LA,eq,22-7) 45 dB (uusi alue). Tama maarays
tulisi vield tdydentaa kaavaehdotukseen.
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Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta lausunnon antaa
toimivaltainen ELY-keskus.

Vastine
Toimenpideluvitettuja sahkoratapylvaita ei viela ehdotusvaiheessa oltu huomioitu, mutta rautatiealueen
rajausta voidaan muuttaa niin, etta pylvaat jaavat LR-alueen puolelle.

Oleskelu- ja leikkialueita koskeva melumaardys on syyta lisdtad kaavamaarayksiin. Sen sijaan
Gronberginpuisto on suurimmaksi osaksi myos voimassa olevassa kaavassa puistoaluetta. Puistoalueen
merkintda tosin laajennetaan nyt ulottumaan myds suojellun Villa Grénbergin rakennuksen alueelle.
Gronberginpuiston avoin luonne ja vanhan tiilisen rakennuksen asema radanvarsimaisemassa eivat puolla
meluaidan, penkereen tai muun meluesteen rakentamista rakennuksen ja radan valiin. Villa Grénbergin
tulee jatkossakin nakya radalle.

Kaupunginmuseon antamassa lausunnossa todetaan, ettd kaavaehdotuksessa on huomioitu riittavalla
tavalla arvokkaan kulttuuriymparistdon vaaliminen seka turvattu rakennusperintdkohteen
kulttuurihistoriallisten arvojen sdilyminen voimakkaasti muuttuvassa kaupunkiymparistossa. Nakoyhteys
paaradalle tulee sdilymaan, joten rakennus on jatkossakin myos junasta tunnistettava osa.

Puiston alueelle on mahdollista tehda kasvillisuuden, maastonmuotoilun tai puistokalusteiden avulla
kohtia, joissa ratamelun vaikutusta saadaan vahennettya.

Tarkistukset
LR-aluetta on laajennettu itdan niin, ettd sahkoratapylvaat perustuksineen sijoittuvat rautatiealueelle.
Lisataan oleskelu- ja leikkialueita koskeva maardys kaavamaarayksiin.
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NRO 8
Suomi-rata Oy, 23.8.2023

Lausunto:

Suomi-rata Oy on tutustunut asemakaavan muutosehdotukseen ja antaa lausuntonsa pdaradan
lisdraidevarauksen ndakdkulmasta.

Vaylaviraston tekeman linjauksen mukaisesti Pasila — Kerava -rataosalla tulee pitkalla tahtaimella varautua
kahteen lisdraiteeseen (yhteensa kuusi raidetta). Vaylavirasto on my6s todennut niiden olevan pitkan
aikavalin varauksia, joiden toteuttamisaikataulu ei ole tiedossa ja joista ei ole yksityiskohtaisia
suunnitelmia.

Vaihtoehtona lisdraiteiden mahdollistamalle paaradan kapasiteetin lisdykselle on Lentorata, jonka
suunnittelun edistdmisesta vastaa talla hetkella Suomi-rata Oy.

Suomi-rata Oy:lla on kdynnissa Lentoradan YYA seka esiselvitys, jossa on myos tutkittu hankevaihtoehtoa ja
arvioitu vaikutuksia, jossa Pasila-Kerava vilille rakennettaisiin yksi lisdraide. Lahtotietona
lisdraidevaihtoehdossa on ollut Vaylaviraston vuonna 2018 laatima Pasila — Kerava -radan lisaraiteiden
aluevarausselvitys (Liikenneviraston suunnitelmia 2/2018).

Lisaraide sijoittuisi Tikkurilan aseman kohdalla nykyisen pdaradan itdpuolelle ja lisdraiteen rakentaminen
edellyttaisi muutoksia mm. liityntapysakointijarjestelyihin ja raitteihin. Lisdraidetta varten olisi tarpeen
rakentaa my0s siltoja seka ratapihajarjestelyiden myota Hakkilan ratalinjausta olisi tarpeen siirtda. Suomi-
rata Oy julkaisee Lentoradan esiselvityksen vasta lokakuussa. Laitamme lausunnon liitteeksi
suunnitelmakartan ratakilometrivaliltd 14—-16, jossa muutokset on esitetty ja jotta muutosten vaikutukset
kaavamuutoksessa voidaan huomioida.

Vaylavirasto on 16.8.2023 lausunnossaan tuonut esille, — Suomi-rata Oy toteaa, ettd se yhtyy nailta osin ko.
lausuntoon. Lausunto Jokiniemen kampuksen asemakaavan muutosehdotusta (kaava nro 002517)

Liite (tdssa ei mittakaavassa) kts. alkuperdinen

Vastine
Kaavassa on varauduttu mahdollisiin lisaraiteisiin ja Hakkilan ratalinjauksen siirtoon. Toimenpideluvitettuja
sahkoratapylvaita ei vielda ehdotusvaiheessa oltu huomioitu.

Tarkistukset
LR-aluetta on laajennettu itdan niin, ettd sahkoratapylvaat perustuksineen sijoittuvat rautatiealueelle.



