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Alkusanat

Tikkurilan kaavarunko 2020 kasiteltiin Vantaan kaupunginhallituksen kokouksessa 16.1.2023.
Kaavarunko hyvaksyttiin ja se sai hallituksen yhteisen poytakirjalausuman Ratatien
lilkennejarjestelyiden kehittamisesta. Alla ote Kh:n poytéakirjasta 16.1.2023 (§ 12):

”

Merkittiin, etta kokoomuksen, sosialidemokraattien, vihreiden, vasemmistoliiton ja keskustan
kaupunginhallitusryhmat jattivat asiaan seuraavan poytakirjalausuman:

“Kaupunginhallitukselle esitetdan selvitys Dixin (Tikkurilan matkakeskus) Ratatien puoleisten
liilkennejdrjestelyjen ja saattoliikenteen kehittamiseksi. Suunnitelmassa on esitettava ratkaisut, joilla
lisataan alueen liikenneturvallisuutta ja sujuvoitetaan saatto-, taksi- ja ruokaldhettiliikennetta.
Tarkastelussa on arvioitava myds nykyisen taksiaseman alueen parempi hyodyntaminen”

”

Poytakirjalausuman seurauksena Vantaan kaupungin Liikenteen aluesuunnittelu,
Lilkennejarjestelmasuunnittelu, Asemakaavoitus sekd Projektinjohto ovat laatineet tdman koonnin,
joka kuvaa Ratatien nykytilannetta, siihen liittyvida hankkeita ja hankkeiden tulevaisuuden vaikutuksia
seka jo tehtyja ratkaisuja ja tulevaisuuden mahdollisuuksia.

Tekijat

Juntunen Janne, projektijohtaja, Kiinteisto6t ja tilat, Tikkurila

Huhtala Tuuli, asemakaava-arkkitehti, Asemakaavoitus, Tikkurila

Kuusisto Terhi, asemakaava-arkkitehti, Asemakaavoitus, Tikkurila

Niva Seppo, arkkitehti, Asemakaavoitus, Tikkurila

Stenroth Joonas, liikenneinsindori, Liikennejarjestelmasuunnittelu

Tyynild Jenni, liikenneinsindori, Lilkennejarjestelmasuunnittelu

Hellgren-Suomalainen Heidi, liikenteen alueinsin6ori, Liikenteen aluesuunnittelu, Tikkurila
Haveri Samuli, liikenneinsinéori, Liikenteen aluesuunnittelu, Tikkurila



TyOn tavoite

Tyon tavoitteena on koota Ratatien ja sen ympariston nykyisia ja tulevia hankkeita ja niiden
vaikutuksia seka ratkaisuja kadun liikennejarjestelyjen sujuvuuteen. Merkittdvimpina haasteina ovat
tilanpuute seka selkeiden opasteiden puute.

Tikkuri, Asematie 1-3, Vantaan ratikka ja Ratatien ylikulkukaytava ovat rakennushankkeet, jotka
eniten vaikuttavat Ratatien pysyvaan tai valiaikaiseen sujuvuuteen. Taloudellisen tilanteen vuoksi
osa rakennushankkeista odottaa ja niiden aikataulusta ei toistaiseksi ole tietoa.

Lilkkennehankkeet Ratatien kiertoliittyma ja Ratatien ylikulkukaytava tulevat sujuvoittamaan Ratatien
ajoneuvoliikennettd. Vantaan ratikka taas haastaa erityisesti matkakeskuksen toimintaa
rakentamisaikana valiaikaisesti.

Nykytila

Ratatien varren liikennejarjestelyjen suurin haaste Dixin ymparistdssa on nykyisin tilanpuute. Alue on
tiiviisti rakennettua kaupunkiymparistda ja monipuolisilla toiminnoilla on my6s erilaisia vaatimuksia
lilkennejarjestelyjen suhteen. Tikkurila on Vantaan vilkkain asema ja toimiva
joukkoliikennejarjestelma vaatii hyvat vaihto-, liitynta- ja saattoyhteydet. N&ita ei nykyisessa
ymparistossa ole ollut mahdollista optimaalisella tavalla jarjestaa.

Bussiliikenne

Tikkurilan bussiterminaaliin kuuluu 17 laituria. Laiturit 1-15 sijaitsevat Dixin osana olevassa
terminaalissa ja laiturit 16—17 Ratatien varressa. Ratatien lansipuolella oleva laituri 16 toimii usean
bussilinjan paatepysakkina (vain matkustajien poistuminen) seka lisdksi runkolinjan 570 pysakkina
Lentoaseman suuntaan. Pysakki on mitoitettu kahdelle bussille (pysakin pituus n. 33 metrid). Laituri
17 puolestaan toimii pelkdstdan jattolaiturina ja se on mitoitettu kolmelle bussille (pysdkin pituus n.
48 metria).

Ruuhka-aikana laiturilla 17 pysahtyy n. 35 bussivuoroa tunnissa. Laiturilla 17 on usein taksien ja
henkil6autojen pysakointia seka lastaustoimintaa. Tama aiheuttaa linjaliikenteelle viiveita ja
turhautumista matkustajissa. HSL:n liikennoitsijdiden mukaan laiturilla 17 on erityisesti ilta-aikaan
tapahtunut lahelta piti -tilanteita bussien ja muiden ajoneuvojen valilla. Laiturille pdasya odottavat
bussit aiheuttavat hidasteita Ratatien ajoneuvoliikenteelle.

Suurin osa Tikkurilan bussilinjoista kulkee Tikkurilan matkakeskukseen ensin Kielotielta Unikkotielle
ja sieltd Ratatielle. Koillisesta tulevat linjat ajavat Valkoisenldhteentieltd Ratatielle. Nykyinen
bussilinjasto palvelee aluetta noin vuoteen 2030 asti, mutta linjastoon saattaa tulla joitain yksittdisia
muutoksia ennen uuden linjastosuunnitelman laatimista. Rakennettava Vantaan ratikka vaikuttaa
osaltaan bussilinjastoon, mutta tulevaa linjastoa ei ole vield suunniteltu.
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Kuva 1. Bussien ruuhkatunnin vuoromddirét kaduittain syksyllé 2022, vastaa vuoden 2023 tilannetta.

Taksit ja huolto

Taksiasema sijaitsee Carl Albert Edelfeltin aukiolla Dixin eteldapuolella ja lisaksi takseille on kolme
kadunvarsipaikkaa bussiterminaalin pohjoispuolella. Edelfeltin aukion ldapi on my6s ajoyhteys Dixin
huoltotunneliin, joka sijaitsee paaradan vieressa taksiaseman pohjoispuolella. Toinen huoltoyhteys
Dixiin on Lummetien kiertoliittyman kautta. Haasteena nykyisin taksien laaja kirjo ja se etta

osoitettuja paikkoja ei |6ydeta.

Huoltoliikenne

Radan itdpuolen suunnasta on huoltoajo sallittu asemasillan alla, toimii myos liikuntaesteisten

saattoliikenteelle.

Kadunvarsipysakointi

Ratatien varteen sijoittuva kadunvarsipysakointi on esitetty kuvassa 2. Asematien ja Unikkotien
valiselld osuudella on kaksi kadunvarsipaikkaa, joilla on 15 minuutin aikarajoitus ja niiden
pohjoispuolella on kolme paikkaa, joilla on 5 minuutin aikarajoitus. Taksien pysakoéinti 5 minuutin
paikoilla on kielletty liikkennemerkein. Ratakujan ja Lummetien vélisella osuudella on Ratatien
molemmilla puolilla viisi 15 minuutin aikarajoituksella olevaa paikkaa. Lisdksi Ratatien lansipuolella

on kuusi kiekollista 30 minuutin pysakointipaikkaa.

Saattoliikenne

Saattoliikenteelle ei ole varsinaisesti osoitettu omia paikkoja, vaan saattoliikenteen on suunniteltu
toimivan lyhytaikaisilla kadunvarsipaikoilla. Lisaksi Ratatien puolen liityntapysakointialueen
eteldpadssa on nelja lyhytaikaista paikkaa (30 min kiekolla) saattoliikennetta varten.
Véritehtaankadun paassa olevalla liityntdpysakaointialueella on puolestaan kaksi lyhytaikaista paikkaa
(30 min kiekolla). Dixin parkkihallissa on 15 minuutin ilmainen pysakdinti saattoliikenteelle.



Saattoliikenne on iso haaste. Nykyinen paikkojen maara ei ole riittdva kokonaistarpeeseen nahden.
Osin syyna paikkojen vahyys suhteessa aseman ja Dixin vilkkauteen, ja toisaalta paikkoja kaytetaan
vaarin. Ruokaladhetit pysakoivat saattoliikenteen paikoilla aikarajoitusten vastaisesti.

Ongelmana on myos, ettd paikkoja on kylla kauempana, mutta niiden koetaan olevan liian kaukana.
Dixin pohjoispuolella Ratatielld saattopaikkoja usein kayttamattomina. Lisaksi liityntapysakoinnin
paadyssa on lyhytaikaista pysakointia, jossa on usein tilaa ja lisdksi turvallinen jattépaikka, josta on
kohtuullisen lyhyt kdvelymatka bussiterminaaliin, juna-asemalle tai Dixiin. Lisdksi Dixin parkkihallin
ilmaisia saattopaikkoja tuskin osataan hyodyntaa talla hetkella.

Liityntdpysakointi ja kaupunkipyorat

Henkildautojen liityntapysakointia on paaradan molemmin puolin. Liityntapysakointi ei vaikuta
Ratatien puolen muiden liikennejarjestelyn toimivuuteen. Polkupydrien liityntapysakointipaikkoja on
Asematielld, Mannistonpolun varressa seka Ratatien varressa bussiterminaalin pohjoispuolella.
Lisaksi paikkoja on asematunnelien yhteydessa. Ratatien Iaheisyydessa on myds muutama
kaupunkipyordaasema.

Autojen liityntapysakointipaikkoja on yhteensa radan itdpuolella noin 280 ja lansipuolella noin 115.
Pysakointipaikat ovat maksullisia. Liityntapysakointipaikoista on talla hetkella jopa ylitarjontaa
Jokiniemen puolella, mutta asemaa lahinna olevat Ratatielld ja Varitehtaankadulla olevat
liityntdapysakaointialueet ovat usein taynna.

Liityntapysakointialueilla kummallakin puolella rataa on muutamia maksuttomia saattopysakdintiin
tarkoitettuja 30 min pysakointipaikkoja. Haasteena on, etta radan lansipuolella Ratatien
liityntapysakadintialue on juna-asemasta sen verran kaukana, ettei asemalle jattdminen ja hakeminen
ole houkuttelevaa Ratatien liityntapysakointialueen saattopysakaointipaikoilla.

Polkupydrien liityntapysakointipaikkoja on tarjolla runsaasti paaradan lansipuolella
Mannistonpolulla, eteldisessa alikulussa olevassa pyorahallissa, pohjoisessa alikulussa ja
bussiterminaalin pohjoispuolella. Lisaksi radan itdpuolella on lisdad pyorapysakointia.
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Kuva 2. Ratatien varren nykyiset liikennejdrjestelyt kauppakeskus Dixin kohdalla.
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Kuva 3. Tikkurilan asemakartta.



Saatu palaute ja tehdyt ratkaisut

Laiturin 17 vaarinkaytto

Seka Vantaan kaupunki ettd HSL ovat saaneet paljon palautetta Dixin edustalla sijaitsevan Tikkurilan
bussiterminaalin purkulaiturin 17 vaarinkdytosta. Pysakilla on usein vaarinpysakoityja henkildautoja
ja takseja. Erityisesti haittaa aiheuttaa kuitenkin pysakkisyvennysta kayttava huoltoliikenne.

e Pysakki on mitoitettu kolmelle telibussille ja koko tila on tarpeen pitda aina esteettomasti
joukkoliikenteen kaytossa. Pysakilla pysahtyy vahintaan n. 30 bussia tunnissa koko pdivan ja
purkulaiturien sujuva kayttd on keskeistd muun muassa joukkoliikenteen sujuvuuden,
matkustajien tyytyvaisyyden seka terminaalin toimivuuden kannalta.

o Tieliilkenneasetuksen mukaan linja-auton pysakin alueelle saa pysdyttda ajoneuvon siihen
nousemista tai siitd poistumista varten, jos se voi tapahtua linja-autoliikennettd estamatta.
Tama ei kuitenkaan usein toteudu ja pahimmillaan bussit eivat ole padsseet ajamaan pysakille
ollenkaan.

Vuoden 2020 kevaalla Vantaan kaupunki jakoi Dixin toimijoille asiaa koskevan tiedotteen, jossa
muistutettiin, ettd Dixissd sijaitsevien liikkeiden huoltoliikenne tulee hoitaa niille osoitettujen
yhteyksien kautta. Asiasta keskusteltiin tuolloin myods pysdkéinninvalvonnan kanssa ja pysakin
valvontaa tehostettiin.

Taman jalkeen pysakkialue on merkitty lisaksi keltaisella tiemerkinnalla.

Kadunvarsipaikkojen aikarajoitukset

Dixin edustalla sijaitsevien pysakdintipaikkojen aikarajoituksia on lyhennetty saadun palautteen
seurauksena.



Hankkeet

Dixin 3. vaihe

10

Dixin kauppakeskuksen eteldpuolella on varaus Dixin laajentumiselle. Laajentumisvaraus sijaitsee
nykyisen rakennuksen ja Carl Albert Edelfeltin aukion valissa. Tonttialue on nykyisin hiekkakenttana,
jonka itareunalla sijaitsee Dixin eteldinen huoltoyhteys.

Dixin viimeisen osan rakentaminen edellyttdada muutoksia liikennejarjestelyihin rakentamisen ajaksi.

o

Ratatien ja Unikkotien liittymaalueelta on otettava tilaa ajoneuvoliikenteelle, mika
kaventaa jk/pp-vaylaa

Ratatie on mahdollisesti suljettava Mannisténpolun ja Unikkotien valisella osuudella
muulta kuin huolto- ja joukkoliikenteelta

Unikkotien suojatien paikkaa pitaa tarkastella vield uudestaan

Ratkaisu ei vaikuta joukkoliikenteen vuoroihin, mutta tarvittavat tilavaraukset on
tarkasteltava uudestaan mm. nykydan liikenndivan, uuden bussikaluston
(nivelbussit) takia

- Dixissa huoltotunneli taksiaseman kautta

o

Dixin rakentamisen ajaksi taksit olisi siirrettava Asematielle (taksit olivat ko. paikassa
Dixin aikaisempien rakentamisvaiheiden aikana)
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Kuva 4. Luonnos Dixin viimeisen vaiheen rakentamisen aikaisista liikennejéirjestelyistd.
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Carl Albert Edelfeltin aukio

Carl Albert Edelfeltin aukiolla sijaitsi bussiterminaali ennen Dixin rakentumista. Nykyisin alue toimii
taksiasemana ja sen kautta on myds ajoyhteys Dixin huoltotunneliin. Aukion parantamisesta on
laadittu suunnitelmat, mutta alueen toteuttaminen on odottanut Dixin viimeisen vaiheen
rakentumista. Kuvassa 5 on esitetty aukion katusuunnitelma.

Koska Dixin 3. vaiheen rakentumisesta ei ole tarkempaa tietoa, aukion rakentuminen tehdaan
vaiheittain. Ensimmaisena rakennetaan hotellin edustalla oleva aukion osa eli Ratatien ja
Hertaksentien valinen osuus. Tyot on aloitettu kesallda 2023 ja niiden on maara valmistua elokuussa
2024.

Poytakirjalausumassa mainitaan, ettd tarkastelussa on arvioitava myos nykyisen taksiaseman alueen
parempi hyodyntaminen. Lopputilanteessa nykyinen taksiasema on padosin muuttumassa aukioksi,
ja taksit uudelleen jarjestellaan aukion lapi kulkevan reitin varteen, joten nykyisen taksiaseman
alueen hyddyntaminen esim. saattoliikenteen tai ruokaldhettien kayttoon ei ole talléin mahdollista.
Lisaksi aukion Iapi on jatkossakin oltava yhteys Dixin huoltotunneliin ja télle toiminnalle on varattava
riittava vapaa tila aukiolta.

Aukiolle tulee myos paljon pyorapysakointipaikkoja. Aukion eteldreunalle hotellin edustalle jaa
lyhytaikaista pysakointia.
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Tikkuri

Kauppakeskus Tikkuri uudistuu ja Uudesta Tikkurista rakentuu kaupunkikeskus, joka yhdistaa
palvelut, asumisen ja tyopaikat. Hanke ei ole tamanhetkisen tiedon perusteella etenemassa
lahivuosina.

Kuvassa 6 nakyy ote Uuden Tikkurin asemakaavaehdotuksesta. Kaavassa on myds osoitettu
maanalainen ajoyhteys Tikkurin korttelista Asematie 1-3 kortteliin Asematien alitse K2 tasossa.
Taman ajoyhteyden toteuttaminen tulee mahdollisesti valiaikaisesti katkaisemaan Asematien
kayttamisen ajoreittind. Rakentamisen aikaiset vaikutukset selvitetddan hankkeen edetessa.

Kuva 6. Ote Tikkurin asemakaavasta.

On mahdollista, etta Tikkurin rakentaminen osuu samaan ajankohtaan kuin mahdollisesti tuleva
Vantaan Ratikka. Tyo vaatii joka tapauksessa liikenteen ohjausta ja tydmaiden koordinointia.

Nykyisen rakennuksen purkaminen ja uuden rakentaminen tulee kiinni tontin rajaan, joten tyotilaa
tarvitaan katualueen puolelle ympari korttelin. Hankkeen edetessa tilapaisille liikennejarjestelyille
haetaan lupaa kaupungin kaytdantdjen mukaisesti. Tdassa yhteydessa varmistetaan tarpeellisten
lilkenneyhteyksien jarjestaminen.
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Asematie 1-3
Asematie 1-3 on sidoksissa Tikkurin rakentamiseen, silld liikkenne maanalaiseen pysakointiin
ohjataan Tikkurin pysakoinnin kautta Asematien alta.

Talojen rakentaminen tulee kiinni tontin rajaan, joten tarvitaan tyotila katualueen puolelle ympari
korttelin.

- Saattoliikenteelle ei olla jattdmassa erityista tilaa korttelialueelle.
- Uusi Ratatien ylikulkukaytava tulossa Mannistonpolun alkuun.

Asematie muuttuu vahitellen kavelykaduksi, jolla vain pakollinen huoltoajo ja tontille ajo ovat
sallittuja. Ensimmaisen vaiheen rakentaminen alkoi toukokuussa 2023 valilla Galleria K - Vehkapolku.
Samalla Asematien itdpdaa muutetaan liikennejarjestelyin kavelykaduksi. Liikenne Asematiella tulee
vdahenemaan muutosten myo6ta. Muutos heijastuu myos Ratatielle.

Ratatien ylikulkukaytava

Ratatien ylittavan ylikulkukdytavan hankesuunnittelu sekd tdman rinnalla tehty yleissuunnittelu on
viimeistelyvaiheessa. Kuvassa 7 on esitetty havainnekuva Dixiin johtavasta ylikulkusillasta
Mannistonpolun suunnasta katsottuna. Mikali Asematie 1-3 —hankkeen toteuttaminen edistyy, on
luontevaa yhteensovittaa siihen myos ylikulkukdytavan rakentaminen. Toisaalta, jos Asematie 1-3 -
hanke viivastyy, ylikulkusilta on teknisesti mahdollista toteuttaa myos erillisena hankkeena.

Ylikulku avaa uuden reitin suoraan asemakeskuksesta Tikkurilan kdvelykeskustaan, mika vahentaa
jalankulkijoiden tarvetta kulkea Ratatien ylittdvan suojatien kautta. Ratkaisu sujuvoittaa Ratatien
autoliikennetta.

Kuva 7. Ndkymd suunnitellusta ylikulkusillasta Médnnisténpolun suunnasta katsottuna. Kuva
Lahdelma & Mahlamdki Architects.
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Ratikka

Bussiterminaalin ja Ratatien tilapaisten jarjestelyn suunnittelu ratikan rakentamisajaksi on kdynnissa.
Ratikkatunnelin yli on mahdollisesti tulossa tyonaikainen silta bussiterminaaliin, ndin osa busseista
saataisiin menemaan lapi terminaalista ja Ratatiesta. Ratkaisu vaatinee silti valiaikaisen
bussiterminaaliratkaisun. Suunnitellussa ratkaisussa bussiterminaali jaetaan kahteen osaan
rakentamisen ajaksi: toinen osa pdaradan lansipuolelle olevalle liityntapysakointialueelle ja toinen
Hertaksentien alueelle.

Bussiterminaalin eteldpuolinen ratkaisu edellyttaa, ettd Ratatien varren kadunvarsipysakoinnissa
olevat paikat otetaan bussien kayttoon (jattopysakeiksi). Mikali Dixin 3. vaihetta rakennetaan
samaan aikaan, niin eteldpuolinen bussiterminaaliratkaisu ei ole mahdollinen vaan se on
suunniteltava uusiksi.

Ratikan vaikutus bussilinjastoon

Ratikan aikainen lopullinen bussilinjasto on viela suunnittelematta. Linjastoa on joka tapauksessa
kayty alustavasti [api HSL:n kanssa, joka linjaston my6s suunnittelee.

Toteutumisen aikataulu on sidoksissa Vantaan ratikan rakentamiseen. Taman hetken tiedon mukaan
bussiterminaaliin vaikuttavat jarjestelyt kestavat 2—3 vuotta.

Tikkurilantien, Ratatien kiertoliittyma

Tikkurilantie on asuinalueen paakatu, johon suunnittelualueella liittyvat kadut Kielotie, Neilikkatie ja
Ratatie. Neilikkatie on nykyinen tonttikatu ja Ratatie kokoojakatu. Tikkurilantie liittyy rakennettavalla
kiertoliittymalla Neilikkatiehen ja Ratatiehen ja kiertoliittyman my6ta mahdollistetaan kulku
Tikkurilantieltd Neilikkatielle. Liikenneympyra on korotettu.

Lilkenneympyra sujuvoittaa risteysta ja liittymista Ratatielle.
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Ratkaisuehdotuksia

Ty6maat, aikataulut, yhteensovitus
Hankkeiden toteutumisen aikataulutus on vield epaselva ja riippuu mm. rakentamisen
markkinatilanteesta, johon kaupunki ei voi vaikuttaa.

Tikkurin ja Asematie 1-3 osalta hankkeiden toteuttaminen alkaa olemassa olevien rakennusten
purkamisella, ja jatkuu monikerroksisten maanalaisten pysdkdintilaitosten rakennusmontun
kaivamisella. Pysakoinnin rakentamisen jalkeen padstaan rakentamaan maanpaallisia osia. Yhteensa
kunkin tydmaan kesto tulee olemaan useita vuosia.

Tarkeaa on turvata arjen mahdollisimman sujuva liikkuminen alueella koko tydmaiden ajan. Varmasti
tulee olemaan liikenteelle haittaa, siita ei ndin isossa rakentamisessa voida valttya.

Tahan mennessa on tarkasteltu vain yksittdisten hankkeiden aiheuttamia valiaikaisia
liilkennejarjestelyja. Mikali hankkeita toteutetaan samaan aikaan, pitaa valiaikaiset liikennejarjestelyt
suunnitella uudestaan kokonaisuutena ja tehtava osoittaa asiantuntijalle. Merkittdvimmat haitat
kohdistuvat Ratatielle, koska jokainen hanke vaatii rakentamisen aikana tilaa Ratatielta.

Tiedotus
Liikenteen ja pysakoinnin sujuvoittamista helpottaisi nykyista selkeampi tiedotus. Tahan ovat
mahdollisuutena esimerkiksi digitaaliset opasteet.

Esimerkiksi liityntdpysakaointialueella on jo nyt lyhytaikaista pysakoéintia ja mahdollisuus
saattoliikenteelle. Paikat eivat vain ole kovin suuressa kdytossa talla hetkella. Tiedotusta Dixin alueen
pysakointimahdollisuuksista ja alueen pysadkadintipaikoista voisi kokeilla yhtena asiaa helpottavana
toimena.

Opastus

Autoliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma on talla hetkella tekeilld koko Vantaalla. Tikkurilan
suuralueen osalta ty6ssa kiinnitetdan huomiota Tikkurilan keskustan alueen pysakointiopastuksen
parantamiseen. Muun muassa pysakadintilaitosten opastusta selkeytetdan ja parannetaan.
Viitoituksen muutokset toteutetaan maastoon vaiheittain eri hankkeiden yhteydessa, esimerkiksi
ratikan rakentamisen yhteydessa toteutetaan paljon suunniteltuja uudistuksia.

Saattoliikenne

Kuvassa 8 nakyy Ratatien nykyinen lilkkenteenohjaussuunnitelma Dixin eteldpaan edustalta. N&ita
kyseisia Dixin edustan parkkipaikkojen aikarajoja on tiukennettu useampaan otteeseen. Viimeksi
alkuvuodesta 2023.

Tarvitaan valvontaa: Bussilaiturin jatté on Dixin edustalla, huolto Dixiin usein samassa kohtaa,
paikalle myos takseja.
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Kuva 8. Ratatien nykyinen liikenteenohjaussuunnitelma Dixin etelépddn kohdalla.

Kuvassa 9 nakyy Ratatien nykyinen liikkenteenohjaussuunnitelma bussiterminaalin ja Dixin
pohjoispuolelta. Kohdassa on talla hetkella lyhytaikaista pysakoéintia ja muutama paikka takseille.
Pysakointipaikat eivat vain jostain syysta ole yhta houkuttelevia kuin eteldapaadyssa sijaitsevat
pysakointipaikat. Imeisesti ne sijaitsevat kadyttdjien ndakokulmasta hieman liian kaukana Dixin ulko-
ovista. Tassakin asiaa auttaisi tiedotus.
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Kuva 9. Ratatien nykyinen liikenteenohjaussuunnitelma Dixin pohjoispuolelta.
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Ratatien varren uudet pysdkdintipaikat mahdollisuutena

Uutena ideana on ldahdetty selvittamaan kadunvarsipaikkojen lisddmista Ratatielle. Pysdkointipaikat
voitaisiin osoittaa lyhytaikaiseen pysakointiin ja ne voisivat palvella my6s saattopaikkoina. Ajorata
Ratatielld valilla Unikkotie — Neilikkatie on talla hetkella tarpeeseen ndhden huomattavan levea (12
m). Ajoradan tilan uudelleen jarjestelemall3, tilaa pitaisi I60ytyd myos kadunvarsipysakoinnin
lisaamiselle. Ajokaistat Ratatiella tarvitsisivat tilaa suoralla osuudella vain 7 m verran. Kdantyminen
Hertaksentielle ja Carl Albert Edelfeltin aukiolle taytyy kuitenkin turvata, ja se vaatii my0s tilaa
ajoradalta. Muutoksen ei kuitenkaan nahda haittaavan liikenteen toimivuutta Ratatielld. Sen sijaan
muutoksella voitaisiin saada keskustan alueelle tarpeellisia lyhytaikaisia pysakoéintipaikkoja. Ratatien
ajoradan kaventaminen muuttaisi katutilan tiiviiseen keskustaymparistdon paremmin soveltuvaksi.
Liikennesuunnittelussa tutkitaan seuraavaksi lyhytaikaisen kadunvarsipysakéinnin
lisaamismahdollisuutta Ratatielle valille Unikkotie — Neilikkatie.

Bussiliikenne

Pysakaointi ja pysahtyminen bussien jattolaiturilla 17 haittaa joukkoliikennetta. Ratkaisuna on muun
toiminnan osoittaminen selkedmmin muualle, ja jattolaiturin osoittaminen pelkadstaan
joukkoliikenteen kadyttéon

Taksit
Takseille on selkeasti osoitettu niille varatut paikat. Tarvitaan selkedt merkinnat niin etta kaikki
ymmartavat paikat, myos harvoin taalla pysahtyvat taksit.

Lahetit ja huolto

Ruokaldhettien maara on viime vuosina kasvanut selvasti. Kontrollointi on Idhes mahdotonta ilman
poliisivalvontaa tai jatkuvaa pysdkdinninvalvontaa pahimmilla paikoilla. Autoja jatetdan
“huoltoajona” liikennemerkkien vastaisesti. Yhtena toimenpiteena on kotiin tuotavien palveluiden
toimintaedellytysten parantaminen pysakointimahdollisuuksilla. (Pysdakdinnin kehittdminen
Vantaalla, Pysdkoinnin valvonta ja kotipalvelut, 13.3.-23, s. 21) Kaupunkikeskusten jakeluliikenteen ja
citylogistiikan toimivuuden kehittdminen on toimenpide Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa
(2023).

Liityntapysakaointi

Liityntapysakointi ei vaikuta Ratatien muihin liikennejarjestelyihin. Paikkoja on riittavasti ja radan
itdpuolella jopa vajaakdytolla. Polkupyodrien liityntapysakointia on runsaasti ja riittavasti.
Sahkopotkulautojen pysdkdintipaikkoja lisatty alueelle, jotta niita ei pysakoitaisi mihin sattuu.
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Lopuksi

Tiiviisti rakennetussa Tikkurilassa tapahtuu paljon. Ratatien ymparistoon liittyy moni rakennus- ja
liikennehanke. Osa hankkeiden aikatauluista ei toistaiseksi ole tiedossa, joten yhteistyo,
vaiheittainen koordinointi ja tiedotus korostuvat.

Konkreettisia parannuksia, kuten Ratatien liikkenneympyra ja Ratatien ylikulkukaytava on jo
suunnitteluvaiheessa. Ratatien varren kadunvarsipysakointimahdollisuutta aletaan tarkastella.
Tulevaisuuden mahdollisuuksia on mm. opastus, jonka voi toteuttaa digitaalisesti.

Tassa vaiheessa on syyta tarkkailla tilannetta ja odottaa Ratatien varren merkittavien hankkeiden
toteutumista. Suurempia toimenpiteita tai laajoja kokonaisuuksia on toistaiseksi haastava
suunnitella tai toteuttaa. Kaupunki kehittyy edelleen ja esimerkiksi Vantaan ratikan valmistuminen
vaikuttaa Tikkurilan keskustan liikenteeseen merkittavasti. Pyrkimyksena on jatkuvasti pienin keinoin
edistaa arjen sujuvuutta.



