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Kasitteet

Tassa raportissa kasitellaan Suomen tieverkolle verrattain uutta konseptia, josta
kaytettavat kasitteet eivat ole viela vakiintuneet. Uuden tieratkaisun talla hetkella

vakiintuneimmaksi termiksi on noussut tassa raportissa kasitellyn projektin johdosta kylatie.
Raportissa mainittu 2—1 -tie tarkoittaa samanmallisesta poikkileikkauksesta muodostuvaa
tieta.
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Suunnittelualue
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Hankkeen sisalto

" Kokeilu on toteutettu Hattulan kuntaan Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen hallinnoimalle maantielle 13889.

" Konsulttina hankkeessa on toiminut Ramboll Finland Oy.

" Maantiella 13889 kokeiltiin uutta tiemerkintatapaa, jossa jaetaan maantien tila
suomalaisittain uudella tavalla. Pientareita levennettiin muuttamatta tien rakenteita, samalla
hyvaksyen kaventuvan ajokaistatilan keskella. Keskella olevan ajokaistatilan mitoitus on
tarkoituksella laadittu siten, etta kohtaamistilanteessa tulee aina siirtya osittain reunaviivan
yli.

" Kokeilun tarkoituksena on ollut parantaa kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuutta
maantieymparistossa, jossa vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) on alhainen
ja jossa erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa ei ole kustannussyista mahdollista tai muutoin
tarkoituksenmukaista rakentaa.

" Liikenneratkaisua on kutsuttu toistaiseksi tyonimella kylétie. Kylatieratkaisun toteuttaminen
juuri Sattulaan tapahtui Sattulan kylayhdistyksen aktiivisen yhteydenoton myota.
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Aiemmat kotimaiset nakokulmat

Jalankulku- ja
pyorailyvaylien edulliset
ratkaisut

(Liikenneviraston tutkimuksia ja

selvityksid 28/2013)

Tutkimus sisalsi liikennealan
asiantuntijoille suunnatun kyselyn
"2—1 -tien” mahdollisesta kaytosta

Suomen teilla.

Liikenneasiantuntijoiden mielipiteet
olivat tutkimuksen mukaan
jakautuneet mm.
liikenneturvallisuuden kannalta ja
tutkimuksessa todettiin:
”...Suomalaisten
liikenneasiantuntijoiden lausuntojen
perusteella 2—1 -poikkileikkausta ei
kuitenkaan suositella otettavan
kayttbén Suomessa”

Tutkimuksen jalkeen
kestavampien kulkumuotojen
rooli liikennejarjestelmassamme
on muuttunut yha
merkittavammaksi.

Kestavampien kulkumuotojen
olosuhteisiin kasvava
panostaminen ja niiden
suunnittelun kehittyminen on
ollut ratkaisevaa Sattulantien
ratkaisun kaynnistamisessa.
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Perusteet

® Suunnitelmalla Sattulantien poikkileikkausta muutettiin jakamalla olemassa olevan
tien tila uudelleen.

" Periaatteellinen liikennejarjestelyn tarkoitus: Poikkileikkauksessa
moottoriajoneuvoille osoitetaan tien keskelta ajokaistatila, jonka molemmin puolin
rajataan piennar ensisijaisesti liikenteessa heikommassa asemassa oleville, kuten
jalankulkijoille ja pyorailijoille.

" Hankkeessa toteutettu poikkileikkaus on edullinen vaihtoehto erilliselle pyorailyn
ja jalankulun vaylalle ja mahdollistaa tehokkaamman liikkenneinfrastruktuurin
kayton.

" Kylatiemallin tiejarjestelyilla pyritaan osoittamaan perinteiseen maantiejarjestelyyn
verrattuna selkeampi paikka pyoralla ja jalan liikkuville ja nain korostaa
tienkayttajien toistensa huomioimista ja parantaa liikkumisen turvallisuuden
tunnetta.
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Suunnittelun lahtokohdat 1/2

® Sattulantie on 2,5 kilometria pitkda maantie, jossa KVL on 350—650 ajon./vrk.
Raskaiden ajoneuvojen osuus liikennemaarasta on noin 7 % ja linja-
autoliikennetta on 22 vuoroa vuorokaudessa.

® ELY:ssa kohteen sopivuuteen positiivisesti vaikuttaviksi tekijoiksi arvioitiin
Sattulantien vahaiset likennemaarat, rinnakkaisyhteys maantiella 130 seka
alueen golfklubin paatoimintojen siirtyminen Sattulantielta pois.

" Tien nopeusrajoitus oli ita- ja lansipaassa 50 km/h ja keskisella osuudella 40
km/h.

" Tieosuudella oli tehty liikenneturvallisuustoimenpiteitd ennen kokeilun toteumista
ja tiella oli ennestaan hidasteita (3 kpl).

" Sattulantien liikennetta pyrittiin rauhoittamaan lapiajoliikenteelta, jota asukkaiden
mielesta oli paljon juuri maantielta 130.
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Suunnittelun lahtokohdat 2/2

¥ Suunnittelussa hydédynnetaan varsinkin
Alankomaissa tuttua liikkennejarjestelya
(kuvassa), jossa reuna-alueille osoitetaan
enemman tilaa tien poikkileikkauksessa.

" Reuna-alueita on Alankomaissa merkitty
pientareiksi (tai suosittaviksi pyorakaistoksi)
taikka pyorasymbolein merkityiksi
pyorakaistoiksi.

" Alankomaiden ohjeistuksessa: keskialueen
leveys tulee olla vahintaan 2,2 m ja
korkeintaan 3,8 m levea.

" Reuna-alue tulisi olla vahintdan 1,7 m Nijmegen, Alankomaat

levea.
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Muutokset yleiselld tasolla:

- Nopeusrajoituksen alentaminen 50 -= 40 km/h {nykyiset 50 km/h tigjaksaot).

- Mykyiset nopeusrajoituksen tiemerkinnat peistetaan (uudet kohteet merkitty ohessa).

- Raskaan liilkenteen lapiajokielto jatetddn. Pakettiautoja koskewvat lisdkilvet poistetaan.

- Hidasteet toteutetaan nykyisille paikoille massalla koko uvuden poikkileikkauksen levyising.
- Jokaisen hidasteen yhteyteen toteutetaan nelja pollaria.

- Hidasteet merkitadn tiemerkinnéin,

- Hidasteista varoitetaan vain tien paddyissd (kuten nykyisin, eli 8i muutoksia).

Muutos: Nopeusrajoituksen

tiemerkintd (40) kumpaankin ajosuuntaan
keskelle ajokaistaa (13899/1/4900).

| Muutos: Kérkikelmion *
lisdgédminen Sattulankaarteen
1 liittymaan (kumpikin pagaty).

E

Muutos: Karkikolmion - =

lisdarminen Apilakaartean
liittymaan (kumpikin paaty).

Muutos: 50-merkin
paistaminen.

W 1
i’ w Hidaste

? '_ Pysakkl _
!

F"‘,-'Sakkl

%y Sd

I Muutos: Kyladtie-opastustaulun
lisddminen (13899/1,/5510).

Muutos: SO0-merkin
korvaaminen 40-merkilla.

Karkikolmion
lisadaminen Veneveistdjantien
ja Mallintien liittymiin.

Muwtos: Muutos: 40-merkin

poistaminen.

Muutos: 50-merkin
korvaaminen 40-merkilla. Muutos: Nopeusrajoituksen
tiemerkintd (40) kumpaankin
ajosuuntaan keskelle ajokaistaa
(nykyisten merkintdjen kohdalle,

13899/1/4495),

Muutos: Karkikolmion
. lisaaminen Saniaistentien
“ liittyma&an.

Muutos: Mopeusrajoituksen
tiermerkinta (40) kumpaankin
ajosuuntaan keskelle ajokaistaa
(nykyisten merkintéjen kohdalle,
138599/1/4105).

Muutes: Suajatien poistaminen
{liikennemerkit ja tiemerkinta poistetaan).

Mt 13899 (Sattulantie),
nykytilanne ja toimenpide-esitykset

Muutos: Nopeusrajoituksen
tiemerkintd (40} ajosuuntaan
idasta lanteen keskelle ajokaistaa
(nykyisen merkinnan kohdalle,
13899/1/3570).

Muutos: 50-merkin korvaaminen
40-merkilla {asennus samaan kohtaan
alkavan kylatiemerkinnan kanssa,
13899/1/3050).

Muutos: Kyldtie-opastustauiun
lisddminen (13899/1/3125).

Muutos: MNykyisen 40-merkin ja
nopeusrajoituksen tiemerkin-

Pryskok ndn (40) poistaminen.
: Nikkila Hidaste -\
sl b @
Pysakki
Hattula golf
(nykyinen \
golf-kentta)

Muutos: Nopeusrajoituksen
tiemerkinta (40) ajosuuntaan
lannestd itddn keskelle ajokaistaa
{nykyisen merkinnén kohdalle,
13899/1/3780).

Muutus. 50-merkin | f
poistaminen.

Kl

Hattula golf
(laajennusalue v.2018)

Alustava suunnitelma toimenpiteista
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Suunnitelman toteutuminen

" Nopeusrajoitus laskettiin 50 km/h:sta 40 km/h:iin koko |
tieosuudella.

®  Tavoitteena oli toteuttaa tiemerkinnat olemassaolevalle
asfaltille, mutta asfaltti paadyttiin uusimaan.

¥ Asfaltin uusimisen my6ta myds aiemmin asetetut hidasteet
uusittiin hoitourakan yhteydessa.

" Keskella oleva ajokaista on n. 3 metria levea.

" Ajokaistan molempiin reunoihin toteutettiin n. 1,5 metria
leveat reuna-alueet ensijaisesti kavelyn ja pyorailyn
kayttoon.

® Tiemerkinnaksi valittiin 10 senttimetria levea yhtenainen
reunaviiva.

" Vaihtoehtona harkittiin pyorakaistan merkitsemista 20 cm
levealla 1/1 tiemerkinnalla ja pyoratunnuksilla.

" Variasfaltti paadyttiin jattdmaan pois kustannussyista.
" Kylatiekokeilun alkuun ja loppuun toteutettiin herateraidat.




2. Lilkenteelliset periaatteet
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Liikenteellinen periaate

" Normaalitilanteessa moottoriajoneuvot ajavat keskella.
Pyoraliikenne ja jalankulku kayttavat tien reuna-alueita.

" Kahden moottoriajoneuvon kohdatessa siirrytaan
hyodyntamaan reuna-aluetta turvallisen kohtaamisen
mahdollistamiseksi. (<)

" Pydrailijan kohdatessa jalankulkija, pyorailija siirtyy
keskikaistalle. Keskikaistalle siirtyva pyorailija vaistaa
keskikaistan liikennetta.

" Vastakkaisen liikenteen kohtaaminen tulee tehda turvallisesti.
Reuna-alueelle voi siirtya vain, jos reuna-alue on vapaa. Jos
reuna-alueella on muita kayttajia, tulee odottaa kohtaamiseen
tai ohittamiseen sopivaa liikennetilannetta.

=

)
.ﬂ—%

1.50) 3.00 |1.50
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Lilkenteellinen periaate eri liikennetilanteissa

= § 14

|
1.50| 3.00 [1.50 1.50| 3.00 |1.50 150/ 3.00 |1.50 1.50/ 3.00 [1.50
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Kaytto muualla

" Kylatiemallin nimi juontaa Ruotsista (bymiljovag/bygdevag), jossa siita kaytetaan
myOs nimitysta 2—1 -vag tai 2-minus—1 -v4g (2—miinus—1 -tie), viitaten tien
poikkileikkauksen muutokseen kaksikaistaisesta yksikaistaiseksi.

" Ruotsissa kylatiemallin mukaista tien poikkileikkausta on kaytetty jo vuodesta
2006 alkaen.

¥ Malli on tata ennen ollut vuosikymmenia kaytéssa Alankomaissa, jossa kyseisesta
tiesta kaytetaan nimitysta fietssuggestiestrook (suom. suosittava pyorakaista).
Alankomaissa kaytettavaa tiejarjestelya on kopioitu moneen muuhunkin maahan
kuten Tanskaan (2—1 -vej), Saksaan, Yhdysvaltoihin ja Kanadaan (advisory bike
lanes). Nykyinen suositus Alankomaissa on merkita reuna-alue selkeasti
pyoratunnuksella ja variasfaltilla.

17
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vas. ylhaalla:

Hoisdorf, Saksa
Pituussuuntaisissa
tiemerkinnodissa kaytetty
yhtenaista ajoradan
reunaviivaa ja katkonaista
kaistojen erotusviivaa.

oik. ylhaalla:
Apeldoorn, Alankomaat
"Kylatien” vienti risteyksen
yli

vas. alhaalla:
Arnhem, Alankomaat
Reuna-alueiden
toteuttaminen
pyoérakaistoina.

oik. alhaalla:
Silkeborg, Tanska
2—1 -tieksi muutettu
maantie. Huomaa
kaytosta poistetut
vanhat kaistaviivat

s e tien keskella.
©Niko Palo..
Kuvat:
vas. ylla: Ministere du Développement Durable et des Infrastructure. Département des Transport. Luxemburg. 2018. |-03.
18 oik. ylla: Niko Palo

vas. Alla: Niko Palo
oik. alla: https://idekatalogforcykeltrafik.dk/2-minus-1-veje/
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Periaatteet muualla

" Toimivaksi koetut ratkaisut vaihtelevat maittain esimerkiksi erilaisen liikkennekulttuurin
mukaan. Eri maissa sovelletut suunnitteluohjeet pohjautuvat vahvasti Alankomaissa
kaytettaviin standardeihin, jotka perustuvat vuosikymmenien kokemuksiin ratkaisujen
toimivuudesta.

® Alankomaissa "kylatien” moottoriajoneuvoliikenteen liikennemaaran huipputunnin ylarajaksi
on koettu noin 600 ajon./h. Ajoradalle toteutettujen pyoraliikenteen ratkaisujen
suunnitteluperiaatteissa on ennen ollut yleista rakentaa reuna-alueet Sattulantien tapaan
alueena, joka ei lain puitteissa ole pyorakaista. Uusimmissa suunnitteluohjeissa ohjeistetaan
poispain taman tyyppisesta ratkaisusta. Nykyohjeiden mukaan ajoradan reuna-alueiden
tulisi olla lainmukainen pyorakaista tai muussa tapauksessa liikenne tulisi toteuttaa
sekaliikenteena.

® Tanskassa "kylatien” moottoriajoneuvoliikenteen likennemaaran huipputunnin ylarajaksi on
koettu Alankomaiden ohjeita alhaisempi noin 300 ajon./h (tai 3 000 ajon./vrk). Tanskassa on
Alankomaiden tapaan "2—1 -teille” eri suunnitteluohjeet taajama-alueiden ja niiden
ulkopuolisille vaylille.

Lahteet:

CROW. 2016. Design manual for bicycle traffic. Saatavilla: https://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic.

Vejregler. 2019. Handbog om Tveerprofiler i byer. Saatavilla: http:/vejregler.lovportaler.dk/showdoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fT rafikarealer+by %2f&docld=vd20190006-full.
1 9 Vejregler. 2018. Tvaerprofiler i abent land. Saatavilla: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning %2ftrafikarealer+land %2f&docld=vd201801 13-full



https://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic
http://vejregler.lovportaler.dk/showdoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2f&docId=vd20190006-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2f&docId=vd20180113-full
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Suunnitteluohjeet Alankomaissa

Design manual for bicycle traffic Design manual for bicycle traffic
(CROW, 2016) (CROW, 2016)
Taajama-alueiden sisalla Rakennetun alueen ulkopuolella
| |
[ 1 [ 1
Lo , , Taajamien ulkopuolella

Alankomaissa kaytettavan
suunnitteluohjeen mukaan
ajoradan suositellaan olevan

1200 —_— - e |

1.000  E I

800 — e
600 - | 5,8-7,9 m (vrt. taajamissa
400-77 , : 5,8-8,4 m) levea, kun paatetaan

e T 170220cm kéyttaa "kylatien” mallista

0— ratkaisua. Poikkileikkaus muuten

Total surfacing width (cm)

@ B2 Bl A . . L
Profile to select Surfacing width: 580-840 cm vastaa taajamien B2 profiilia.
Dimensions in metres Fiaad Bringse0 o Pyorakaistojen tulee olla
IR L (O . N — . . i S 5o B4 A
Access road mixed profile. : ; Alankomaissa kaytettava suunnitteluohje. vahintaan 1,7 m levea. "Kylatien
Upto c. 400 PCU/h Yllia esimerkkipoikkileikkaus “kylatien” (B2) mallisesta mukaista poikkileikkausta

Bicycle street narrow. vaylasta taajama-alueella.

Up to c. 200 PCU/h voidaan kayttaa teilla, joilla

Bicycle street wide. Vasemmalla kaksi taajama-alueella sijaitsevan tien nopeusrajoitus on enintaan

Up t0.c400-RCkhH U b h il e |l . . o s
Roeers raad ki b poikkileikkauksen maarittavaa tekijaa. Vasemmalla ylla 60km/h ja keskimaarainen

U to ¢. 600 PCU/h poikkileikkauksen maarittdminen oIemgss_a o_Ie\_/an ajorgdan ajoneuvojen vuorokausiliikenne
leveyden mukaan. Vasemmalla alla eri poikkileikkauksille

GREY 50 or UK. : . — i
Up toc. 1,000 PCU/h ' . sopivat liikenteelliset periaatteet. "Kylatielle” (B2) ohjeena on 2000-3000 ajon/vrk.
Distributor road 50 km/h. ' - nopeusrajoitus 30 km/h ja ajoneuvoliikenteen huipputunnin

Up to c. 2,000 PCU/h ylaarvo noin 600 ajon./h
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Suunnitteluohjeet Tanskassa

Handbog om Tveerprofiler i byer Tveerprofiler i abent land
(Vejregler, 2019) (Vejregler, 2018)
Taajama-alueiden sisalla Taajama-alueiden ulkopuolella
1 1

1 [ 1

Nopeusrajoitus max. 50 km/h Nopeusrajoitus max. 60 km/h
Keskikaistan leveys 3,0-3,5 Keskikaistan leveys 3,5 m
m = (leveyden ollessa 3,0 m,

nopeusrajoitus lasketaan l12l10] 38 10| 12 |
arvoon 50 km/h) g 2 5 2" g
Reunakaistan leveys 0,9-1,5 = Reunakaistan leveys min. : £ g £ £
m (siséltéda 0,3 m levedn 1,0m (siséltad 0,3 m levedn = = 5 % 7
reunaviivan). reunaviivan) " Belagtareal
n v e » Eisuositella runsaan = Ajoradan leveys 5,5 m * Krometestis
ag(fngg(;n:ji;ajh kadunvarsipysakoinnin = Ulkopientareiden ohjeleveys Likennemasrat
(tai 3 000 ajon./vrk) ‘é".‘y""a'. . 12m max. 300 ajon./h
. i suositella linjaukseltaan (tai 3 000 ajon vrk)

pienisateisilla vaylilla, joilla
on linja-autoliikennetta.

= Nopeusrajoitus max. 40
km/h, mikali tiella linja-
autoliikenteen pysakkeja.
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Suunnitteluohjeita muualla

i .. Ajorad Yerkehrsaufkommen
PREFERRED /POTENTIAL A Nopeusrajoitus fg;iy:” in der Spitzenstunde [MSV)®
PoJ
'.-'P Likennemaaran  |Raskaan liikenteen
huipputunnin maksimi osuus
c 12k ¢
% 480" - 599 m | 4DD - 500 Kiz/h max. 5%
w 10k Geh- Angebots- Kemn- Angebots- Geh-|
% weg streifen fahrbahn streifen weg)
6I & B0 *- 499 m bas 200 Klrh max, 5%
S 8k 1,50 3,00 [1,50
- # # e # # #
O " 6,00 i @ @ &80 - 65 m bis 100 Kizfh max. 5%
T 6k
w
>
S 4ky ) R
5 yllda vasemmalla: ohjeellinen poikkileikkaus "kylatielle”
I ,% n » "
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A

Pohjois-Amerikassa (Alta
Planning and Design)

Lahteet:

Alta Planning and Design, Advisory Bike Lanes in North America. Saatavilla: https://altaplanning.com/resources/advisory-bike-lanes-north-america/
Ministére du Développement Durable et des Infrastructure. Département des Transport. Luxemburg. 2018. 1-03.
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Kokemuksia muualta

Lahteet:

"2-1 -teiden” kaytosta ja niiden vaikutuksista eri liikkumismuotojen turvallisuuteen ja liikennemaariin on tehty
lukuisia raportteja ja tutkimuksia myds Pohjoismaissa, erityisesti Tanskassa ja Ruotsissa. Tutkimuksista saadut
tulokset tukevat hyvin toisiaan.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden koetaan kasvaneen merkittavasti uusien liikennejarjestelyjen myota
[11[2][4][7]. Mybs moottoriajoneuvolla liikkuvista suurin osa on kokenut liikkumisen turvallisuuden pysyneen
ennallaan [1]. Uusien liikkennejarjestelyjen ei ole havaittu aiheuttavan onnettomuuksia [6]. Yleisesti teiden
onnettomuusmaarissa ei ole ollut muutosta aikaisempaan [2] tai onnettomuuksien maarat ovat laskeneet
merkittavastikin [5]. Moottoriajoneuvojen kohtaamisonnettomuuksien tai moottoriajoneuvojen ja pyoralla tai
jalan liikkuvien valisten sivuttaisosumien maarissa ei ole havaittu muutosta [5].

Uusien liikennejarjestelyjen ei ole havaittu yksin vaikuttavan laskevasti ajoneuvoliikenteen ajonopeuksiin
[2][3][4][5]. Joissakin tapauksissa ajonopeudet ovat laskeneet, kun samalla tien nopeusrajoitusta on laskettu tai
tielle on tehty nopeuksia hillitsevia toimenpiteita, kuten hidasteita ja kavennuksia [5][8][9].

Pyoraliikenteen maaran on havaittu kasvavan uusien liikennejarjestelyjen myoéta [3][9].

Autoliikenteen osalta liikennemaarat ovat uusien liikennejarjestelyjen myota pysyneet samoina [9] tai laskeneet
[3]. Autoliikenteen sujuvuuteen liittyen ei ole havaittu merkittavia muutoksia [1][2][6]. Eraassa
ruotsalaisessa tutkimuksessa [2] mahdollisia sujuvuuden heikkenemisen indikaattoreita oli havaittavissa, kun tien
keskimaarainen vuorokausiliikenne ylitti 1 500 ajon/vrk.

Muuttuneet liikennejarjestelyt koetaan usein selkeiksi. Jarjestelyjen muuttumisesta vahvaa tiedottamista
suositellaan [1][2][6], vaikka vahaisellakin tiedottamisella on havaittu uuden ajotavan olleen helposti
ymmarrettavissa [6].

[3] 2-1 Veje Erfaringsopsalming. MAJ 2013. Vejdirektoratet [7] Evaluering af 2 minus 1 vej pa Stumpedyssevej Ramboll 2016

[1] Kalmar Kommun. 2017. Rapport: Enkatstudie om den nya bymiljovagen | Smedby [4] Hjérring Kommune, Séren Kromann Mandrup. Trafiksikkerhed “2-1 veje” 2018 [8] Effecten van rode fietssuggestiestroken in combinatie met drempels. 2001. Ir.
— Hur bymiljovagen tagits emot av de boende och av yrkesférarna. [5] la Cour Lund, B. 2015. Trafiksikkerhedsanalyse af 2-1 veje R.M. van der Kooi

[2] van der Meulen, J. & Berg, S. 2018. Fordjupat experiment med 2-1 vagar [6] Alta planning and design. 2017. Advisory bike lanes in North America [9] Vejdirektorat. 2015. 2 minus 1 veje. Erfaringsopsamling. Rapport 543.
Bygdevag.
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Tielinjauksen soveltuvuus kylatieksi

" Kylatien keskeisena edellytyksena on riittavat nakemaolosuhteet kaikkialla, jotta erityisesti vastaan tuleva
likenne voidaan havainnoida riittavan aikaisin.

" Lahtokohtana on silmapisteen korkeus 1,1 metrin korkeudella (henkildauton kuljettaja) ja kohtaamisnakema.
Kohtaamisnakema on matka, minka etaisyydelta kahden kohtaavan ajoneuvon kuljettajat voivat nahda
toistensa ajoneuvot ja normaaliolosuhteissa pysahtya yhteenajon valttamiseksi.

® Kohtaamisnakema otettiin mitoittavaksi tekijaksi, koska lahtokohtana on, etta vastakkaiset ajosuunnat
kayttavat samaa ajokaistaa.

®  Sattulantiella tarkasteltiin nakemaolosuhteet maastotarkasteluna. Nakemat eivat estaneet ratkaisun
toteuttamista, vaikka tieosuus onkin hiukan makinen ja mutkainen. Kohtaamisnakemien ohjearvot |0ytyvat
raportin seuraavalta sivulta.

7 I

0,60 | 0.35

25 Lahde: Tien suuntauksen suunnittelu. Liikennevirasto 2013
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Kohtaamisnakeman ohjearvot

A. Kohtaamisndkema tien kaarrekohdassa

L_P_(ohtaamisnékemén pituus mitataan ajorataa pitki_n |

-— = .
-— =

~ v o —

B. Kohtaamisnakema tasausviivan kuperan
pyoristyksen kohdalla.

m ——
Kohtaamisnakeman pituus =

P

hq = silmapisteen korkeus 1,1 m
h,= ajoneuvon korkeus 1,1 m

Suunnittelu-

Kohtaamisnakema (m)

nopeus ) _
(km/h) Ohjearvo [Vahim- [Valttava
tai hyvd |maisarvo |(taajama)
tai tyydyt-
tava
30 60 50 40
40 90 70 60
50 140 110 90
60 200 150 130
70 260 190
80 320 240
100 430 360

Lahde: Tien suuntauksen suunnittelu. Liikennevirasto 2013
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Tiemerkintatavan valinta 1/2

" Tavoitteena aluksi oli tavoitella Alankomaiden esimerkin mukaisesti katkoviivalla
toteutettavaa ratkaisua. Tiettavasti kaikissa muissakin Euroopan esimerkkikohteissa
kaytossa on katkoviiva (huom. useissa maissa reunaviiva alemmalla tieverkolla merkitaan
muutenkin katkoviivalla).

¥ Katkoviivan nahtiin indikoivan selkedmmin, etta viivan ylittdminen on osa normaalia ajotapaa
kyseisessa jarjestelyssa.

" Nykyisen lainsdadannon rajoissa voidaan kayttaa reunaviivaa tai pyorakaistan viivaa
rajaamaan reuna-alue keskikaistasta. Nykyisen lainsaadannon mukaan, reunaviiva
merkitaan jatkuvana. Reunaviivan jatke on katkoviiva, mutta sita kaytetaan vain mm.
liittymissa ja pysakkien kohdilla. Pyorakaista merkitaan sulkuviivalla tai 1/1-20 viivatyypilla ja
pyoratunnuksin. Merkintatapa ei vaikuta jalankulkijan paikkaan tiella.

" Pyorakaistalla pysayttaminen ja pysakaointi on kiellettya kun taas pientareelle ajoneuvon
pysakoiminen ei poikkea normaaleista pysayttamisen tai pysakoinnin saannaista.
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Tiemerkintatavan valinta 2/2

28

Pyorakaistan tapauksessa keskusteltiin, etta tarvitaanko myos reunaviivat. Nelja viivaa
kuuden metrin tilassa saattaisi tehda ratkaisusta sekavan.

Pyorakaistan pyorasymbolimerkinnan arveltiin aiheuttavan jalankulkijoiden keskuudessa
“tielle kuulumattomuuden tunnetta” ja vastaavasti pyorailijoissa liiallista "pientareen
omistamisen tunnetta”.

Sattulan kylatiella paadyttiin merkitsemaan reuna-alueet pientareiksi, eli rajaaminen
toteutettiin reunaviivalla. Lainsaadannon mukaisesti paadyttiin kayttamaan jatkuvaa
reunaviivaa.

Pituussuuntaisesta herateraidasta reunaviivan kohdalla keskusteltiin, mutta todettiin sen
haittaavan pyoraliikenteen miellyttavyytta merkittavasti viivan ylittaessa (mm.
ohitustilanteet).
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Valittu tiemerkintatapa

" Reuna-alueet merkittiin pientareiksi jatkuvilla 10 cm
leveilla reunaviivoilla.

" Liittymien ja pysakkien kohdilla kaytettiin
katkoviivaista reunaviivan jatketta.

® Nopeusrajoituksen alentamista vahvistamaan
tiehen merkittiin uutta 40 km/h nopeutta osoittavia
merkintgja.

® Hattula Golfin entisen klubitalon kohdalta poistettiin
suojatie vahentyneen jalankulkijavirran myota.

" Kylatien paihin lisattiin herateraidat
huomauttamaan liikkujia muutoksesta normaalin
maantien ajotavan ja kylatien ajotavan valilla.

29
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Merkinnat pysakkien kohdilla

" Sattulantiella harkittiin erilaisten merkintéjen vaihtoehtoja
pysakkien kohdille. Esimerkkia etsittiin erityisesti Alankomaiden
vastaavista kohteista.

" Merkintatavaksi valittiin sellainen, jossa reuna-alue "kiertaa”
pysakkisyvennyksen ja reunaviivan jatke jatketaan
katkoviivaisena tien linjauksen suuntaisesti. Vaihtoehtoina oli
mm. ratkaisu, joissa reunaviivalla ei osoiteta
pysakkisyvennysta ja reunaviivan jatke jatkuu suorassa
linjassa.

" Valittu ratkaisu osoittaa selkeasti linja-autolle pysahtymispaikan
ja sen matkustajille jaa tilaa kyytiin nousuun. Toisaalta
pyoraliikenne ohjataan samaan tilaan matkustajien kanssa,
mika voi olla ongelmallista erityisesti, kun matkustajat ovat
poistumassa linja-autosta. Sattulantiella linja-autoliikenndintia
on erittain vahan.

30




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Tiemerkinnat liittymien kohdilla

" Reunaviiva jatkettiin lahtokohtaisesti jatkuvana
yksityisteiden kohdalla

" Merkittavimpien liittymien kohdilla reunaviiva
osoitetaan katkoviivalla. Maaritelmana
merkittaville liittymille kaytettiin vahintaan kolmea
ymparivuotisesti asuttua rakennusta kyseisen tien
varrella.

31
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Tiemerkinnat osuuden alussa ja lopussa

" Kylatieratkaisua ei tien paissa jatkettu risteyksiin
asti, jotta ajoneuvoilla on edellytykset rynmittya
normaalien risteysjarjestelyjen ja kylatieosuuden
valilla.

" Kylatieratkaisun paissa tiehen merkittiin kolmen
huomioraidan sarja huomauttamaan muuttuvista
liikennejarjestelyista.

® Reuna-alueen tiemerkinnan viistaminen kohti
ajoradan reunaa arveltiin johtavan
epajohdonmukaisiin ajolinjoihin.

® Etaisyys Hattulantien risteyksen ja kylatie-
merkinnan aloittamiskohdan valilla on n. 80 m
(kuvassa).

" Esimerkkina kaytettiin Alankomaalaista
tiemerkintatapaa.
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Nopeusrajoituksen merkinta

" Nopeusrajoitusmerkintaa toistettiin linjaosuudella, koska
nopeusrajoitusta laskettiin osalla matkaa.

" Rajoitus merkittiin osuuden alussa ajosuunnassa kylatielle
pain.

" Linjaosuudella tunnukset merkittiin paasaantoisesti
molempiin ajosuuntiin erikseen.
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Lilkenteen ohjaus

2.00

¥ Sattulantielle asetettiin kylatiesta ilmoittavat opastaulut
osuuden alkuun molemmissa paissa. Opastaulu asetettiin
luettavaksi kohdalla, jossa kylatieratkaisu alkaa.
Kayttajakyselyssa ja muussa paikallisilta saadussa
palautteessa opastaulujen mallikuvissa kaytetyt
vilvapaksuudet koettiin vaikeasti havaittaviksi.

" Muut likennemerkkimuutokset koskivat nopeusrajoituksia
ja risteyksien vaistamisvelvollisuutta, joita lisattiin

Kylatiekokeilu
2.5 km

Aja keskella
Vaista oikealle

0.5 , 0.15 0.1, 0.15 0.10, 0.15 0.0, 0.15 , 0.16
| p— 1

® Sattulantien paissa olevista raskaan liikenteen ¥ §
lapiajokielto-opasteista poistettiin niiden pakettiautoja
koskevat lisakilvet.

Sattulantien varrella sijaitseviin eraisiin yksityisteiden : 9 : @
risteyksiin. [
" Poistetulta suojatielta poistettiin liikennemerkit. : '@ =

—

‘u\l-) b‘ Elinkei } ja
o ympéristtkesku
0.15
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Muu kaytto Suomessa

" Sattulantien kokeilun jalkeen Hattulassa
kaynnistettiin toinen vastaava kokeilu
kunnan hallinnoimalla kadulla (kuvassa).

» Nopeusrajoitus laskettiin arvoon 30 km/h.
= Osuus on n. 500 m pitka.

» Reuna-alueet toteutettiin pyorakaistoina.
Pyorakaistan osoittaa 20 cm levea 1/1 -
katkoviivatiemerkinta ja pyoratunnukset.

= Osuuden aloituksessa kaytettiin kolmea
herateraitaa. Herateraidat eivat ulotu
pyorakaistan osalle.

¢ Tiettavasti vuoden 2019 loppuun mennessa
myos Pyhtaalla on toteutettu "kylatiemallinen”
ratkaisu.

Pappilanniementie, attuI
Kuva: Vayla
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Tiedottaminen

"  Toteutusta ennen kylatiekokeilusta laadittiin alueen asukkaille ja muille kavijoille tiedotteita.

»= Suunnitelman varmistuttua alueen asukkaiden postilaatikkoihin jaettiin kesan 2018 alussa noin 100
kpl paperisia tiedotteita
» Tiedotteessa kerrottiin muuttuvista liikennejarjestelyista ja muutosten aikataulusta.
= Tulevia liikennejarjestelyja ja niilla eri likkumismuodoilla ajoa esiteltiin kuvien ja tekstien avulla.
" Kylayhdistys tiedotti hankkeesta aktiivisesti jasenilleen.
" Tiedotteita kokeilusta jaettiin myds alueen golfkerholla ja sahkopostitse alueella toimiville
liikennaitsijoille ja pyorailyjarjestolle.
" Tiekokeilusta tiedotettiin laajasti myos muussa mediassa. Aihetta kasiteltiin ELY-keskuksen
nettisivuilla ja uutiskirjeessa, Suomen Tieyhdistys ry:n ammattilehdessa ja sosiaalisessa
mediassa.

" Mediatiedotteen kautta uutinen tiekokeilusta julkaistiin muun muassa useassa
paikallislehdessa, Yleisradion Internet-sivuilla seka Hameen alueuutisten
televisiolahetyksessa.

" Hankkeen valmistuttua pidettiin avoin yleisétilaisuus ja Sattulantien avajaiset 22.8. klo 18.00.




4. Tekninen seuranta
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Teknisen seurannan toteuttaminen

" Hankkeessa paatettiin seurata inmisten liikennekayttaytymista erilaisin
menetelmin toimenpiteita edeltavissa ja sen jalkeisissa tilanteissa:

» Valokuvaamalla liikennetilanteita maastokayntien yhteydessa.

= Videokuvaamalla liikennetilanteita kojelautakameralla ja drone-kopterilla
maastokayntien yhteydessa.

= Tarkkailemalla ajoneuvoliikenteen sijoittumista talviolosuhteissa
muutaman tunnin mittaisella kasin tehtavalla liikkennelaskennalla.

» Tarkkailemalla ajonopeuksia ja likennemaaria koneellisesti ViaCount-
liikennelaskimella kesaolosuhteissa viikon kestavan seurantajakson
ajan.
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Teknisen seuranta

Maastokaynnit - valokuvaus ja videointi

" Ensimmaiset projektin ajourien tarkastelut ja videoinnit suoritettiin helmikuussa 2018.
Ensimmainen drone-kuvaus toteutettiin huhtikuussa 2018.

Maastokaynti projektin eri osapuolien kesken huhtikuussa 2018.

Maastokaynti uusien liikkennejarjestelyiden valmistuttua elokuu 2018.

Ajourien tarkastelut ja videoinnit helmikuussa 2019.

Liikennelaskennat

" Laskenta kasin ja ajoneuvojen sijoittumisen seuranta maaliskuussa 2018.
Laskenta koneellisesti (ViaCount2) toukokuussa 2018.

Laskenta koneellisesti (ViaCount2) syyskuussa 2018.

Laskenta koneellisesti (ViaCount2) toukokuussa 2019.

Laskenta kasin ja ajoneuvojen sijoittumisen seuranta maaliskuussa 2019.

Kayttajatyytyvaisyystutkimus
®  Webropol-kyselytutkimus syyskuussa 2019.
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Maastokaynnit

®  Suunnitteluvaiheessa eniten kysymyksia aiheutti talviolosuhteiden vaikuttaminen
likennekayttaytymiseen, koska tiemerkinnat eivat lumen vuoksi ole nakyvissa.

® Seurannat ennen tiekokeilua talvella 2018 seka uusien jarjestelyjen toteuduttua
talvella 2019 osoittivat, etta kylatieymparistossa maantiella ajetaan poikkeuksetta
mahdollisuuksien mukaan keskella tieta.

= Moottoriajoneuvoliikenteen rengasuria talvella 2018 oli paasaantoisesti kolme,
huonojen nakemien alueella nelja. Ajaminen tapahtui melko keskella.

» Rengasuria talvella 2019 oli paasaantoisesti kaksi. Huonojen nakemien alueella
kolme. Ajaminen voidaan tulkita siirtyneen aavistuksen verran keskelle.
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Jalkeen tilanne 2019
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Lilkennelaskennat

43

Viikon mittainen yhtajaksoinen koneellinen
likennelaskenta suoritettiin kolmena ajankohtana, joista
yksi oli ennen tiekokeilua ja kaksi toimenpiteiden jalkeen.

Mittausten valilla Hattula Golfin toimintoja siirtyi maantien
130 varteen, joten etenkin likennemaarien osalta

mittaustulokset toimenpiteiden ennen ja jalkeen tilanteissa :

eivat ole vertailukelpoisia.

Konelaskenta toteutettiin golfseuran entisen
klubiravintolan kohdalla. Konelaskennalla laskettiin
liikenteen molemmat suunnat.

Liikenteen nopeuksien osalta hyodynnettiin myos
Sattulantien yleisen liikennelaskennan vuosien 2013 ja
2017 tuloksia. Nama mittaukset oli tehty 1ahella Mallintien
risteysta vajaa kilometri entiselta klubiravintolalta lanteen.
Molemmat mittauspisteet ovat tien suoralla osuudella,
jossa nakemat ovat hyvat.

[ 1 Jolem]

Liikennelaskin
Hidaste
Entinen range

Nykyinen range
Entinen Klubiravintola

Nykyinen
Klubiravintola
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Lilkennemaarat

¥ Liikennemaarien osalta Keskimaarainen vuorokausiliikenne Sattulantiella
Hattula Golfin toimintojen 700
siirtyminen pudotti tien 600
likennemaaria 500
merkittavasti. 400
S 322
- 300 234 233
200
100 I I I
0

Molemmat suunnat Suunta 1 (Saapuva) Suunta 2 (Poistuva)

m2018Ennen m2018Jalkeen m2019
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Aonopeudet ... @ € @ @ @
52

® Konelaskennan

mittauspisteessa ei
havaittu ajoneuvojen >0
nopeuksien = s
hidastumista. £
S 46
8
2
§ 44
X
42
40

2013 2017 2018Ennen 2018Jalkeen 2019
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AONOPEUAEl. suwe @)

® Konelaskennan >
mittauksissa poistuvan 52
(itaan kulkevan) liikenteen T 5
keskinopeudet olivat %48
tasaisesti saapuvaa 2
liikennettd suuremmat. g

" Tie viettda idan suuntaan §
lievaan alamakeen ja idan 42
suuntaan suoralla tiella on 40

2018Ennen 2018Jalkeen 2019

pitkalle matkalle
erinomaiset nakemat.

m Keskinopeus Suuntal (Saapuva) m Keskinopeus Suunta2 (Poistuva)
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Ajonopeudet

Mittausten nopeusjakaumissa on nahtavissa pienta
vaihtelua.

Tiekokeilua edeltavassa mittauksessa (Ennen2018)
alle 20 km/h ja 20-30 km/h kulkevien ajoneuvojen
osuus on suurempi kuin toimenpiteiden jalkeisissa
mittauksissa. Uusien liikennejarjestelyjen aikaisissa
mittauksissa myos ylinopeutta ajavien osuus on
suurempi.

= Mittauspisteen laheisyydesta muualle siirtyneet
Hattula Golfin palvelut ovat luultavasti
vaikuttaneet muutokseen.

40%
30%
20%
10%

0%

alle 20
km/h

Molemmat suunnat

20-30 30-40 40-50 50-60 60-70
km/h km/h km/h km/h km/h

m2018Ennen m2018Jalkeen m2019

yli 70
km/h
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10%
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20%
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Kustannusnakokulma

Asfaltointi maksoi n. 150 000 euroa (n. 10 €/m2).
Tiemerkintojen osuus urakassa on vahainen.
Kylatien toteutuskustannus on kaytannossa pieni jos pinnoite on kunnossa.

Pinnoitteen uusiminen kuuluu perusvaylanpitoon tai uusittaessa vahentaa
perusvaylanpidon korjausvelkaa.

Varipinnoite suosituksena, joka lisaa kustannuksia. Kustannuslisa riippuu
sopimuksista ja tarvittavasta asfalttimaarasta.




5. Kayttajakysely
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Selvitdmme Uudenmaan ELY-keskuksen pilotoiman kyldtiemallin kayttajatyytyvaisyyttd Sattulantielld ja
toivomme teidan vastaavan lyhyeen (5min) kyselyymme. Kysely kasittelee kylatiemallin likennejarjestelyité ja
niiden vaikutuksia liikkumiseenne kylatielld. Kyselyn lopussa on mahdollisuus avoimeen kommentointiin.
Sattulantielle toteutettiin vuoden 2018 loppukesasta 2,5 kilometrin matkalle kylatiemalli, jonka

I u I 0 kS et likennejdrjestelyissa ajoradan keskeltd varattiin moottoriajoneuvolikenteelle kaksisuuntainen 3 metrid leved
kaista. Keskikaistan molemmin puolin varattiin 1,5 metrid levea tila ensisijaisesti jalankulkijoiden ja
pyoraliikenteen kayttéon. Moottoriajoneuvojen kohtaaminen tapahtuu kylatiemallin osuudella osittain reuna-
alueiden kautta. Tien nopeusrajoitus asetettiin koko Sattulantien matkalla arvoon 40 km/h.

® Kyselyn ajankohta noin vuosi toteutuksen
jalkeen (kaikki vuodenajat koettu).

" Kyselyssa selvitettiin tienkayttajien
mielipiteita uusista liikennejarjestelyista eri
liikkumismuodot huomioiden. %010 5% (n=4)

- 7% (n=5)

‘ Seuraava ‘

Vi

%

¥ Vastaukset annettiin vaittamiin, missa

kaytettiin viisiportaista Likert-asteikkoa. S
12%(n=9) —__
" Kysely oli avoinna 9.-30.9.2019.
» 75 vastaajaa. 80% vastaajista
Sattulantien varrella asuijia. 23% (n=17)
35% (n = 26)
@ -12 @ 19-29 @ 30-39 40 -49 @ 50-59 @ 60 -69 @ 70-
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Liikennejarjestelyt

"  Erityisen tyytyvaisia oltiin muuttuvista liikennejarjestelyista ™  Tien paallystamisen yhteydessa hidasteisiin toteutetut

tiedottamiseen, uusiin jarjestelyihin sopeutumiseen ja
uusien ajoratamerkintdjen selkeyteen.

®  Parannettavaa on viela infotaulujen selkeydessa ja
talviolosuhteiden tuomien haasteiden huomioimisessa.

toimenpiteet saivat negatiivista palautetta vastaajilta.
Hidasteiden huoltotoimenpiteet eivat olleet olennainen osa
uusien liikkennejarjestelyjen kokeilua varten.

X X
n n

Muuttuneisiin
liikennejarjestelyihin oli
helppo sopeutua

12%
16%
7%
29%
N 37
13%
33%
I 43
| 1%
11%
M 7%
29%
I 52

Muuttuvista
liikennejarjestelyista
tiedotettiin tarpeeksi
ennen toimenpiteita

Ajoratamerkinnat
Sattulantielld ovat
selkeat

W tdysin eri mieltd jokseenkin eri mieltd
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Noin puolet vastaajista kokivat
ajonopeuksien laskeneen. Teknisen
seurannan pisteessa muutosta
nopeuksissa; ei havaittu.

21%
27%

I 25
20%
R
17%
I o
o
24%
I 2%
32%
2%
I 7
B 3%
30%
I s
I 6%
14%

9%

11%
I 0%
I 25

16%
B 6%
Rz

Kokemukseni mukaan Kylatien

uudet hidasteet ovat liikennejarjestelyt olivat
paremmat aikaisempiin selkedt talviolosuhteissa
hidasteisiin verrattuna

Ajonopeudet ovat
alentuneet pysyvasti

Infotaulut Sattulantielld Ajonopeudet alentuivat
ovat selkedt hetkellisesti

M ei samaa eika eri mielta jokseenkin samaa mielta M tdysin samaa mieltad
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Turvallisuus

Uusien liikennejarjestelyjen myota
nahtavissa selkea parannus kavellen ja
pyoralla liikkuvien turvallisuuden tunteessa.

" Uusien liikennejarjestelyjen myo6ta Sattulan ™
kylatiella liikkuminen koetaan paaosin
turvalliseksi kaikilla liikkumismuodoilla.

Koetko liikkumisen turvallisuuden muuttuneen

Miten turvallisena koet Sattulan kylatiella liikkumisen? o R e o
- aikaisempiin lilkennejarjestelyihin verrattuna?
'o\ o
n N X
o m Ln <
) ¥ ~ N S
< [ee] <
X ™
m [22]
X %] )
3 5 < 3
° X o~ < ~
5 A R
~ X
o < o x
xR oo ~ x 5
g 2 B 5
%
X X e o o e N
I N § I N § I é é: § h % . -
— — || -
Pyoraily Auto

Pyoraily Auto Kavely
m paljon turvallisempi m jonkin verran turvallisempi

ei muutosta

turvallinen M en osaasanoa M turvaton Htodella turvaton
jonkin verran turvattomampi ® paljon turvattomampi

M todella turvallinen
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Litkkumistottumukset

= Uusien liikennejarjestelyjen myota ...kavellen useammin (26%)

Sattulan kylatiella likutaan... --pyoralla useammin (26%)
...moottoriajoneuvolla harvemmin (13%)

Miten usein liikut Sattulan kylatiella aikaisempiin liikennejarjestelyihin verrattuna?

x
—
0
x
~
©
(=}
X
N =
X o o
5 NI NI ~ RN o
n N o S S S
CONEN ) 3 N ™
[ °
[ | [

Kavely Pyoraily Auto

69%

23%

M paljon useammin MW useammin M ei muutosta M harvemmin  paljon harvemmin
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Kayttajakyselyn yhteenveto

= Kouluarvosanaksi vastaajat antoivat 7,76. = 68% vastaajista suosittelisi kylatiemallia
muille samankaltaisille Suomen teille.

Suosittelisitko kylatiemallia muille samankaltaisille Suomen teille,
joille erillisen jalkakaytavan ja pyoratien rakentaminen
Kuinka tyytyvdinen olet Sattulantien kylatiemalliin, asteikolla 4-107? ei ole tarkoituksenmukaista tai mahdollista?

£\

9%

28%
32% (n=24) ~_

13% 13%

9%

8% (n = 52)

Kouluarvosana @ Kyl ®Ei
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Yhteenveto

" Sattulantielle ei ndhty tarvittavan kokeilulupaa. Periaatteellisesti asia ndhtiin niin, etta ajorata
on tavanomaista kapeampi ja keskikaistalla kohdatessa, kdytetddn muuta tien osaa
kohtaamisen mahdollistamiseksi.

" Ensiarviot kylétiesté ovat varovaisen positiivisia. Kohteita suositellaan I16ytdmé&éan erilaisista
maantieympaéristéisté ja eri puolilta Suomea kokemusten kartuttamiseksi.

" Tiemerkintatapa ndyttéisi lisddvén turvallisuuden tunnetta, mutta mittauksissa ei havaittu
ajonopeuksien alenemista. Ajonopeuksista tulee jatkossakin huolehtia normaaliin tapaan
rajoituksien ja tarvittaessa hidasteiden tai muiden liikenteen rauhoittamiskeinojen avulla.

" Kylatiemalli on edullinen tapa parantaa jalankulkijan ja pyéréilijan turvallisuuden tunnetta
tielléa tai kadulla.

" Kylétie tulee toteuttaa vain, jos se lisda turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta.
Pyorétie/jalkakéytdvéa on edelleen monin paikoin tarpeellinen suunnitelmaratkaisu.
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Jatkosuositukset — yleista

" Toistaiseksi kylétieratkaisusta tiedottaminen on tarkeéa, koska tiemerkintatapa on uusi
Suomessa.

" Nykyisen lainsddddnndn rajoissa voidaan kayttda reunaviivaa tai pydrékaistan viivaa
rajaamaan reuna-alue keskikaistasta. Reunaviiva soveltuu ladhtbkohtaisesti
maantieymparistdon ja pyorékaista vastaavasti katuverkolle. Pybrékaistamerkinnan
siséltama pysayttamiskielto voi olla joissain kohteissa ongelmallista.

" Tielinjauksella tulee tayttyd nopeusrajoituksen mukaiset kohtaamisndkemévaatimukset
huomioiden henkilbauton paikka tielinjauksella pysty- ja vaakasuunnassa.

® Punaisen asfaltin kdytté reuna-alueella on suositeltavaa. Punainen asfaltti korostaa
reunatilan asemaa tien poikkileikkauksessa.




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
.‘ Narings-, trafik- och miljdcentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Jatkosuositukset — tiemerkinnat maantieymparistossa

" Tiemerkintatavaksi suositellaan katkoviivaa jatkuvan viivan sijaan. Katkoviiva indikoi
selkeédmmin, etta viivan ylittdminen on osa normaalia ajotapaa kyseisessé jarjestelyssa.

" Nykyisen lainsdddénnén mukaan reunaviiva merkitdén jatkuvana. Reunaviivan jatke on
katkoviiva, mutta sen kéyttédminen rajoittuu nykykéaytantéjen mukaan vain mm. liittymiin ja
pysékkien kohdille. Jatkossa tulisi selvittéa mahdollisuudet kokeilla "reunaviivan sovellusta”
katkoviivana myds linjaosuudella (1/1-10).

" Samalla tulisi arvioida edellytykset ja suunnittelundkbékulmat pyo6réa- ja/tai jalankulkusymbolin
kayttamisesta pientareella normaalin 10 cm leveén katkoviivan yhteydessa.
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Jatkosuositukset — kehittaminen

" Vaylévirasto ohjeistanee liikennejérjestelystd uudessa pyéréliikenteen suunnitteluohjeessa,
joka julkaistaan kesélld 2020. Ohjeistaminen tulee tehdéa selkeésti erilaisiin kohteisiin, esim.
huomioiden onko kohde rakennetussa ymparist6ssé vai sen ulkopuolella.

" Tiemerkintatapoja eri liikennetilanteisiin tulee vielé arvioida ja tarpeen mukaan kehittda; mm.
pysékkien kohdilla saattaa olla vield muitakin vaihtoehtoja. Merkintatapa esim. pysékin
kohdalla myds saattaa pientareen tapauksessa olla erilainen kuin pydrakaistan
tapauksessa.

" Pituussuuntaisen heréteraidan hyétyjé ja haittoja erilaisissa kohteissa tulisi arvioida.
Mahdollisesti vilkkaammalla tieosuudella, jossa reuna-alue voidaan merkitéa leveéksi, (esim.
> 2,0 m) hienovaraisesti huomiota heréttavan raidan kayttéa voisi harkita, silld leveédmpi
reuna-alue voidaan sekoittaa moottoriajoneuvoliikenteen kaistaksi.
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Jatkosuositukset — Seuranta

Kylatieratkaisujen vaikutusta turvallisuuteen ja ajamisen laatutekijoihin seka vaikutusta
ajonopeuksiin tulee seurata pidemmalla aikajénteella.

Talvihoitoa tulee seurata ja kehittda pidemmélla aikavélilla. Reuna-alueille saattaa
muodostua aikaisempaa enemman polannetta, jos moottoriajoneuvoliikenne siirtyy
enemman tien keskelle.

Tieliikennelain uudistuksen myéta pyorékaista voidaan merkité liikennemerkilla, joka
selkeyttaa tilannetta talviolosuhteissa. Liikennemerkin vaikutusta jarjestelyn toimivuuteen
tulisi tutkia.
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