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Sopimuksen hyvaksyminen uuden joukkoliikenneinfran kulujen kohdistamisesta

VD/5469/08.00.00.03/2014
JVN/HW/)B

Tausta ja tavoitteet

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi kokouksessaan 15.12.2008 mm. HSL:n perussopimuksen. HSL:n
perustamisen yhteydessa infrakorvauksen periaatteita ei maaritelty tarkemmin ja kaikki infrakorvausta
koskevat maaraykset on koottu perussopimuksen 26 §:aan.

HSL:n perussopimuksen 26 §:ssa on todettu muun muassa, etta "Jasenkunnille kohdistetaan
kuntayhtyman eri tehtavista aiheutuvat kulut palvelujen kaytén mukaisesti." Infrakulujen osalta
perussopimuksen 26 §:ssa on todettu, etta infrakulut kohdistetaan jasenkunnille liikennemuodoittain ja
nousuittain. Infrakulujen kohdistamisesta ei ole perussopimuksessa tarkkoja maarayksia, joten
infrakulujen kohdistaminen edellyttaa erillista sopimusta.

HSL ja sen nykyiset jasenkunnat ovat hyvaksyneet perussopimusta taydentavan sopimuksen
joukkoliikenneinfran kustannusten korvaamisesta (jaljempana infrasopimus), jossa on maaritelty
infrakulujen kohdistaminen jasenkunnille viimeistaan 31.12.2011 kayttéénotetun omaisuuden osalta
kayttoon. Vantaan kaupunginhallitus osaltaan hyvaksyi infrasopimuksen kokouksessaan 7.3.2011.
Saman sisaltdiset sopimukset on solmittu HSL:n ja muidenkin alkuperaisten jasenkuntien valilla
syksylla 2011 seka Sipoon kunnan kanssa alkuvuodesta 2014.

Infrasopimuksen mukaisesti HSL maksaa jasenkunnille jasenkuntien HSL:n kayttéon osoittamasta
joukkoliikenneinfrasta korvausta. Infrakorvaus on siis luonteeltaan korvaus infran kayttéoikeudesta.
Infrasopimuksessa on tarkemmin maaritelty infrakorvauksen perusteena oleva joukkoliikenneinfra ja
siitd aiheutuvat kustannukset.

Infrakulut lasketaan kaypien arvojen perusteella. Kuluihin sisaltyvat 50 % paaoman poistoista ja
koroista seka taysimaaraisesti infran hallinto- ja yllapitokulut. Infran hallinto- ja yllapitokuluista
neuvotellaan kuntayhtyman ja jasenkuntien kesken vuosittain.

Jasenkuntien uusien joukkoliikenneinvestointien osalta otetaan huomioon myoés rakennusaikaiset korot.
Maariteltaessa jasenkuntien vanhojen joukkoliikenneinvestointien kaypaa arvoa ei rakennusaikaisia
korkoja kuitenkaan jalkikateen oteta huomioon.

Vantaan keharata ja muut tulevat kaupunkiratahankkeet sisallytetdaan infrakustannuksiin, mutta ei
vanhojen kaupunkiratojen kustannuksia.

Kustannusten jaossa kaytettava kysyntatieto (nousut ja matkustuskilometrit liikennemuodoittain ja
kunnittain) perustuu lippulajitutkimuksiin ja matkakorttijarjestelman keraamiin tietoihin tai muihin
vastaaviin, luotettavista lahteista kerattyihin tietoihin.

Nykyisen infrasopimuksen perusteella Vantaan kaupunki on laskuttanut HSL:1ta infrakuluja n. 1,1 milj.
eurolla vuosittain, ennen Keharadan kayttéonottoa.

Infrakulujen kohdistaminen uuden joukkoliikenneinfran osalta

Infrasopimuksen 8.2 kohdan viimeisen kappaleen mukaan "vuonna 2012 tai sen jalkeen kayttdon
otettavien, merkittavien joukkoliikenneinvestointien johdosta infrakulujen kohdistamisesta
jasenkunnille sovitaan kokonaisuudessaan erikseen".

Vuoden 2011 jalkeen ei HSL-alueella ole toistaiseksi otettu kayttéon sellaista merkittavaa
joukkoliikenneinfraa, joka koskisi kuntarajat ylittavaa joukkoliikennemuotoa. Tilanne muuttuu
olennaisesti, kun ensin Keharata otetaan kayttéén 1.7.2015 alkaen ja Lansimetro arviolta vuotta
mydhemmin vuoden 2016 elokuussa. Jasenkuntien talouden kannalta on merkittavaa, miten
Keharadan ja Lansimetron infrakulut kohdistetaan niille jatkossa.

Keharadan ja Lansimetron joukkoliikenneinfran kustannusten jaosta HSL ja kuntien kesken on
neuvoteltu vuodesta 2011 alkaen. Kustannusten jakoa on paasaantdisesti tarkasteltu kahden
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vaihtoehtoisen jakomallin osalta eli likennemuodoittain kunnittain nousujen suhteessa ja
lilkennemuodoittain nousujen suhteessa. Kevaalla 2014 kaytyjen HSL:n ja Espoon, Helsingin ja Vantaan
virkamiesten valisten neuvottelujen lopputuotoksena sopimusten perustaksi valikoitui lopulta HSL:n
esittdma malli, jossa kunnan HSL:Ita laskuttamat infrakustannukset jaetaan HSL kuntien kesken
liikennemuodoittain kyseisen kunnan alueella tehtyjen kyseisen liikennemuodon nousujen perusteella.

Infrakulut ehdotetaan kohdistettavaksi vuonna 2012 ja sen jalkeen seuraavasti:

- junaliikenteen infrakulut kohdistetaan jasenkunnille junaliikenteeseen tehtyjen nousujen
suhteessa kunnittain.

- lauttaliikenteen infrakulut kohdistetaan jasenkunnille lauttaliikenteeseen tehtyjen nousujen
suhteessa kunnittain.

- metroliikenteen infrakulut kohdistetaan jasenkunnille metroliikenteeseen tehtyjen nousujen
suhteessa kunnittain.

- raitioliikenteen infrakulut kohdistetaan jasenkunnille raitioliikenteeseen tehtyjen nousujen
suhteessa kunnittain.

- bussiliikenteen infrakulut kohdistetaan jasenkunnille linjastoittain nousujen suhteessa.

- bussiliikenneterminaalien osalta kulut kohdistetaan ensin linjastoille terminaalista tehtyjen
lahtdjen suhteessa. Joukkoliikennekatujen, -tunnelien ja -siltojen osalta kulut kohdistetaan ensin
linjastoille kyseisen joukkoliikennekadun, -tunnelin tai -sillan [api kulkevien vuorojen suhteessa.

Keharadan arvioidaan kasvattavan kertaseutulipputuloja noin viidellda miljoonalla eurolla. Lentokentalle
tehdaan arviolta noin 38 000 matkaa / arkivuorokausi eli noin 14 miljoonaa matkaa vuodessa. Naista
matkoista taksimatkojen osuus on arviolta noin 30 %. Jos 25 % taksin kayttdjista siirtyy keharadan
kayttajiksi, Keharadan myodta saadaan noin miljoona joukkoliikenteen lisamatkaa. Vuoden 2014
kertaseutulipun hinnalla (5 euroa) laskettuna lipputulojen kasvu on noin 5 miljoonaa euroa vuodessa.
Jos nain merkittava kertaseutulipputulojen kasvu jaettaisiin kuntaosuuksiin normaalilla jakoperusteella,
se ei olisi Vantaata kohtaan oikeudenmukainen. Nama lisatulot eivat olisi mahdollisia ilman keharataa,
johon Vantaa on investoinut.

Taman vuoksi arvioiduista kertaseutulippujen lisatuloista kohdistetaan ensin Vantaalle vuosittain kolme
(3) miljoonaa euroa kattamaan Vantaalle kohdistuvia Keharadan infrakustannuksia, kunnes em.
investointi on poistettu.

Edelld mainituilla perusteilla HSL:n ja jasenkuntien valilla tehdaan erillinen samasanainen sopimus
uuden joukkoliikenneinfran kustannusten jaosta. Aiemmat infrasopimukset jaavat voimaan
sellaisenaan.

HSL:n hallitus paatti kokouksessaan 27.5.2014 § 95 hyvaksya esitetyn sopimuksen joukkoliikenteen
infrakulujen kohdistamisesta uuden joukkoliikenneinfran osalta ja lahettaa sen jasenkunnille
hyvaksyttavaksi.

Kaupunginhallitus 16.6.2014 § 25

Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan

a) hyvaksya sopimus joukkoliikenteen infrakulujen kohdistamisesta uuden
joukkoliikenneinfran osalta ehdolla, ettd muut HSL:n jdsenkunnat tekevat vastaavan
sisaltoiset paatokset

b) oikeuttaa maankayton, rakentamisen ja ymparistén toimiala tekemaan siihen tarvittaessa
merkitykseltdan vahaisia muutoksia.

Kasittely:

Merkittiin, ettd kaupunginhallituksen jasen Markku Weckman poistui yhteis6jaaviyden vuoksi

kokoushuoneesta taman asian kasittelyn ja paatoksenteon ajaksi.

Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.

Liite:
- Sopimusluonnos uuden joukkoliikenneinfran kulujen kohdistamisesta

Taytantéonpano: Maankayton, rakentamisen ja ymparistdon toimiala
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Muutoksenhakuohje: 1. oikaisuvaatimus

Lisatiedot:
kaupungininsindori Henry Westlin, puh. 0400 417 436, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi



