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KORSON KESKUSTAN SUUNNITTELU- JA
TONTINLUOVUTUSKILPAILU

”VIA KORSO”

YLEISTA

Ehdotuksella luodaan omaleimainen, korkeatasoinen ja elinvoimainen kaupunginosan
keskus,

joka koetaan viihtyisana, turvallisena ja toiminnoiltaan monipuolisena .

Tahan sisaltyy alueen toimitilojen ja palvelujen lisadminen ja parantaminen mm.
kivijalkakaupoilla, kaupunkikuvan yhtendistaminen, kohtaamispaikkojen luominen
seka asuntojen tehokas rakentaminen keskustaan julkisen raide-, bussi- ja
taksiliikenneyhteyksien valittomaan laheisyyteen siten, ettda asuminen, toimisto-,
kauppa ja muut keskustatoiminnat liittyvat toisiinsa joustavasti ja toimivasti.

RATKAISUPERIAATTEET

Uusimuotoinen keskus sijoittuu alueen nykyisten kaupallisten palvelujen tonteille.
Tavoitteena on tehokas rakentaminen, joka ohjaa rakentamista kohti yhtenaista
keskustaa.

Suunnitelmassa on esitetty vaiheistussuunnitelma, jossa 1. vaihe rakennetaan
kaupungin maalle ja 2. vaihe yksityisten tonteille.

Suunnitelman ytimena on kolmesta umpikorttelista muodostuva korttelirakenne.
Korttelit muodostavat kaupunkimaista katutilaa aikaansaaden keskustamaisen
yleisilmeen , samalla avauttuen sisdpihoiksi muodostaen moni-ilmeisen
jalankulkukeskustan.

Eri suuntiin ristedvat kevyenliikenteen reitit yhtyvat uudella keskusaukiolla, piazzalla,
josta muodostuu alueen toiminnallinen polttopiste.

Urpiaisentien oikaisulla on aikaansaatu yhtendinen katujulkisivu, jossa olemassa
olevat rakennukset limittyvat uusiin kortteleihin.

Liiketilat avautuvat suoraan kavelyaukioiden ja -torien valitykselld
jalankulkumiljéoseen. Liike-, toimisto- ja palvelutilojen ylapuolelle sijoittuu eteldan ja
lanteen avautuvia asuntoja.

Pysdkointi on sijoitettu padosin rakennusten ja pihojen alle, mikd mahdollistaa
tehokkaamman korttelirakenteen seka viihtyisan jalankulku- ja pihaympariston.

Liikenteen, kadunvarsipysakoinnin, taksiaseman ja bussiterminaalin uudelleen
jarjestaminen tuo selkeyttd. Matkakeskuksen sijoittuminen radanvarteen vapauttaa
keskustan rakentamiselle, samalla eri ajoneuvo- ja kevyen liikenteen
sekoittumattomuus tuo turvallisuutta.

KORTTELIRAKENNE JA MASSOITTELU

Rakennusten massoittelu on yhdistetty mittakaavaltaan olemassa olevaan
rakennuskantaan, siten, ettd Korsontien ja Urpiaisentien risteysta on korostettu mm.
yksi-kaksikerros kattoasunnoilla tai loft-asunnoilla. Korotetut , kaarevat massat
muodostavat Korson portin radalle pain.

Uudisrakennukset ovat paaosin nelja-viisi kerroksisia, joissa eri luonteiset liike- ja
asuntokerrokset yhdistavat koko keskustakorttelin yhtenaisella julkisivunauha aiheella.

Kilpailualueen pohjoisosan kortteli 81110/Pohj.LP-alue/suunnittelualue 7,
muodostaa itsendisen kokonaisuuden ja kadunpaatendakyman Urpiaisentielle.

Kilpailualueen lansiosan, kortteli 81115/3/suunnittelualue 6,

muodostaa my®os itsendisen kokonaisuuden. Rakennus toimii muotonsa ja korkeutensa
vuoksi kokonaissommitelman osana porttina lansisuunnasta Korson keskustaan
tuleville.

KAUPUNKIKUVA JA MAISEMA

Suunnitelman yhtena tavoitteena on ollut arkkitehtuuriltaan selkeiden ja linjakkaiden
uusien keskustakortteleiden luonteva liittyminen Korson nykyisen kaupunkirakenteen
mittakaavaan ja arkkitehtuuriin.

Kaupallisessa mielessa tavoitteena on hyva saavutettavuus ja ndakyvyys.
Suunnitelmassa asuntoja on noin 420 kpl/ 38700 kem? ja liiketiloja 3200 kem?2.

Julkisivujen selked aukotus korostaa yhtenaisia muuripintoja. Kadunpuolen julkisivujen
materiaalina on varillinen rappaus, joiden vari voi vaihdella taloittain. Korttelin
sisdpuolen julkisivut ovat valkoiseksi rapattuja.

Ensimmadinen kerros kivijalkakauppoineen erottuu yldpuolen asunnoista kestavlla
kivimateriaaleilla ja tummemmilla vareilla. Aukiolle pain avautuvien ylimman kerroksen
asuntojen julkisivut ovat sisddanvedettyja ja puun varisia. Korotetut ja hiukan
julkisivupinnasta sisddnvedetyt kaupunkiasunnot Korsontien paatteena on verhoiltu
puuverhouksella.

LAHIYMPARISTO - TORI, PIHAT

Jalankulkuakselistot muodostavat uuden keskustaan reitiston,
jota rajaavat kivijalkakaupat, viihtyisat ravintolat, liike-, palvelu- ja toimitilat.

Korson keskuksen ytimen muodostaa uusi aukio, Piazza, jonka ymparille kaupalliset ja
ei kaupalliset palvelut ryhmittyvat: kirkko, seurakuntasali, Lumo, liiketilat ja asunnot.
Viihtyisd aukio jasentda ja elavoittda keskustaa ja toimii kaupunginosan olohuoneena.
Suunnitelman myo6ta keskustan palvelut monipuolistuvat ja paranevat, viihtyvyys ja
turvallisuus lisdantyvat.

Tori voi toimia tulevaisuudessa katsomona Lumon seindan heijastettaville elokuville,
kaupallisena torina ja virean kohtaamispaikkana.

Korson keskusta sijaitsee ihanteellisesti vehrean keskustapuiston, vanhan asemapuiston
ja vihrean leikkipuiston vieressa. Puistot tuovat lisdarvoa, viihtyvyytta ja
omaleimaisuutta. Suunnitelmassa asuntojen parvekkeet, vihreat kansipihat ja
kattopihat korttelirakenteen keskelld korvaavat tavanomaisen vihredn pihan.

Tilavat korttelipihat jasentyy yksityisiksi, puolijulkisiksi ja julkisiksi tiloiksi, jasennysta
hienosdadetdan kasvillisuudella ja kiveyksilla.

KADUT, LIIKENNE, HUOLTO JA PYSAKOINTI

Keskustasuunnitelman kevyen liikenteen padakselit ovat pohjois-eteldsuuntainen
Maakotkantie / Merikotkantie ja asema-alueen ali ja koko keskustan lapi kulkeva
ita-lansi suuntaisen Korsonpolku. Maakotkantie muuttuu uudessa keskustakorttelissa
kavelykaduksi ja julkiseksi kokoontumis- ja toritilaksi.

Alueen 2 ulkonurkkaan on mahdollisuus rakentaa 700m2 Iahiruokakauppa, jonne
asiakkaat ohjataan etelasivulta alikulkuvaylan vieresta ja huolto rakennuksen
pohjoispuolelta. Muiden pienliikkeiden huolto on jarjestetdan torilta tai suoraan
kadulta.

Pysakoinnin maara on laskettu suunnitelmassa ohjelman mukaan 1ap/130askem?2,
lap/35lkem?2, vieraat 10%.

Lyhytaikaista Iahipysdkoéintia on jarjestetty torille 43 autolle.

Korsontien varteen on lisatty kadunvarsipysakointia 12 autolle.

Polkupyorille on varattu katoksellista pysakointia radan alle, bussiterminaaliin ja
Lumon viereen 200pp.

Keskustakortteleiden pysakdinti on jarjestetty ajorampin kautta maanalaisena
pysakointihallina,

ajo Korsontien ja Maakotkantien risteyksesta. Suunnitelmassa on jatetty halliin
ylimaaraisia autopaikkoja

valjempaa asuntopysakointia tai mahdollista liityntdpysdkointia varten. Ratkaisu
mahdollistaa tehokkaamman korttelirakenteen , viihtyisan jalankulku- ja pihamiljéén.

Suunnittelualueen 3 pysakointi on esitetty maanalaisena pysakdintihallina, jonne ajo
tapahtuu S-marketin pysakointikellarin kautta ja ulosajo uuden olemassa olevan
rampin viereen toteutettavan ajoluiskan kautta.

S-marketin maantasopysdkdinnit (23ap) sdilyvat nykyiselld paikalla. Lisaksi
S-marketille osoitettaan lisdpaikoitusta uudesta pysadkdintihallista.

LINJA-AUTOTERMINAALI

Terminaalin paikaksi esitetaan Urpiaisentie osaa aseman vieresta.

Suunnitelmassa olemme sijoittaneet matkakeskuksen, sisdltden bussiterminaalin,
taksiaseman, lepotilat, hissin ja portaat, radan varteen. Samalla vapautui
rakennusalaa keskustakorttelissa ja liikenteelliset toiminnat eivat sekoitu keskuksen
toimintaan. Matkakeskuksen sijainti ndkyvyydeltddn ja saavutettavuudeltaan on
keskeinen sille sovitettavien toimintojen kannalta.

Ehdotuksessa on paadytty esittdmaan Urpiaisentien oikaisua Lumon suuntaisesti.
Nykyiseen Korsontien ja Urpiaisentien risteykseen on esitetty kiertoliittymaa

lilkenteen sujuvuuden varmistamiseksi.

Kts. Liikenteellisten ratkaisujen arviointi



” VIA KORSO ” EHDOTUKSEN LIKENTEELLISTEN RATKAISUJEN ARVIOINTI

YLEISTA

Kilpailuehdotus ”Via Korso” perustuu liikenteellisesti siihen, ettad radan varteen nykyisen Korson rautatieaseman
viereen muodostuu luonnollinen matkakeskus. Matkakeskuksessa raide-, bussi-, taksi- ja saattoliikenne kohtaavat
liilkenteellisesti toimivassa ymparistéssa. Ndin saadaan matkustajien kdavelymatkat minimoitua ja erityisesti
kevytliikenteen liikenneturvallisuus varmistettua, koska turhia kadunylityksia ja muita konfliktipisteitad on
mahdollisimman vahan.

Katujarjestelyjen olennaisin muutos on Urpiaisentien ja Korsontien liittyman muuttaminen kiertoliittymaksi.
Ratkaisu sopii hyvin Korson keskustan lilkkenneymparistoon, silla Urpiaisentien viereiset liittymat
Peltomyyrankujalle (pohjoisessa) ja Kotkankaulalle (eteldssd) ovat jo nykyisin kiertoliittymid. Uusi kiertoliittyman
halkaisija on noin 13-15 metria ja se on yliajettavaa tyyppia. Lisdksi liittyman ulkoreunat ja liikenteenjakajat
tehddan tarpeen mukaan yliajettaviksi. Kiertoliittyma on tarkoituksella pyritty pitdmaan pienend, koska se sopii
isoa liittymaa paremmin keskustaymparistoon ja on liikenneturvallinen pitdaen ajonopeudet pienina.

Katujen ajotilan (ajoradat) leveys on 7,0 metria ja linja-autopysakkien leveys on 2,5 - 3,0 metria. Jalkakaytavat ja
kevytliikennevaylat ovat minimissdaan 3,0 metria leveitd. Em. arvot tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Tonteille seka pysdkdintialueille ja- laitoksiin on jarjestetty sujuvat liittymat katuverkolta

Korson keskustan rakentuminen tapahtuu vaiheittain. Grilli-kioskin ja muiden ko. tontin liikkeiden
lilkennejarjestelyt ja S-marketin pihan pysadkoéintipaikat sailyvat nykyisellddn sopimuskautensa loppuun.
Ensimmadisessa ja toisessa vaiheessa sailyvat myods S-marketin nykyiset tonttiliittymat. S-marketin pihan alle
toteuttaavaan parkkihalliin ajetaan nykyista luiskaa pitkin ja sielta voidaan poistua joko nykyista luiskaa kdyttaen
tai uutta, nykyisen viereen toteutettavaa, pitkin. Lumon edessa olevat liiketalot sekd Lumon pyodradparkki voivat
ensimmaisessa vaiheessa sailyd nykyiselladn toisen vaiheen laajennukseen asti.

SUUNNITELMARATKAISUT

Joukkoliikenne

"Via Korso” luo erinomaiset mahdollisuudet joukkoliikenteen kehittdmiselle Korson keskustassa. Suunnitelmassa
esitetty bussiliikenteen terminaali sijoittuu strategisesti oikeaan paikkaa aseman viereen muodostaen
matkakeskuksen, jossa matkustajien siirtyminen kulkumuodosta toiseen tapahtuu sujuvasti ja ilman viiveita.

Terminaalissa on laituripaikat 10 linja-autolle ja katuverkolla terminaalin vieressa on viela
pikapysakdintipaikat/pysakit 5 bussille. Taksipaikkoja terminaalissa on 15 taksille. Terminaalia voidaan kayttda
jokaiseen linjastosuuntaan ja tarpeen tullen viereisten kiertoliittymien kautta voidaan linjan suuntaa vaihtaa
”lennosta”. Terminaali sopii toiminnallisesti siis sekd nykyiseen ja tulevaan HSL:n liityntalinjastoon.

Terminaalin liittymat on mitoitettu siten, ettd 14,5 metrinen 3-akselinen telibussi pystyy siella vaivatta
operoimaan. Liitekuvassa 1 on esitetty kriittisten suuntien ajourat terminaaliin ja sielta pois seka kiertoliittyman
kriittiset operoinnit.

Taksiasema sijaitsee terminaalin vieressa Urpiaisentien lansipuolella. Asemalle on varattu 15 taksipaikkaa.
Taksiaseman saavutettavuus niin linja-autoasemalta kuin myds rautatieasemalta on erinomainen; kavelymatkat
ovat lyhyet. Taksipaikat on erotettu Urpiaisentiesta valikaistalla, joka parantaa lilkkenneympariston jasentyvyytta ja
helpottaa taksien tuloa ja |aht6d asemalta.

Ajoneuvoliikenne

Korsontien lilkkennema&ara on ollut 5 000 ajon/vrk ja Urpiaisentien 9 000 ajon/vrk vuonna 2012. Normaalisti
lilkenne kasvaa enintdan muutaman prosentin vuodessa. Korsossa voidaan olettaa tata suurempaa kasvua johtuen
Kehdradan tuomasta matkustajapotentiaalista seka keskustan kehittymisen vuoksi. Tosin iso osa kasvavasta
liilkkumistarpeesta hoidetaan julkisella liikenteella lisadmalld HSL:n toimesta liityntalinjoja.

Lilkkennemaarien suurusluokasta ndahdaan, ettd tassa esitetty katuverkko toimii liikenteellisesti hyvin nyt ja pitkalle
tulevaisuuteen. Katuverkko mahdollistaa myds vaihtoehtoiset kulkureitit, joita autoilijat oppivat hyvin nopeasti
kayttamaan, mikali lilkenne syysta tai toisesta ruuhkautuu. Nykyisin ongelmallisin kohta katuverkolla on
Urpiaisentien ja Korsontien liittyma. Uusi kiertoliittyma lisdaa merkittavasti liittyman kapasitettia ja ndin poistaa ko.
ongelmakohdan.

Kevytliikenne

Jalankulku- ja pyoréliikenteen reitistd kulkee katujen vierelld seka kortteleiden sisddn muodostettuja aukioita ja
reitistdja pitkin. Reitistd on yhtendinen niin pohjis-etela- kuin itd-lansi-suunnassa. Rautatieasemalta on
tunneliyhteys linja-autoterminaaliin. Katuliittymat on varustettu tarvittavin osin suojateilla. Matkakeskuksen
sijoittaminen radan varteen pienentda olennaisesti kevytliikenteen kulkutarvetta Urpiaisentien poikki, joten silta
osin jdrjestelyjen liikenneturvallisuusvaikutus on erittdin merkittava. Pienemmat kevytliikennemaarat suojateilla
parantavat myds ajoneuvoliikenteen toimivuutta katuverkolla.

Tonttiliittymat ja liittymat pysakointilaitoksiin

Ajo kiinteistojen pihoihin, pysakdintialueille ja pysakointidaitoksiin tapahtuu katuverkolta. Liittessa 2 on esitetty
ajouratarkastelu pysakaointilaitoksiin saapumisista ja niista poistumisista. Henkil6autot pystyvat operoimaan
esitetyin jarjestelyin ilman ongelmia.

JOHTOPAATOKSET

Kokonaisuudessaan ”Via Korso” on liikenteen osalta jasennelty ja toimiva. Siind on pyritty haasteellisessa
kekustaymparistdssa mahdollisimman asiakaslahtoiseen lahestymistapaan. Erityisesti joukkoliikenteen
matkakeskus ja bussiterminaali toimivat hyvin yhdessa palvellen matkustajia tehokkaasti. Ratkaisu on
toimivuutensa lisaksi myos liikenneturvallinen minimoidessaan kevytliikenteen liikkumistarvetta katuverkolla ja
erityisesti suojateiden ylityksissa.

Kiertoliittyma Urpiaisentien ja Korsontien liittymassa poistaa nykyisen liikenteellisen ongelmakohteen. Ratkaisu
sopii Korson keskustaa hyvin, koska sinne on jo toteutettu muitakin kiertoliittymia. Lisaksi liittyma pienentaa
ajonopeuksia, joka puolestaan parantaa liikenneturvallisuutta.

Ajoneuvoliikenteen kannalta kyse on normaalista katuverkosta, joka on liikenteen sujuvuuden kannalta hyva asia.
Kuljettajan huomio ei kiinny ylattaviin ja erikoisiin ratkaisuihin. Lilkkennemaarien suhteen ”Via Korso” ehdotus
toimii liikenteellisesti pitkalle tulevaisuuteen. Katuverkko tarjoaa myds vaihtoehtoisia reitteja ongelmatilanteiden
varalle.

Kevytliikenteen reitistoé on jatkuva joka suuntaan, joten sen palvelutaso on hyva. Lisdksi yhteydet
matkakeskukseen ovat hyvat ja luontevat.

Tonttiliittymien ja pysakointilaitosten osalta voidaan todeta, etta liittymat ovat oikein mitoitetut. Katuverkolla
alhaisten ajonopeuksien vuoksi liittyminen kadulle on ongelmatonta.
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Korsokeskusta laskelmat

NYKYISET KORTTELIT SUUNN.ALUE/ RAKENNUSOIKEUS ASUNTO k-m? ASUNTOMAARA| [LIKETILA k-m?2 TOIMISTO k-m?
2.-8.krs katutaso 1.krs varausmahd. 2.krs
81107 1vi 7500 k-m? 153 asuntoa 1300 k-m? 1500 k-m?
81103ja 81104 2V2 4000 k-m? 44 asuntoa 900 k-m? 800 k-m?
81106 3 9000 k-m? 22 asuntoa 400 k-m? 1800 k-m?
Eteldinen LP-alue 4V1 4000 k-m? 38 asuntoa 200 k-m? 800 k-m?
Eteldinen LP-alue 4Vv2 2100 k-m? 38 asuntoa 100 k-m? 420 k-m?
81109 5 3600 k-m? 42 asuntoa 300 k-m? 720 k-m?
81115/3 6 4000 k-m? 42 asuntoa 0 k-m? 0 k-m?
81110/Pohj. LP-alue 7 4500 k-m? 42 asuntoa 0 k-m? 0 k-m?
YHTEENSA: 38700 ask-m? 421 asuntoa 3200 liikek-m? 6040 tstok-m?
PYSAKOINTIVAATIMUS ASUNTO 1lap/130k-m2 1ap/100k-m2 |LIIKETILA 1lap/35k-m2 |TOIMISTO 1ap/50k-m2 |VIERASPYSAKOINTI 10% |ASUNTO 2pp/as LIKETILA 1pp/40k-m2
huomioitu 2.krs (toimisto 1pp/80k-m?2)
81107 1vi 58 ap 75 ap 38 ap 30 ap 6 ap 306 pp 33 pp
81103 ja 81104 2V2 31 ap 40 ap 26 ap 16 ap 3ap 88 pp 23 pp
81106 3 70 ap 90 ap 12 ap 36 ap 7 ap 44 pp 10 pp
Eteldinen LP-alue 4Vv1 31 ap 40 ap 6 ap 16 ap 3ap 76 pp 5 pp
Eteldinen LP-alue 4Vv2 17 ap 21 ap 3 ap 9 ap 2 ap 76 pp 3 pp
81109 5 28 ap 36 ap 9 ap 15 ap 3ap 84 pp 8 pp
81115/3 6 31 ap 40 ap 0 ap 0 ap 3ap 84 pp 0 pp
81110/Pohj. LP-alue 7 35 ap 45 ap 0 ap 0 ap 4 ap 84 pp 0 pp
YHTEENSA: 301 ap 387 AP 94 AP 122 AP 31 AP 842 PP 82 PP
SUUNNITELMAN APjaPP ASUNTO 1ap/130k-m2 LIKETILA 1ap/35k-m2 |TOIMISTO 1ap/50k-m2 |VIERASPYSAKOINTI 10% |KORTTELIN AUTOPAIKAT |LIIKETILA PP-PAIKAT
suunnitelmassa /halli suunitelman katutasos
81107 1vi1 58 ap 38 ap 6 ap 120 ap 33 pp
81103 ja 81104 2V2 31 ap 26 ap 3ap 60 ap 23 pp
81106 3 70 ap 12 ap 7 ap 100 ap 10 pp
Eteldinen LP-alue 4Vv1 31 ap 6 ap 3ap 68 ap 5 pp
Eteldinen LP-alue 4Vv?2 17 ap 3ap 2 ap 21 ap 3 pp
81109 5 28 ap 9 ap 3ap 16 ap 8 pp
81115/3 6 31 ap 0 ap 3ap 34 ap 0 pp
81110/Pohj. LP-alue 7 35 ap 0 ap 4 ap 4 ap 0 pp
P-talon ylim.ap(50) 15 AP 0 ap 0ap 50 ap
kadunvarsipaikoitus - ap 12 ap
toripaikoitus -ap 43 ap
toripaikoitus-pp vanha 100 pp
radan alla-pp uusi 100 pp
YHTEENSA: 301 ap 70 ap 94 AP 0 AP 31 AP 473 AP 282 PP

Keskustakorttelien tonteilla suunnitelman mukaisia autopaikkoja 473 ap
Vaaditut asunto-, liiketila- ja vierasautopaikat 426 ap
Vuorottais-, liitynta-, toimisto- tai asuntopysakadintiin lisd/ylimaaraisid autopaikkoja tarjolla 473-426=47 ap

Tori- ja kadunvarsipaikkoja 55 ap
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Korson keskustakilpailu, Pysakaointi Vaihe 2, 1:1000
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Korsonaukio, Piazza
Kirkko

Lumo

Asema

Vanhan aseman puisto
Paivakoti

Leikkipuisto Kotkanpesa
Ankkapuisto, Keskuspuisto
Paivittaistavarakauppa
Liiketilaa katutasossa
Terveyskeskus
Apteekki
Ammattikorkeakoulu
Vanhainkoti

Pysakaintilalo, liityntapysakointi

Uusi linja-autoasema

- Uutta liiketilaa katutasossa
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Korson keskustakilpailu, Nykyinen tonttijako ja uudisrakentaminen 1:2000
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Katuprojektio Korsontielle 1:400
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KORSON KESKUSTAN SUUNNITTELU- JA TONTINLUOVUTUSKILPAILU

"VIA KORSO”
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Leila Tuominen ja Timo Savolainen
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Liikennesuunnittelu Stimulator Ltd
' Petri Numminen
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