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JOHDANTO

Tikkurila on Vantaan keskus —vai onko? Epailemé&tta se on hallinnollinen keskus, johon
kaupungin ja valtion virastot sijoittuvat. Kaupunginosa on myds merkittavin tyopaikkakes-
kittyma Vantaalla heti lentokentén jalkeen. Tikkurila on liséksi joukkoliikenneyhteyksiltdan
ainutlaatuinen koko Suomessa, joten silla on edessdan huikeat tulevaisuuden nakymat.

Tikkurila on uinunut vuosikymmenia ja uusia asuintaloja on rakennettu harvakseltaan.
Asukasluku on jamé&htanyt paikalleen eikd asukkaiden varallisuus tai koulutustaso ole juu-
rikaan noussut. Vahittéiskaupan tarjonta on hiljalleen hiipunut ja ostovoima on ohjautu-
nut Jumboon.

Kehadradan rakentaminen on kuitenkin herattanyt Tikkurilan uuteen nousuun. Investorit
ovat innokkaita sijoittamaan Tikkurilaan ja kaupunkiuudistukseen on l6ytynyt myds poliit-
tista tahtoa. Merkkina tastéa on Suomen mittakaavassakin valtava keskustauudistus, jossa
vanhaa 1950-luvun keskustaa korjataan ja rinnakkain rakennetaan uutta. Kaupungintalon
peruskorjaus, maanalainen pysakointitila ja toria reunustava kerrostalo on saatu valmiiksi.
Kaksi kokonaan uutta asuinkorttelia nousee kaupungintalon ja radan valiin ja aseman uusi
like- ja toimistokeskus matkakeskuksineen on kohonnut vanhan keskustan ylapuolelle.
Kavelykeskusta laajenee kaksinkertaiseksi ja tori siirtyy sen ytimeen. Kaupunki satsaa julki-
seen kaupunkitilaan ja uuteen Tikkurilanpuistoon.

Muutoksille ei ndy loppua. Radan itdpuolelle rakennetaan uusia asuinkortteleita ja Kielo-
tien varrelle kaavoitetaan kahdeksankerroksisia asuin- ja liikerakennuksia korvaamaan
matalaa ja tehotonta 1960- ja 70-lukujen rakennuskantaa. Uusia asukkaita halutaan lis4a.
Asukastiheys rautatieaseman lahelld on nykyisellddn vain puolet Myyrméen asukastihey-
desta.

Tikkurilan vallannut positiivinen kierre halutaan saada jatkumaan. Taman tyon tarkoituk-
sena on kaivaa esiin kaupunginosan vahvuudet ja korostaa niitd. Heikkouksiin ja epakoh-
tiin kaavarunko tarjoaa ratkaisumalleja, joihin kaupunkisuunnittelulla voidaan vaikuttaa.
Tavoitteena on tehda Tikkurilasta aito kaupunkikeskusta, jossa on tarjolla monipuolisesti
asuntoja erilaisille ihmisille ja erilaisiin tarpeisiin. Tiivis, kaupunkimainen rakenne mahdol-
listaa palvelujen ja joukkoliikenteen hyvan saavutettavuuden. Tikkurilassa on mahdollista
kehittaa yksityisautoista riippumatonta kaupunkirakennetta, jossa palvelut ja hyvat jouk-
koliikenneyhteydet ovat kavelyetaisyydella.

Kaavarungon laadinta kdynnistyi vuoden 2013 alussa. Sitd on laadittu kaupunkisuunnitte-
lun omana tyona ja mukana on ollut laaja ryhma kaupungin asiantuntijoita eri toimialoilta.
Suunnitteluvalineeksi valikoitui kaavarunko, silla Tikkurilan keskustan kaltaiselle, suuria
muutoksia kokevalle alueelle tarvittiin tytkalu, joka sijoittuu asemakaavan ja yleiskaavan
valiin.

Kaavarunko ei anna suoraan maarayksia uudelle rakentamiselle. Se kuitenkin antaa yleis-
piirteiset reunaehdot tulevaisuudessa laadittaville asemakaavamuutoksille, joiden pohjal-
ta rakentaminen tapahtuu. Asemakaavamuutokset laaditaan kuten tahankin asti, yleensa
maanomistajien omasta aloitteesta.
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1. TIKKURILA, TIKSI, STIDILA

11 SUUNNITTELUALUEEN SIJAINTI JA RAJAUS

Tikkurila sijaitsee Keha Ill:n pohjoispuolella, paéradan varrella. Lentoasema on vajaan vii-
den kilometrin padssa. Alue on Helsingin metropolialueen keskelld, raideliikenteen, lento-
likenteen ja tieliilkenteen solmukohdassa. Kun kehdradan liikkenne kéynnistyy kesalla
2015, Tikkurilasta tulee Suomen toiseksi vilkkain rautatieasema, jossa vaihdetaan kauko-
junista l&hiliikenteeseen ja lentoaseman juniin.

Suunnittelualueena on Tikkurilan keskusta, johon siséltyy Tikkurilan kaupunginosan lisaksi
keskustaan kuuluvia alueita myds Viertolan ja Jokiniemen kaupunginosista. Alue rajautuu
pohjoisessa Valkoisenlahteentiehen ja idassd Jokiniementiehen. Eteldssa vastaan tulee
Helsingin vastainen kaupungin raja ja lannessa alue ulottuu Talvikkitien l&nsipuolisiin sek&
Peltolantoriin rajautuviin kortteleihin.

12 TIKKURILASSA ON VIRTAA

Tikkurilan valtti on sen sijainti. TAaltd on sujuvat yhteydet ympari maailmaa. Liikenteen
solmukohta tarjoaa valtavan kasvupotentiaalin yrityksille ja asutukselle. Kavelyetéisyydella
Tikkurilan asemasta on tilaa rakentaa asuntoja jopa 6 000 uudelle asukkaalle ja tyopaikoil-
le on osoittaa tonttimaata heti radan toiselta puolelta Jokiniemesta. Palvelut ja liike-elaméa
seuraavat asukasluvun ja asiakaspotentiaalin kasvua. Vuonna 2014 pari kertaa vuorokau-
dessa kulkevien Pietarin junien kulkutiheys kasvaa moninkertaiseksi ja Tikkurila on asema,
jossa venalaiset vaihtavat lentokentélle vievdan junaan. Asemasta ympdristdineen on tu-
lossa elamé&é kuhiseva noodi, kaupunkirakenteen solmukohta.

Moniin muihin aluekeskuksiin verrattuna Tikkurila edustaa "aitoa” kaupunkia. Sielté [0ytyy
pitkan historian muokkaamaa paikan henked; pikkukaupunkia, jonka keskustassa kirkko ja
kaupungintalo ovat oikeilla paikoillaan.

Keskusta on alueeltaan kompakti. Liikkuminen hoituu helposti kévellen tai pyorélla. Au-
toistumisen kulttuuri on edelleen vahva, joskin merkkeja sen hiipumisesta nékyy: auto ei
ole enaa nuorille statussymboli, vaan sen sijaan hankitaan vaikkapa kallis pyora tai use- Tulevaisuuden Tikkurila on koko alueen elin-
ampi. Vuonna 2013 joukkoliikenteen matkustajaméaéra HSL:n alueella kasvoi nopeammin voimainen \/_gturl,_!oka yhd_c_essa L?']tc.)asernan
kuin henkildautoliikenteen maara ensimmaista kertaa 50 vuoteen. Tiivis kaupunkirakenne kans§a —rr:ylzgyntaen kentir_? positiivista ima-
vaatii véisté’_lmétté kalliita pysak('jintiratkaisuja,_ kun autot ei\{é'_[ enélé'i“mahQU asfaltoid_ulle 3ici)r?nja?s?r?1pci)a tléllj(;ti?i’; itrziiv:ay:itcfi)?g ?nanT );IC:S
kerrostgloplhalle_. Vantaan k_eskus_tmssa kokelllqan u_utta, valjempaa asuinrakentamisen kenteen ohjauksen ja alyliikenteen saralla.
autopaikkanormia. Jos autoistumisen astetta Tikkurilan keskustassa saadaan laskettua,

muuttuu keskustan tiivistaminen taloudellisemmaksi. Autoilua keskustassa ei kuitenkaan -asukaskysely
haluta kieltag, vaan se halutaan tehda tarpeettomaksi.




Tikkurilan keskustaa kehitetaan kohti tiivista ja kaikkina vuorokauden aikoina eldvaa kau-
punkikeskustaa. Kaupunkirakenteen uudistuessa eri toimintoja asuntoja, liiketiloja ja toi-
mistoja sijoitetaan toisiinsa lomittuen. Sekoittuneessa kaupunkirakenteessa kalliit auto-
paikat saadaan vuorottaispysakdinnilld tehokkaaseen kayttoon.

Kaupunkisuunnittelu teki kevaalla 2013 kaikille avoimen "Mink&lainen on sinun Tikkurila-
si”-nettikyselyn, jolla kartoitettiin asukkaiden mielipiteité Tikkurilan kehittdmisesta. Kyse-
ly kerasi yhteensd 276 vastausta. Vastausten perusteella asukkaiden ja suunnittelijoiden
kasitys Tikkurilan tulevaisuudesta on sama: Tikkurilasta halutaan aito ja eldvéd kaupunki-
keskusta.

TIKKURILAN ASSAT:
- sijainti liikennevirtojen solmukohdassa, noodi
- rakentamiseen sopivaa, vapaata maata aseman lahella
- ajallisesti kerrostunut, "aito” kaupunki

- kompakti alue, jossa kaikki on lahella

TOIMINNALLINEN TIKKURILA

kirjasto ravinto
la kuntosali keilarata ui
mabhalli kynsistudio galleria

museo kampaamo retkeily golf
Vernissa hiihtolatu elokuvat juoksu
rata tanssilava teatteri baari pelihal
li leikkipuisto dayspa tatuointi rat
sastustalli urheiluhalli kahvila

tennis Tikkuri metsi jaahalli
jokiranta Heureka

skeittirata KAUPPA

jalan Istenvaunuissa rullaluisti
milla polkupyéralla pysrituolil
la lentokoneella autolla suksilla
bussilla rattailla potkulaudalla

13 GLOBAALIT MEGATRENDIT PAIKALLISESTI

[Imasto muuttuu, meren pinta nousee, energia ja raaka-aineet kallistuvat, maapallon kestokyky
on ylittynyt. Ennusteiden mukaan keskiluokkaan kuuluva véestt kaksinkertaistuu maailmassa
vuoteen 2030 mennessé. Tuotanto ei kasva samaa tahtia. Maailmaa uhkaa pula ruoasta ja ve-
dest4. Oljy ei ehka lopu, mutta sen tuottaminen kay kalliimmaksi.

Taloushistorioitsijat ovat hahmottaneet teollisuusyhteiskunnan kehityksessa pitkan aikavalin,
eli noin 40-60 vuoden syklejé. Kussakin syklissa on ollut paateknologia, joka on ajanut kehitys-
ta eteenpdin, kuten hoyrykone, rautatie, 6ljy ja autoteollisuus. Viimeisimman syklin suurin
moottori oli tietotekniikka. Seuraavan syklin suurena veturina toimivat resurssien kayttoa te-
hostavat teknologiat uskoo erityisasiantuntija Markku Wilenius Turun yliopiston tulevaisuuden
tutkimuskeskuksesta.

Wileniuksen mielesta tassa on kuitenkin Euroopalle myds uusi mahdollisuus. Aletaan ennen
kaikkea tuottaa sellaista teknologiaa, jolla saadaan kasvatettua radikaalisti materiaali- ja ener-
giatehokkuutta. Ja toisaalta keksitdéan myods aivan uudenlaisia tuotteita, joilla pystytaan kor-
vaamaan naita uusiutumattomista luonnonvaroista tehtyja tuotteita.*

Miten resurssipulan aikakausi vaikuttaa paikallisesti? Olemme koulutettuja ja maailman mitta-
kaavassa vauraita, joten meilla on hyvat mahdollisuudet uuden teknologian kehittelyyn ja kéayt-
té6n ottoon. Tikkurila on sikéli hyvéassa asemassa, ettd me voimme lisaksi tukeutua raideliiken-
teeseen.?

Vaeston kasvu jatkuu, osa tihedsti asutuista seuduista jaa nousevan merenpinnan armoille.
Muuttoliike, joka on luonut nykyisen kaltaisen Vantaan, jatkuu —télla kertaa globaalilla tasolla.
Kantavaesto ikdantyy ja huoltosuhde heikkenee, joskin maahanmuutto paikkaa tilannetta.
Vuonna 2030 vaestd on entista vanhempaa ja etnisesti kirjavampaa.®

Asumisen tulevaisuus

Voiko asumisen tapamme sitten muuttua suuresti? Jos vertaamme tulevaisuutta menneisiin
vuosikymmeniin, niin elamantapamme ja asuminen sen mukana ovat muuttuneet paljon.
Asuntokunnat ovat pienentyneet ja vastaavasti asuinneliditd on henkea kohti koko ajan
enemman varallisuuden noustessa. Asunnossa, jossa ennen asui kuusihenkinen perhe, asutaan
nyt yksin. Sata vuotta vanhat talot ovat muuntuneet moderniin asumiseen: ulkohuussien ja pi-
hasaunojen tilalle on rakennettu kylpyhuoneet ja sahkovirtaa riittaa laitteille, joista ei aiemmin
kerrottu edes tieteiskirjoissa. 1900-luvun loppu oli voimakasta yhtendiskulttuurin aikaa. Kaikis-
ta tuvista loimotti television kalpea valo puoli yhdeksan uutisten aikana. Nyt emme enaa katso
samoja kanavia tai seuraa samaa mediaa. Television ja sanomalehtien rooli on suuressa mur-
roksessa, kun Internet avaa meille koko maailman uutis- ja viihdetarjonnan. Kulttuurinen yhte-
ys, jossa olemme kasvaneet, eriytyy ja samalla myds kasityksemme siitd, millaiseksi haluamme
elamadmme rakentaa. Omakotitalo ja auto eivat ole enaa hyvan elaman mittareita. Me emme

! http://yle.fi/uutiset/maailmaa_uhkaa_ankara_pula__kaikesta/7018115

Z\pce: Climate Change 2013: The Physical Science Basis / www.climatechange2013.org
% IPCC 2007 WGII Ch. 6



voi enda suunnitella asuntoja, jotka olisivat yhdelld kertaa kaikille sopivia. Suunnittelijoina
voimme tarjota mahdollisimman monipuolisen rungon, alustan, jolle tuleva kayttgja luo

itsensa nakdisen asunnon, kodin.*
kauppa
ravintola.'

TIKKURILA

kauppa

4

HELS[NKI‘

kulttuuri

Kaupan nakymat

Kaupan keskittyminen ja pakkautuminen megaluokan keskuksiin on ollut vallitseva kehitys
viime vuosiin saakka. Perinteiset kauppahallit ehtivét pienista kaupungeista jo kuolla pois.
Suunta on kuitenkin kaantynyt ja esimerkiksi uudelleen avattu Hietalahden kauppahalli on
erityisesti nuorten suosiossa. Sama kehitys koskee torikauppaa. Kyse on osin ihmisten os-
tovoiman kasvusta: ei metsasteta halvimpia tarjouksia ympéri paakaupunkiseutua, vaan
ostetaan puhdasta ja tuoretta tutulta myyjalta. Toinen selitys on mukavuudenhalu: miksi
kdyttad vapaapdiva ja ahtautua autoon puolipéivaretkelle ostoskeskukseen, kun voi ohi-
mennen hankkia tarvittavan kalan tai salaatin torimyyjéaltéa.

Meneilladn on toisaalta kaupallinen murros, jossa merkittdvé osa kaupankaynnista siirtyy
Internetiin. Silld on heijastuksensa myos perinteiselle, fyysiselle ja kaupunkikuvassa naky-
vélle kaupalle.

Elamme taloudellisen, teknologisen ja yhteiskunnallisen murroksen kautta, joka ei voi olla
vaikuttamatta elamantapaamme tai valintoihimme. Vastareaktiona globalisaatioon ja val-
lalla oleviin menestymisen malleihin etsitéan "ihmisen mittaisia" ratkaisuja korostamalla
paikallisuutta (Mannermaa). Tallaisessa "uuden paikallisuuden - paikallisten ratkaisujen”
ilmapiirissa Tikkurila nayttaytyy pikkukaupunkina, joka tayttaa city-ihmisen tarpeet asuin-
ymparistond. Palvelut 16ytyvét lahempéé kuin metropolialueen keskuksesta tai kehavayli-
en varrelta.

* Anneli Juntto: Asumisen muutos ja tulevaisuus, Rakennetarkastelu, Erilaistuva asuminen, osaprojeki |, SY 33, 2008.
Sitra: Suomi muutosten edelld — Raportti Suomen haasteista, 2001

Erdiden kasitysten mukaan olemme siirtyméssa palvelu- ja informaatiotaloudesta kohti tarina-
tai elamystaloutta. Tikkurilalla on hyvéat l&htokohdat uusille ajatuksille. Meilla on hieno silkki-
tehdas Heurekan naapurissa. Se tarjoaa kaivatut puitteet l&hiruoalle, pienpanimoille tai eld-
mykselliselle kaupalle. Se tarjoaa paikan, identifioitumiskohteen, jossa universaalit virtaukset
ilmentyvét lokaalisti.>
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® Tony Sandberg: Minne menet kauppa? — Suomen péivitigistavarakaupan tulevaisuuden nakymia 2030, Laurea, 2010.
Mannermaa, M. 2004. Heikoista signaaleista vahva tulevaisuus. 2., painos. WS Bookwell Oy, Porvoo.




2. MAALIKYLASTA KAUPUNGIN KESKUSTAKSI
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2.1 TIKKURILAN KAAVARUNKO

MERKKIEN SELITYKSET:

- KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

— LIIKE- JA TOIMISTORAKENNUSTEN ALUE
- YLEISTEN RAKENNUSTEN ALUE

LPA PYSAKOINNILLE VARATTU ALUE

Al el

TEHOKAS ASUNTOALUE,
ENSISIJAISESTI KERROSTALOILLE

MATALA JATIIVIS ASUNTOALUE,
ENSISIJAISESTI PIENKERROSTALOJA JA KYTKETTYJA PIENTALOJA.

Vv VIRKISTYSALUE

VESIALUE
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ASEMAKAAVALLA SUOJELTU RAKENNUS

SUOJELTAVAKSI ESITETTAVA RAKENNUS

ALUEEN TIIVISTYMINEN EDELLYTTAA KESKITETTYA PYSAKOINTIA,
SYMBOLI OSOITTAA PYSAKOINNIN LIKIMAARAISEN SUAINNIN

KESKUSTABULEVARDINA KEHITETTAVA KIELOTIE

KEHITETTAVA RISTEYSALUE

VEHKAPOLKU,
ESIKKOPUISTON JA RANNAN YHDISTAVA PAAREITTI

KORTTELIRAITTI
ws == = pIKAPYORATIE, TIKKURILAN BAANA
© oo o  KATUPUUT

4= = =) RADAN ALITTAVA/YLITTAVA KAVELY- JA PYORAILY-YHTEYS
= = »  ULKOILUREITTI

KESKUSTAN KAVELYALUE

FOKUSPISTE,
ﬁ NAKYMA-AKSELIN PAATE TEI MUU MERKITYKSELLINEN PAIKKA, JOKA TULEE OTTAA
HUOMIOON RAKENNUSTA SUUNNITELTAESSA.




Tikkurilan keskusta on erinomaisten raideliikenneyhteyksien varrella. Se
on kompakti alue, jossa toiminnot yhdistyvat sekoittuneen kaupunkira-
kenteen periaatteiden mukaisesti.

Tuleva rakentaminen ei vaadi uusia katuja, yhdyskuntatekniikan verkostot
on jo paéosin rakennettu. Tiivistyva asutus kayttaa aluksi nykyisia palve-
luita.

Tikkurilan keskustaan on mahdollista rakentaa asuntoja monipuolisesti
kaikentyyppiseen tarpeeseen. Keskustan nykyiset palvelut ovat kavely-
etaisyydelld. Kaupallisille palveluille kaavoitetaan lisaa tilaa, koulun ja
terveyskeskuksen laajentamiseen. Uusiin paivékoteihin ja senioriasuntoi-
hin on varauduttu.

Tikkurila on joukkoliikenteen solmukohdassa, jossa kauemmas suuntautu-
villa matkoilla kdytetéén ensisijaisesti joukkoliikennetté. Alueen siséinen
likkuminen perustuu jalankulkuun ja pyoréilyyn, joiden reiteista tehd&an
turvallisempia ja houkuttelevampia. Hybridirakennuksia suositaan, mika
vahentaad liilkkumisen tarvetta ja mahdollistaa tehokkaan vuorottais-
pysakoéinnin.

Asuntokannasta tulee monipuolinen ja palvelujen kirjo kasvaa. Keskustan
kavely-ymparistosta tulee esteeton ja virikkeellinen. Houkutteleva julki-
nen kaupunkitila luo edellytykset sosiaaliseen kanssakdymiseen —
kaupunkielaméaan.

Tiivistyvé kaupunkirakenne sadstaa kaupungin voimavaroja, tuo verotulo-
ja ja tekee uusien yritysten ja palvelujen perustamisen mahdolliseksi.
Kaupunkielam4 ja sen sosiaaliset yhteydet ruokkivat talouselamaa ja uusi-
en innovaatioiden syntymista.

Tiivis ja toiminnoiltaan sekoittunut kaupunkirakenne vahentaa liikkkumisen
tarvetta ja sitd kautta liikenteen paastoja ja meluhaittoja. Kun yhdyskun-
tarakenne ei hajaudu, eivat luonnonarvoille aiheutuvat haitatkaan levia
laajalle alueelle.

Alue on rakennettua. Luotoarvoiltaan merkittavin alue on Keravanjoki
rantoineen, joka sailyy virkistysalueena. Alueelle tyypilliset vehreét raitit
sdilytetaan ja asuinpihojen istutettuja alueita hyddynnetaan vehrean
yleisilmeen sailymisessa.

Tikkurilan arvokkaimmat rakennukset on suojeltu asemakaavoilla. Uu-
demman rakennuskulttuurin merkittdvimmaét kohteet on osoitettu kaava-
rungossa. Ne suojeltaneen tulevissa asemakaavoissa.

Padasialliset virkistysalueet ovat keskustan pohjoispuolella oleva urheilu-
puisto seka etelassa sijaitseva Keravanjoen varsi. Molemmilta on yhteys
seudulliseen viheralueverkostoon. Tikkurilanpuistoa laajennetaan pohjoi-
seen, jolloin keskustan virkistysaluetarjonta paranee merkittavasti.

2.1 MITOITUS

- vuoteen 2030, uutta asuinkerrosalaa noin 250 000 k-m*

(nykyisilla kaavoilla lisaksi 50 000 k-m?)
n. 4 000 -4 500 asuntoa
- n. 5000 -6 000 uutta asukasta

uutta liike- ja toimitilaa noin 105 000 k-m?
- n. 2 000 tyopaikkaa

n. 2 500 vuorottaiskaytdssa olevaa autopaikkaa

- vuosina 2030 —2050, asuinkerrosalaa 200 000 k-m? lisaa

Kaavarungon keskeinen ajatus on tdydentda olemassa olevaa yhdyskuntaa ottamalla raken-
teen sisélld olevat alueet kayttéon. Matala ja usein huonokuntoinenkin rakennuskanta tekee
tilaa uudelle kaupunkikeskustalle. Rakentaminen hy6dyntad téaysin olemassa olevaa infrara-
kennetta. Se tukeutuu kokonaan nykyisiin raideliikenneyhteyksiin ja nykyiseen katuverkkoon.
Myds vesihuolto-, energia- ja dataverkostot on jo rakennettu.

Valtaosa tulevasta rakennusoikeudesta on asumista. Uusia asuntoja kaavarungon alueella val-
mistuu lahivuosikymmenind noin 5 000 — 6 000 uudelle asukkaalle eli noin 250 000 kerrosne-
liometrid. Tastad noin 220 000 kerrosnelidmetrid sijoittuu kaavarungon osoittamille asumisen
(A) korttelialueille ja 30 000 keskustatoimintojen (C) alueille. Keskustatoimintojen alueelle voi
sijoittua palvelu- ja liikerakentamista sek& hallintoa ja asumista. Liséaksi voimassa olevissa ase-
makaavoissa on kayttamatontd kaavavarantoa, mik& nostaa kokonaisrakennusoikeuden maa-
ran noin 300 000 kerrosnelibmetriin.

Asumista sijoittuu koko keskusta-alueelle. Liike- ja toimitilojen osuus ei ole yhta suuri, vaikka
kadunvarsien alimmat kerrokset ovatkin keskusta-alueella yleensa liiketiloja. Suurimmat vara-
ukset liiketiloille ovat C-alueilla; Asematien ja Tikkuraitin muodostamalla akselilla. Ladnnessa
akselin paatteena on Peltolantori, jonka kaupallista vetovoimaa vahvistaa torin ja viereisen
Ty6vaen yhdistyksen kortteleille osoitettu rakennusoikeus. Itapaassa taas valmistuu Dixi ja sii-
hen liittyva Kassan kortteli, seka radan itapuoliset C-korttelit. Kielotien varressa liiketilat ovat
enimmakseen kivijalkakauppoja. Liiketilojen lisdys nykyiseen verrattuna on kaavarungon alu-
eella noin 30 000 — 40 000 kerrosnelidmetria.



Radan itdreuna Jokiniemessa on altista ratamelulle ja tarinélle, joten ainakin alimmat ker- o o . _ .
rokset ovat luontevia liike- ja toimitilarakentamiseen. Toimitilojen méaré on Jokiniemessa N - e\ ¢ .-
noin 70 000 -80 000 kerrosnelidmetria. Tikkurilan puolella toimitilojen kokonaismaara . ' o = ' Sl
kasvaa jonkin verran mm. Hotelli Vantaan laajennuksen seké rakenteilla olevan asema- ja
likekeskuksen ansiosta. Iso osa toimitiloista sijoittuu keskustatoimintojen alueelle tai
asuinkortteleiden maantasokerroksiin.

Uusia virkistysalueita (V), kéytannossa kaupunkipuistoja on osoitettu kolmeen kohtee-
seen: Keravanjoen rantaan puretun Villa Avikin paikalle, Jokiniemeen teollisuusradan tilal-
le ja Tikkurilanpuiston laajennukseksi kirjaston edustalle.

Tikkurilan rakennuskanta ei ole arkkitehtuuriltaan yhtendista. Siksi kaavarungon ehdotta-
mat toimenpiteet tulevalle rakentamiselle eivat maérittele haluttua arkkitehtuuria tyhjen-
tavasti. Arkkitehtuuri méérittyy tapaus kerrallaan ja tulevien vuosikymmenten ajatusten
mukaisesti. Vaativien julkisivujen laatutaso halutaan kuitenkin varmistaa. Tikkurilan ima-
gon ja kaupunkikuvan kannalta tarkeimmat julkisivut sijoittuvat nakyvimpiin kohtiin, mer-
kittdvimpien katujen varsille tai avointen tilojen reunoille, kuten radan varteen tai Tikkuri-
lanpuiston reunalle. Tarkeimpin& katuina nousi esille Kielotie ja Asematie sek& Tikkurilan-
tie.

C, keskustatoimintojen alue

A, asuinrakennusten alue

Vol
| _
- K, liike ja toimitilarakennusten alue
|
@

V, virkistysalue
. . . suojelté;'f'aksi esitetty rakennus
Tikkurilantie, j
K2-suunnitelmasta, 4 000 ehdotettu rakennusoikeus
Arkkitehtitsto ANK (£1'800) /kaytetty tai voimassa olevan asema-
. .. : kaavan mukainen rakennusoikeus
Kai Wartiainen Oy. i
0. 200m

RAKENNUSOIKEUSLUVUT OVAT SUUNTAA ANTAVIA.
NE TASMENTYVAT VASTA ASEMAKAAVAVAIHEESSA.



HANKKEIDEN TOTEUTUMISAIKATAULU:

- 2020

1. Ratatien korttelit, 18 500, Skanska, YIT; rakenteilla, -2016

2. Liike- ja asemakeskus Dixi, 37 000, YIT; rakenteilla, -2018

3. Liikekortteli, 14 000, Sponda; alustavia neuvotteluja, 2015 -

4, Asuinkortteli, 18 000, WO; rakenteilla , - 2016

5. Kassan kortteli, 8000, Vantaan kaupunki, rakent. 2021 -

6. Hotelli Vantaa, 4 500, kaavatyd kdynnissa, rakent. -2017

7. YH-kodit, 7500, kaavatyd kdynnissa, rakent. 2014 -

8. Kielotie 2-6, 21 500, SRV, kaavatyd kéynnissd, rakent. 2014 -

9. Neilikkatie 17, senioritalo, 5000, alustavia neuvotteluja, rakent. 2016 -
10. ent. Anttila,asuinkortteli 16 000, alustavia neuvotteluja, rakent. 2017 -
11. Kultarikontien asuinkortteli 19 500, NCC, kaavaty kdynnissa, rakent. 2015 -
12. Orvokkikujan asuinkortteli 3 300, kaavaty® alkaa 2014, rakent. 2015 -
13. Oksanmaen koulukortteli 5500, kaava valmis, rakent. 2020 -

14. Jokiniemen korttelit 72 000, Vantaan kaupunki, rakent. 2018 -
15. Kirkko/ terveyskeskus 4 000, kaava valmis, rakent. 2018 -

16. Tikkuraitin kortteli 61132 9 700, alustavia neuvotteluja, rakent. 2018 -

~ 2030

1. Jokiniemi, Sponda 18 000,

2. Virastokorttelit asumiseen, 16 000,

3. Tikkurila-talo, 1 800,

4. Oksanmaen tdydennysrakentaminen, 5000,
5. Lummetien asuinrakentaminen, 9 400,

6. Kukkakedon taydennysrakentaminen, 13 500,
7. Peltolantorin korttelit, 12 000,

8. Tikkuraitin kortteli, 3 000,

9. Unikkotien korttelit, 15 500

10. Horsmakujan tdydennysrakentuminen, 10000
11. Toimistotalojen korvaaminen, 4000

- 2050

RAKENNUSOIKEUSLUVUT OVAT SUUNTAA ANTAVIA.
NE TASMENTYVAT VASTA ASEMAKAAVAVAIHEESSA.



22 RAKENTAMISEN KORKEUS 2.3 TOIMINTOJEN SIJOITTUMINEN

Paivakodit voivat sijaita joko puistojen reunalla (Sini-
rikonpuisto, Keskuspuisto ja Neilikkapuisto) tai osana
korttelia, jolloin niiden leikkipiha sijoittuu kortteli- tai
kattopihalle.

Kulttuurin ja matkailijan Tikkurila. Vernissa, Heure-
ka, Kaupunginmuseo ja Silkki muodostavat kompak-
tin matkailukohteen Keravanjoen rantaan.

Hybridirakennukset: Peltolantori, Kukkaketo, Virastokes-
kus ja Jokiniemi.

Hybriditaloissa toiminnot sekoittuvat. Esimerkiksi alin ker-
ros on liiketilaa, 2.- 3. kerros toimistotilaa ja ylakerrokset
asuntoja. Nain talon autopaikat ovat vuorottaiskaytdssa,
miké laskee rakentamiskustannuksia merkittavasti.

1] Vi VI X XVI-
Keskitetty pysakointi. Pysékdinti sijoittuu keskitetysti
pihakansien alle tai pysakointitaloihin. Jokiniemi ja Rata-

F 3

[ | EE— [l *‘ tien pohjoisosa ovat luontevia paikkoja liityntapysakoin-
0 200 400m ":".. tiin. Mahdollisia pysakéintirakennuksia voi sijoittua Heu-
- rekaa vastapaata ja Talvikkitien ja Peltolantien kulman
LI 4

tuntumaan.
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Asuminen

Tikkurilaan tulee rakentaa asuntoja mahdollisimman laajalla kirjolla. Kattoterassiasuntoja
hybriditalojen péélle, suuria loft-asuntoja vanhaan tehtaaseen, perinteisid perheasuntoja,
pienié asuntoja citysinkuille ja opiskelijoille, opiskelijoiden tai vanhusten kommuuniasun-
toja, asuntoja frendeille ja toisenlaisille frendeille, omapihaisia asuntoja, saunallisia ja
saunattomia asuntoja, asuntoja, joissa voi tehdd tyonsa tai harrastaa kaupunkiviljelya. Pe-
riaatteena on kuitenkin, ettd asuminen on sitd tiiviimpad, mita 1ahempana ollaan Tikkuri-
lan asemaa.

Asumista sijoittuu koko Tikkurilan keskustan kaavarungon alueelle, sinne missa korttelira-
kenne kestaa tiivistamisen ja paikoitus on ratkaistavissa. Ensimmaisend muuttuu eteldinen
Kielotien varsi, jossa asemakaavamuutokset ovat jo loppusuoralla. Niissé& matalan liikera-
kentamisen tilalle nousee kahdeksankerroksisia asuinkortteleita. Viereiselle tontille, Tik-
kurilantie 57:44n k&ynnistynee kaavaty0 vuoden 2014 aikana ja entisen Anttilan tontin
kaavamuutos on jo kdynnissa. Esitetyissd luonnoksissa korttelia reunustaa seitsenkerroksi-
set asuintalot. Kielotien ja Horsmakujan kulmaan on esitetty 16-kerroksista asuintornia
Kielotornin pariksi. Yhteista ndille asuinkorttelikaavoille on, etté Kielotien katutasoon tu-
lee aina liiketilaa.

Toinen lahivuosina rakentuva alue on Talvikkitien l&nsipuolinen kortteli Ylivedon pohjois-
puolella, jonka asemakaavat ovat myos tyon alla. Kielotien pohjoisosan, virastokorttelien
paikalle kaavoitetaan tulevaisuudessa asuinkortteleita, jotka rajautuvat toiselta puolel-
taan Tikkurilanpuistoon. Pysakointi sijoittuu pihakansien alle.

Kukkakedon alueella tdydennysrakentamisen paikkoja on useita. Kielotien varteen mah-
tuu yhdistettyja liike- ja asuintaloja, joihin lisaksi sijoittuu seké uusien ettd vanhojen asun-
tojen autopaikat kaksikerroksiseen autohalliin.  Korttelin sisdisten parkkikenttien paikalle
voi sijoittua tdydennysrakentamista. Neilikkatien katualueen péalle on tutkittu tornitalon
sijoittumista. Pysékointi voidaan hoitaa Neilikkatien katualueella, jossa kadun tilalle on
mahdollista rakentaa kaksitasoinen ja maastoon piilotettu pysakointihalli.

Tikkurilan korttelijako on harva eli korttelit ovat aika suuria. Niitd on mahdollista jakaa ja
tehda korttelien sisaisesta mittakaavasta inhimillisempad. Valoisuuden ja ilmavuuden vai-
kutelma ei karsi, jos korttelipihoja tdydennetdan kaupunkipientaloilla tai asukastaloilla.

Pohjoiseen Oksanmden suuntaan rakentamisen volyymi pienenee ja rakenne muuttuu;
umpikortteliin perustuvien ratkaisujen sijaan pistemainen taydennysrakentaminen toimii
alueella paremmin.

- tiivistd asumista aseman lahelle

- asuntokannasta monipuolista

Tyopaikat

Keskustan tyopaikat ovat hallinnossa ja palveluissa. Virastot eivat ole lahddssd muualle, mutta
niiden sijoittuminen alueen sisalla voi muuttua. Sekoittuneen kaupunkirakenteen periaattei-
den mukaisesti toimistojen ei tarvitse sijoittua omille korttelialueilleen, vaan ne voivat olla
osana asuin- tai liikekorttelia tai sijoittua samoihin rakennuksiin, jolloin katutason liiketilojen
paalla olisi 2-3 kerrosta toimistoja ja ylimpéna asuinkerrokset (ns. hybriditalo).

Jos tarvetta on suurille ja yhtendisille toimitilakortteleille, niin selkeimmin niita tarjoaa radan
itdpuoli, Jokiniemi, jossa on paljon rakentamatonta tonttimaata ja lyhyt kdvelymatka asemalle.

Palvelut ja pienet yritykset voivat keskustan alueella sijoittua asuinkortteleiden kivijalkaan ai-
van kuten perinteisessa kaupungissa.

- sekoittunut kaupunkirakenne

- hybriditalojen suosiminen

Kaupalliset palvelut

Pelkastédéan Tikkurilan keskustan tuntumassa on tulevaisuudessa noin 5000 — 6 000 asukasta
nykyistd enemman. Lisaksi ymparoéivat asuinalueet Hiekkaharjussa, Koivuhaassa, Viertolassa ja
Jokiniemessa tiivistyvat tulevina vuosikymmenind. Kaupan asiakaspotentiaali kasvaa siis nykyi-
sestd huomattavasti. Liséksi uudet kaupan hankkeet mm. asemakeskuksen ja Tikkurin yhtey-
teen tekevat Tikkurilasta houkuttelevan ostoskohteen. Vaikka kauppa eldd murroksessa netti-
kaupan yleistyessa, niin keskustan kaupoilla on hyvat mahdollisuudet menestyéa kilpailussa asi-
akkaista®. Edellytyksena on, etté riittava kaupallinen volyymi yhdistyy ja julkinen katutila teh-
daan viihtyisaksi.

Perinteista kivijalkakauppaa tuetaan kaavoituksella. Suuriin kaupan yksikdihin verrattuna kivi-
jalkakaupat ovat tilankaytoltddn joustavampia. Tulevaisuuden kaupallisia tarpeita on vaikea
ennustaa, mutta kivijalkakaupoille varattu tila taipuu monenlaiseen kayttéon, kunkin ajan
omiin tarpeisiin.

Merkittavin kaupallinen akseli, Asematie vahvistuu. Aseman seudulle on rakenteilla olevan DI-
xin lisaksi muita kaupan hankkeita: Tikkurin kortteli tdydentyy, Kassan kortteliin ja Jokiniemen
puolelle on tulossa kaupan hankkeita. Peltolantorin reunaan ja aseman ymparistoon rakenne-
taan kaupalliset keskittymat. Kielotien heikompaa kaupallista akselia vahvistetaan katutason
liiketiloilla, kahviloilla ja ravintoloilla. Samalla varmistetaan, ettei kadun kaupallinen akseli kat-
keile, vaan se jatkuu yhtendisena Silkkitehtaalle asti. Silkista tehdaan "vaihtoehtoinen” elamyk-

% ¢ Elavat kaupunkikeskukset, Kaupunkiympériston monipuolisuus ja laatu verkostokaupungin keskuksissa, Soderstrém, SUOMEN
YMPARISTO 32/ 2012.
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sellinen kaupallinen keskus, jossa on késityd-, herkku-, design- yms. puoteja. Sijainti Heu-
rekan naapurissa houkuttelee myds matkailijat Silkkiin.

Elintarvikekaupassa on selvid nousevia ja kehittyvid nékymié: luomuruoka, lahiruoka, ter-
veellisyys, hitaus, etnisyys, teknologisuus, eettisyys, kokemuksellisuus, funktionaalisuus.
Namaé ovat selkeit& vahvoja trendej, joiden voidaan olettaa pysyvan vahvoina myds tule-
vaisuudessa. ’

Uudet kaavahankkeet asuinkerrostaloineen tuovat runsaasti asukkaita keskustan etela-
puolelle. Se kasvattaa palvelujen kysyntad. Kielotien tulevissa asemakaavoissa vaaditaan
uusiin rakennuksiin liike- ja myymalatiloja katutasoon. Katujen kulmauksissa tulee liséksi
varautua kahviloihin ja ravintoloihin, mika tulee ottaa huomioon rakennusten suunnitte-
lussa. Kielotien kaupallinen vetovoima vahvistuu pikkuhiljaa, kun kadun varren kortteleita
rakennetaan.

Keskustaan on mahdollista rakentaa lisd& kauppakeskuksia, kunhan liiketilat avautuvat
myos katutilaan, jolloin vaikutus alueen eldvyyteen paranee.® Nainhan on esim. Tikkurin
kauppakeskuksessa.

Kaavarungon mukainen rakentaminen tuottaa alueella noin 30 000 — 40 000 kerrosne-
liometrid uutta kaupallista pinta-alaa. Kaupan volyymin kasvu ei perustu pelkéstaan alu-
een oman asukasluvun liséykseen. Sita kasvattaa myds noin 11 000 alueella tydskentele-
vaa sekd asemakeskuksen kévijavirta, josta osa kayttaa Tikkurilan kaupallisia palveluja.

sisustuskauppa

T luomukauppa
kahviloifai e o

\{aatekauppoja lankakauppa
kenkakauppa arjk ojsliikkeita

kukkakauppoja . "
kulttuuritapahtumia Moderni kauppahalli

vanhusten palvelutalo  paivakotipaikkoja
nuorten kokoontumispaikka

asematic—::s_t.‘:—iI ravintolakuja puistoia
rikupuotera FA@Vintoloita
kivijalkaliiketilaa “sw2:

pyorakorjaamo

terveyspalvelut paremmiksi erassen
markkinoita ga | |er|atl Iaa Tikkurilan palveluissa on viela
kirpputori . .. . . tteita.
kasvisravintola ulkoilmamusiikki pal kka - aslukaskysely
" Sandberg
® Ibid.

Jotta Tikkurila voi kilpailla varsinaisten kauppakeskusten kanssa, sen téaytyy profiloitua oman
tyyppisekseen. Sen téytyy pystyd houkuttelemaan asemakeskuksen venalaismatkailijoita kayt-
tdmaan aikaansa Dixia kauempana. Tikkurila valttina on aitous eli ratkaisu, jossa koko keskusta
toimii kauppakeskuksena. Se tarkoittaa riittavan suurta ja laadukasta kaupallista volyymia, joka
ei katkeile. Lis&ksi vetovoimaisuus vaatii suurta panostusta julkiseen kaupunkitilaan ja sen
miellyttavyyteen. Tikkurilan keskustakaupan tulevaisuus riippuu kaupallisista toimijoista, joi-
den véliselle yhteistyolle taytyy 16ytaé foorumi.

- Tikkurilan keskustasta kauppakeskus

- kivijalkakauppojen renessanssi

- kaupallisen julkisivun jatkuminen yhtenaisena
- Silkkiin elamyksellista kauppaa

Hotellit

Sijainti liilkenteen solmukohdassa katevésti lentoaseman ulottuvilla tekee Tikkurilasta houkut-
televan majoittumiskohteen. Vantaan hotellien ké&yttoaste on korkea. Tiedekeskus Heureka
houkuttelee lapsiperheitd, hyvét liikenneyhteydet bisnesmatkustajia ja hotelli Vantaan viikon-
loppupaketit bailaajia.

Kun keharata valmistuu, alkaa Tikkurila kilpailla myds lentokenttahotellien sijoituspaikkana.
Helpon ja nopean lentokenttayhteyden liséksi tarjottavana on aitoa kaupunkiymparistod. Kun
hotelli sijoittuu lahelle asemaa, matkailija 10ytaa sen helposti ja jaksaa kuljettaa matkatavaran-
sa. Hotelli Vantaa on aikeissa laajentua ja Dixin etelapaddyssa on kaavavaraus uudelle hotellil-
le. Aseman tuntumaan on mahdollista rakentaa uusia hotelleja myos Kassan kortteliin tai Joki-
niemen puolelle, mutta vasta kun asemakaavaa on muutettu.

Julkiset ja muut palvelut

Asukasluvun kasvulla on vaikutuksensa myds julkisten palvelujen tarpeeseen. Nykyisen kaltai-
nen asukasjakauma, jossa on paljon yksin- ja kaksinasuvia ei tarvitse niink&én paljon péivakote-
ja tai kouluja. Muutaman tuhannen uuden asukkaan liséys nakyy kuitenkin myos lasten luku-
maérassa, vaikka osuus vaestostéd pysyisi edelleen vantaalaisittain matalana. Koulujen nykyi-
nen maara riittdd. Peltolan koulua voidaan tarvittaessa laajentaa. Uusia pdivakoteja todenna-
koisesti tarvitaan, vaikka Sinirikonpuiston viereen rakennettava paivéakoti valmistuukin pian.

Uudet paivakodit eivét sijoitu kaupunkirakenteeseen totuttujen periaatteiden mukaisesti. Kes-
kustassa ei ole enda suuria tontteja, joille voitaisiin rakentaa erillinen, yksikerroksinen péivako-
ti omalle, isolle pihalleen. Uusille péivakodeille etsitddn paikkaa muun korttelirakenteen seas-
ta. Asuinkerrostalojen maantasokerrokseen sijoittuva péivékoti voisi sijoittaa leikkipihansa val-
jlle korttelipihalle. Tai paivékoti voisi sijoittua vaikkapa kirjaston vieressa olevaan Elisan kaa-
pelikeskukseen, jolle ei nykyisell&&n ole kéyttoa. Silloin lasten leikkipihana olisi Tikkurilanpuis-
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to. Yksi mahdollisuus on tutkia eurooppalaisten esimerkkien mukaista liikerakentamisessa
syntyvien laajojen kattopintojen kayttoa mielekkaasti. Isoille kattopinnoille on mahdollis-
ta istuttaa kattopuutarhoja, jotka ovat osaksi leikkipihoja. Katolle voi sijoittaa paivékotira-
kennuksen samalla periaatteella, kuin rakennus olisi omalla isolla tontillaan. Aurinkoinen
ja liikenteelté suojaisa kattopiha tulee tietenkin tehdé turvalliseksi aitaamalla esimerkiksi
l&pindkyvin pleksiaitauksin. Paivakotipihathan ovat aidattuja joka tapauksessa.

Senioreiden ja vanhusten méaara kasvaa merkittévasti jo nykyisella véestopohjalla. Se tar-
koittaa erilaisten hoivapalvelujen ja seniorikotien tarpeen kasvua. Uusia asuntoja se-
nioreille on tulossa useampaankin Tikkurilan keskustakortteliin ja esimerkiksi terveyskes-
kuksen korttelissa on mahdollisuus lisarakentamiseen. Kotona asutaan todenn&kodisesti
mahdollisimman pitk&én ja sitd tuetaan teknisin innovaation ja ulkoa tarjottavin palveluin.

Liikkumisympériston suunnittelussa vanhusten maarén kasvu on otettava huomioon. Tar-
vittavat parannukset ovat usein luonteeltaan arkisia ja kaikkia hyddyttéavia asioita. Reuna-
kivien luiskaaminen helpottaa kulkemista myos pyorélla tai lastenvaunujen kanssa. Virik-
keellinen ymparistd, jossa on hyvin palveluja, tekee kaikenlaisesta kaupungilla liikkumises-
ta miellyttdvampad. Liikkumisrajoitteinen kaipaa paikkoja, joissa voi istahtaa. Tarve on
helppo ratkaista tuomalla katutilaan penkkeja. Ne voivat olla kaupungin vastuulla osana
julkista tilaa, mutta myds yksityisten kahviloiden ja ravintoloiden terasseilla. Kaupungin
keskustassa tulee olla my0s riittavan tihed verkosto yleisokéytdssé olevia vessoja.

Kaupunki rakentaa ikaantyvan vaeston tarpeisiin seniorikampuksen, jossa erityyppinen
omatoimiasuminen ja jatkuvaa hoitoa edellyttdva hoiva-asuminen nivoutuvat julkisten ja
yksityisten palvelujen ympérille. Kampukselle on esitetty sijoituspaikaksi Peltolantoria tai
Jokiniemea.

- lapset, vanhukset ja erityisryhnmat osaksi kaupunkia ja sen elamaa

- esteeton ja virikkeellinen kavely-ymparistd

Kuva K2-suunnitelmasta,
Arkkitehtitsto. Kai Wartiainen Oy.
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Julkinen kaupunkitila

Suositut aukiot tai vilkkaasti liikenndidyt risteykset ovat térkeitd kaupungin toiminnallisia
ytimi&. Ne ovat paikkoja, joihin ihmiset kokevat luontevimmaksi pysahtyé tarkkailemaan
ymparistoa tai pysahtya rupattelemaan. Kaupungilla vietetdan aktiivisesti aikaa omien tut-
tavien kanssa ja keskeisend kiinnostuksen kohteena ja viihtyvyyttd lisddvana tekijana ovat
toiset ihmiset ja heidén toimintansa seuraaminen. Julkinen kaupunkitila on edellytys kau-
punkielaman syntymiselle.®

Tikkurilan tarkeimmat julkiset tilat ovat kavelykatu Tikkuraitti ja sen tulevat jatkeet ase-
malle asti. Sen varrelle sijoittuu tori ja keskeisin puisto eli Tikkurilanpuisto. Liikekeskus Di-
xin viimeisen vaiheen valmistuttua sen ja kaupunginmuseon valiin rakennetaan komea
kaupunkitila, Carl Albert Edelfeltin aukio.

Kielotie muutetaan joukkoliikennepainotteiseksi kaduksi. Sen katutilasta tehd&an miellyt-
téva ja kdvelyyn houkutteleva. Kadun muuttaminen kaupunkibulevardiksi aloitetaan ete-
lapéasta Tikkuraitin ja Talvikkitien véliseltd osuudelta. My6éhemmin uudistusta voidaan
jatkaa pohjoisessa Lummetielle saakka.

Julkista kaupunkitilaa ovat myos rakennetut puistot, joista merkittdvimmat ovat Keravan-
joen rannan puistovythyke seka Tikkurilanpuisto. Tarkeimmilla julkisilla alueilla tulee pa-
nostaa laadukkaaseen suunnitteluun ja toteutukseen.

% Elavat kaupunkikeskukset, Kaupunkiympéristén monipuolisuus ja laatu verkostokaupungin keskuksissa, Séderstrém,
SUOMEN YMPARISTO 32 /2012.

TAIDETEOS, PAIKKA JULKISELLE
TAITEELLE

KAUPUNKIAUKIO

KAUPUNKITILA

MERKKIRAKENNUS
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24 KAUPUNKIKUVA

Kaupunkikuvallisesti erityisen vaativaksi on arvioitu Tikkuraitin kdvelykatuymparisto, Kie-
lotien varsi, keskeiset radanvarsijulkisivut, Jokiniemen uuden alueen korttelijulkisivut, Tik-
kurilantie-Kielotie-Talvikkitie-kolmio Tikkurilan eteléisend porttina seké Kaupunginmuseon
ympadristd. Vaativia julkisivuja ovat ydinkeskustan reunoilla sijaitsevat paavaylien julkisi-
vut (Talvikkitie, Lummetie, Valkoisenlahteentie, Tikkurilantie) sek& merkittdvimmat kau-
punkitiloja rajaavat julkisivut.

- Julkisivut tulee kasitella keskustan pajulkisivujen tapaan ja niissa tulee kayttaa keskus-
tan arvon mukaisia materiaaleja. Jos rakennuksissa kaytetaan julkisivuelementteja, tu-
lee kéyttaa kuoriseindrakennetta tai kevytelementteja.

- Rakennusten paasuunnittelijoilta vaaditaan erityistd ammattitaitoa ja kokemusta vas-
taavien vaativien julkisivujen suunnittelusta.

- Erityisen vaativilla julkisivuilla tulee maantasokerrosten julkisivu tehd& luonnonkivesta.
Ylemmissa kerroksissa sallittuja paéasiallisia materiaaleja ovat muurattu tiili ja rappa-
us, joko muurattuna tai lampdorapattuna. Puuta ja lasia saa kayttaa.

- Katujulkisivujen alinta ja ylinta kerrosta tulee korostaa arkkitehtuurin keinoin esim.
sisadnvedoin.

- Kaupallisia julkisivuja koskee liséksi vaatimus nayteikkunajulkisivuista (ks. 4.3)
- Sisadnkaynteja tulee korostaa arkkitehtuurin keinoin mm. katoksin.

- Julkisivut tulee tehdé koko rakennusalan pituudelta rajaamaan katutilaa ja suojaamaan
taakseen jaavaa korttelia liikenteen melulta.

- Julkisivuvariksi suositellaan tummaa skandinaavista variskaalaa tai vaihtoehtoisesti
Tikkurilan omaa skaalaa.

L
v/

s Kaupunkikuvallisesti erityisen vaativa julkisivu.

= Kaupunkikuvallisesti vaativa julkisivu. [ . .
0 200m
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2.5 KAUPALLINEN JULKISIVU

Vahvat kaupalliset julkisivut keskittyvat Kielotien ja Asematie/Tikkuraitin varteen. Kavely-
keskusta Peltolantorilta Asematietd ja Mannistonpolkua pitkin torilta matkakeskukseen
muodostaa kaupallisen vyéhykkeen, joka jatkuu asemasiltaa pitkin Jokiniemen puolelle.

Aseman lahella kauppa profiloituu palvelemaan jalankulkijoita ja joukkoliikenteen kéytta-
jia sekd matkailijoita. Se ei tietenkaan tarkoita sitd, etteiko tallékin alueella liikkeille varat-
taisi pysakointipaikkoja. Peltolantorin puolella profilointi on enemman autoiluun painot-
tuva. Kielotien ja muiden katujen varsien kaupallinen profiili painottuu kivijalkakauppoihin
ja erikoistavarakauppaan. Kivijalkakauppojen tulee olla vahintaan 100 m? :n kokoisia, jol-
loin ne voivat muuntua kunkin ajan kaupallisten tarpeiden mukaan.

Katuun rajautuvien pohjakerrosten luonteella on keskeinen vaikutus elavén kaupunkiym-
paristdn muodostumiselle. Liiketilojen julkisivuilla voidaan vaikuttaa siihen, miten miellyt-
tavéksi ymparistd koetaan tai miten houkutteleva se on ostosymparistoné. Aktiivisten ja
avoimien julkisivujen luona vietetddn pidempi aika katutilassa, esim. ndyteikkunoita kat-
sellen.’®

- Vahva kaupallinen julkisivu tarkoittaa sitd, etta katutasossa kadunpuoleisista tiloista vahin-
taan 80 % on oltava liike- ja myymaélatilaksi soveltuvaa tilaa, joiden katujulkisivu tulee tehda
nayteikkunajulkisivuna. Nayteikkunoita ei saa peittaa.

- Heikommalla kaupallisella julkisivulla vastaava vaatimus on 40 %.

- Liiketilojen vahimmaiskerroskorkeus tulee olla véhintaan noin 4 m.

“ibid.

kauppa, profiloitu
auton kayttajille

kauppa, profiloitu
kavelijoille, juna-, ja
bussimatkustajille

s Vahva kaupallinen julkisivu.
Katutasosta vahintaan 80 % on oltava liike-
ja myymalatilaksi soveltuvaa tilaa.

e e Heikompi kaupallinen julkisivu.

0 200m Katutasosta vahintaan 40 % on oltava liike-
ja myymalatilaksi soveltuvaa tilaa.
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2.6 VIHERALUEET JA ULKOTILAT

Ekosysteemipalvelut ja luonnon monimuotoisuus

Ekosysteemipalveluilla tarkoitetaan luonnon hyotyja inmisille. Ne voidaan jakaa tuotanto-,
sééntely- tuki- ja kulttuuripalveluihin. Kaupunkien viheralueiden ekosysteemipalveluita
ovat esimerkiksi ilman puhdistaminen, pienilmaston séately, hiilen sitominen, melun tor-
junta, hulevesien johtaminen, kuivatus ja puhdistus sek& virkistdytyminen ja maisemasta
nauttiminen.™ Ekosysteemipalvelujen nakokulma voi uudella tapaa nostaa esille kaupun-
gin rakentamattomien alueiden valttamattomyyden.

Viherkerroin on menetelmd, jota on hyddynnetty kaupunkisuunnittelussa ulkomailla ja
my0Os Suomessa. Esimerkiksi Helsingille kehitetty viherkerroin on laskentatyokalu, jonka
avulla voidaan arvioida viherpintojen ja -elementtien hyotyjé hulevesien séételyn ja mui-
den ekosysteemipalvelujen kannalta.*

Pihat ovat tarkeité ekosysteemipalvelujen turvaajia Tikkurilassa, jossa julkisia viheralueita
on vahan: niilla on merkitysté hulevesien késittelyssd, kasvullisena maana, eri kasvi- ja
eléinlajien elinympéristona ja levidmisreittind seké viihtyisiné ja vehreiné alueina, joilla on
mahdollista myds viljella.

Tiiviiss& kaupungissa luonnon monimuotoisuudelle ja virkistaytymiselle on luotava edelly-
tyksia myos katoille, kansille ja seinille. Esimerkiksi viherkatoista voidaan luoda monimuo-
toisia biotooppeja, joilla on elintilaa vaikkapa niittyjen lajistolle, joka maatalouden muu-
tosten myoté on kdynyt maatalousymparistoissa harvinaiseksi. Katoista voidaan kehitt&é
vehreitd oleskelukeitaita ja niille voidaan perustaa viljelypalstoja. Vantaan tiivistyviin kau-
punkikeskuksiin halutaan monenlaisia viherkattoja. Kaupunkisuunnittelulautakunta on hy-
vaksynyt 20.1.2014 asemakaavoituksen lahtoaineistoksi Rakennettavien alueiden huleve-
det ja kattokasvillisuus -ohjeen, jossa tasté tavoitteesta kerrotaan tarkemmin.

Tikkurilassa: Vantaan viheralueohjelma

Vantaan viheralueohjelmassa 2011-
2020 on esitetty julkisten viheralu-
- Kévely-ymparistot ovat toimivia ja houkuttelevia. eiden kehittamisen tavoitteet. Vi-
heralueohjelma siséltdd Tikkurilan
alueen palveluverkkosuunnitelman,
jossa on madritelty viheralueiden
- Hallitaan hulevesia kauniisti. nykyiset, poistuvat ja kehitettavat
palvelut vuoteen 2020 saakka.

- Séilytetddn ja vahvistetaan viheryhteyksia.

- Perustetaan keskustapuistoja.

- Séilytetdan ja istutetaan jaloja lehtipuita.

- Kannustetaan viljelemé&én pihoilla tai katoilla.

- Kannustetaan rakentamaan viherkattoja.

™ Ariluoma, Mari. Kaupunki ekosysteemipalvelujen tuottajana. Diplomityd maisema-arkkitehtuuri, Aalto-yliopisto
13.11.2012.

*2 0y Eero Paloheimo ecocity Ltd. Viherkerroinmenetelmén kehittaminen Helsingin kaupungille. Loppuraportti 29.11.2013.

OLEMASSA OLEVA
VIHERALUE

UUSI VIHERALUE

TONTTIEN VIHREA,

PUUTARHAT, PIHAT

HIEKKAHARJUN
PUUSTOVYOHYKE

POISTUVA VIHERALUE

KAVELYKESKUSTA

URHEILUPUISTO

HULEVESIAIHE

VIHREA RAITTI,
KATU TAI KEVYT LIIKENNE

UUSI VIHREA RAITTI

UUSI VIHREA RAITTI
OSANA KATUA

YHTEYS RADAN YLI/ALI
B T
0 200m
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Sailytetaan ja vahvistetaan viheryhteyksia

Viheryhteyksilla tarkoitetaan toisaalta ihmisten virkistdytymistd palvelevia viheralue-
vyohykkeitd, joita ulkoilureitit yhdistavéat, ja toisaalta ekologisia yhteyksig, joita pitkin kas-
vi- ja eldinlajit voivat liikkua tai levité. Ekologiset yhteydet voivat kulkea myds pihoilla. V&l-
jassd kaupunkirakenteessa pihoille mahtuu isoja puita ja monimuotoista kasvillisuutta,
joiden avulla monet kasvi- tai eléinlajit voivat liikkua tai levitd. Kaupunkirakenteen tiivisty-
essa kasvullisen maan osuus vahenee. Ekologiset yhteydet voivat katketa ja elinympéristo-
ja héavita. Tikkurilan tarkein, maakuntakaavan mukainen viheryhteys kulkee Keravanjoen
rantaa pitkin. (Ks. ideasuunnitelma sivulla 32)

Ei ole endd mahdollistaa kaavoittaa Winterinméelt& harjun eteldosan kautta urheilupuis-
toon ja siitd edelleen Tikkurilan keskuspuistoon ulottuvaa julkista viheraluetta, mutta sen
sijaan talla vybhykkeella voidaan pihoja ja katualueita kehittda vehreind ja puustoisina.

Viheralueita kuvaavassa kartassa on nostettu esille Hiekkaharjun puustovyohyke ja tontti-
en vihred tarkeimpien k&velyreittien varrella ja Keravanjoen varressa. Kasvullista maata,
puita ja muuta kasvillisuutta tulisi sadstéé erityisesti ndilla alueilla toisaalta esteettisyyden
javiihtyisyyden takia ja toisaalta potentiaalisten ekologisten yhteyksien takia. Urheilupuis-
toa tulisi kehittaa vehreammaéksi.

Kévely-ymparistot ovat toimivia ja houkuttelevia

Jan Gehl on kirjoissaan, esimerkiksi Cities for People, kertonut kaupunkiymparistén toimi-
vuudesta ymparistopsykologisesta ndkokulmasta. Kaupunkikeskuksen suunnittelussa on
lahdettéva siitd, millaisia ovat ihmisen fyysiset ja psyykkiset ominaisuudet. Esimerkiksi ja-
lankulkijoilla on taipumus valita lyhyin reitti eikd turvallisinta reittid. Siksi monimutkaiset
systeemit, joissa ihmisié johdatellaan yl@s ja alas, eivat toimi. On siis suunniteltava siten,
ettd kavellen padsee lyhyinta reittia, ja autoilijat vdistavat tai kiertavat. 13

Elavassa kaupunkikeskuksessa pitad olla paljon jalan liikkuvia ihmisid, koska se luo turvalli-
suudentunnetta, ja koska ihmiset katselevat mielellddn toisia ihmisid. Luvussa 2.5 on esi-
tetty, minne halutaan vahvoja kaupallisia julkisivuja. Namé alueet yhdistyvat kavelykes-
kustaan ja kavelijan kannalta paremmaksi kehitettédvaén Kielotiehen. Nayteikkunat ja kah-
vilat houkuttelevat ihmisia viipymaan katutilassa. Viipymaan voidaan houkutella myos
keskustapuistossa luomalla erilaisia oleskelun ja toiminnan paikkoja.

Tikkurilan rauhallisten kévelyraittien verkosto séilytetddn. Monilla vanhoilla raiteilla veh-
rean ilmeen muodostaa tonteilla oleva kasvillisuus. Istutuksia ja puita sailytetédan ja kehi-
tetdan siten, ettd puutarhamaisuus sailyy.

Parhaillaan ollaan rakentamassa Asematiesta Tikkuraittia jatkavaa kdvelykatua ja uutta
aukiota ja keskustapuistoa. Taidetta on suunniteltu osaksi ymparistokokonaisuutta. Tai-
teilijaryhman taidekonseptin keskeiset teemat ovat olleet Tikkurilan lahtdkohdista muo-
toutuneet koti ja 1950-luku. Tikkuraitin kunnostuksesta on laadittu yleissuunnitelma
vuonna 2009.

3 Gehl, Jan. Cities for people. Washington 2010.

Tikkurilassa on edelleen kavelijan kannalta monia ongelmallisia kohtia, esimerkiksi Kielotien ja
Tikkurilantien ylitykset. Luvussa 2.7 kerrotaan liikenteen tavoitteista. Liikenteestd saadaan hil-
jaisempaa ohjaamalla l&piajoliikennetta pois keskustasta. Lisaksi todelliseen ja koettuun turval-
lisuuteen pit4a vaikuttaa rakenteellisin keinoin, esimerkiksi korotetuilla suojateill4 ja valaistuk-
sella.

Perustetaan keskustapuistoja

Tikkurilaan halutaan lisda asukkaita. Tiiviissa kaupungissa hyvin rakennetut, kestavat ja moni-
puolisesti varustellut julkiset ulkotilat ovat tarkeitd viihtymisen kannalta. Koska Tikkurilassa
puistoja on vahan ja laajat virkistysalueet melko kaukana, tulee julkisia viheralueita asemakaa-
voittaa lisdd ja parantaa olevien viheralueiden kaytettavyytta.

Keravanjoelta Tikkurilantien yli pohjoiseen Keskuspuistoon asti kehitetddn yhtendinen puisto-
ja kavelyalue. Nykyinen kirjaston pysakointipaikka muutetaan puistoksi. Keravanjoen varrelta
ja Tikkurilanpuistosta on esitetty erilliset ideasuunnitelmat sivuilla 32 ja 28.

Sailytetdan ja istutetaan jaloja lehtipuita

Tikkurilan keskusta on padosin entisté peltoa ja niittyd. Vanhoja jaloja lehtipuita on vahén. Ai-
koinaan pelloiksi raivattiin ensimmaisend kasvukyvyltddn paras maa, lehdot, joissa saattoi
luontaisesti kasvaa jaloja lehtipuita, kuten metsdlenmuksia, tammia tai kynéjalavia. Kaupungis-
sa vanhat jalot lehtipuut kertovat rakennetun ympariston iasté. Tikkurilassa niitd on aseman
vieressa.

Tavoitteena on lisaté jalojen lehtipuiden maarad Tikkurilassa. Hyvassa kasvussa olevat jalot
lehtipuut pyritéaén sailyttdmaan. Jaloja lehtipuita myos istutetaan liséé sellaisille paikoille, joilla
ennestaan kasvaa nopeakasvuisia, mutta lyhytikéisia puita, kuten poppeleita tai koivuja. Tikku-
rilan olosuhteisiin sopivia lajeja ovat esimerkiksi tammi, vuori- ja kyndjalava seké lehmukset.

Isoksi kasvavia katupuita istutetaan liikkennevaylien yhteyteen, varsinkin Lummetielle. Jos tilaa
ei muuten ole riittavasti, kdytetadn kantavaa kasvualustaa.

Hallitaan hulevesia kauniisti

Tikkurilasta on tehty hulevesijarjestelmén
toiminnallinen selvitys, jossa on esitetty, mil-
le alueille vesi tulvii, kun sataa paljon. Sateet
tulevat ilmastonmuutoksen myota lisaanty-
maéén. Tikkurilan savikko on herké&sti tulvivaa
aluetta, jossa hulevesitulvien hallinta on eri-
tyisen tarkeaa.

Erityisesti herkasti tulvivissa paikoissa vara-
taan tulvalle tilaa. Hulevesiaiheista rakenne-
taan kauniita ja kaupunkimaisia. Hulevesiai-
heissa vesi viipyy, haihtuu ja puhdistuu en-
nen kuin se virtaa vesistoihin. Hulevesiaihei-
ta voidaan tehda myos liikennealueille esi-
merkiksi kiertoliittymien keskelle.

= i

Kaupunkimainen hulevesiaihe Berliinin Potsda-
merplatzilla.
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Hiekkaharjun puustovydhyke. Komeita méantyja, harjumetsan rippeité, sdastetaan talojen vélissa.

Tikkurilan isoksi ehtineet puut ovat monesti nopeakasvuisia lajeja, kuten kuvan valkopoppelit.

Tikkurilaan ollaan rakentamassa enemman ja parempia julkisia ulkotiloja ihmisten iloksi. Havainne-
kuva Asematiesta, maisemasuunnittelu Hemgard 2009.

1 TTTL hgannl .. VERE

Jaloja lehtipuita, kuten kuvan tammi, sééstetéan, ja istutetaan lisaa.

Ihmiset osaavat kayttaa kaupungin ulkotiloja luovasti. Viihtyisassa kaupungissa onkin monenlaisia ulkotiloja ih-
misten kayttdon. Lumiukko on Krassipuiston viereisell& rakentamattomalla tontilla.

N ey W

I - 5) L

Sinirikonpuistoon on vastik&én rakennettu monipuolinen leikkipaikka. (kuva:Satu Natynki)
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2.7 LIIKENNE

Tikkurilassa etaisyydet ovat lyhyita ja maasto tasaista, joten keskusta on hyvin saavu-
tettavissa kavellen ja pyoraillen. Tavoitteena on nostaa molempien kulkutapojen
osuutta suhteessa autoliikenteeseen.

Lapiajoliikenne ohjataan pois keskustan kaduilta. Raskas liikenne mm. Tikkurila Oy:n
tehtaille ohjataan opastein kdyttamaan suoria yhteyksid Kehé& lll:Ita Kuninkaalan
kautta, jolloin rekkaliikenne ei endd kuormita Tikkurilan keskustaa. Vantaan Akselin
kaavarungossa on esitetty yhteys Santaradantie-Valkoisenlédhteentie, joka tukee sa-
maa tavoitetta laajemmallakin alueella.

WSP Oy:n tekeman liikennetarkastelun perusteella keskustan liikenneverkko kestaa
ehdotetun kaltaisen vaeston lisdyksen. Padkatujen automaard vuonna 2012 on laske-
nut 16 % verrattuna vuoteen 2004, mikd johtuu padosin katuverkon taydentymises-
té& (Valkoisenl&hteentie ja Jokiniementie). Vuoteen 2035 mennessé liikennemaaran
arvioidaan kasvavan neljanneksen nykyisesta. Arvio perustuu HSL:n ennusteisiin ja on
todenndkoisesti yldkanttiin, silla se perustuu vuoden 2008 liikennepolitiikkkaan ja
asenteisiin seké arvoihin, eikd ota huomioon kaavatyon tavoitteita. Malli myds olet-
taa huipputuntien liikennemaarien kasvavan, kun todellisuudessa huipputunnit levia-
vat ajallisesti laajemmiksi eli esim. ty6matkaliikennettd aikaistetaan tai my&henne-
téan, niin ettei jouduta pahimpaan ruuhkaan. Selvityksen mukaan ainoa ruuhkautuva
kohta on Valkoisenl&hteentien ja Talvikkitien risteyksessé. Risteys ruuhkautuu jo ny-
kyisellaan, eikd ongelma ole helposti ratkaistavissa lisadmétta lapiajoa Tikkurilassa.

Kielotie muutetaan joukkoliikennepainotteiseksi kaduksi ja keskustan liikennetté oh-
jataan Talvikkitielle. Tyonjako katujen kesken selkeyttdd keskustan katuverkkoa ja pa-
rantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Etelésté saapuva liikenne ohjautuu ny-
kyisin kiertoliittymasta Kielotielle. Kielotie kavennetaan jo etelap&astaan 1+1-
kaistaiseksi ja liittym&& muotoillaan niin, etta Talvikkitie tuntuu Tikkurilaan saapujalle
luontevalta valinnalta. Kielotieltd vapautuu kaistoja pyorailyyn ja kadunvarsi-
pysakointiin ja siitda tehdaan vehred kaupunkibulevardi puuriveineen ja kadunvarsi-
kauppoineen. Liikenneselvityksessa ehdotetaan liilkennevalojen poistamista Kielotiel-
ta Tikkurilantien ja Lummetien véliseltd osuudelta. Kielotien rauhoittaminen ei ruuh-
kauta Talvikkitieta tai muita keskustan katuja.

- Kielotiesta keskustabulevardi; joukkoliikennekatu.
Pikaraitiotiesuunnitelmassa on sijoitettu pysakki Lehdokkitien ja Kielotien risteyk- _ Kielotien ja Talvikkitien risteys: lapiajoliikenne ohjataan Talvikkitielle
seen. Lehdokkitien katkaisu itapaastaan aiheuttaisi liikkenteen siirtymisen muille rei- ‘ opastein ja kadun muotoiluin

teille ja ruuhkauttaisi Talvikkitien risteyksen. S i I . .
- Kielotielle tehdaan erotetut pyorakaistat ja sallitaan kadunvarsi-

Ratatien ja Tikkurilantien risteykseen on suunniteltu kiertoliittymaa, joka parantaa pysakoint.
risteyksen valityskykya. Neilikkatien kytkemista risteyksen neljanneksi haaraksi selvi-
tettiin, mutta ratkaisu lisdisi viivytyksia Unikkotiella eik& parantaisi joukkoliikenteen
toimintaa. Sen sijaan yksisuuntainen ajoyhteys Neilikkatielle on mahdollista poistaa,
jolloin Neilikkatien katualuetta voidaan hyddyntda enemman esim. kadunvarsi-
pysakaintiin.

B PAAKATU
. . e e . . . i . LAPIAJOLIIKENNETTA
Suunnittelun aikana tutkittiin Peltolantien katkaisua Talvikkitien suunnasta. Ratkaisu COKOOIAKATU it SR
osoittautui huonoksi, silla liikenne ohjautuisi Viertolan asuntokaduille kuten Siniri- PN G UKKOLIKENNETTA SUDSITAAN KEVYTTA LIKENNETTA
kontielle. (Tikkurilan kaavarungon liikenneselvitys, 24.1.2014,WSP) mmmmmm  TONTTIKATU KAVELYKESKUSTA
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Kavely ja pyoréily

Tikkurilassa on helppo liikkua kévellen tai pyoralld, koska etéisyydet ovat lyhyité ja
maaston tasaista. Alle kilometrin mittaisista matkoista yli 60 prosenttia tehdaan jalan
(Lilkenne- ja viestintaministerié 4/2011). Tulos vahvistui myds kaavarungon asukas-
kyselyn perusteella: yli 40 prosenttia kertoi liikkuvansa kévellen paivittain.

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian tavoitteena on nostaa naiden kulku-
tapaosuutta 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessé (Liikenne- ja viestintaministerit
4/2011). Tikkurilassa erityisesti pyorailyn osuutta voidaan lisatd. Pyoraily liityntélii-
kennemuotona kasvaa Kehédradan valmistuttua.

Tikkurilan keskustassa on enimmakseen yhdistettyja kavely- ja pyorateitd. Autoliiken-
teestd eriytetty pyoraily lisdd pyorailijéiden turvallisuutta, mutta jalankulkijat kokevat
ne turvattomiksi, jos pyorailijéiden maara ja ajonopeudet kasvavat liikaa. Nopea pyo-
raily tulisikin ohjata ”pikapyoratielle”, joka on pituudeltaan ja sujuvuudeltaan opti-
moitu. Keskustassa liikkumisympériston tulee olla kiinnostava, virikkeellinen, sujuva
ja esteetdn seké kavelijoille ettd pyorailijdille.

Kavely-ympériston laatu paranee, kun Asematie muuttuu kavelykaduksi ja tori siirtyy
sen varrelle. Tavoitteena on laajentaa k&velykeskustaa myos lanteen, Peltolantielle.
Joen rantaan avataan entista parempia yhteyksia pohjoisesta ja Tikkuraittia uudiste-
taan. Kielotien katutila tiivistyy ja monipuolistuu, kun kadunvarren korttelit uusiutu-
vat. Autojen nopeuksia hillitdén keskustassa, lapiajon maaraé vahennetéan ja lapiaja-
jat ohjataan Talvikkitielle. Asemakeskus parantaa yhteyksia Jokiniemen puolelle.

Pydrareittien sujuvuutta, viihtyisyytta ja turvallisuutta parannetaan. Vilkkaiden paa-
teiden, kuten Kielo- ja Talvikkitien varteen tehd&éan erilliset kaistat kavelylle ja pyoréi-
lylle. Nama merkitéén liikennemerkkien lisdksi katumaalauksin. Vaylien luonteen
muuttumista kesken katua valtetaan. Jos yksittaiset jalkakaytavat sailyvat, maalataan
pyoOréakaistat ajovaylille. Radan varteen sijoittuu Tikkurilan "pikapyoréatie”, joka val-
mistuessaan ohjaa ohiajajat ja asemalle saapuvat pyorailijat nopeasti maaranpaahan-
sd. Keskustassa, palveluiden ja kauppojen laheisyydessa paamadratietoisen liikkumi-
sen rinnalla korostuu ajanviete, kadulla oleskelu ja nayteikkunashoppailu. Naiden
alueiden yhteyteen on varattava riittavasti paikkoja pyorapysakointiin. Vauhdik-
kaammat ohikulkupy®6railijat ohjataan pois nailté alueilta.

Pyorailyn kasvu vaikuttaa myos asuinkortteleissa. Pydran kaytto on tehtava helpoksi,
sdilytys turvalliseksi ja pysakdintipaikkoja on varattava riittavasti. Ns. kuljetuspydriin
ja yhteispyoriin seké huoltotiloihin voidaan uusissa asuintaloissa varautua.

- Kavelykeskusta laajenee Jokiniemeen ja Peltolantorille.
- Pydréreittien jatkuvuus ja turvallisuus
- Pydrailyn kasvu otetaan huomioon asuntosuunnittelussa.

- Aseman viereen tehdaan lukittuja liityntapysakadintipaikkoja pyorille.

KAVELYN JA
PYORAILYN
KEHITTAMINEN

B PIKAPYORATIE

OHIKULKU & NOPEA PYORAILY

B PAAREITTI

PYORAILY JA KAVELY OMILLA
KAISTOILLAAN

KAVELYKESKUSTA

OLESKELU, KAUPALLISUUS JA
KAVELY PRIORISOITU

TULEVA/SUUNNITELTU
KAVELYKESKUSTA

OLESKELU, KAUPALLISUUS JA
KAVELY PRIORISOITU

I VIRKISTYSREITTI

KAVELYN PRIORISOINTI

B B ¥ YHTEYSTARVE

OLEMASSA OLEVAN YHTEYDEN
PARANTAMINEN TAI UUDEN
RAKENTAMISEN TARVE

TONTTIKATU

PYGRAILY KADULLA TAI
YHDISTETYLLA KEVYENLIKENTEEN
REITILLA
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Joukkoliikenne

Tikkurila on térked joukkoliikenteen solmukohta. Taalla padradan kaukojunista vaih-
detaan Keharadan juniin tai muihin padkaupunkiseudun I&hijuniin. Tikkurilassa pysah-
tyvat kaikki kaukoliikenteen junat mukaan lukien Pietarin ja Moskovan junat. Tikkuri-
lan asemasta tulee Suomen toiseksi vilkkain rautatieasema, kun Kehéradan liikenne
kéynnistyy. Vuoden 2014 lopulla valmistuvassa Matkakeskuksessa vaihdetaan myos
junista paikallisliikenteen linja-autoihin. Bussiterminaali siirtyy uusille laitureilleen ka-
tutasoon liikekeskuksen alle.

Pitemman tahtdimen suunnitelmissa on yleiskaavan mukaisen joukkoliikenteen run-
kolinjan, pikaraitiotieyhteyden rakentaminen Tikkurilan keskustan I&pi. Yleiskaavan
mukainen linjaus Tikkurilantie — Ratatie — Unikkotie — Kielotie - Valkoisenl&dhteentie —
Jokiniementie on ongelmallinen, koska se ei mene suoraan matkakeskuksen kautta.
Vaihtoehtoisena ratkaisuna esitetaan kalliimpaa keskustassa maan alla kulkevaa lin-
jausta, jonka etuna olisi suora yhteys asemalle ja sadst6 matka-ajoissa.

Matka-aika (min)
W 2-15 45- 60
B 15-30 W 60- 90

30-45 W 90-134
. alugon

e =
kunnat ja HSY, 2012

ELikennevirasinDigiroad 2012
Toteutus: Vartaan kaupunk | KaupSu | S5

Tikkurilan saavutettavuus joukkoliikenteelld 2013.

© Helsingin kaupunkimittausosasto, alueen kunnat ja HSY, 2012

© MML 2012 4
Toteutus: Vantaan kaupunki / Kaupsu / SJa
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Pysékainti

Kaavarungon alueelle rakennetaan lahivuosikymmenind noin 300 000 kerrosne-
liometrida uutta asuinkerrosneliometrid. Osa siitd on jo rakenteilla tai asemakaavat
ovat valmiina. Taysin uutta kaavoitetaan noin 250 000 kerrosneliometrid. Se tarkoit-
taa noin 3 800 uutta asuntoa (asuntojen keskipinta-alaksi arvioitu 65 m?. Tehdyn au-
topaikkakyselyn perusteella Tikkurilassa on asuntoa kohti noin 0,86 autopaikkaa, jois-
ta 13 % oli vajaalla kaytollg, joten noin 0,75 autopaikkaa asuntoa kohti ndyttaa olevan
nykyinen tarve (Kysely, Kaupunkisuunnittelu, 2013). Kaupunkisuunnittelulautakunta
teki 9.12.2013 péaatoksen, jonka mukaan keskustoissa kokeillaan asuntorakentami-
sessa normia 1 ap / 130 k-m?. M&ara tuottaisi Tikkurilaan vajaat 1 900 autopaikkaa
tuleviin kaavoihin. Mukaan ei ole laskettu liiketilojen autopaikkoja.

Kaupunkirakenteen tiivistyessa autojen maara asukasta kohti vahenee. Auton sailyt-
tadminen tulee kalliiksi. Julkinen liikenne ja palvelut ovat yhd paremmin saatavilla. On
siis luultavaa, etté autoistumisaste Tikkurilan keskustassa laskee nykyisesta.

Mihin sitten autot Tikkurilassa mahtuvat? Valtaosa sijoittuu asuintalojen omaan kort-
teliin, yleisimmin pihakannen alle. Maanpéalliset pysakdintitalot tulevat myds kysy-
mykseen, varsinkin silloin kun niilla hoidetaan yhta taloyhtitta laajemman alueen py-
sékointi. Keskustaan tarvitaan myds kaupallisia pysékdintilaitoksia, joilla turvataan
maksullisten autopaikkojen riittavyys. Tehokkaalle, nelikampaiselle pysékdintitalolle
sopivia paikkoja Tikkurilassa on Heurekan itépuolella sek& Peltolantorin ja Unikkotien
liepeillg, jos korttelit lahtevét laajemmassa mitassa rakentumaan. Uutta asutusta ja
liityntapysakointia palvelevia pysékodintitaloja on mahdollista sijoittaa Jokiniemeen
l&helle asemakeskusta ja radan lansipuolelle Ratatien rampin rajaamalle LPA-alueelle.
5-6-kerroksiseen pysakdintitaloon mahtuu hyvin 350-500 autoa.

Kivijalkakauppojen asiointipysakointia hoidetaan péésééntoisesti kadunvarsi-
pysakoinnilla. Paikkoja osoitetaan lyhytaikaiseen pysékdintiin ja niistd tehdaan mak-
sullisia. Jos kyseessa on suurempi kaupallinen yksikko tai toimistorakennus, sijoite-
taan pysakointi sen yhteyteen rakenteellisesti. Pysékointi saadaan taloudellisesti jar-
kevdammalle pohjalle siirtymélla nimeamé&ttomiin autopaikkoihin ja vuorottais-
pysakointiin. Myds autopaikan hinnan tuominen nakyvéksi irrottamalla se asunnon
hinnasta pakottaa miettimaan auton omistamisen tarpeellisuutta ja toivottavasti las-
kee itse asunnon ostohintaa.
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arkkitehtuuria.

Tikkurilassa kaikki on lahella.

Pydrailysta halutaan aito liik-
kumisvaihtoehto.

Yldkuvassa pyorapysakointilai-

tos Freiburgista. Laitos sijoit-
tuu rautatieaseman tuntu-
maan ja palvelee liityntépyo-
réilya.
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3. TIKKURILAN VARILAISKAT

Kielotie ja Kukkaketo

Kielotien kaupunkikuva on haastava ja hajanainen. Katutila hahmottuu vaikeasti; ra-
kennukset ovat joko lilan matalia tai liian kaukana kadun reunasta —usein molempia.
Kadun ja rakennuksen véli on useimmiten pysakdintialuetta.

Kielotien lansipuolisia kortteleita rakennetaan nyt kolmatta kertaa. Vanha puutalo-
alue véistyi 1960 ja -70 luvuilla levean katuvaylan ja matalan liikerakentamisen tielta.
Nyt matalien ja tehottomien liikerakennusten tilalle kaavoitetaan keskimaarin kah-
deksankerroksisia asuinkortteleita, joiden katutasossa on liiketilaa. Pysakdinti sijoite-
taan pihakansien alle.

Autotalon korttelin (Kielotie 2-6) ja Kielotien senioritalon asemakaavamuutokset ovat
jo loppusuoralla. Uudet rakennukset sijoittuvat Kielotien reunaan ja ovat riittdvan
korkeita rajaamaan leve&é katutilaa. Kivijalkakaupat ja ravintolat avautuvat ulkoti-
laan. Katutilan j&senndinti materiaalein, istutuksin ja kadunkalustein luo tilalle jalan-
kulkijan mittakaavaa ja tekee ymparistosta miellyttavaa. Eteldisen, entisen Anttilan
tontin suunnittelu on kaynnistynyt kevaallda 2014 ja Tikkurilantie 57:n vuokratalon
uudelleen kaavoitus kaynnistyy viimeistaan syksylla 2014. Periaate on kaikissa muu-
toksissa sama: asumista kivijalkakauppojen ylapuolella ja pysakdinti piiloon.

Kielotien itdpuolella on punatiilisten rakennusten vyohyke: Silkkitehdas, Silkinkaari,
Kela, Grandin kortteli, Kukkakedon asuinkorttelit ja terveystalo. Kukkakedon asuin-
alue uudistuu Kielotien lansipuoleen verrattuna hienovaraisemmin. Punatiilinen alue
rakennettiin jo alun perin tehokkaasti, seitseman kerroksen korkuiseksi. Vanhat talot
pysyvét paikallaan, mutta rakennukset ovat tulossa ikdan, jossa isot korjaustyot tule-
vat eteen. Korjauskulujen kattamiseksi on mahdollista rakentaa uutta alueille, joissa
nyt on maantasopysakointia.

Kielotien puolella asfalttikenttien paikalle mahtuu rakennusrivi, jossa kapearunkoista
liiketilaa on kadun puolella. Sisépihan puolella, liiketilan takana on pysékdintitilaa
kahdessa tasossa. Liiketilojen ja osittain pysakoinnin paélle tehd&én asuntoja kuuteen
tai seitsemaan kerrokseen. Asuinrakennukset sijoittuvat niin, etta ne eivat varjosta
vanhoja kerrostaloja. Asuntopihat sijoittuvat pihakansille, pysékoinnin péélle, suojaan
Kielotien liikennemelulta.

- asuntoja lisa4 n. 110 000 k-m*, n. 850 autopaikkaa
- uusia asukkaita n. 2 200
- liiketilan lisays katutasossa n. 1 500 k-m?

- toimitilaa n. 30 000 k-m? nykyista vahemman
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Tikkurilantien varteen, viistosti Silkkia vastap&até on luonnosteltu terassitaloa. Alim-
mista kerroksistaan terassitalo on syvarunkoinen. Syntyvadn pimeéén tilaan sijoite-
taan korttelin autopaikat useampaan kerrokseen, asunnot avautuvat kohti aurinkoa
ja jokivarren maisemaa.

Téydentédvan rakentamisen paikkoja on myos suurkorttelin Ratatien puolella seka
Vehkapolun varrella, viimeistaan siind vaiheessa kun mietitddn yksikerroksisten ra-
kennusten kunnostusta tai korvaamista uudella. Vehkapolun varsi on alueen sisalla,
joten uusien rakennusten pitaa olla matalampia, pienimittakaavaisia, ehka kolmeker-
roksisia kaupunkipientaloja.

Kielotien luonne katuna muuttuu. Tikkurilan I&piajava liikenne ohjataan Talvikkitielle
ja Kielotiesta tehddan joukkoliikennepainotteinen katu. Ohjaus tapahtuu eteldisen
likenneympyréan kohdalla, opastein ja esim. reunakorotuksella. Kielotie muuttuu ne-
likaistaisesta kaksikaistaiseksi. Vapautuva tila kayteté&n kadunvarsipysakaintiin ja ka-
tupuihin. Pyoratiet erotetaan kavelysta erilliseksi kaistakseen.

Tikkurilantiella varaudutaan pikaraitolinjan rakentamiseen. Tie on merkittéva ita-
l&nsisuuntainen yhteys ja se muodostaa eteldisen Tikkurilan liikenteellisen solmu-
kohdan Kielotien risteykseen. Viesti saapumisesta keskusta-alueelle ja “historialli-
seen” syddmeen Silkkitehtaan kohdalla osoitetaan katumateriaalein.

2 - bmobsined katto coptmmAt
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Kassan kortteli

Kassatalon liike- ja asuinrakennukset esitetddn molemmat suojeltaviksi. Se ei kuiten-
kaan tarkoita sité, etteiko keskeista korttelia torin ja aseman valissd voitaisi tdyden-
nysrakentaa. Kaupunkisuunnittelussa on visioitu kortteliin liikerakentamista, jossa
pari alinta kerrosta olisi kaupallista toimintaa ja kokonaisuuden ylépuolelle voidaan
rakentaa asuntoja erilliseen, enintddn nelikerroksiseen, kddrmetaloon. Asuintalon pi-
hat sijoittuisivat liikekeskuksen katolle.

Vaihtoehtona kattoasumiselle voisi olla kattopaivakoti. Korttelissa sijainnut paivapéi-
vakoti oli suosittu, sill& junalla tydmatkansa hoitavien vanhempien kannalta sijainti
on loistava. Sivun alareunassa on kuva paivakodista, joka kéyttaa kattopihaa leikkipi-
hanaan.

Kortteli yhdistyy Ratatien yli rakennettavalla kevyen liikenteen sillalla suoraan Ase-
makeskukseen. Siltavaraus on merkitty asemakeskuksen asemakaavaan ja se sijoittuu
suoraan radan ylittdvan asemasillan jatkeeksi.

Uusi kaupallinen keskus on tarkea vélittaja, jolla asemakeskuksen liikkeet ja Tikkurin
lilkekeskus saadaan nivottua toisiinsa, niin ettei kaupallinen ”julkisivu” mistaan koh-
taa katkea. Asematien yli voidaan rakentaa kevyen liikenteen silta Tikkurin ja uuden
rakennuksen vélille, tai sitten yhteys toteutetaan hienovaraisemmin esimerkiksi kor-
kealla, Asematien ylla sijaitsevalla katoksella, joka liittdd keskukset visuaalisesti ja
mentaalisesti toisiinsa.

Vanhaan, 1950-luvulla rakennettuun korkeaan Kassatalon asuinrakennukseen voi-
daan sijoittaa esim. huoneistohotelli. Retro-hotellissa 50-lukulaisuus sailyisi myos si-
sustuksessa. Matala osa sdilyttda Asematien puoleisen julkisivunsa, mutta takapihalle
voi sijoittua kahvila- ja ravintolaterasseja lasikatteen alle.

Autot sijoittuvat kellaripysakointiin korttelin alle. Ajoyhteys tulee Unikkotieltd, Tikku-
rin pysékoinnin l&pi ja edelleen Asematien alta.

rakennettu hallin katolle.
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- n. 8 000 k-m? lisaa liike-, toimisto-, palvelu- ja asuintiloja

.

Esimerkki paivakodista, joka sijoit-
tuu pysékdintihallin paélle. Piha on
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Peltolantori

Peltolantori jaa tyhjilleen, kun torikauppa siirtyy uuden torin valmistuttua kaupungin-
talon viereen. Vanhalle torille on tutkittu mm. seniorikampuksen sijoittamista. Yh-
dessa viereisen Folkhélsanin talon kanssa seniorikampus pystyy palvelemaan ikaanty-
vien asukkaiden tarpeita monipuolisesti. Paikka tarjoaa hyvat kavely- ja py6railymah-
dollisuudet seké joukkoliikenteen yhteydet liikuntarajoitteisille. Palvelut ja Sinirikon-
puisto ovat aivan vieressa.

Seniorikampuksen mallina on arkkitehti Julia Hertellin vuonna 2010 tekema diplomi-
ty0. Hertell suunnitteli noin 10 000 kerrosnelidmetrin palvelutalo- ja senioriasunto-
kokonaisuuden Jokiniemeen. Suunnittelun lahtokohdat méériteltiin yhteistyona Van-
taan kaupungin sosiaali- ja terveystoimen kanssa.

Viereisen Tyovéaenyhdistyksen liikerakennuksen paikalle on tutkittu korkeampaa ja
tehokkaampaa hybriditaloa, jossa katutasossa on liiketilaa, paalla toimistoja ja asun-
toja. Pysakaointi sijoittuu kellarikerroksiin.

Peltolantien muuttaminen pelkéksi kdvelykaduksi osoittautui ylivoimaiseksi, silld jos
Peltolantien lapiajettavuus katkaistaan, hakeutuu autoliikenne asuntokaduille kuten
Sinirikontielle. Ylivedon ja uusien rakennusten véliselld kortteliosuudella katuympa-
ristd tehdaan kuitenkin jalankulkijoiden kannalta nykyistd miellyttdvdmmaksi. Ajo-
kaistoja kavennetaan ja reunaan istutetaan katupuita.

Alueella on hulevesiselvityksen perusteella riski kaupunkitulvien esiintymiseen, joten
hulevesien kasittely tulee ottaa huomioon ja hyddyntéa vesié alueen viihtyvyystekijé-
né. Uusien rakennusten viherkatot tukevat samaa paamaaréé. Ne sitovat ja viivytta-
vat noin 50 % &killisten rankkasateiden vesimaarasta.

- n. 12 000 k-m* lis liike-, toimisto-, palvelu- ja asuintiloja

PALVELUASUNNOT

PALVELUTALO

LIKETILAT

HENKILOKUNNAN TILAT

Palvelutalo ja senioriasuntoja Jokiniemeen, Diplomityd, TKK
Arkkitehtiosasto, 2010, Julia Hertell
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Virastokorttelit ja Tikkurilanpuisto

Rakentamisella rajataan selked suorakaiteen muotoinen puisto, kuin pikku-Central
Park. Korkea talo kohoaa pitkulaisen puiston paatteend. Tahén sopisi vaikka terassita-
lo, jonka ulkoterasseilta avautuisivat hienot nakymét puistoon.

Virastokortteli Kielotien itdpuolella muuttuu lahivuosina. Itd-Uudenmaan poliisilaitos
on entisen veroviraston tiloissa paossa poliisi- ja oikeustalon remonttia, mutta siirtyy
takaisin vakituiselle paikalleen kunnostustdiden valmistuttua. Sen jélkeen rakennus
todennékdisesti puretaan.

Kaupungin virastotalo Kielotie 13:ssa joudutaan joko perusteellisesti korjaamaan tai
kokonaan purkamaan. Purkup&étts avaa mahdollisuuden koko alueen suunnitteluun.
Asumisen lisddminen Tikkurilanpuiston reunaan sijoittuvalla alueella on luonteva
vaihtoehto. Kielotien puolella katutasoon tulee sijoittaa myos liiketiloja. Asuinraken-
nukset ryhmittyvét kansipihojen ymparille, pysékdinti sijoittuu kansien alle. Nykyinen
Lummepuisto muutetaan osaksi korttelia, mutta vastaavasti Orvokkipolun kohdalta
avataan uusi viher- ja kevyen liikenteen yhteys Tikkurilanpuistoon.

Rakentaminen on korkeinta kadun reunassa ja mittakaava pienenee puiston puolella:
kerrosluku laskee ja pohjoisessa puistoa rajaa kolmekerroksisten kaupunkitalojen rivi.
Talojen asunnoissa on aina pieni oma piha. Pienimittakaavainen kaupunkitalonauha
jatkuu eteldisen Vehkapolun varrella, Kukkakedon alueella.

Aikuisopistoa Lummetien pohjoispuolella esitetdan padosin suojeltavaksi, mutta sen
matala l&nsisiipi voitaisiin korvata tehokkaammalla rakentamisella. Rakennus sijoit-
tuu kohtaan, jossa Tikkurilan keskusta pohjoiseen mentdessé loppuu. Se on erdénlai-
nen solmukohta, joka tarvitsee julkista ja aktiivista toimintaa ja joka paattaa kavely-
painotteisen keskusta-alueen. Rakennus voisi toimia Tikkurila-talona, avoimena kult-
tuurin- ja vapaa-ajankeskuksena, joka keraa eri alojen harrastajia, opiskelijoita ja nuo-
ria yhteen.

Uusiin kortteleihin sijoitetaan tilat myos uusille paivakodeille. Paivékodit ovat teras-
sitalon alimmassa kerroksessa ja Uusissa kortteleissa on myds pienempi kivijalkapéi-
vakoti.

Nykyisen maantasopyséakdinnin kohdalle ehdotamme pysékdintitaloa, jossa olisi vi-
hersein& puistoon pain.

Tikkurilanpuistoon voidaan sijoittaa monia erilaisia toimintoja. Tassa on esitetty joi-
tain ajatuksia. Alueen ideointia jatketaan yhdessa asukkaiden kanssa.

Reunat

Lantinen rakennuksiin liittyva reuna paallystetéd&n kovilla materiaaleilla. Kielotien var-
ren uudet korttelit liittyvat puistoon. Reunassa voisi olla korotettu tasanne, jolla olisi
esimerkiksi terasseja, joilta voi katsella puistoon hieman ylempad. Rakennusten valiin
jaa myos pienempi aukio. Portailla voi istua ja katsella aukiolle. Sujuva jalankulkureitti
on maan tasossa.

Aukiomainen raitti talojen vélissé johtaa suoraan kohti Orvokkipolkua.

- n. 22 000 k-m* uu-
sia asuntoja, n. 170
autopaikkaa

Kaupunkipientaloja

“Uuri reit

Kivijalkapdivakod
piha

Eteldosassa Tikkurilan kes-
kustan katu- ja viheralueiden
yleisuunnitelma 2009, mai-
semasuunnittelu Hemgard
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Hulevesiaihe

Hulevesiaiheessa vesi viipyy ja imeytyy hitaasti maaperéaén, joka on tayttomaan alla
savea. Hulevesiaiheen toinen puoli liittyy kovapintaiseen raittiin ja toinen puoli koho-
aa loivasti. Siihen istutetaan rehevaa ja kukkivaa kosteikkokasvillisuutta. Kentan koh-
dalla aihe on kapeampi. Hulevesiaiheeseen tulee vettd, kun sataa. Sateiden vélilla se
kuivuu kokonaan.

Uusien kortteleiden pysakointikansipihoilta ja katoilta hulevedet voidaan téssa johtaa
puiston puolelle, koska aiheeseen tarvitaan vetta. Tutkitaan, voidaanko myds radan
alikuluista pumpata vettd tanne.

Reitit
Kévelyraittiverkostoa parannetaan. Korttelien lapi puhkaistaan kaksi uutta kévelyrait-
tia. Puiston raitit yhdistyvat jouhevasti laajempaan reitistoon. Nykyisen kirjaston

parkkipaikan reunaan on kulunut polku, koska ihmiset kévelevét poikittain parkkipai-
kan yli. Raitit rakennetaan puiston ihmisten luontaisten kulkureittien mukaan.

Urbaani monitoimikentté nykyisen hiekkakentén paikalle

Talvisin tekojéérata toisi talvisen ajan kayttdmahdollisuuksia ja elévyytté ulkotilaan.
Viereen voisi tehd& toisen pienemmén kentén, esimerkiksi rantalentis- tai petankki-
kentén. Kenttien vélissa olisi kahvila, tilaa tekojadradan vaatimille rakennuksille ja au-
rinkoinen terassi. Pienen katsomon rakentamista kentén lansilaidalle voisi tutkia.
Keskipdivan ja illan aurinko ei siind paista katsojien silmiin. Katsomon takana voisi olla
hulevesiaiheeseen liittyvaa rehevéé kasvillisuutta.

Pienia viljelypalstoja

Kauniisti rajattuja pienia viljelypalstoja, vaikkapa autopaikan kokoisia (2,5*5m), an-
nettaisiin innokkaiden kaupunkiviljelijoiden kayttoon.

Kirjaston edusta

Ajo kirjaston pysékointihalliin poistetaan. Maasto kohotetaan nousemaan kirjaston
parkkihallin sein&& vasten. Kirjaston seinustaa vasten muodostuu lammin oleskelu-
paikka.

Alueella on pilaantunutta maata. Suunnitelmaluonnoksessa on esitetty joitain saily-
tettavid puista, mutta on mahdollista, ettd nykyisid puista ei voida sailyttad, kun
maapera puhdistetaan. Jos mahdolista, nykyisi& puita (jalava, koivu, vaahtera) sdilyte-
taan. Istutetaan liséksi jaloja lehtipuita, kuten tammia. Alueelle voidaan istuttaa myos
kukkivia puistopuita ja eksoottisempiakin lajeja. Puistossa on erilaisia varjoisia ja au-
rinkoisia istuskelupaikkoja.

Lummetie paallystetddn puiston kohdalla erottuvasti. Suojatiet esimerkiksi korote-
taan. Lummetielle myos istutetaan katupuut.

Hulevesiaiheen rakennettu ja luonnonmukainen reuna Hammarby Sjostadissa Tukholmassa. Kohta muistuttaa
muuten Tikkurilanpuiston reunaa, mutta hulevesiaiheessa ei olisi néin paljoa vetta.
Kaupunkipuiston tunnelmaa Baselissa. Vanhat puut ovat tarkeita.

Leikkaus A-A
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Joen ranta, Silkki

Keravanjoki, sen tarjoama vesivoima seka rautatie ovat olleet tarkeimmat tekijat Tik-
kurilan teolliselle historialle. Vanha punatiilinen silkkitehdas on hieno jéanne tuolta
ajalta. Tehdas, Soderlingin mylly, Villa S6derbo, Vernissa ja Heureka tekevat vehreéas-
ta jokivarresta monipuolisen kulttuurikohteen.

- Silkissa n. 18 000 k-m* tilaa

liikkeille, tydpaikoille, asunnoille
Silkkitehdas on Tikkurilan ikoninen merkkirakennus. Se kertoo teollisesta historiasta
ja on osa asukkaiden identiteettid, mielenmaisemaa. Korttelin asemakaavaa on muu-
tettu useaan otteeseen viime vuosina, mutta esimerkiksi kaivattuja loft-asuntoja ei
ole vielakdan tehty. Rakennus on kuitenkin ollut kdytossa eri yritysten toimitiloina ja
sen vuokrausaste on ollut hyva.

Toisaalta kunnostustaan odottava tehdas on tdynnd mahdollisuuksia. Se sijoittuu
merkittdvan matkailukohteen eli Heurekan naapuriin ja sillda olisi Heurekan parina
paljon tarjottavaa matkailijoille. Voisiko sinne sijoittua Heurekan laajennukseen kaa-
vailtua toimintaa: mediateekkia ja nayttely- ja museotilaa? Sen liséksi sinne mahtui-
si design- ja kasityokauppoja ja vaikkapa pienpanimo ja panimoravintola, vantaalai-
nen Plevna, jonne oluen ja hyvan ruoan ystavat matkustaisivat kauempaakin. Silkin
sisdpiha on kuin luotu tunnelmalliseksi ravintolaterassiksi. Tehdas on muutettavissa
elamykselliseksi keskukseksi, vapaa-ajan ja kaupan yhdistelmaksi.

Tehtaassa on tilaa, joten uudet ajatukset eivat ole ristiriidassa aiemmin kaavailtujen

e i « HOTELLI VANTAAN
loft-asuntojen kanssa. - NEILIKKAPUISTO LAAJENNUS
= TIKKURILANTIEN - RANTATERASSI
ALTTUS/MADALLUS - TIKKURILAN TIEN

- TORNIN PATKKA LUONNE?
E VERNISSA

VEININ MYLLY

KERAVANJOKI

- SILTAYHTEYS
VERNISSAAN?
- PYORAILYN LAATUKAYTAVA?

- MUUTEN MUKAILLEN 2007
LAHIYMPARISTOSUUNNITELMAA

- SILKIN YMPARISTON
KEHITTAMINEN

- UUSI SILTAYHTEYS?

- OSAKSI HEUREKAA JA
VIHERALUEITA?
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Ajatuksia Tikkurilanrannasta ja aikaisemmin laaditut suunnitelmat

Taydennysrakentaminen rajaa uutta
aukiota. Aukiosta rakennetaan kau-
punkikuvallisesti yhtendinen seinésta

Tikkurilantien kunnostuksen yhteydessa perustetaan hulevesien bio-
suodatusalueita. Ne rakennetaan kaupunkimaisiksi kayttéaen esimerkiksi
luonnonkivirajauksia. Biosuodatusaltaisiin istutetaan kukkivia perennoja.

Hulevesikaskadit. Hulevesiput-
kesta vedet laskevat kaskadin
kautta Keravanjokeen. Samalla
vedet puhdistuvat.

sein&an. Tutkitaan, onko mahdollista
sdilyttad osa lehtikuusista. Aukio voi
olla kalteva tai tukimuureja voidaan
kayttaa. Ajorata erotetaan esimerkiksi
pollareilla kavelyalueista. Kaupun-
kielamaa houkutellaan alimpien ker-
rosten liiketiloilla ja vaikkapa puiden
katveessa olevilla terasseilla.

e Rl A fnnf oo i,

Tikkurilan Silkki, 1&hiymparistésuunni-
telma. Studio Terra oy, 11.7.2007.
Lahiymparistosuunnitelman lahtokoh-
tana oli, etté Silkkiin tulee asumista.

Talla hetkella alue on takapihamainen. 7
Tahan voisi joko rakentaa jotain taipy- |* A0
sakadintipaikka pitdisi jasennella mate- 77 o h
riaalein ja istutuksin. Vaaleahko kivi- sl it
tuhkapinta sopisi Silkin kulttuurimai- L7 ' "rff i
semaan. Jasentelysséa voisi kayttaa . A
esimerkiksi punatiilisia matalia muure- ; \
ja tai luonnonkiviraitoja. Asemakaa-

vassa madaratty puurivi pitaisi istuttaa.
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Oleskelunurmi

Reittiyhteys jokirantaan on tarkea. Jos
Silkkiin tulee asuntoja, tarvitaan tilaa
leikkiin ja oleskeluun. Jos tulee ravinto-
la, tassé on oiva paikka terassille. Voi-
taisiin myds loiventaa rinnetta ja pe-
rustaa oleskelunurmikkoa.

MERKINNAT

- Tikkurilanrannassa luonnon moni- € Oievapuu
muotoisuus ja korkeatasoinen ympa- .
ristorakentaminen kohtaavat.

oy
2 Istutettava puu

: - Kukkivaa kosteikkokasvilllisuutta
- Tikkurilan keskustasta paasee kavel-
len jokirantaan selkedsti ja vaivatto-
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masti. Oleskelupuisto. Laajahko avoin kaytténurmikko. Ulkoilureitin varrella on lehmuksia,

jotka séilytetdan. Niiden lomasta aukeavat nakymat kohti Silkkia. Reitin varrella on
penkkeja. Penkit suunnataan katsomaan kohti Silkkid. penkkien luona kukkivat hoi-
detut istutukset. Rantavyohykkeelle istutetaan kukkivaa kosteikkokasvillisuutta.

- Jokiranta on oleskelupaikka ja tapah-
tumapaikka.

Uudesta sillasta teh-
daan taiteellisesti
korkeatasoinen.

Kiertoliittyma ja joen ranta
rakennetaan kaupunkikuvalli-
sesti yhtendisené kokonaisuu-
tena.

Tikkurilankosken padon ja kalatien

kunnostusta suunnitellaan. Jos nykyi-
nen kalatie puretaan, voidaan rantaa
ottaa oleskelukayttoon.
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Heurekan pihan ja julki-
sen viheralueen yhdisty-
mista nykyista jouhe-
vammin tutkitaan.

Vantaan kulttuurikeskuksen [&hiympéris-

tosuunnitelma. Laura Muukka, KAUPSU,
7.3.2007
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Luonnon monimuotoisuus

Tikkurilanrannasta on |dydetty arvokasta ja uhanalaista perhos- ja kasvilajistoa. Ym-
paristokeskuksessa selvitetd&n rantojen arvokasta lajistoa ja luontotyyppejé. Selvityk-
sesté saatua tietoa kaytetdan tarkemman suunnittelun lahtdaineistona.

Luonnon monimuotoisuutta voidaan lisatd esimerkiksi istuttamalla lisaa alueella jo
aikaisemmin viihtyneita lajeja, kuten kylékurjenpolvea ja lehtopahkdméda. Ranta-
vyOhykkeiden kosteista niityista voidaan luoda lajistoltaan monipuolisia.

Kylékurjenpolvikasvusto hotellin laajennuksen laheltd siirretddn paikkaan, jossa se
viihtyy ja voi levita.

Rakennukset ymparilla ja sisélla

Heurekan parkkipaikalle suunniteltiin vuonna 2007 kulttuurikeskittymaa. Nailla né-
kymin silloinen suunnitelma ei ole toteutumassa, mutta jokin merkkirakennus paikas-
sa voisi olla.

Puretun Avikin kohdan rakennettavuus on tutkittava tarkemmin. T4ss& ehdotetaan
siihen leikkipaikkaa ja kevytrakenteista kahvilaa. Jossain jokirannassa voisi olla ylei-
nen sauna. Tassa se on esitetty Silkin vanhaan pumppaamoon.

Tikkurilantie on osa Suurta rantatieta

Nykyisell&&n Tikkurilantie on este keskustan ja jokirannan vélissa. P&&syn keskustasta
jokirantaan pitéisi olla helppo ja luonteva.

Tikkurilantietd tulisi kehittda ja kunnostaa siten, ettd sen historiallinen luonne ote-
taan huomioon. Yleiskaavaméaarayksessa todetaan: "Tarkemmanasteisessa suunnitte-
lussa on tutkittava tien linjauksen ja sité rajaavien historialliseen tiemiljodseen kuulu-
vien rakennusten ja rakenteiden sekd miljoossa merkittavan kulttuurikasvillisuuden
sdilyttaminen.”

Tikkurilantien ja sen ympariston historiallista ilmett& voitaisiin Silkin, S6derlingin myl-
lyn, S6derbron ja nykyisen alikulun kohdalla palauttaa siten, etta tietd madallettaisiin
l&hemmas alkuperaista, jolloin vanha rakennettu ymparisto liittyisi jouhevammin tie-
hen, eikd olisi tiehen ndhden kuopassa, kuten nykyisin. Ideasuunnitelmassa ylla oike-
alla on esitetty, ettd nykyinen alikulku puretaan ja tietéd lasketaan. Korkeustasot on
merkitty kuvaan. Ulkoilureitti joen rantaan on kaltevuudeltaan esteettémyyden pe-
rustason mukainen eli alle 8 %. Lannessé Tikkurilantiehen liittyva osuus on esteetto-
myyden erikoistason mukainen eli alle 5 %.

Tieymparistoon liittyvat hyvéassa kasvussa olevat noin 40-50 -vuotiaat tammet kan-
nattaa sdilyttdd. Nuo vuosikymmenet on jo voitettu tiell& kohti vanhoja, paksurunkoi-
sia ikitammia.

Yll&: Kevyt liikenne ylittaé Tikkurilantien esim. korotettua suojatieta pitkin tasossa.
Alla oikealla: kevyt liikenne ohjataan uuteen, avaraan alikulkuun.
Alla vasemmalla: Kukkivaa kosteikkokasvillisuutta Vihdissé.

Jos todetaan, etté kevyelle liikenteelle parempi on ristedminen ajoneuvoliikenteen kanssa eri tasoissa, Voi-
daan rakentaa uusi avarampi alikulku. Se on esitetty alinna oikealla. Téssé vaihtoehdossa maastoa kaivettai-
siin Tikkurilantiesta pohjoiseen.

Tikkurilantien ja Ratatien risteykseen on kaavailtu kiertoliittymaa liikenteen turvallisuuden parantamiseksi.
Kiertoliittyma pit&& sovittaa osaksi yhtendisesti rakennettua ymparistokokonaisuutta.
5 = . 5 AL AVE . i ‘.:9 Ve
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MERKINNAT Reittikaavio

Nopea kavely ja pyoraily, yleensa esteettomyyden perustason mukaisia.
Pyoraily erotetaan esimerkiksi eri varisella asfaltilla omille kaistoilleen.

-------- Hitaampi kavely: ulkoilupolkuja ja portaita
Oleskelupaikkoja reittien varrella

RAUTATIE
#1177

PENKEREILLA
VAHVISTETTU
NURMI

PENGERTEM TUKI
LUONNONKIVEA
KIVITUHKA ISTUIN TAI +145
MAKOILUPAIKKA PUUSTA +14.0
1

VEDENPINNAN KORKEUS A
KESKIMAARIN +11.9 i ""V,"x i

LEIKKAUS A-A 10 METRIA
I S I

Idealeikkaus
Leikkaus on Vantaan kulttuurikeskuksen lahiymparistésuunnitelmasta. Toisellakin puolella rataa Tikkurilan-
tien varressa jokiranta voisi muotoilla saman tyyppisesti.

Ylinna vasemmalla: Taiteellinen silta Amsterdamissa.

Keskellda vasemmalla: Vanhaan teollisuusrakennukseen kunnostetun ravintolan terassi, kosteikkokasvilli-
suutta ja rakennettua rantaa Amsterdamissa.

Alinna vasemmalla: Kaupunkimainen hulevesirakenne ja hulevesikaskadi Berliinin Potsdamerplatzilla.
Ylinné oikealla: Korkealaatuista ympéristorakentamista, istutettua kosteikkokasvillisuutta ja hulevesien k&-
sittelyd Amsterdamissa

Alinna oikealla: Veden aarella viihtyja Zirichissa.
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Jokiniemi

Paéradan itapuolelle kaavaillaan tiivista ja kaupunkimaista toimitila- ja asuntoaluetta,
jonka tuleva asemakeskus, Dixi yhdisté& aidoksi Tikkurilan osaksi.

Radan varsi soveltuu hyvin julkisten tilojen, toimitilojen tai erityisasumisen kayttoon.
Jokiniementien puoli painottuu perinteisempaan asumiseen. Radan viereen on mah-
dollista tutkia hybriditalojen rakentamista, jolloin rakenteisiin sijoitetusta pysakoin-
nistd saataisiin taysi hyoty, kun asumisen ja toimitilojen kayttdméat autopaikat ovat
vuoroittaisessa kaytossa.

Suunnittelun keskeisend kysymyksena on, kuinka Jokiniemen puoleinen kaupunkira-
kenne liittyy asemakeskukseen ja uuteen radan ylittdvédan asemasiltaan. Arkkitehti-
toimisto B & M:n luonnoksissa asemakeskuksen pariksi endotetaan mittavaa liikke- ja
toimitilarakentamista, joka sijoittuu Spondan omistamalle maalle. Pysakéinti on sijoi-
tettu pysékointitaloon péaradan viereen, Santaradan teollisuusraiteen péélle. Sinne
sijoittuu myos liityntapysakoinnin paikkoja siind vaiheessa, kun maantasopaikat va-
henevat kortteleiden rakentuessa.

Teollisuusraiteen poistuminen tulevaisuudessa on mahdollista, jos Hakkilan radan
kunnossapitoon tarvittavalle alueelle 16ydet&dan korvaava sijainti. Aseman kohdalle on
haluttu muodostaa asema-aukio, jonka yhteyteen tulee pikaraitiotien pyséakki.

Rakennukset ovat pa&osin 5 - 8 kerrosta korkeita, mutta Jokiniementien varteen on
esitetty myos 12-kerroksista tornia. Asukkaiden pysékoéintiin on osoitettu kaksi mah-
dollisuutta: sijoittaa pysakointi kortteleiden alle tai keskitetysti raitin ja toimistotalo-
jenalle.

Suunnittelun teemana on Tikkurilan ja varsinkin Jokiniemen kunniakas historia van-
hoine maalitehtaineen. Tehdasrakennukset ovat poissa, mutta vérikds menneisyys
voi ndkya toimistorakennusten arkkitehtuurissa esimerkiksi raikkaina varipintoina.

Tiiviitd ja kaupunkimaisia asuin- ja toimitilakortteleita yhdistaa alueen keskella kulke-
va jalankulkuraitti. Katutason palvelut tekevat miljoosta aidon ja vaihtelevan. Ainoa
olemassa oleva rakennus, Villa Gronberg, on suojeltu. Se sijaitsee radan alikulun koh-
dalla, kevyen liikenteen solmukohdassa ja on ihanteellinen asukkaiden kokoontumis-
paikka esimerkiksi kahvilana.

Arkkitehtitoimisto B & M on laatinut Jokiniemen kehittamissuunnitelman vuonna
2007 ja paivittanyt suunnitelman vuonna 2011. Suunnitelmat ovat olleet nahtavilla ja
lausunnoilla kaavamuutoksen valmisteluaineistona.

- n. 40 000 k-m* uusia asuntoja, n. 180 autopaikkaa

- n. 80 000 k-m? toimitiloja

Kuvat:
Jokjniemen kehittamissuunnitelma,
Arkkitehtuuritoimisto B & M Oy.
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4. PROSESSI JA ASUKASYHTEISTYO

41 PROSESSIN KULKU JA ASUKASYHTEISTYO

Tikkurilan keskustaa koskeva kaavarunkotyd kdynnistettiin 11.1.2013 pidetyssé aloi-
tuskokouksessa. Suunnittelun alkamisesta tiedotettiin jokaiseen kotiin jaetussa Van-
taan kaupungin asukaslehdessd 15.3.2013. Lisaksi maanomistajia, naapureita ja vi-
ranomaisia informoitiin kirjeitse tai sdhkopostilla. Osallistumis- ja arviointisuunnitel-
ma laadittiin 11.3.2013 ja mielipiteet pyydettiin 19.4.2013 mennessa (MRL 62 §, MRL
63 §). Mielipiteitd saatiin yhteensd kuusi kappaletta. Valtuustosalissa jarjestettiin
yleisttilaisuus 9.4.2013, jossa esiteltiin tyon lahtdkohtia.

4.2 NETTIKYSELY

Kaikille avoin "Minkalainen on sinun Tikkurilasi’-kysely kerasi yhteensd 276 vastaus-
ta. Kysely oli avoinna 11.3. — 2.5.2013. Siita tiedotettiin Vantaan kaupungin internet-
ja Facebook-sivuilla, Tikkurilan kaavarungon osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa,
asukasillassa (9.4.2013) ja Vantaan kaupungin asukaslehdessa.

Noin 85 % vastanneista oli vantaalaisia ja heistd 60 % asui Tikkurilassa. Pad&osa vas-
tanneista oli ialtdan 31 - 64-vuotiaita. Nais- ja miesvastaajia oli 1ahes yhta paljon.

Imago ja kaupunkikuva

- Tikkurilan keskustan vahvuuksina nahtiin Keravanjoen puistoalueet, vanhat historialliset
tehdasrakennukset, k&velykeskusta ja rakenteilla oleva asemakeskus.

- Materiaaleista Tikkurilaa edustaa parhaiten vanha punatiili, jota seuraavat liuskekivi, rap-
paus, klinkkeri ja lasi. Varisuosikit liittyivat materiaalivalintoihin.

- Tikkurilaa kuvaavat adjektiivit: keskenerdinen, hajanainen, tylsd, harmaa, sotkuinen, valja,
ruma. Tikkurilan syddmen puuttuminen, turvattomuus, rakennusten huonokuntoisuus ja ki-
vijalkakauppojen vahyys koettiin Tikkurilan puutteiksi.

Tikkurilan keskustan imago sai kouluarvosanan 6 % ja suurin osa koki, ettd imagoa tulisi ehdottomasti paran-
taa. Tikkurilassa ndhd&an paljon potentiaalia. Yleinen mielipide oli, etta Tikkurila on ominaisuuksiltaan pal-
jon ulkonék6aan laadukkaampi: saavutettavuus, lentokentté ja uusi asemakeskus luovat paineita Tikkurilan
kasvojen kohotukselle. Muutokselta toivottiin kaupunkimaisuutta, lisdd palveluita: kahviloita ja kivijalka-
kauppoja, siisteytta, valoisuutta ja turvallisuutta. Suunnitteluun odotetaan rohkeaa otetta, mutta myos herk-
kyytta tunnistaa ja sailyttaa ne piirteet, jotka tekevét Tikkurilasta Tikkurilan.

Palvelut

Koulut, terveyspalvelut ja urheilumahdollisuudet koettiin padosin hyviksi. Kaupoissa, ravintoloissa ja kahvi-
loissa néhtiin puolestaan eniten parantamisen varaa. Vastaajat olivat huolissaan paivakotipaikkojen riittavyy-
desta.

Keskustaan kaivattiin mm. luomukauppaa, kangaskauppaa, kirpputoria, kenkakauppaa, kasityo-taidekahvilaa,
lankakauppaa, kierratyspistetta, avantouintimahdollisuutta, ulkoilmakonserttipaikkaa, tunnelmallista olutra-
vintolaa, sushiravintolaa, viinibaaria jne.

Liikkuminen

Tikkurilassa (tai Tikkurilaan) liikutaan paaosin kéavellen, henkildautolla ja junalla. Pyorailijoita oli vahan, mika
selittyy kyselyn ajankohdalla (varhainen kevat). Parannusta kaivattiin Tikkurilan pyorateiden laatuun, selkey-
teen ja jatkuvuuteen ja toivottiin parempaa erottelua pyorailyn ja kavelyn vélille. Kevyenliikenteen reitit sai-
vat muuten positiivista palautetta. Kunnostamalla, jarkevoittamalla liikennevaloja ja lisddmalla reitiston es-
teettdmyytta saataisiin nykyisista reiteista entista parempia. Kavelykeskustan laajentuminen Asematielle oli
kiitelty kehityssuunta. Lisaksi toivottiin Keravanjoen rantareittien laajentumista Tikkurilantien pohjoispuolel-
le, etté saataisiin joenvarren puistoalueet paremmin osaksi koko Tikkurilaa.

Asuminen

Suurin osa kyselyyn vastanneista asui kerrostalossa. Kerrostaloasumisen hyvia puolia olivat mm. palveluiden
laheisyys, asumisen helppous ja hyvét yhteydet. Huonoiksi puoliksi nousivat tilan puute, &anekas naapuri, le-
vottomuus ja liikenteen melu. Silti suurin osa vastanneista valitsi ensisijaiseksi muuttotoiveekseen jatkossa-
kin "kaupunkikerrostalon, monipuolisten palveluiden laheisyydestd”. Kakkosena tulevaisuuden asumiselle
nahtiin "kaupunkipientalo, jossa on pieni piha ja monipuoliset palvelut kavelyetaisyydella”.

Vastaajat nostivat pydravaraston kerrostaloasumisen tarkeimmaksi yhteistilaksi. Muina térkeina yhteistiloina
pidettiin pesutupaa, yhteissaunaa, lastenvaunuvarastoa, pyykinkuivaustilaa ja kokoustilaa. Asuntokohtainen
sauna oli suurimman osan mielesta ” ei ollenkaan térkea”, jos taloyhtidssé on yhteissauna.

Virkistysalueet

Tikkurilan puistoista miellyttavimmiksi valittiin Tikkurilanranta ja Tiedepuisto, Sinirikonpuisto ja Tikkurilan-
puisto. Yleisesti puistoja pidettiin "joutomaaplantteind”: pienina ja huonosti hoidettuina. Puistojen toivottiin
olevan suurempia ja lastenleikkialueiden vahemman aidattuja.

Tulevaisuuden Tikkurila

Katukuvaan kaivattiin ihmisia ja eloa. Kuvavalintakysymyksen suosituimpia vaihtoehtoja olivat katukahvilat,
kivijalkakaupat, torielama, penkit ja puut. Avoimessa kysymyksessa Tikkurilan katukuvasta, keskustaan visi-
oitiin juhlapuistoa, laadukkuutta, valoa, varia, erilaisia julkisivuja, taidetta, kunnollista infopistetta, hymya,
lapsiystavallisyytta, tapahtumia, selkedmpia ja kauniimpia opasteita jne.

Vapaamuotoinen "tulevaisuuden visio” maalasi kuvaa elavasta ja urbaanista keskuksesta, jonka tunnistaisi
yhdeksi Suomen suurimpien kaupunkien keskustaksi. "Tikkurila on Vantaan vilkas, vehred, helposti saavutet-
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tava hallinnollinen keskus, jota se ilment&a korkeatasoisella arkkitehtuurilla, kadun-
kalusteilla ja merkkirakennuksilla. Tikkurila hyodynt&& historiaansa ja siitd saatavia
“rakennusaineksia”. Keskustan katukuvasta nékyy kansainvalisyys; maahanmuuttaji-
en pienyrittajyydelle on luotu toimintamahdollisuuksia. Kerrostumia vanhasta raken-
teesta ja ajan kulusta nakyy rakenteessa.

Tulevaisuuden Tikkurilassa kuljetaan kévellen ja pyoralla. Mittakaava on tiivistami-
sesta huolimatta inhimillinen.”

4.3 SENIORIFOORUMI

Seniorifoorumin osana 24.5.2013 jarjestettiin ”Millainen on tulevaisuuden Tikkurila”-
tyopaja. Tydpajassa keskusteltiin senioreiden toiveista ja huolista. Esille nousivat nel-
ja péaateemaa: Tikkurilasta eldvd kaupunkikeskus, seniorikampus Peltolan torille,
lilkenteen uudet ratkaisut ja esteeton liikkuminen.

Elavan kaupunkikeskustan saavuttamisen edellytyksend nahtiin nykyista korkeampi
rakentaminen ja asukasméaran lisddminen. Suurempi asukastiheys turvaisi jo ole-
massa olevia palveluita ja liséisi kysyntéd myds uusille yrittdjille. Seniorit kokivat k&-
velyetdisyydelld sijaitsevat palvelut elintérkeéksi viihtyvyystekijaksi keskusta-
asumiselle. Esteeton liikkkuminen edellyttaisi penkkien lisaédmistd Tikkurilan katuku-
vaan, talviliukkauden hoitamista uusilla ratkaisuilla (mm. katujen kattaminen tai
lAmmittdminen) ja kaiteiden lisddmista portaiden yhteyteen.

Keskustan lapiajoliikenteen haittoihin kaivattiin ratkaisua. Ajoittain ruuhkautuva lii-
kenne aiheuttaa terveydelle haitallisia hiukkaspaastoja ja luo epamiellyttavaa kavely-
ymparistod. Tavallisen pysakdinnin rinnalle ideoitiin autojen pitk&aikaissailytysta,
jonka ei tarvitsisi sijaita asunnon valittdmassé laheisyydessa.

4.4 LASTEN JA NUORTEN OSALLISUUS

Tikkurilan keskustan kaavarunko oli yksi Vantaan lasten ja nuorten osallistamisen pi-
lottihankkeista. Hanke toteutettiin kevaalla 2013 lapsille ja nuorille suunnatulla netti-
kyselylla ja osallisuustydpajalla yhdessa Peltolan koulun kanssa.

Lasten ja nuorten nettikysely

Kaikille suunnattua nettikyselya lyhennettiin saadun palautteen ja nuorten komment-
tien pohjalta. Mukaan liitettiin muutama pelkastaan lapsille ja nuorille suunnattu ky-

symys. Vastauksia tuli 132 kappaletta. Nuoret arvostavat Tikkurilassa eniten joenrantaa, Tikkuraittia, uutta
asemakeskusta, Heurekaa ja julkisia puistoja. Palveluita, kuten kahviloita ja vaatekauppoja kaivattiin lisaa.
Tikkurilan puutteiksi koettiin yleinen sotkuisuus seka rakennusten ja teiden huonokuntoisuus. Asemanseu-
dun turvattomuus huoletti.

Tikkurilalle sai arvosanan 8 (asukaskysely 6%). Positiivisempi asenne nakyi my6s nuorten Tikkurilalle antamis-
sa madritteissa: harmaan, keskenerdisen, tylsan ja sotkuisen rinnalle nousivat myds ihan kiva ja viihtyisa. Yli
70 % oli sita mielta, etta Tikkurilan keskustan imagoa tulisi parantaa.

Uusi arkkitehtuuri, kaupunkimaisuus ja siisteys painottuivat Tikkurilan kehityksessd. Rakennuksiin kaivattiin
lisad varid, muotoa ja korkeutta; tulevaan kaupunkiin lisda elamaa, kulttuuritapahtumia ja tilaa my6s nuorille.
Esimerkkeind nuorten tapaamispaikoista mainittiin miellyttavaa ulkotilaa sisaltava suurempi kauppakeskus,
kahvilat, kirjasto ja viihtyisat puistot.

Osallisuustyopaja

TyOpaja toteutettiin toukokuussa 2013 osana Peltolan koulun yhteiskuntaopin kurssia. Yhdeksannen luokan
oppilaat tutustuivat kunnallishallintoon ja vastasivat yhdessa nettikyselyyn.

Oppilaille esiteltiin Tikkurilan kaavarunkoty6td, suunnitelmia ja kdynnissa olevia rakennushankkeita. Oppilaat
tutustuivat maastoon valokuvaten ja videoiden. Tyéryhmévaihtoehtoina olivat palveluryhma, harrastusryh-
ma, tapaamispaikkaryhma, liikenneryhma, tila nuorille -ryhma ja tulevaisuusryhméa. Useimmat valitsivat tee-
makseen vapaasti ideoitavan tulevaisuuden. Valmiissa toissa Tikkurilasta visioitiin kunnon keskustaa kahvi-
loineen, nuorisotiloineen ja temppupyo6raratoineen. Rohkea arkkitehtuuri ja ekologisuus seka pyorailyn ot-
taminen paremmin huomioon suunnittelussa painottuivat nuorten nakemyksissa. Nuoret toivoivat myos
paasevansa osallistumaan heille suunnattujen harrastusmahdollisuuksien suunnittelemiseen ja toteuttami-
seen.

| EVAISUUDEN
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5. LAHTOAINEISTO

5.1 MAISEMA JA HISTORIA

Tikkurilan keskusta sijaitsee padosin Keravanjoen laakson savitasangolla. Pohjoisessa
tasanko péattyy Hiekkaharjun harjuun, joka kulkee luoteesta kaakkoon ja paattyy kal-
liosyddmiseen Winterinmakeen, joka muodostaa id&ssa selkedn rajan maisematilalle.
Meri on hionut maisemaa ja harju nousee loivasti laaksoa korkeammalle. Harjua
peittdvd mannikkd nostaa silhuetin kuitenkin selvésti kaukomaisemassa hahmottu-
vaksi. Keravanjoki on uurtanut uomansa maisemaan laajalla savitasangolla. Perus-
kallio tyontyy esiin paksun savikerroksen alta muodostaen kalliokynnyksen Tikkuri-
lankoskeen.

Jokivarren viljelyolosuhteet sekd sen tarjoama kulkureitti yhdessa Suuren rantatien
kanssa loivat edellytykset alueen kehitykselle. Kuninkaalan kylédkeskus sijaitsi joen
etelapuolisilla kumpareilla ja Tikkurilan kylakeskus Kylmé&ojan suulla, nykyisessa Vier-
tolassa. Koski mahdollisti vesimyllyjen rakentamisen, ja kylien myllyt olivatkin Tikkuri-
lankosken molemmin puolin. My&hemmin, 1800-luvun lopulla, rautatien rakentami-
nen teki nykyisesta Tikkurilasta liikenteellisen solmukohdan, johon alkoi syntyé vesi-
voimaan perustuvaa teollisuutta ja tiiviimpaéa asutusta.

Tikkurila on rakennettu jokivarren savimaille raivatuille peloille, joista osa on ollut vil-
jeltyna jo ainakin 1600-luvulta alkaen. Suurin osa nykyisté keskustaa oli peltona viela
1950-luvulla. Maiseman historiasta kertoo alueen puusto. Tilojen rajoja merkanneita
kuusiaitoja nakyy paikoin korkeaksi kasvaneina puuriveind. Suuremmat lehtipuut ovat
enimméakseen nopeakasvuisia lajeja, kuten poppeleita, pajuja tai koivuja. Vanhoja ja-
loja lehtipuita on vanhan asemapuiston alueella.

5.2 RAKENNETTU YMPARISTO

Tikkurilan kaupunkikuvassa on yha 1950-luvun pienimittakaavaisen kauppalan tun-
nelmaa, joskin 1960- ja 70-luku toivat autokaupungin ihanteet: levedt, suorat kadut ja
asfalttikenttien ympardimat kerrostalot.

Rakennuskanta on keskimé&arin nuorta, toisen maailmansodan jalkeen rakennettua.
Harvoina poikkeuksina on valtakunnallisestikin arvokas rautatieasemarakennus puis-
toineen ja Keravanjoen rannan rakennukset, silkki- ja vernissatehtaat. Vanhin raken-
nuskerrostuma on suojeltu asemakaavoilla.

Asematielld, Tikkurilan ytimessa on kirkon, kaupungintalon ja Asematie 1:n muodos-
tama kokonaisuus 1950-luvulta. Kirkko ja kaupungintalo ovat osoittaneet kaupungin-
osan keskipisteen ja luoneet vahvan 50-luvun identiteetin. Toinen rakennusrypas sa-
malta ajalta |6ytyy Kielotien pohjoisosasta, Oksanméaesta. Harvinaiseksi kaynyt 1950-
luvun rakennuskanta on arvotettu Vantaan vanhojen ja modernien rakennuskulttuu-
rikohteiden inventoinnissa luokkaan Al ja ne suojellaan tulevaisuudessa tehtavilla
asemakaavoilla.

Rakentamisen suuri volyymi on 1960-luvulta tai sitd nuoremmalta ajalta. Varsinkin 1980-luvun loppuun hui-
pentunut nousukausi toi keskustaan punatiili- tai klinkkeripintaisia asuinkerrostaloja, pankkeja, isoja kauppa-
keskuksia kuten Tikkurin, Prisman, Anttilan ja Laurean ammattikorkeakoulun, jonka piti alun perin olla kaup-
pakeskus.

Tikkurilan rakennuskanta on edelleen péaasiassa kolme- tai neljakerroksista. Tehokkaimmin on rakennettu
Tikkuraitin ja Asematien kavelykatuakselin varren korttelit seka Ratatien varsi. Matalasta rakennusmatosta
kohoaa maamerkkind 16-kerroksinen Kielotorni seka aseman uusi toimistotorni. Kaupunkikuva on keskiméaa-
rin l0ysa ja pirstaleinen.

Tikkurilan korttelirakenne on omintakeinen. Autoilupainotteiset tiet ovat tyypillisesti leveitd, yllatyksettémia,
"ei-kaupunkimaisia" tiloja, joita pysakointikentat entisestdan korostavat. Niiden kanssa vuorottelevat kevyen-
likenteen raitit ja pihakatumaiset tiet, vehreine ilmeineen. Rakennetut puistot, kaupunkilaisten "olohuo-
neet” puuttuvat. Julkinen kaupunkitila sijoittuu Tikkuraitin kévelykadulle ja sen jatkeelle kaupungintalon
edustalle.
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5.3 VIHERALUEET

Tikkurilan keskustassa on véhan viheralueita. Puutarhapalstoista periytynyt kaupun-
kirakenne nékyy siind, ettd yhtendisen puiston sijaan alueen viheralueverkosto koos-
tuu sirpaleisista postimerkkipuistoista, joihin leikkikentat ja pelikentat sijoittuvat.
Keskustassa kavelykadut ja raitit palvelevat osin samanlaisia kayttotarpeita kuin vi-
heralueet: ulko-oleskelua ja liikkuntaa.

Laajemmat virkistysaluekokonaisuudet ovat keskustan ulkopuolella. Noin puolentois-
ta kilometrin pé&assé lannessé on Tikkurilan keskuspuisto Kylméojan varrella ja idassé
Maarinojan virkistysalue Keravanjoen varressa, noin kilometrin paassa asemalta. Jo-
kiniemessa Winterinmaki on laajempi kaupunginosan sisdinen virkistysalue,.

Julkisten virkistysalueiden liséksi tonteilla on kasvillisuutta, mika tuo vehreyttd kau-
punkikuvaan. Tiiviissd kaupunkirakenteessa katupuillakin on ekologista merkitysta.
Viheralueiden lisdksi tonteille sijoittuu erityyppistd kaupunkiekologiaa elédinten ja
kasvien elinymparistoistd veden luonnonmukaiseen kiertokulkuun. Yksityiset pihat
eivat kuitenkaan ole kaupunkilaisia palvelevaa yhteisessd kéytossé olevaa ulkotilaa,
joka on tiiviisti rakennetussa kaupungissa valttaméatonta.

Keravanjoen rannan viheralueet (Tikkurilanranta, Tiedepuisto, Hertaksenpuisto,
Edelfeltinpuisto ja Neilikkapuisto) ovat Tikkurilan keskustan merkittévin viheralueko-
konaisuus. Jokimaisemassa nékyy Tikkurilan rakennettu historia, johon Tiedekeskus
Heureka tuo modernin arkkitehtuurin kerrostuman. Virkistysalueet jatkuvat yhtenai-
send kokonaisuutena, joskin kapenevat joen pohjoispuolella paikoin muutamaan
metriin. Keravanjoen vartta noudattelevat myos ulkoilureitit. Suosituin piknik- ja au-
ringonottopaikka on Tiedepuistossa, Heurekan kohdalla.

Tikkurilantieta on aikojen kuluessa levennetty ja linjaa siirretty lahemmas jokea. Ke-
vyen liikenteen ristedminen on vilkkaan liikenteen takia jouduttu tekeméén alikululla
turvalliseksi. Nykyisellaan tie haittaa virkistysalueen kayttoa katkaisemalla luontaisia
kavelyreitteja seka fyysisesti etta visuaalisesti, aiheuttamalla melua ja viemalla tilaa.
Muun muassa Neilikkapuiston leikkipaikka on turhan lahella vilkkaasti liikennditya
tietd.

Tikkurilanpuisto rakennetaan maisema-arkkitehtuurikilpailuun perustuvan suunni-
telman pohjalta. Puistoon rakennetaan leikki- ja harrastuskenttia seka avoin oleskelu-
ja auringonottonurmi. Puistoon tulee myds hulevesia hyddyntéava lampi.

Keskuspuistossa on pallokentta ja avointa kdyttdnurmikkoa. Pallokenttd on talvisin
luistinratana. Veturipuistossa on leikkipaikka, joka on paivakodin kaytossa. Alue on
ilmeeltaan epayhtendinen ja takapihamainen, sielld on esimerkiksi paljon erindkdisia
aitoja.

Orvokkipuiston ja paivakotien muodostama kokonaisuus on rauhallinen keidas kort-
telien sisdpuolella. Puistossa kasvaa koivuja ja vaahteroita ja sielld on myds kayt-
tonurmikkoa ja kentta.

Uimahallinpuisto ja Talvikkipuisto sijoittuvat maisemassa kohtaan, jossa savilaaksos-
ta alkaa nousta rinne. Molemmin puolin Talvikkitieta olevat puistokaistaleet ovat Tik-
kurilan keskustan ainoat metsaiset alueet. Kevyen liikenteen sillan molemmat paat

katoavat kauniisti metsaan, joka on myos ortodoksikirkon tausta. Tasta alkaa Tikkurilan urheilupuisto.

Sinirikonpuistossa on laaja eri-ikdisille lapsille sopiva leikkialue. Krassipuisto ja Kammekkapuisto ovat kevy-
en liikenteen raitteihin liittyvia hengahdyspaikkoja, joilla on leikkipaikat.

54 VAESTO JA TYOPAIKAT

Tikkurilan kaupunginosassa asui vuoden 2013 alussa 4927 henked. Alueen vakiluku on pysynyt melko tasai-
sena koko 2000-luvun puolella. Uusia asuntoja on rakenteilla suuri méara, joten kaupunginosan vakiluku
nousee lahivuosina. Tikkurilassa on vahan lapsia ja nuoria, yli 65-vuotiaiden osuus on vastaavasti suuri. Koko
Tikkurilan suuralueen asukasluku oli 38 662 henked, missa on kasvua noin 2 000 henkeé viimeisen 10 vuoden
aikana. (Vantaan kaupunki, tietopalveluyksikkd)

Asunnoista alle puolet on omistusasuntoja Tikkurilan kaupunginosassa. Asuntojen keskikoko on 58 m? mika
tarkoittaa koko kaupungin pienimpid asuntoja. Tikkurilassa ei kuitenkaan asuta kovin ahtaasti, silla kaupun-
ginosassa on eniten yksin asuvia ja vahiten suuria perheitéa suhteessa koko kaupunkiin. Uutta asuntotuotan-
toa on tulossa Tikkurilan eteldosaan ja Ratatien varteen, mutta tarve uudisrakentamiseen sailyy, koska esi-
merkiksi ikdantyvat ihmiset tarvitsevat hissillisia kerrostaloasuntoja. Asukkaiden ikdantyneisyys nakyy seniori-
talohankkeiden maaréssa.

Tikkurila on poikkeus muista Vantaan alueista, silla taélla asuminen, tyépaikat ja palvelut sijoittuvat samalle
alueelle. Alue on suuressa mittakaavassa aidosti sekoittunutta kaupunkirakennetta.

Tikkurilan kaupunginosa on Vantaan toiseksi suurin tydpaikkakeskittyma lentokentén jalkeen. Lahes 92 % 6
300 tyodpaikasta on palvelujen parissa. Kaupunki ja valtio ovat merkittavia tydnantajina.

5.5 SOSIAALINEN RAKENNE, TURVALLISUUS

Tikkurilan véaest6 on aikuisvaltaista. Kaupunginosassa asuu enemman sinkkuja ja lapsettomia pariskuntia kuin
muualla Vantaalla. Tikkurilaan on usein myds muutettu muualta, milla on vaikutuksensa asukkaiden juurtu-
miseen, ihmissuhteisiin ja yhteisollisyyteen.

VTT julkaisi 2013 Turvalliset kaupunkiymparistdt —tutkimuksen, jossa Tikkurila oli yksi kolmesta analysoidusta
paakaupunkiseudun keskuksesta. Tutkimuksen mukaan Tikkurilassa (keskustassa ja Jokiniemessd) on laajoja
alueita, jotka ovat tulo- ja koulutustasoltaan keskitason alapuolella. Tikkurila ei ole noussut sosiaalisilla mitta-
reilla vuoden 1995 jalkeen, mika tarkoittaa sitd, ettd se on menettanyt asemiaan ja vetovoimaansa seudun
sisélla kaupunkikeskuksena (VTT, 2013). lImi6 selittynee silla, etta Tikkurilan keskustaan ei ole juurikaan ra-
kennettu uusia asuntoja ja Jokiniemen puolelle taas on 90-luvulla tehty tuettua asumista.

Tikkurilan keskeisin ero verrattuna Leppavaaraan ja Itékeskukseen on suppeampi kaupallinen tarjonta. Tikku-
rilan tilanne muistuttaa suomalaisen pikkukaupungin tilannetta, jossa vanha keskusta riutuu, kun ostovoima
kanavoituu autoiluun perustuviin vetovoimaisiin kauppakeskuksiin eli tassa tapauksessa Jumboon.

Tikkurila eroaa verrokeistaan myos fyysisesti, silla se muodostaa pikkukaupunkimaisen rakenteen, jossa pal-
velut, hotelli ja ravintolat sijoittuvat hajanaisesti katujen varsille. Keskustassa on paljon toimistoja, jotka ovat
iltaisin ja viikonloppuisin suljettuja. Katuja ei aamudisin valvo kukaan. Vertailukohteissa palvelut sijoittuvat
keskittyneesti ja valvotusti saman katon alle.
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Viikonloppuisin Vantaan yoelama keskittyy Tikkurilaan. Bilett&jat tulevat usein muu-
alta Vantaalta ja p4aradan varresta. Edelld mainitut syyt selittdvat miksi Tikkurila on
vékivaltaisin metropolialueen sivukeskuksista. Hairiokayttaytyminen keskittyy viikon-
lopun yoelamén ympérille eika se sateile asuinkortteleihin tai tydssékayvan vaeston
elamaan. Ongelmia on mahdollista valttaa pysymalla pois keskustan yoelamasté vii-
konloppuisin. Haastattelujen perusteella Tikkurilassa on vastaavasti pdivisin vahem-
man péihtyneiden aiheuttamia ongelmia kuin Itdkeskuksessa tai Leppévaarassa.

Tikkurilassa turvattomuutta aiheuttaa myds autoliikenne. Ratatie ja Talvikkitie mai-
nittiin epadmiellyttaviksi ylittdd. Haastattelun perusteella my6s autoilijoiden mielesta
hyva likkennesuunnittelu l&htee jalankulkijoiden tarpeista. (VTT, 2013).

B yhdistetty kewyt liikenne

. omat kaistat kavetylie ja pysrailylie

. kapea jalankulku, pysraily tiella
pelkka kavely

B Kaikki yhdistetty, *shared space”

5.6 LIIKENNE

Tikkurilan sisdantulovaylat ovat Talvikkitie, Tikkurilantie ja Valkoisenldhteentie. Talvikkitie johtaa eteldsta Ke-
ha lll:Ita Tikkurilan keskustan lapi pohjoiseen kohti Koivukyld4. Tikkurilantie ja Valkoisenldhteentie tulevat
lannestd Tuusulanvaylan ja lentoaseman suunnasta ja jatkuvat keskustan etelé- ja pohjoispuolitse itdan, Joki-
niemen kautta Lahdenvaylélle ja Keha lll:lle. Yhteydet seudulliseen ja valtakunnalliseen paatieverkkoon ovat
sujuvat.

Vilkkainta liikenne on Kielotien etelapddssa (16 174 ajon./arkivrk), jossa myds raskaan liikenteen osuus on
suurin. Seuraavaksi liikenndidyimpid ovat Valkoisenldahteentie (14 297 ajon/vrk) ja Talvikkitie (11525
ajon./vrk) sekd Tikkurilantie radan alituksen kohdalla (11 048 ajon./vrk). Ratatien etelapaa ja Lummetien lan-
siosa ovat muita vilkasliikenteisia katuja.

Moottoriajoneuvoliikenteen maarat eivat ole viime vuosina kasvaneet Tikkurilan alueella. Sen sijaan pyoraily
on esim. Kielotiell& kasvanut 26 % aiempien vuosien keskiarvoon verrattuna. Talvikkitiella kasvua ei havaittu
(Liikenteen kehitys Vantaalla vuonna 2012, Vantaan kaupunki, Kuntatekniikan keskus).

Julkinen liikkenne

Tikkurila on merkittavé joukkoliikenteen risteysasema asema, jolta on yhteydet pé&arataa pitkin eri puolille
Suomea seké Pietariin ja Moskovaan. Yhteydet paranevat entisestdan kehdradan valmistuessa.

Kavely ja pyoraily

Kavely-ympéristdn puutteita ovat mielenkiinnoton kaupunkikuva, liikenteen melu ja paastot vilkkaiden tei-
den varsilla. Valja rakentaminen ei tarjoa tarpeeksi suojaa, minka takia reitit ovat osittain epamiellyttavan
tuulisia. Pyoraverkoston suurimmat ongelmat ovat reittien epajohdonmukaisuus ja katkeileminen. Liikenne-
merkkeja on puutteellisesti (toisinaan vain toisesta suunnasta lahestyttéessd) ja katuun maalatut merkinnat
puuttuvat paikoitellen kokonaan. Kavelijoiden ja pyoréilijdiden eksyminen véarélle kaistalle on esimerkiksi
Kielotie 13 edustalla yleinen ja vaaratilanteita aiheuttava ongelma (kuva 6.1).

Pelkastaan jalkakaytdvana toimivia kevyenliikenteen vaylia on Tikkurilan keskusta-alueella niin vahan, etta
niihin tottumattomat pyorailijat ajavat niilla jatkuvasti vaarin (kuva 6.2). Toisaalta ongelmatilanteita aiheut-
tavat myos yhdistetyt kavely- ja pyOratiet, jotka ovat paikoitellen erittéin kapeita. Puutteita on huomattavissa
myds pyorapysakointipaikkojen laadussa ja lukumaarassa, varsinkin liiketilojen ja palveluiden yhteydessa.
PyoOravarkauksien vahentamiseksi tulisi pysakointipaikkojen mahdollistaa runkolukitus, mikd on jo otettu
huomioon asemakeskuksen uusissa pysakdintipaikoissa.
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5.7 INFRA

Tikkurilan keskustan yhdyskuntatekninen verkosto on rakennettu. Sahko-, kaukolam-
po-, tietoliikkenne-, vesijohto-, viemari- ja hulevesivieméariverkosto sijoittuu p&aosin
katualueille.

Alue kuuluu Tikkurilan painepiiriin, jonka ylavesisailié (tilavuus 6700 m*, HW=+80.30
ja NW=72.30 m merenpinnasta) sijaitsee Simonkylassa. Kayttovesi saadaan Pitkakos-
ken vedenpuhdistuslaitokselta Yl&ston paineenkorotuspumppaamon kautta. Paineta-
sot ovat: alin +72.30 ja ylin +85.30 m merenpinnasta (N2000).

Tikkurilan jatevedet johdetaan Kielotien kautta etelddn, Suutarilaan johtavaan péaa-
viemadriin. Sieltd jatevedet pumpataan Helsingin verkkoon ja edelleen Viikinmakeen
puhdistettavaksi. Hulevedet johdetaan hulevesiviemareihin, jotka laskevat edelleen
Keravanjokeen. Keravanjoki yhtyy Vantaanjokeen, joka purkaa vedet Helsingin Van-
hankaupunginlahteen.

Kaukolampd ulottuu koko Tikkurilan alueelle.

5.8 YMPARISTOHAIRIOT

[lman pienhiukkaspitoisuudet

Tikkurilassa on seurattu ilmanlaatua vuodesta 1996 lahtien. Tikkurilan mittauspiste
sijaitsee keskustan eteldpuolella, Tikkurilantien ja Ratatien risteyksen tuntumassa.
lImanlaatuun vaikuttaa l&hialueen vilkas liikenne ja katupdly. Mittausasemalla mita-
taan mm. typpidioksidin (NO,), hengitettavien hiukkasten (PMjg), pienhiukkasten
(PM_2.5), hiilimonoksidin ja otsonin (Os) pitoisuuksia.

Tikkurilan toinen mittausasema sijaitsee Tiedekeskus Heurekassa noin puolen kilo-
metrin padssa Tikkurilan keskustasta. Sielléd seurataan laajemman alueen yleista ot-
sonipitoisuutta.

Typpidioksidipitoisuuden vuosikeskiarvo alitti vuosiraja-arvon (40 pg/m?®) ja pitoisuu-
det olivat Tikkurilassa selvasti edellisvuotta alemmat. Tuntiraja-arvo (200 pg/m?®) ei
ylittynyt kertaakaan. Pitoisuuksiin vaikuttaa lahialueen liikenne.

Pienhiukkasten pitoisuuksiin vaikuttaa eniten kaukokulkeuma. EU:n raja-arvo (25
pg/m?) tai tiukempi WHO:n vuosiohjearvo (10 pg/md) eivat ylittyneet, mutta vuoro-
kauden ohjearvotaso ylittyi Tikkurilassa v. 2012 neljana paivana.

Pienhiukkasten ja typpioksidin kulkeutumista sisailmaan estetaan kayttamalla koneel-
lista tuloilmanottoa ja ottopaikkana kattotasoa ja suuntausta puhtaammalta alueelta
seké tehokkaita EU7 eli F7-luokan suodattimia.

Melu ja tarind
Kaavamuutosalue ei sijaitse yleiskaavan lentomeluvyhykkeelld.

Radan varsi on Tikkurilan puolella rakennettu tai rakenteilla, joten raideliikennemelu tulee ottaa huomioon
Jokiniemen puoleisissa, radan varren rakennuksissa.

Tikkurilan ydinkeskustan runkomeluselvityksen (2006) mukaan paikoissa, missa on suhteellisen paljon liiken-
nettd, voidaan pitaa rajaa Lasma < 35 dBA asunnoille riittdvand, koska liikkenteesta aiheutuu runkomelun lisak-
si myos ilmadanta. Lahes kaikki junat pysahtyvat Tikkurilan asemalla, jolloin niista ei aiheudu aluetta yli 35
dBA runkomelua.

Ramboll Finland Oy on tehnyt selvityksen rautatieliikenteen aiheuttamista tarindhaitoista Tikkurilan keskus-
tan ja Jokiniemen alueella 9.9.2005. Tarina ei ole ongelma Tikkurilan puolella. Jokiniemen puolella térina tu-
lee ottaa huomioon aivan radan viereen rakennettaessa.

Yleiskaavan vaikutusten arviointi
Péiteiden ja -katujen lilkennemelu 2030
Meluesteet

= Rakennettu melueste 6/2006
Suunniteltu melueste 6/2006

Ylei h uudet } isalueet

.
- Asuntorakentamiskohde, joka on osittain
yli 85 dB:n liikennemelualueella

\ — Asuntorakentamiskohde, joka on osittain
yli 80 dB:n likennemelualueella

Asuntorakentamiskohde, joka on osittain
yli 55 dB:n liikennemelualueella

A i . jolla p
ja -katujen liikennemelu ei ole ongelma

/ Liikennemelun ennustekayrat 2030
|l Paivasaikaa (klo 7-22) vast
J

[ Liikennemelu 65 dB tai yii
1 iikennemelu 60-65 dB

Lentomelun verhokayra

Verhokéyra Lden 55 dB
{v. 2003-20 55 dB:n kayrien yhdistelma)

Tikkurila Oyj

Keskustan itdpuolella sijaitsevan Tikkurila Oyj:n tuotantolaitokset ovat Seveso lI-direktiivin mukaisia vaaralli-
sia kemikaaleja laajamittaisesti kasittelevia ja varastoiva laitoksia. Tikkurila Oyj:n konsultointivydhyke on laa-
juudeltaan 1 km, mika ulottuu koko keskustan alueelle. Konsultointivydhykkeella tapahtuvista kaavamuutok-
sista tai merkittdvammasta rakentamisesta on pyydettéava lausunto Tukesilta ja pelastusviranomaiselta.

Tikkurila Oyj on turvallisuusselvityksessadn esittanyt suuronnettomussskenaariot, joiden toteutumisen to-
denn&kaisyys on erittdin pieni. Laajassa tulipalossa lamposéateily (3kW/m?) ulottuu enintaén 80 metrin etéi-
syydelle (Tukesin lausunto asemakaavan muutosehdotukseen 002142, 16.12.2013).

Saastuneet maat

Alueen saastuneet maat liittyvat teolliseen historiaan. Jokiniemen puolella sijainnut lyijyvalkoistehdas ja lyi-
jysulatto ovat saastuttaneet alueen maaperéaa laajalti. Suurin osa Jokiniemen saastuneista maista on kuiten-
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kin puhdistettu. Paikallisia maaperédn saastuttajia ovat alueen huoltoasemat ja paikal-
la aiemmin sijainneet lampokeskukset tai kauppapuutarhat, joilla on kaytetty kas-
vientorjunta-aineita.

5.9 ALUETTA KOSKEVAT SUUNNITELMAT JA SELVITYKSET

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtioneuvoston 30.10.2000 p&attadmien (tarkistettu 1.3.2009) valtakunnallisten alu-
eidenkayttttavoitteiden erityistavoitteena on, ettd asuin-, tyopaikka- tai palvelutoi-
mintojen alueita ei sijoiteta irralleen olevasta yhdyskuntarakenteesta. Jalankulun ja
pyordilyn verkostoja varten on varattava riittavat alueet ja edistettava niiden jatku-
vuutta, turvallisuutta ja laatua.

Helsingin seutua kehitetddn kansainvalisesti kilpailukykyisen& valtakunnallisena paéa-
keskuksena luomalla edellytykset riittévalle ja monipuoliselle asunto- ja tydpaikkara-
kentamiselle, toimivalle liikennejarjestelmalle sek& hyvalle elinympéristdlle. Helsingin
seudulla edistetdan joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvaa ja
eheytyvad yhdyskuntarakennetta.

Maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaavassa Tikkurila (YM 8.11.2006) on keskustatoimintojen alu-
etta, joka sijoittuu osittain kehdkaupungin kehittdmisvyohykkeelle. Tikkurilantie on
osoitettu kulttuuriympdristén tai maiseman vaalimisen kannalta tarkedksi tieksi. Ke-
ravanjoen varteen on osoitettu viheryhteystarve.

Simakyla Higkkahar}ju T

Slmﬂs ole | Sandku
= Tikkyrila

- Dickursb

thaka m

1~
i

Yleiskaava

Vantaan yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) Tikkurilan keskusta on p&aéosin keskustatoimintojen aluetta (C) ja te-
hokkaan asumisen aluetta (Al). Alueen eteldisin kérki ja lansireuna sisaltavat myds matalaksi ja tiiviiksi (A2)
merkittyjd asuinalueita.

Tikkurilantie on maaritelty historialliseksi tieksi, jolle on osoitettu ohjeellinen raideliikenteen linjaus. Keravan-
joen ranta on lahivirkistysaluetta, jolle on osoitettu ohjeellinen ulkoilureitti.

Asemakaavatilanne

Alueen asemakaavojen kirjo on laaja ja koostuu monilta eri vuosikymmenilta. Alue on paéosin asuinkerrosten
korttelialuetta (AK), liike- ja toimistorakennusten korttelialuetta (K) ja asuin-, liike- ja toimistorakennusten
korttelialuetta (AL). Julkisten ja yleisten rakennusten korttelialueet ovat merkitty asemakaavaan Y-alkuisin
tunnuksin.

Autopaikkakysely

Kaupunkisuunnittelu jarjesti Tikkurilan alueella autopaikkakyselyn, joka toimitettiin kiinteistdjen omistajille ja
isannditsijdille. Kyselyn tarkoituksena oli selvittaa mika on Tikkurilan keskusta-alueen autopaikkojen méaara ja
mika on paikkojen todellinen tarve. Samalla selvitettiin sijoittuvatko autopaikat maantasoon vai rakenteelli-
sesti pysakodintitaloihin. Lisaksi tiedusteltiin pysakoinnin valvontaa, autopaikan hintaa sekd mahdollisuutta
kadunvarsipysakointiin kiinteiston laheisyydessd. Lopuksi annettiin mahdollisuus kirjoittaa vapaasti esimer-
kiksi pysakaintiin liittyvista ongelmista.

Vastauksia saatiin maaraaikaan mennessa 73 kpl, jotka edustivat yhteensa 2860 asuntoa ja 144 liiketilaa. Vas-
tausten maara antaa varsin kattavan kuvan alueen pysékdinnista. Alueen kokonaisautopaikkamaaraksi tuli
4063 kpl, joista kayttamattomia tai vajaalla kaytolla olevia paikkoja on yhteensa 514 paikkaa eli noin 13 %.

Reilu puolet paikoista (2044 kpl) oli maantasopaikkoja, joko pihalla tai katoksessa/autotallissa ja vastaavasti
1993 paikkaa sijoittui pysakdintitaloon.

Paikoista yli puolet eli 2293 kpl oli asuinkiinteistojen kayttssa. Se tarkoittaa, ettd asuntoa kohden oli keski-
maarin 0,86 autopaikkaa. Kayttamattomia autopaikkoja oli noin 13 % paikoista. Ne keskittyivat selkeésti
VVO:n kiinteistdihin. Kyselyn tuloksena voidaan paatelld, ettd vuokra-asuntojen autopaikkamaara on ollut
ylimitoitettu. Keskimaarin autopaikkojen riittavyyteen oltiin omistusasuntopuolellakin tyytyvaisia. Suurin lisa-
tarve on Kukkakedon alueella, jossa nykyinen normi on vain 0,5 autopaikkaa asuntoa kohti.

Isoimmissa yhtidissd on pysakoinninvalvonta ja paikat on enimmakseen nimetty asuntokohtaisesti. Paikkojen
hinta vaihtelee ilmaisesta 40 euroon kuukaudessa. Keskimadrin hinta asettuu noin 10-15 euroon kuukaudes-
sa. Muu kuin asukaspysakadinti on kalleimmillaan 105 €/kk. Kadunvarsipysakdinti on suurimmassa osassa alu-
etta mahdollista ja tilaakin [6ytyy. Palautteen perusteella Tikkurilaan kaivattiin maksullista katupysakdintia ja
aluemittareita.

Hulevesiselvitykset

FCG Oy on tehnyt Vantaan kaupungille tulvaselvityksen Jokiniemen alueesta 1.9.2010. Siita ilmenee, etta joki
voi tulvia ainakin hulevesiverkoston kautta Tikkurilantielle radan alikulkuun seka Teatteripolun katualueelle.
Tallainen tulva on harvinainen, sen esiintyvyys on noin kerran sadassa vuodessa. Rankkasateiden yhteydessa
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hulevedet voivat tulvia Valkoisenlédhteentien alikulussa, aseman pohjoisessa alikulus-
sa sek& Jokiniementiell& parin korttelin pituudella Lauri Korpisen kadusta pohjoiseen.

Poyry on tehnyt kevaalla 2013 Vantaan kaupungille Tikkurilan alueen hulevesijarjes-
telmén toiminnallisen selvityksen. Tikkurilan alueen hulevesiverkoston kapasiteetit
ovat paasaantdisesti riittavia keskiméarin kerran viidessé vuodessa toistuvissa rank-
kasadetilanteissa. Keskimaarin kerran 50 vuodessa toistuvassa

rankkasadetilanteessa hulevedet tulvivat kaduille seké paikoitusalueelle useissa koh-
dissa: Lummetielld Talvikkitien risteyksen tuntumassa ja Tikkurilanpuiston kohdalla,
Peltolantorin paikkeilla, Neilikkatien ja Unikkotien Talvikkitien puoleisissa paissa.

Vantaan viheralueohjelmassa 2011-2020

Viheralueiden kehittdmisen tavoitteet:

1. Vantaalla on kattava ja yhtendinen viheralueverkosto. Viheralueet edistavét luonnon
monimuotoisuutta ja elinvoimaisuutta

2. Viheralueilla sopeudutaan ilmastonmuutokseen

3. Joet, vesistdt ja Vantaan vetovoimakohteet ovat viheralueiden valtteja. Vesistojen
ekologinen tila on hyva. Viheralueiden reitit muodostavat yhtendisen kulkuverkoston

4. Palvelut monipuolistetaan. Toiminnalliset puistot ovat hyvéassé kunnossa, toiminnoil-
taan ja varusteiltaan monipuolisia, eri-ikéisille suunnattuja ja viihtyisia. Leikkipuistoja
my0s keskitetédén.Viheralueet toteutetaan uusille asuinalueille 5 vuoden kuluessa
korttelien valmistumisesta. Myds yritysviheralueita toteutetaan luomaan imagoa ja
parantamaan vetovoimaa

5. Avoimet kulttuurimaisemat, muut pellot ja niityt hoidetaan avoimena
6. Viherympéristd on turvallinen ja roskaton. Viihtyisyytta pyritdan parantamaan

7. Eri-ikaisten asukkaiden, sidosryhmien ja viranomaisten kanssa tehdéan jarjestelmal-
listé ja jatkuvaa yhteistyOté. Viheralueista tiedotetaan.

Viheralueohjelma sisaltdd Tikkurilan alueen palveluverkkosuunnitelman, jossa on
maadritelty viheralueiden nykyiset, poistuvat ja kehitettdvat palvelut vuoteen 2020
saakka.

Muut suunnitelmat ja selvitykset
- Tikkurila 2012-2030, Tikkurilan kaupunkikuvaselvitys, 062500
- Vantaan kulttuurihistorialliset ymparistot, Vantaan kaupunki, AO, A3/1993.

- K2 Vantaa, selvitys kaupunkibulevardin idealuonnoksesta Tikkurilantielle, Arkkitehtitoimisto
Kai Wartiainen, 29.1.2002

- Vantaan moderni rakennuskulttuuri 1930 - 1979, Inventointiraportti, Amanda Eskola, Van-
taan kaupunki, 2002.

- Kasvillisuuden vaikutus tienvarsien ilmanlaatuun, Padkaupunkiseudun julkaisusarja C 2002:2

- limanlaatu paékaupunkiseudulla vuonna 2001, Pd&kaupunkiseudun julkaisusarja C 2002:17

- Maankayton ja liikenteen keinoja ilmansuojelun ja meluntorjunnan edistamiseksi, Padkaupunkiseudun julkaisusarja B

2002:9
- Raportti junatarinan vaikutuksesta, Ramboll Finland Oy, 9.9.2005.
- Tikkurilan ydinkeskustan runkomeluselvitys, Vibkon Oy, 8.12.2006.

- Jokiniemen alueen tulvaselvitys, FCG, Vantaan kaupunki, 1.9.2010.

- Tikkurilan alueen hulevesijarjestelméan toiminnallinen selvitys, Vantaan kaupunki, Péyry Finland Oy, 1.3.2013.
- Tikkurilan keskustan katu- ja vineralueiden yleissuunnitelman, Maisemasuunnittelu Hemgard, 2009.

- Kulttuurimaisemaselvitys. Laura Muukka ja Anne Makynen. Vantaan kaupunki, kaupunkisuunnittelu C7:2005.
- Viheralueselvitys. Anne Makynen. Vantaan kaupunki, kaupunkisuunnitteluyksikk® C27:2002.

- Vantaan viheralueohjelma 2011 - 2020. Vantaan kaupunki, kuntatekniikan keskus, viheralueyksikkd C1:2012.

- http://www.hsy.fi/seututieto/ilmanlaatu/asematpks/tikkurila

- Turvalliset kaupunkiympéristot. Rakenteelliset taustat, asukkaiden kokemukset ja turvallisuusratkaisut. Keranen, Vaat-

tovaara, Kortteinen, Ratvio, Koski, Rantala. VTT, 2013.

- Asemakaavamuutos 002110, Kielotie 2-6, korttelissa 61107. Tulossa lautakuntakasittelyyn syksyll& 2013.

- Asemakaavamuutos 002142, Kielotien senioriasuminen, korttelissa 61110. Tulossa lautakuntakasittelyyn syksyll&

2013.

- Asemakaavamuutos 002147, Kultarikontie 5-7, korttelissa 63172. Tulossa lautakuntakasittelyyn syksylla 2013.
- Asemakaavamuutos 002174, Pajunotko, korttelissa 63172. Tulossa lautakuntakasittelyyn syksyll& 2013.

- Asemakaavamuutos 002190, Hotelli Vantaan laajennus, korttelissa 61113.
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6. SUUNNITTELUORGANISAATIO

Ohjausryhma

Tarja Laine (kaupunkisuunnittelujohtaja)

Leea Markkula-Heilamo (yrityspalvelujohtaja)
Leena Viilo (liikennesuunnittelupaallikkd)

Mari Siivola (yleiskaavapaallikko)

Markku Immonen (yleiskaavasuunnittelija)

Henry Westlin (kaupungininsindori)

Juha-Veikko Nikulainen (apulaiskaupunginjohtaja)

Suunnitteluryhmé

Ydinryhmé:

Ritva Kotilainen (arkkitehti)

Seppo Niva (asemakaavasuunnittelija)
Minna Koskinen (kaavasuunnittelija)
Laura Muukka (maisemasuunnittelija)
+

Suunnitteluryhma: (Ydinryhman liséksi)
Asta Tirkkonen (aluearkkitehti)

Heikki Virkkunen (projektijohtaja)
Jarmo Pajunen (liikenneinsindori)

[lari Heiska (liikenneinsindoéri)

Tyoryhmat

Asuminen:

Tuula Hurme (asumisasioiden paallikko)

Tomi Henriksson (asumisen erityisasiantuntija)
Joni Heikkola (yleiskaavasuunnittelija)

Liikenne ja vesihuolto:

[lari Heiska (liikenneinsindoéri)

Jarmo Pajunen (liikenneinsindori)
Teppo Pasanen (liikenneinsindori)
Markku Immonen (yleiskaavasuunnittelija)
Emmi Koskinen (liilkenneinsindori)

Tiina Hulkko (liikenneinsindori)

Antti Auvinen (suunnitteluinsinéori)
Krister Hglund (ymparistdinsindori)
Pirjo Suni (liikenneinsindori)

Sakari Jappinen (yleiskaavasuunnittelija)

Kaupunkikuva:

Paivi Teerikangas (rakennusvalv.arkkitehti)
Anne Vuojolainen (rakennustutkija)

Anne Mékynen (maisema-arkkitehti)

Viheralueet:

Hanna Keskinen (maisema-arkkitehti/puistosuunnittelupaéllikko)
Anne Mékynen (maisema-arkkitehti)

Sinikka Rantalainen (ymparistdsuunnittelija)

Antti Auvinen (suunnitteluinsinéori)

Palvelut:

Aimo Kurki (toimistoarkkitehti)

Ari Tossavainen (nuorisoasiainpééllikkd)

Paivi Riehunkangas (suunnittelija)

Anna-Liisa Korhonen (palvelupaallikko)

Asta Mellais (suunnittelija)

Joni Heikkola (yleiskaavasuunnittelija)

Tuula Hurme (asumisasioiden paallikkd)

Tomi Henriksson (asumisen erityisasiantuntija)
Ritva Tanner (rakennuttaja-arkkitehti)

Arja Torma (rakennuttaja-arkkitehti)

Mikko Juolahti (rakennuttaja-arkkitehti)
Minna Lahnalampi-Lahtinen (palvelupaallikk®)
Kirsi Vaten (erityisasiantuntija)

Konsulttina:

Timo Karkinen , WSP Finland Oy, Liikenteen konsultointi.
Kimmo Koski, Airix Ymparisto Oy, Kaupan konsultointi.
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