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TOIMINTA JA SEN SIJAINTI
Helsinki-Vantaan lentoasema sijaitsee p&aosin Vantaan kaupungin alueella
Seutulassa noin 20 kilometria Helsingin keskustasta pohjoiseen. Lento-
aseman pohjoisosa ulottuu Tuusulan kunnan alueelle.

ASIAN VIREILLETULO

Asia on tullut vireille Etela-Suomen aluehallintovirastossa 17.4.2015.

LUPAVIRANOMAISEN TOIMIVALTA

Eteld-Suomen aluehallintovirasto on toimivaltainen lupaviranomainen ym-
paristénsuojeluasetuksen (713/2014) 1 8:n 2 momentin 12 b) kohdan mu-
kaan.

ASIAN AIKAISEMPI KASITTELY

Eteld-Suomen aluehallintovirasto on 4.8.2011 mydntanyt ymparistonsuoje-
lulain (86/2000) mukaisen ymparistdluvan nro 49/2011/1 Helsinki-Vantaan
lentoaseman toiminnalle. Vaasan hallinto-oikeus on 5.9.2013 antanut paa-
toksen nro 13/0230/1 edella mainitusta paatoksesta tehdyista valituksista.
Korkein hallinto-oikeus on 21.1.2015 antanut paatoksen taltionumero 94,
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”6.

edelld mainitusta Vaasan hallinto-oikeuden p&atoksesta tehdyista valituk-
sista.

Ympaéristélupap&dtdksen nro 49/2011/1 lupamaarayksessd 6. annettu
maarays ilma-alusten huoltokoekayttopaikan melunhallintajarjestelyja kos-
kevan suunnitelman esittdmisesta kuuluu seuraavasti:

lIma-alusten tyhjakayntitehoa suuremmalla teholla tehtavat huoltokoekayttt
on jarjestettava teknisen alueen koekayttdpaikalla. Mikali koekayttdpaikan
nykyinen sijainti muuttuu, on uuden koekayttépaikan meluntorjuntajarjeste-
lyjd koskeva suunnitelma esitettdva viimeistaan 6 kuukautta ennen raken-
tamisen aloittamista aluehallintovirastolle hyvaksymista varten. Aluehallin-
tovirasto voi tdydent&a talta osin tarvittaessa lupaa.”

Lupamaarayksen 6. perustelut kuuluvat seuraavasti:

"Lupamaarays 6. Maarayksen 6. mukaisesti ilma-alusten huollon yhtey-
dessa suoritettavat moottorien tyhjakayntitehoa suuremmat kaytot on teh-
tava erilliselld koekayttopaikalla. Nykyisen koekéayttopaikan tilalle kuitenkin
on suunniteltu huoltohalleja. Taman vuoksi maarayksessa on edellytetty,
ettd ennen koekayttépaikan mahdollista muuttamista, on esitettava viimeis-
tdan 6 kuukautta ennen suunnitelma uuden koekayttdpaikan meluntorjun-
tajarjestelyista. Aluehallintovirasto voi tdydentaa tarvittaessa lupaa talta
osin. (YSL 6 §, 43 §, 55 §, NaapL 17 8)”

Vaasan hallinto-oikeus ei ole 5.9.2013 antamassaan paatoksessa
nro 13/0230/1 muuttanut lupamaaraysta 6.

Korkein hallinto-oikeus on 21.1.2015 antamallaan paatoksella taltionumero
94 muuttanut lupamaéaraysta 6. seuraavasti (lisays kursiivilla):

"6. llma-alusten tyhjakayntitehoa suuremmalla teholla tehtavat huolto-
koekaytot on jarjestettdva teknisen alueen koekayttopaikalla. Mikali koe-
kayttbpaikan nykyinen sijainti muuttuu, on uuden koekayttépaikan melun-
torjuntajarjestelyja koskeva suunnitelma esitettdva viimeistdan 6 kuukautta
ennen rakentamisen aloittamista aluehallintovirastolle hyvéaksymista varten
ja Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskukselle. Aluehallintovi-
rasto voi taydentaa talta osin tarvittaessa lupaa.”

Korkein hallinto-oikeus on muuttanut lupamaaraysta 6. edelld esitetylla ta-
valla Uudenmaan elinkeino-, likenne ja ymparistokeskuksen vaatimukses-
ta silld perusteella, ettd suunnitelmaa voidaan pitdd Uudenmaan ELY-
keskuksen valvontatehtdvan kannalta tarpeellisena.



NYKYINEN KAAVOITUSTILANNE
Maakuntakaavat

Ympéaristoministerio on vahvistanut Uudenmaan maakuntakaavan
8.11.2006. Maakuntakaavassa Helsinki-Vantaan lentoaseman alue on
merkitty liikennealueeksi. Lentomelualueelle Lpoen 55-60 dBA (lentomelu-
alue 1, Ime-1) ei maakuntakaavan mukaan saa yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa osoittaa uutta melun haittavaikutuksille herkk&a toimintaa.
Alueella jo olevan asutuksen ja muun melulle herkdn toiminnan sailyttdmi-
nen ja taydentdminen on mahdollista. Lentomelualueelle Lpen yli 60 dBA
(lentomelualue 2, Ime-2) ei maakuntakaavan mukaan saa yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa osoittaa asuinrakentamista eikd sairaaloiden
yms. laitosten rakentamista tai muiden sellaisten toimintojen sijoittamista,
jotka ovat herkkia melun haitoille. Lentoasema-alueen viereiset alueet,
mm. lentokoneiden koekayttdpaikkaa lahimpana olevat alueet (Aviapolis,
Veromies) on maakuntakaavassa merkitty taajamatoimintojen alueeksi.

Uudenmaan maakuntakaavan vahvistamisen jalkeen on vahvistettu maa-
kuntakaavaa uudistavat, tdydentavat ja tarkistavat vaihemaakuntakaavat 1.
(vahvistettu 22.6.2010), 2. (vahvistettu 30.10.2014) ja 3. (vahvistettu
14.12.2012). Lisaksi vireilla on vaihemaakuntakaava 4. Vaihemaakunta-
kaavassa 2. on maakuntakaavaa muutettu Helsinki-Vantaan lentoaseman
laheisyydessa siten, ettd lentokenttaalueen pohjois- ja lounaispuoleiset
"taajamatoimintojen alue” -merkinndt on muutettu merkinnaksi "tyopaikka-
alue” (merkittavia taajamatoimintojen alueiden ulkopuolisia tydpaikka-
alueita). Suunnittelumaarayksen mukaan tytpaikka-alue varataan ensisi-
jaisesti tytpaikkarakentamiseen. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
alueelle ei tule osoittaa merkittavad maaraa uutta asumista. Lentokentta-
alueen itapuoleiset alueet on edelleen merkitty taajamatoimintojen alueek-
si. Vaihemaakuntakaavassa 1. lentokenttdalueen luoteispuolelle on liséatty
kohdemerkinta "moottoriurheilurata” ja itdpuolelle kohdemerkinta “liikenne-
alueiden ja keskustatoimintojen alueiden ulkopuolinen joukkoliikenteen
terminaali”. Muilta osin vaihemaakuntakaavoissa ei ole tehty Helsinki-
Vantaan lentokenttaaluetta tai sen lahialueita koskevia muutoksia.

Yleiskaavat

Vantaan kaupunki on hyvaksynyt Vantaan uuden yleiskaavan 17.12.2007
ja kaava on tullut voimaan 13.1.2010. Yleiskaavassa Pakkalan alueella si-
jaitsevan Helsinki-Vantaan lentoaseman tarvitsemat maa-alueet sisaltden
terminaali- ja varikkoalueet seka kiitotiet on merkitty lentoliikenteen alueek-
si (LL). Yleiskaavassa on merkitty lentomeluvythykkeet 1-3. Lentomelu-
vybhykkeelle 1 (Lpen yli 60 dB, m1) ja lentomeluvydhykkeelle 2 (Lpen 55—60
dB, m2) ei sallita uusien asuntojen, sairaaloiden, hoitolaitosten, vanhainko-
tien, paivakotien, oppilaitosten rakentamista tai muiden sellaisten toiminto-
jen sijoittamista, jotka ovat herkkid melun haitoille. Lentomeluvythykkeelle
3 (Loen 50-55 dB, m3) ei aseteta rajoituksia asumiselle tai muille melulle
herkille toiminnoille, mutta alueella on rakenteiden &aneneristamistarve.



Vantaan yleiskaavassa merkittavimmat lentomelualueet, mukaan lukien
lentokoneiden koekayttopaikkaa lahimméat lentoaseman raja-alueet, on va-
rattu tydvoimavaltaisiksi tyOpaikka-alueiksi (TP) tai ymparistovaikutuksil-
taan merkittaviksi teollisuustoimintojen alueiksi (TT). Merkittava seudullinen
tyOpaikkakeskittyma on lentoaseman eteldpuolinen Aviapolis-alue ja Keha
lll:n ymparistd. Kaavaan merkitty Keharata tukee alueen maankayton
suunnittelua laajana tyopaikka-alueena. Teollisuustoimintojen alueeksi
merkityt Tuupakka ja Viinikkala ovat kehittymdssa raskasta liikennetta tar-
vitsevien logistiikkatoimintojen keskuksiksi. Tuupakan ja Viinikkalan liséksi
TT-alueita on lentoaseman luoteispuolella Viinikanmetsassa ja Kiilassa.

Tuusulan kunnan alueella sijaitsevalle Focus-alueelle on laadittu oikeus-
vaikutteinen osayleiskaava. Alue sijaitsee Helsinki-Vantaa -lentoaseman
alueiden pohjoispuolella ja liittyy suunniteltuun Keha IV:aan. Alueelle on
suunniteltu sijoitettavaksi 100 000 krs-m%n seudullisen vahittaiskaupan
keskus (Focus Retail Stadium) seka tyopaikka- ja logistiikka-alueita. Alu-
een maankayttd kytkeytyy Aviapolis-kokonaisuuteen. Osayleiskaavassa
lentokenttaalue on merkitty lentoliikenteen alueeksi (LL-2). Lentoasema-
alueen pohjoispuolelle on suurimmaksi osaksi osoitettu teollisuus- ja varas-
toalueita (T-2) sekd pienemmassa maarin palvelun ja hallinnon alueita (P-
3), kaupallisten palvelujen alue (KM-1), ty6paikka-alue (TP) seka teolli-
suusalue (TY-1). Kaavassa on osoitettu myos lentomeluvydhykkeet (m1,
m2 ja m3), jotka perustuvat maakuntakaavaan. Tuusulan kunnanvaltuusto
on hyvaksynyt Focus-alueen osayleiskaavan kokouksessaan 1.9.2014,
mutta osayleiskaava ei ole lainvoimainen.

Tuusulassa on voimassa Vantaan rajaa vastaan Ruotsinkyla—Myllykylan
oikeusvaikutteinen osayleiskaava (Tuusulan ymparistokeskuksen vahvis-
tama 4.3.1998) ja Maantiekylan osayleiskaava (Tuusulan kunnanvaltuus-
ton hyvaksyma 12.6.1995). Ruotsinkyla—Myllykylan osayleiskaavaa on tar-
kistettu uudella Ruotsinkyla—Myllykyla 1l osayleiskaavalla, jonka Tuusulan
kunnanvaltuusto hyvaksyi 31.3.2014. Uusi osayleisaava ei ole lainvoimai-
nen. Uudella osayleiskaavalla on tarkoitus ajanmukaistaa alueella jo ole-
vien ja sinne suunniteltujen kiviaineshuollon toimintojen aluevaraukset.

Tuusulaan on tekeilla koko kunnan alueen kattava uusi Tuusulan yleiskaa-
va 2040. Yleiskaavaluonnoksessa lentoaseman alue on osoitettu merkin-
nalla L (likennealue) ja lentoasema-aluetta ymparéivéat alueet merkinnalla
TP (ty6paikka-alue).

Asemakaavat

Lentoasema-alueella on voimassa Vantaan kaupunginvaltuuston
14.8.1978 hyvaksyméa ja sisdasiainministerion 5.3.1981 vahvistama ase-
makaava Lentokenttd 1, joka kattaa lentoasema-alueen ulkopuolisiakin
alueita mm. tulevalta Aviapolis-alueelta.

Lentoasema-alueen kaakkoispuolelle, lahelle lentokoneiden koekayttopaik-
kaa, on valmisteilla Aviapolis -kaavarunko, jolla ohjataan alueen asema-
kaavoitusta ja hankkeita. Kaavarungon hyvaksyy kaupunginvaltuusto.



Suunnittelualueena on Vantaan Veromiehen kaupunginosa. Suunnittelu-
alueen lentoasemaa lahimmat aluekokonaisuudet ovat "Lentoaseman |ahi-
alue”, jossa sijaitsevat mm. Finnair Oyj:n p&&konttori ja isoja pysakdintialu-
eita, "Aviapolis-aseman” eteldisen ja pohjoisen sisdankaynnin korttelit, jon-
ne rakennetaan hotelleja, toimistoja, asuintaloja, palveluita ja puistoja sek&
"Virkamies”, joka on p&&asiassa teollisuus-, logistiikka- ja varastoaluetta.
Aviapolis-kaavarungon laadinta on kaynnistynyt 2013 ja sen on tarkoitus
valmistua 2015 loppuun mennessa. Kaavarungon alueella on jo laadittu,
laitettu vireille tai suunnitellaan useita asemakaavahankkeita.

Tulevalla Aviapolis-alueella on jo voimassa tai vireilla useita asemakaava-
muutoksia myds lentokoneiden uuden koekayttopaikan laheisyydessa.
Kaupunginvaltuuston hyvéksymia koekayttopaikan vaikutusalueella olevia
kaavoja ovat asemakaavamuutokset kaava-alueilla numerot 002001 ja
002060. Vireilld olevista asemakaavahankkeista koekéayttopaikan vaikutus-
alueella on asemakaavan muutos kaavanumeroalueella 002151.

Kaava nro 002060 on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 12.12.2011 ja
asemakaavamuutoksessa on osoitettu toimistorakennusten korttelialueita
(KT), autopaikkojen korttelialueita (LPA) ja puisto (VP). Toimistorakennus-
ten korttelialueella saa sijoittaa myds hotellin. Rakennusten ulkokuoren &a-
neneristysvaatimukseksi (AL) on toimistotiloille asetettu 28—-32 dB ja majoi-
tustiloille 32—35 dB. Tontti, jolle majoitustiloja voi rakentaa, sijaitsee noin
400 metrin etéisyydella koekayttopaikalle valitusta sijoitusvaihtoehdosta.

Kaava nro 002001 sijaitsee kaavan nro 002060 itdpuolella ja osoittaa toi-
mistorakennusten korttelialueen (KT), jonne saa sijoitta hotellin seka puis-
ton (VP). Kaava on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 28.9.2009. Raken-
nusten ulkokuoren &&neneristysvaatimukseksi (AL) on toimistotiloille ase-
tettu 28 dB ja majoitustiloille 32—39 dB.

Vireilla oleva, vuonna 2012 kaynnistynyt asemakaavamuutos nro 002151
paatoksen liitteessa 2, esitetyn Aviapolis-alueen eteldosassa, mahdollistaa
asuin-, toimisto-, liike- ja palvelutilojen rakentamisen alueelle (C, keskusta-
toimintojen korttelialue). Asuin- ja palvelurakennusten pohjoisen puolen ul-
kokuorelle on asemakaavaehdotuksessa asetettu 37 dB d&neneristysvaa-
timus, muihin suuntiin 35 dB. Toimistotilojen &aneneristysvaatimus on
32 dB.

SUUNNITELMAN SISALTO

Finavia Oyj kehittad Helsinki-Vantaan lentoaseman teknista aluetta ja tule-
vissa muutoksissa lentokoneiden nykyisen koekayttopaikan paikalle on
tarkoitus rakentaa uusi rahtiterminaali. Koekayttopaikkaa on siten siirretta-
va. Uuden koekayttopaikan pohjatyot ovat kaynnistyneet syksylla 2015 ja
sen on tarkoitus olla kaytossa syksylla 2016.

Nykyisen koekéayttdpaikan meluvalleja on pitanyt rakennustyémaan takia
purkaa jo kesalla 2015. Nykyisen koekayttdpaikan ja uuden koekayttdpai-



kan valin arvioidaan olevan noin 1-1,5 vuotta. Siirtymavaiheen aikana
koekayttoja tehdaan tilapaisisséa pakoissa.

Huoltokoekaytot

Lentokoneiden koekaytot ovat valttamatonta toimintaa kaikilla lentokentilla,
joilla on jonkin yhtion huoltotoimintaa. Lentokoneen moottori tulee koekéayt-
td& mm. moottorin vaihdon, huollon ja jossakin tapauksissa myds moottorin
pesun jalkeen. Moottorin valmistaja maéarittelee huolto-ohjelman mukaisten
huoltojen valit ja koekaytossa kaytettdvéat tehot. Huoltoja ja siten myos
koekayttod koskevia maarayksia ja ohjeita on asettanut myos kansainvéli-
nen siviili-ilmailujarjestd ICAO ja Euroopan Lentoturvallisuusvirasto EASA.
Huoltotoimenpiteiden toteutumista valvoo Euroopan laajuisesti EASA ja
kansallisesti Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi.

Koekéaytossa kaytettava lentokoneen moottorin kierrosluku (teho) ja kesto
maaraytyy tehdysta huoltotoimenpiteestd. Koekaytolla varmistetaan moot-
torin toimintavarmuus ja se, ettei moottorissa esiinny vuotoja. Kaytetty teho
vaikuttaa ymparistoon aiheutuvan melun voimakkuuteen.

Koekéayttssa kaytettavat tehot voidaan jakaa kolmeen eri ryhmaan:

— Taysteho (full power, take-off power), jossa moottoria tulee kayttaa
90-100 % suurimmasta mahdollisesta kierrosluvusta. Tatad kayte-
tdan harvoin mutta kuitenkin aina moottorin vaihdon ja joidenkin
vaativampien huoltotoimenpiteiden jalkeen. Nykyisin Helsinki-
Vantaan lentoasemalla taystehokoekaytt6jd suihkuturbiinikoneilla
on vain noin 7 % kaikista koekayttopaikalla tehdyistd koekaytoista.
Vastaava osuus potkuriturbiinimoottoreilla on 15 %, mutta kesto
vain noin 3 minuuttia.

— Osateholla (50-90 %, N1) tehtavassa koekaytdssa moottoria kayte-
taan tyhjakayntitehoa suuremmalla teholla aina 90 % tehoon saak-
ka. Kaytettava teho vaihtelee tehdyn huoltotoimenpiteen ja mootto-
rityypin mukaan. Osatehoa kaytetdan esimerkiksi moottorin valmis-
tajan edellyttdmé&n huoltovalin mukaisten huoltojen jalkeen ja eréilla
moottorityypeilld viela toistaiseksi myds moottorin pesun jalkeen.
Naitd koekayttdja on nykyisen huoltotoiminnan mukaan noin 21 %
kaikista suihkuturbiinimoottoreiden koekaytdista ja noin 85 % potku-
riturbiinimoottoreiden huolloista.

— Tyhjakayntiteholla (idle) tehtava koekéayttd on yleisin koekaytdissa
kaytettavad teho. Sama teho on kaytdssa myds normaalin lento-
operaation yhteydessa lentokenttaalueella rullatessa. Tyhjakaynti-
koekaytolla voidaan esimerkiksi varmistua toimintakunnosta useim-
pien moottorityyppien pesun jalkeen. Tyhjakayntiteho riittdd usein
myo6s vuotojen etsimiseksi osien vaihdon jalkeen. Tyhjakayntikoe-
kayttoja voi tehda myds huoltohallien ulkopuolella turvallisuutta
vaarantamatta ja aiheuttamatta meluhaittaa lahiasutukselle. Tasta
huolimatta vuoden 2014 koekayttdpaikan varaustilastoissa suihku-



turbiinimoottoreiden tyhjakayntikoekayttdja oli noin 71 % kaikista
suihkuturbiinimoottoreiden koekaytdista. Tama johtuu siitd, etta
koekayttdalue sijaitsee lahelld huoltohallia ja on helposti saavutet-
tavissa. Potkuriturbiinikoneiden tyhjakayntikoekéaytot ovat tehty Fly-
be Finland Oy:n huoltohallin edustalla l1ahella kiitotien 1 kaakkois-
paata.

Koekéaytostad aiheutuva melu on l&hiasutuksen kannalta suuresti lentotoi-
minnasta aiheutuvan melun kaltaista, harvemmin toistuvaa, mutta kuitenkin
pidempikestoista. Melun luonne on suhteellisen tasainen, hitaasti voimistu-
va ja aleneva melu, joka ei aiheuta helposti havahtumista meluun.

Koekayttdjen maara ja kesto

Helsinki-Vantaan lentoasemalla koekaytettavat koneet ovat padsaéantoises-
ti Finnair Oyj:n ja Flybe Finland Oy:n lentokoneita. Molempien yhtididen
lentokalusto on suhteellisen uutta ja siten myds vahameluista. Seuraavas-
sa taulukossa on esitetty vuonna 2014 toteutuneiden koekayttdjen kesto
sekd lentokonetyyppien jakauma eri vuorokaudenaikoina. Koekaytt6ja
vuonna 2014 oli kaikkiaan 1 019 kpl, joista yOaikaisia koekaytttja oli 318
kpl, eli lahes jokainen yd. YoOaikaisten koekayttdjen méaara vastaa 31 %
osuutta kaikista koekaytoista.

Vuonna 2014 toteutuneiden koekayttbjen lukumaara ja jakautuminen len-
tokonetyypeittdin paiva- ja yodaikoina:

Lentokonetyyppi klo 7-22 klo 22—-7 Yhteensé
AT75/AT45, potkuriturbiinikone 125 46 171
A343, laajarunkoinen jet 143 21 164
E190, kapearunkoinen jet 64 83 147
A333, laajarunkoinen jet 135 2 137
A320, kapearunkoinen jet 44 46 90
A321, kapearunkoinen jet 46 44 90
A319, kapearunkoinen jet 40 36 76
E170, kapearunkoinen jet 26 21 47
B712, kapearunkoinen jet 23 14 37
Muut 29 5 34
MD11, laajarunkoinen jet 26 - 26
Yhteensa 701 318 1019

Koekayttotilaston mukaan koekayttbjen maara on pysytellyt viime vuosina
noin 1 000-1 100 koekayton tuntumassa, mutta vuonna 2004 koekayttdja
oli viela 1 210, joista 20 % ydaikaisia. Finnair Oyj:ltd saadun tiedon mu-
kaan on oletettavaa, ettd koekayttojen maara ei tule kasvamaan my6skaén
lahitulevaisuudessa, vaikka laivaston koko kasvaakin. Tama johtuu siita,
ettd uudemman sukupolven moottoreiden huoltovalivaatimus on kasvanut
600 lentotunnista 1 200 lentotuntiin. Finnair Oyj hakee hyvéaksyntaa pesun
jalkeisen koekayton tekemiseen suurempien tehojen sijaan tyhjakayntite-
holla niille moottorityypeille, joilla tyhjak&yntitehon hyvéksyntda pesuihin



littyen ei viela ole. Lisédksi vanhempien moottorimallien vikaantumistiheys
on saatu alenemaan ja siten myos huoltotarve alhaisemmaksi. Finnair on
koekayttopaikan suurin kayttdja. Finnairin lentokoneiden osuus koekaytos-
t& vuonna 2014 oli 73 %.

Yksittaisen koekayton kesto vaihtelee koekayton tehon ja lentokoneryhman
mukaan. Seuraavassa taulukossa on esitetty toteutuneiden koekayttdjen
kestot ja osuudet kaikista koekaytoista:

Lentokone- Kaytettava | Kesto, | Osuus | Liséatieto Kesto
ryhma teho min koekay- yhteen-
toista, s&, min
%
Suihkuturbii- taysteho 8 7 sis. 15 min osa- 38
nimoottoriset ja 15 min tyhja-
kayntitehoa
osateho 15 21 sis. 15 min tyh- 30
jakayntitehoa
tyhjakaynti- 15 71 15
teho
Potkuriturbii- taysteho 3 15 sis. 15 min osa- 23
nimoottoriset ja 5 min tyhja-
kayntitehoa
osateho 15 85 sis. 5 min tyhja- 20
kayntitehoa
tyhjakaynti- - - tehddan asema-
teho tasolla

Seuraavassa taulukossa on esitetty edella esitetyn mukaisien yksittaisia
koekayttdja koskevien kestotietojen perusteella laskennallisesti arvioidut
kokonaiskestot (tunneissa) vuodelle 2014:

Lentokonetyyppi Kesto, h Kesto, h Kesto, h
klo 7-22 klo 22—-7 Yhteenséa
AT75/AT45, potkuriturbiinikone 32,2 11,8 440
A343, laajarunkoinen jet 46,7 6,9 53,6
E190, kapearunkoinen jet 20,9 27,1 48,0
A333, laajarunkoinen jet 441 0,7 44 8
A320, kapearunkoinen jet 14,4 15,0 29,4
A321, kapearunkoinen jet 15,0 14,4 29,4
A319, kapearunkoinen jet 13,1 11,8 24.8
E170, kapearunkoinen jet 8,5 6,9 15,4
B712, kapearunkoinen jet 7,5 4.6 12,1
Muut 9,5 1,6 11,1
MD11, laajarunkoinen jet 8,5 0,0 8,5
Yhteensa 220,4 100,7 321,2
Prosenttia ajanjaksosta 40% 3,1% 3,7%

Koekéayttojen kesto oli vuonna 2014 yhteensa 321 tuntia, mik& vastaa noin
3,7 % vuoden tunneista (8 640 h). Noin 4,0 % paivaajasta merkitsee kes-




kimaarin 36 min koekayttoa paivassa (klo 7-22) ja noin 3,1 % merkitsee
keskimaarin noin 17 min yossa (klo 22-7).

Koekayttojen kokonaiskestossa (jalkimméainen taulukko) on mukana myds
tyhjakayntien ajat ensimmaisessa taulukossa esitetylla tavalla. Tyhjakayn-
nin aiheuttama &&nitaso on pieni. Lentokoneen moottorin tyhjakayntitehon
aanitehotaso on melualueet laskeneen Miuller-BBM GmbH:n mukaan
21 dB pienempi kuin taysteholla, jolloin sen vaikutus kokonaismelutasoon
on lahes merkitykseton. Mikali vuosittaisiin tunteihin laskettaisiin vain tays-
tehon ja 50 % -tehon ajat, niin paivaajalla klo 7—22 tyhjakayntia suurem-
malla teholla koekayttéd on 78 tuntia (1,4 % paivan tunneista), yolla klo
22-7 33 tuntia (1,0 % yon tunneista) ja yhteensa 111 tuntia (1,3 %/a).

Lentokoneiden melun muuttuminen

Lentokonemoottoreiden melutaso on alentunut viime vuosikymmeniné
huomattavasti teknisen kehityksen myéta. Kehitys nayttaisi jatkuvan, mutta
ei yhtd voimakkaana. Helsinki-Vantaan lentoasemalla yleisesti kaytettyjen
lentokoneiden enimmaisaanitaso on laskenut noin 15-20 dB kolmessa
vuosikymmenessé ja noin 7-10 dB kahdessa vuosikymmenessa.

Eri moottorityyppien danitehotasoja on heikosti saatavilla, muuta suuntaa
antavan kehitysvertailun voi kuitenkin tehda esimerkiksi Eurocontrolin Airc-
raft Noise and Performance (ANP) -tietokannan arvoista:

Ylilennon enimmaismelutaso L 60 m

Amax

etdisyydelld, suurimmalla tehoasetuksella

120,1

125

120 -

115 ~

1117

o 110 103510691053
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o
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=
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Finnairin laajarunkolaivasto uusiutuu vuoteen 2020 mennessa ja ka-
pearunkokaluston uudistaminen tullee ajankohtaiseksi 5-10 vuoden kulut-
tua. Uuden kaluston myéta myds koekéaytdsta aiheutuva melu véhenee en-
tisestdan. Koekaytosta aiheutuvan melun vahentymista tahédn mennessa
kuvaa myds Finaviaan tulleet koekayttda koskeneet asukasyhteydenotot,
jotka ovat lahes loppuneet. Vuonna 1998 oli 15 koekaytttad koskevaa yh-
teydenottoa ja vuonna 2014 vastaavasti vain yksi yhteydenotto.
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Helsinki-Vantaan lentoaseman kehittdminen
Nykyinen koekayttopaikka

Nykyinen koekayttopaikka sijaitsee kiitotien 1 lounaispdan etelédpuolella,
Finnairin huoltohallin (Leko 7) kaakkoispuolella (paatoksen liite 2). Etaisyys
koekayttopaikan keskeltéd tulevan Aviapolis-asuinalueen Iahimpiin asuinra-
kennuksiin on noin 450 metria ja toimistorakennuksiin noin 320 metria.
Koekayttopaikan asfaltoitu alue on noin 120 x 120 metrid ja melusuojauk-
sena oleva maavalli on 7-8 metria korkea noin 200 x 200 metrin alueella.

Uusi koekayttopaikka

Uuden koekayttdpaikan suunnittelun lahtdkohtana on ollut, ettéa koekaytos-
té ymparistéon aiheutuva melutilanne paranee, Vantaan kaupungin edellyt-
tamat akustiset vaatimukset tayttyvat ja uusi paikka on kaytettavissa rajoi-
tuksitta eri vuorokaudenaikoina.

Aluehallintovirastoon 17.4.2015 saapuneessa suunnitelmassa on uudelle
koekayttopaikalle esitetty kaksi vaihtoehtoista sijoituspaikkaa, joista toinen
on nykyisen koekayttopaikan eli tulevan rahtiterminaalin vieressa sen koil-
lispuolella ja toinen siitd noin 130 metrid pohjoiseen. Hakijan vastineessa
(saapunut 9.10.2015) ilmoitetaan, ettd uuden koekayttbpaikan sijainniksi
on varmistunut pohjoisempi vaihtoehto (paatdksen liite 2).

Uuden koekayttdpaikan koko mitoitetaan siten, ettd se on riittdva Finnairin
uudelle laajarunkokoneelle A350-900. Koekayttopaikan rakenteet koostu-
vat kolmesta seindkkeesta. Avoin sivu tulee olla yleisintd tuulensuuntaa
vasten kaytettavyysasteen maksimoimiseksi, Helsinki-Vantaan lentoase-
malla suuntaan 220°. Rakenteiden tulee olla sellaiset, etteivat ne aiheuta
koekaytettdviin moottoreihin turbulenttista ilmavirtausta. Liiallinen turbu-
lenssi saattaa estda koekaytdn kokonaan. Seinakkeiden sisépinnat ovat
aanta absorboivia heijastusaanten vaimentamiseksi. Viimeisimman, vasti-
neessa 9.10.2015 ja tdydennyksessa 20.11.2015, esitetyn tiedon mukaan
koekayttopaikan seindkkeiden korkeus ja pituus on muuttunut alustavasti
suunnittelusta (korkeus 14,5 metria ja pituus 89 metria). Valitussa ratkai-
sussa koekayttdpaikan kaakonpuoleisen seinakkeen korkeus on 18,6 met-
ra ja pituus 104,5 metria ja muiden kahden seindkkeen korkeus on
15,5 metrid ja pituudet 104,5 metria (pohjoinen/luoteinen seinéke) ja 70
metrid (takaseinake). Lisaksi valitussa ratkaisussa rakenteiden suuntausta
on k&annetty 4 astetta mydtapaivaan meluvaimennuksen parantamiseksi
Aviapolis-alueella.

Koekayttopaikan toimittajan valinnassa on huomioitu meluvaimennuksen ja
kaytettavyyden lisaksi rakenteiden siirrettavyys toiseen sijaintipaikkaan ja
seindkkeiden korotusmahdollisuus meluvaimennuksen parantamiseksi.



11

Koekayttd poikkeuksellisissa tuuliolosuhteissa

Finavia Oyj on taydentanyt suunnitelmaa 9.10.2015 antamassaan vasti-
neessa, koskien koekayttdja poikkeuksellisissa tuuliolosuhteissa. Tayden-
nyksessa on esitetty koekayttopaikan kaytettdvyydesta ja koekaytoista eri
tuulisolosuhteissa seuraavaa.

Puoliavoimen koekayttopaikan tekniseen kaytettavyyteen vaikuttaa tuulen
suunnan ja nopeuden vaikutus moottoreiden imuilman pydrteisyyteen.
Koekaytettavat moottorit saattavat vaurioitua, mikali imuilman virtaus héi-
riintyy riittavasti. Vaikein tilanne on silloin, kun voimakas tuuli kdy koneen
peran suunnasta (Helsinki-Vantaan lentoasemalla noin suunnasta 40 as-
tetta).

Ratkaisutoimittajat ovat kokemuksensa perusteella ja tarjouspyynnossa
toimitetun Helsinki-Vantaan lentoaseman tuuliaineiston mukaan arvioineet
tarjoamansa seinakeratkaisun kaytettavyytta. Esitetyt arviot valitun ratkai-
sun kaytettdvyydesta taysteholla eri konetyypeilla olivat hieman yli 91 %
vuoden ajasta. Mikali kone on saatava palvelemaan aamuliikennettd, on
koekaytot pakko tehda jossakin muussa paikassa lentoaseman alueella,
jos koekayttopaikka ei tuulen vuoksi ole kaytettdvissa. Ottaen huomioon
koekayttdjen maara, voitaisiin tuuliolojen vuoksi tdystehon koekaytt6ja jou-
tua tekemaan vuosittain taysteholla koekéayttdpaikan ulkopuolella kaikkiaan
noin 9 kappaletta, joista vain 2 yfaikana. Osateholla tehtavia koekayttoja
olisi laskennallisen arvion mukaan y6lla noin 9 kappaletta vuodessa koe-
kayttopaikan ulkopuolella.

Finavia Oyj:n 20.11.2015 saapuneen taydennyksen mukaan tuuliolosuh-
teiden vuoksi muualla kuin koekayttopaikalla tehtavien koekayttdjen kesto
olisi vuodessa arviolta 17 tuntia paivalla ja 8 tuntia yolla. Nama arviot sisal-
tavat myos tyhjakayntikoekaytot, vaikka naita tilanteita tuulen suunnan ja
voimakkuuden vuoksi on harvemmin kuin suuremman tehon koekéyttdjen
yhteydessa. Vastaavat kestoarviot tilanteessa, jossa tyhjakayntikoekayttoja
ei ole huomioitu ovat 5 tuntia (paiva) ja 2 tuntia (y0).

Nama koekaytot on suunniteltu tehtavan koko kiitotien 1 lounaispaan jaéan-
poistoalueella, kuten rakentamisvaiheessakin, tai rinnakkaiskiitoteitd lou-
naispaassa yhdistdvan rullaustien varrella olevalla asfalttikentalla. Tilan-
teissa, joissa nain on toimittava, tuulen nopeus ja alailmakehan turbulenssi
ovat niin suuria, etta tilanne on melun leviamisen kannalta ep&edullinen.
Naita koekayttdja on vahan.

Koekayttbtoiminta siirtymavaiheen aikana

Rakentamisen aikainen koekdayttotoiminta pyritaan jarjestamaan siten, etta
meluhaitta ymparistéon olisi mahdollisimman vahainen. Ensisijaisen suun-
nitelman mukaisesti koekaytt6ja on jatkettu nykyiselld koekayttbalueella
rakennustoéiden alkuvaiheessa. Nykyisen koekayttdpaikan meluvallin puret-
tuja maamassoja on hyddynnetty tilapdisena melusuojauksena rahtitermi-
naalin rakentamisen ajan marraskuun 2015 alkuun, jonka jalkeen rahtiter-
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minaalirakennus on alkanut kokonaiskorkeuden saavutettuaan toimimaan
melusuojana kaakon suuntaan. Maamassojen ja uuden terminaaliraken-
nuksen lisaksi paikalle on asennettu suihkuvirtausten ohjaimet, jotka oh-
jaavat suihkuvirtaukset yléspain varmistetaan tydmaan turvallisuutta ja
vaimentamaan melua.

Kevaalla 2016 Finnairin rahtiterminaalin rakentamisen edetessa asemata-
soalueelle koekaytot siirretdan joko uudelle koekayttdpaikalle tai (jos uusi
koekayttorakenne ei ole vield valmis) tilapaisesti kiitotien 1 luoteispaéassa
olevalle jaanpoistoalueelle (asemataso 8) uuden koekaytttpaikan valmis-
tumiseen saakka. Myds asematasolla 8 kaytetaan suihkuvirtauksen oh-
jaimia koekaytettavan koneen takana melun vaimentamiseksi ja turvalli-
suuden varmistamiseksi.

Siirtymakauden aikana tapahtuvien koekayttdjen aiheuttamaa melua pyri-
tdan mahdollisuuksien mukaan vahentamaan ja siirtymakausi pyritdan pi-
tamaan mahdollisimman lyhyena.

Finavia Oyj:n arvio melutilanteen heikkenemisesta siirtymakauden aikana
nykytilanteeseen ndhden on suuruusluokaltaan 5-10 dB koekaytt6ad teh-
dessa.

Laaditut meluselvitykset
Melumittaukset

Nykyisen koekayttopaikan kaytdsta aiheutuvaa melua on mitattu (APL Sys-
tems) 4.8.2011 annetun ymparistoluvan lupaméarayksen 37. mukaisesti.
Nelja viikkoa kestdneet mittaukset tehtiin 4.9.—-3.10.2012 viidesséa eri mit-
tauspisteesséd samanaikaisesti. Mittauspisteet MP2—MP4 valittiin 1&himmil-
td asuinalueilta, MPO koek&ayttopaikan valitttmasta laheisyydesta ja MP1
tulevalta Aviapolis-alueelta. Mittausraportin johtopaéatoksina todetaan mm.
seuraavaa:

Koekayttopaikan melun paaasiallinen vaikutusalue rajoittuu mittaus-
pisteeseen MP1:n (Aviapolis-alue), silla koekéayttdaikojen melu- ja
taustamelutasojen vaihtelu seuraavat toisiaan saanndllisesti vain
koekayttopaikan ja mittauspisteen MP1:n mittaustiedoissa. Koekayt-
topaikan melutasojen vaikutus mittauspisteiden MP2—MP4 meluta-
soihin on mittaustulosten perusteella varsin pieni.

Mittauspisteen MP1 taustamelutaso vaihteli mittauksissa paivaaikaan
(Laegr-22) vélilla 52—63 dB. Vastaavasti paivamelutaso koekayton aika-
na vaihteli valilla 55—71 dB. Y6aikana taustamelutaso (Laeq22-7) vaihte-
li valilla 44-58 dB ja koekayttn aikana valilla 51-67 dB.

Laskennalliset selvitykset

Uuden koekayttopaikan vaihtoehtoisille sijoituspaikoille riittdvaa melusuo-
jausta selvitettiin alustavien melulaskentojen avulla ottaen huomioon ym-
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paroiva asutus, tuleva Aviapolis-alue sekéa lentokenttdalueen eri toiminnot.
Alustavien selvitysten lisdksi Finavia Oyj on teettdnyt meluselvityksen (Mil-
ler-BBM GmbH, Report No. M116883/03, 2015-03-20), joka on esitetty
suunnitelman liitteend.

Selvitykseen pyydettiin laskemaan meluisimpien Helsinki-Vantaan lento-
asemalla koekaytettavien lentokoneiden enimmaisaanitasot Lamax Seké
vuoden 2014 keskimaaraisilla koekayttomaarilla keskidénitasot paiva- ja
yOajalle.

Liséksi selvitykseen on pyydetty laskemaan keskidénitasot tilanteessa,
jossa laajarunkoista lentokonetta A333 kaytetaan tays- ja osateholla yo6lla
ja paivalla yhden kerran ja sen liséksi tehdaan paivalla kaksi ja yolla yksi
tyhjakayntikoekayttd. Talla tilanteella kuvataan ns. pahinta tilannetta yhden
vuorokauden aikana.

Edella mainitut melutarkastelut on tehty samoin [aht6tiedoin sekd uudelle
ettd nykyisin kaytdssd olevalle koekayttopaikalle. Uuden koekéayttdpaikan
sijaintitietona kaytettiin Aviapolis-alueen kannalta epaedullisempaa sijainti-
vaihtoehtoa koekayttdpaikan rakenteiden riittdvan mitoituksen varmista-
miseksi.

Finavia Oyj toimitti meluselvityksen laatineelle Miller-BBM GmbH:lle 1aht6-
tietoina mm. maastomallin sekd olemassa olevien rakennusten ja tulevan
rahtiterminaalin korkeustiedot, nykyisen ja tulevan koekaytttpaikan raken-
netiedot, tiedot halutuista melun laskentapisteista seka tilastotiedot vuoden
2014 koekaytoista. Aviapolis-alueelle (paatoksen liitteen 2 mukainen alue)
suunniteltujen rakennusten mittatietoja ei ollut kaytettavissd meluselvitysta
varten.

Meluselvityksessa koekayttdjen aiheuttamille melutasoille on asetettu ta-
voitteita seuraavasti:

— asuinalueilla ulkona on keskidénitasotavoitteet asetettu VNp
993/1992 melutason ohjearvojen mukaisesti (paiva 55 dB(A) ja yo
45 dB(A))

— laheisen Aviapolis-alueen osalta tavoitteena on Vantaan kaupun-
gin kannanoton mukaiset melutasot. Vantaan kaupungin mukaan
asuintiloissa ei saisi sédnndbllisesti ylittyd enimmaismelutaso 45 dB

— asuintilojen enimmadaismelutason perusteella koekayttopaikan
suunnittelussa mitoittava ulkomelun enimmaistaso Aviapoliksen
alueella on 80 dB, kun Aviapolis-alueelle rakennettavien uusien
asuinhuoneistojen aaneneristivyydeksi on meluselvityksessa ole-
tettu 35 dB. Vanhoilla olemassa olevilla asuinalueilla rakennus-
kannan aaneneristavyydeksi on oletettu 25 dB, jolloin mitoittava ul-
komelun enimmaistaso olisi 70 dB.

Uudelta koekayttopaikalta aiheutuva melu

Alkuperéisen 17.4.2015 saapuneen suunnitelman liitteena on meluselvitys,
joka perustuu eteldisemp&dn lahemmaksi Aviapolis-aluetta sijoittuvaan
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vaihtoehtoon. Taydennyksen 4.6.2015 liitteend hakija on toimittanut péivi-
tetyn meluselvityksen (Muller-BBM GmbH, Report No. M116883/04, 2015-
05-20), jossa koekayttopaikan sijoituspaikkana on kaytetty Aviapolis-
alueeseen nahden kauempana sijaitsevaa ns. pohjoisempaa sijoitusvaih-
toehtoa, mika vastineen 9.10.2015 mukaan on varmistunut toteutuvaksi si-
joituspaikaksi. Lisaksi 4.6.2015 taydennyksessa toimitetussa meluselvityk-
sessa on otettu huomioon Aviapolis-alueen rakennukset sen hetken suun-
nittelutiedon mukaisena seka lentoaseman tekniselle alueelle tulevat ra-
kennukset. N&ain ollen seuraavassa esitetdan 4.6.2015 meluselvityksen
mukaiset tulokset. Hakijan vastineen mukaan valitun ratkaisun ymparistoon
levidva melu on toteutuessaan paivitettyakin meluselvitystd pienempi joh-
tuen toteutukseen valitun ratkaisun korkeammista ja pidemmistd seindk-
keista.

Paivaajan klo 7:00-22:00 keskid&nitaso

Hakemuksen taydennyksessa 4.6.2015 toimitetun 20.5.2015 paivatyn me-
luselvityksen mukaan uuden koekayttopaikan kaytostéa aiheutuvan melun
paivakeskidanitasot (Laeq7-22) Ovat nykyisilla jo rakennetuilla asuinalueilla
(laskentapisteet P01-P08 ja P10-P14) varsin pienida, vaihdellen valilla
11,0-26,4 dB.

Rakennettavalla Aviapolis-alueella paivaaikainen keskidanitaso on lasken-
nan mukaan koko vuoden keskid&nitasona maatasossa 38,4-43,8 dB (las-
kentapisteet P15 ja P_Aviapolis_2m). Korkeampien asuinrakennusten
ylempien kerrosten tasolla (laskentapisteet P_Aviapolis ja P2_Aviapolis)
koko vuoden keskiaanitaso on 43,5-44,1 dB.

Meluohjearvojen mukainen paivaohjearvo Laeq7—22 55 dB ei edella esitetyn
perusteella ylity vuoden keskidénitasona kuvattuna.

Paivaohjearvo (55 dB) alittuu myds ns. pahimmassa tilanteessa, jossa yh-
den vuorokauden aikana koekaytetdan A333-lentokonetta melulaskentaa
varten arvioidun ns. pahimman tilanteen mukaisia maaria eli 4 kertaa yh-
teensd 98 min ajan, joista 8 min taydelld teholla, osateholla 30 min ja tyh-
jakayntiteholla 60 min.

Pahimman tilanteen mukainen yhden vuorokauden aikainen péaivakes-
kidanitaso (Laeq7-22) Olemassa olevilla asuinalueilla vaihtelee valilla 19,5—
40,2 dB ja Aviapolis-alueella maatasossa 43,6—49,8 dB. Aviapolis-alueen
korkeampien asuinrakennusten ylempien kerrosten tasolla yhden vuoro-
kauden pahimman tilanteen mukainen paivakeskidanitaso on valilla 48,9—
49,2 dB.

Yo6ajan klo 22:00—7:00 keskidénitaso
20.5.2015 paivatyn meluselvityksen mukaan uuden koekayttopaikan kay-

tosta aiheutuvan melun yokeskiddnitasot (Laeg22—7) Ovat niin ikdan alhaisia,
vaihdellen valilla 12,7-31,4 dB nykyisilla jo rakennetuilla asuinalueilla (las-



15

kentapisteet PO1-P08 ja P10-P14). Olemassa olevien asuinalueiden yo6-
ohjearvo on 50 dB(A).

Aviapolis-alueella ydaikainen keskiaénitaso on laskennan mukaan koko
vuoden keskidanitasona maatasossa 42,5-47,3 dB (laskentapisteet P15 ja
P_Aviapolis_2m) ja korkeampien asuinrakennusten ylempien kerrosten ta-
solla (laskentapisteet P_Aviapolis ja P2_Aviapolis) 47,6—48,2 dB. Lasken-
nan tulokset alittavat olemassa olevia asuinalueita koskevan ydohjearvon,
mutta ylittdvat uusia asuinalueita koskevan ohjearvon 45 dB(A).

Ns. pahimman tilanteen mukainen yhden vuorokauden aikainen yodkes-
kidanitaso olemassa olevilla asuinalueilla vaihtelee vélilla 21,7-42,4 dB ja
Aviapolis-alueella maatasossa 45,8-52,0 dB. Aviapolis-alueen korkeam-
pien asuinrakennusten ylempien kerrosten tasolla yhden vuorokauden pa-
himman tilanteen mukainen yokeskidanitaso on tasolla 51,1-51,4 dB. Pa-
himmassa tilanteessa ylittyy myos olemassa olevien asuinalueiden ydoh-
jearvo.

Enimmaismelutaso

Muller-BBM GmbH:n meluselvityksen mukaan koekaytdsta aiheutuva
enimmaiséénitaso Lamax asuinrakennuksen ulkopuolella on enimmillaan
Aviapolis-alueen lahimman asuinrakennuksen ylimman kerroksen tasolla.
Suurin asuinrakennukseen kohdistuva enimmaisadanitaso 75,4 dB on las-
kettu aiheutuvan AT75/AT45 potkuriturbiinikoneen koekaytosta. Suihkutur-
biinimoottorisilla koneilla suurin enimmaisaanitaso on samassa pisteessa
tasoa 72,0 dB. Maatasolla enimmaisaanitasot ovat Aviapolis-alueella valilla
58,3—74,4 dB. Olemassa olevien asuinalueiden enimmaisaéanitasot vaihte-
levat valilla 35,5-58,7 dB.

Olemassa olevien asuinalueiden asuinhuoneissa sisélla koekayttétoimin-
nasta aiheutuva enimmaisdanitaso on laskennan mukaan enimmilla&n noin
34 dB (laskentapiste P02), jos rakennuksen &&neneristyskyky on vahintdan
25 dB. Aviapolis-alueen asuinhuoneiden sisallda enimmaéisdanitaso on
enimmilladn noin 38-40 dB, mikali asuinrakennusten ulkokuoren &ane-
neristavyys on vahintaan 35-37 dB.

Finavia Oyj:n johtop&atdkset

Olemassa olevilla asuinalueilla valtioneuvoston asettamat keskiaanitason
ohjearvot eivat selvitysten mukaan ylity. Aviapolis-alueen ydajan laskennal-
linen keskiaanitaso ylittdd kuitenkin uusille asuinalueilla asetetun 45 dB:n
ohjearvon, mikali sen tulkitaan soveltuvan kaytettavaksi Aviapolis-alueella.

Aviapolis-alueen asemakaavoissa on asetettu rakennuksille &aneneristys-
vaatimuksia tyydyttavien sisamelutasojen saavuttamiseksi. Tulosten mu-
kaan koekaytoista asuinhuoneisiin aiheutuva melu ei ylitd paivalla 35 dB:n
eika yolla 30 dB:n keskidénitason ohjearvoa. Aviapolis-alueen asuinraken-
nuksiin suunnitellun daneneristyksen toteutuessa pahimmassakin tapauk-
sessa yOajan keskidanitasoksi asuinhuoneessa jaa alle 20 dB.
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Suunnitelman liitteend esitetyssd Vantaan kaupungin muistiossa mainittu
asuinhuoneiden enimmaisdénitason Lamax Ohjearvo 45 dB ei ylity. Suurin
enimmaistaso (40 dB) aiheutuu Aviapolis-alueen lahimmé&n asuinkerrosta-
lon ylimpien kerroksien asuinhuoneissa AT-potkuriturbiinikonetta koe-
kaytettaessa. AT-koneen koekayttdja on nykyisillaan alle kerran kuukau-
dessa yOaikaan (15 % yhteensa 46 yoOaikaisesta koekayttsta vuonna
2014) ja taystehokoekayton kesto potkuriturbiinikoneilla on normaalisti vain
3 minuuttia. Laskettu enimmaiséénitaso toteutuu vain epdedullisimpien
saaolosuhteiden vallitessa.

Toteutuvat melutasot Aviapolis-alueen maatasossa ja alempien kerroksien
tasolla tulevat olemaan esitettyja meluselvityksia pienemmat, toteutukseen
valitun ratkaisun rakenteiden mitoituksesta ja suuntauksesta johtuen (vas-
tine 9.10.2015 ja tdydennys 20.11.2015).

Muller-BBM GmbH:n selvityksen mukaan koekéaytdsta aiheutuva melu tu-
lee yleisesti vahenemaan uuden koekayttdpaikan paremman meluvaimen-
nuksen vuoksi. Lisdksi melutilanne tullee paranemaan tulevaisuudessa
moottoritekniikan kehittymisen ja koekayttdjen maaran vahenemisen myo-
ta.

Finavia Oyj pyrkii merkittavilla melunhallintainvestoinneilla turvaamaan uu-
den koekayttopaikan kaytettavyyden lentoyhtidille kaikkina vuorokau-
denaikoina. Uudella ratkaisulla melun leviaminen ymparistéon kokonaisuu-
tena vahenee nykytilanteeseen verrattuna.

HAKIJAN ESITYKSET MAARAYKSIKSI

Mikali ymparistblupaviranomainen katsoo tarpeelliseksi tehdd uuden koe-
kayttbpaikan meluntorjuntasuunnitelman vuoksi tdydennyksia lentoaseman
ymparistblupaan, Finavia ehdottaa harkittavaksi seuraavia maarayksia.

1. Finavia Oyj:n on mitattava koekéaytdsta aiheutuvaa melua vahintdan
neljan viikon ajan kahdella asuinalueella. Toisen mittausalueen tulee
sijaita tulevalla Aviapolis-alueella. Mittaukset voidaan tehda saman-
aikaisesti tai perakkain. Mittaustuloksina on esitettdva koekaytt6toi-
minnan aiheuttamat keskidanitasot Laeq erikseen paivalla klo 7-22 ja
yolla klo 22-7 sekd koekayttdjen aikaiset enimmaéisdénitasot Lamax.
Mittaukset on tehtdva vuoden kuluessa koekéayttopaikan kayttoéon-
otosta. Mittaussuunnitelma, jossa tulee esittdd myos perustelut mit-
tausalueiden valinnalle, on toimitettava vahintdan kuukautta ennen
mittausten aloittamista Uudenmaan ELY-keskuksen hyvaksyttavéaksi
sekd tiedoksi Vantaan kaupungin ymparistokeskukselle. Mittausra-
porttiin on liitett&va tiedot mittausjaksojen aikaisista koekaytoista len-
tokonetyypeittain. Mittausraportti on toimitettava tiedoksi kolmen
kuukauden kuluessa mittausten tekemisesta Uudenmaan ELY-
keskukselle ja Vantaan kaupungin ympéaristokeskukselle.
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2. Finavia Oyj:n on toimitettava vuosittain koekayttdjen maéraa koskeva
raportti viiden vuoden ajan koekayttopaikan valmistumisesta. Rapor-
tista tulee ilmetd kuukausittain koekayttdjen maarat lentokonetyypeit-
téin ja vuorokaudenajoittain (klo 7-22 ja klo 22-7). Raportin tiedot
voidaan toimittaa neljannesvuosittain toimitettavien melunmittaus- ja
reittien seurantatietojen yhteydessa (lupamaaraykset 34.2 ja 34.4.).

Liséksi Finavia Oyj on vastineen 9.10.2015 yhteydesséa toimittamassaan
taydennyksessa esittdnyt pdatoksessa todettavan, ettd koekaytot, jotka on
ollut tarkoitus suorittaa puheena olevalla uudella koekayttdpaikalla, olisivat
sallittuja myds muualla lentoaseman alueella, mikéli edellda kohdassa
"Koekayttd poikkeuksellisissa tuuliolosuhteissa” esitetyt tuuliolosuhteet niin
vaativat.

Suunnitelman taydennykset

Suunnitelmaa on taydennetty 4.6.2015, 9.10.2015 (vastineessa) ja
20.11.2015.

Suunnitelmasta tiedottaminen

Lausunnot

Suunnitelma on ymparisténsuojelulain 44 §:n mukaisesti annettu tiedoksi
kuuluttamalla siitd 6.7.—14.8.2015 Vantaan kaupungin ja Tuusulan kunnan
ilmoitustauluilla. Kuulutuksesta on ilmoitettu Vantaan Sanomat ja Hufvuds-
tadsbladet -nimisissa sanomalehdissé. Suunnitelmasta on ymparisténsuo-
jelulain 44 §:n mukaisesti annettu tieto niille asianosaisille, joita asia erityi-
sesti koskee.

Suunnitelmasta on ymparistonsuojelulain 42 §:n mukaisesti pyydetty lau-
sunnot Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen ympéaristo
ja luonnonvarat -vastuualueelta, Vantaan kaupungilta, Vantaan kaupungin
ymparistonsuojeluviranomaiselta, Vantaan kaupungin kaavoitusviranomai-
selta, Vantaan kaupungin terveydensuojeluviranomaiselta ja Tuusulan
kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselta.

Tuusulan kunnan ymparisténsuojeluviranomainen on 3.8.2015 saapunees-
sa ilmoituksessaan todennut, ettei jata lausuntoa asiassa.

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistékeskuksen (ELY-keskus) ym-
paristd ja luonnonvarat -vastuualue toteaa 17.8.2015 saapuneessa lau-
sunnossa mm. seuraavaa:

Voimassa olevan Helsinki-Vantaan lentoaseman ympadristéluvan mukai-
sesti lentolikenne on jarjestettéava siten, ettd siitd aiheutuvaa melua eh-
kaistaan asuinalueilla mahdollisimman tehokkaasti. Uudenmaan ELY-
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keskus katsoo, ettd maarayksessa 1. mainittu lentoliikenne pitaa sisallaan
myos ilma-alusten huoltokoekayttétoiminnan, joka on valttamatonta toimin-
taa Helsinki-Vantaan lentoasemalla ilma-alusten huoltotoiminnan vuoksi.
Uudenmaan ELY-keskuksen ympéristd ja luonnonvarat -vastuualue esittda
lausuntonaan huoltokoekayttopaikan meluntorjunta jarjestelyista seuraa-
vaa.

Sallittavat melutaso asuntoalueilla

Finavia Oyj esittaa, etta laadittujen selvitysten mukaan uudelta huolto-
koekayttopaikalta aiheutuvan melun keskidanitasot jo rakennetuilla asuin-
alueilla alittavat valtioneuvoston paivaajalle klo 7—-22 asettaman ohjearvon
55 dB ja yOajalle klo 22—7 asettaman ohjearvon 50 dB.

Uudella Aviapolikseen rakennettavalla asuinalueella uudelta huolto-
koekayttopaikalta aiheutuvan melun keskidénitaso alittaa valtioneuvoston
paivaajalle klo 7—22 asettaman ohjearvon 55 dB. Selvityksen mukaan yo6-
ajan keskiddnitaso voi kuitenkin pahimmassa tapauksessa olla uudella
asuinalueella maantasossa 47-53 dB ja korkeimpien asuinrakennusten
ylimpien kerrosten ulkopuolella 53-54 dB.

Tilanteessa, jossa koekayttbpaikka on 130 metria pohjoisempana alkupe-
raisen selvityksen sijainnista ja jossa koekayttdpaikan ja asuinrakennusten
valiin suunnitellut rakennukset ovat oletetuilla paikoillaan ja oletetun kor-
kuisia, Aviapoliksen uuden asuinalueen paiva- ja ydajan keskidanitasot
alenevat 2—3 dB em. selvitykseen verrattuna.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta aluehallintoviraston on annettava
esitetyn suunnitelman perusteella paatos, jossa on arvioitava, voidaanko
rakennettavalla Aviapoliksen asuinalueella hyvaksya ja milla ehdoin Fina-
via Oyj:n esittdmat yoajan keskiaanitasot, jotka voivat ylittda valtioneuvos-
ton melun ohjearvot.

Jos aluehallintovirasto harkitsee, ettd edellytykset Finavia Oyj:n esittdmalle
toiminnalle ovat olemassa, huoltokoekayttdtoiminnan melunhallintaa kos-
kevassa paatoksessa on annettava maaraykset asuinalueilla hyvaksytta-
vista paiva- ja ybajan keskidénitasoista, hyvaksyttavat maksimimelutasot ja
naiden melutapahtumien sallittava lukumaéard ybaikana sekd maaraykset
mahdollisista toimintarajoituksista. Paatoksessa on myos maaritettava, mi-
ten arvioidaan, ettd maardystd on noudatettu, kuten esim. tieto, minka
ajanjakson keskidénitasoa maarayksessa tarkoitetaan.

Huoltokoekaytot ennen uuden koekayttdpaikan valmistumista

Finavia Oyj esittdd, ettd ennen uuden huoltokoekayttopaikan kayttéonottoa
huoltokoekaytét pyritdan jarjestamaan mahdollisimman vahan meluhaittaa
aiheuttaen. Nykyisen koekayttopaikan purkamisen ja uuden koekayttdpai-
kan kayttoonoton vali voi olla enimmillaan 1,5 vuotta riippuen teknisen alu-
een muista rakennusprojekteista. Ensisijainen suunnitelma on jatkaa koe-
kayttoja nykyisella koekayttdalueella. Koekayttopaikkaa saatetaan kuiten-



19

kin joutua siirtdmaan nykyisen koekayttopaikan ja LEKO 7 -hallin véliselle
alueelle tai kiitotien 1 luoteispaassa sijaitsevalle jaanpoistoalueelle (ase-
matasolle 8). Valiaikaisissa koekéayttopaikoissa kaytetaan suihkuvirtauksen
ohjaimia mm. melun vaimentamiseksi. Finavia Oyj:n arvion mukaan melun
lisddntyminen on suuruusluokaltaan 5-10 dB koekaytt6d tehtaessa nykyti-
lanteeseen néhden.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettid aluehallintoviraston on arvioitava,
voidaanko asuinalueilla hyvaksya ja milla ehdoin Finavia Oyj:n esittAmat
ilma-alusten huoltokoekayttdtoiminnasta aiheutuvat melutasot ns. siirtyma-
tilanteessa, jossa huoltokoekayttdpaikkana joudutaan kayttamaan paikkaa,
jonka meluntorjunnan taso on alhaisempi kuin kaytéssd olleen huolto-
koekayttopaikan taso.

Jos aluehallintovirasto harkitsee, ettd edellytykset Finavia Oyj:n esittdmalle
toiminnalle ovat olemassa, huoltokoekaytttoiminnan melunhallintaa kos-
kevassa paatoksessé on annettava maaraykset sallittavista melutasoista ja
mahdollisista toimintarajoituksista myos siirtymatilanteessa, koska siirty-
maaika voi olla pitk&, jopa 1,5 vuotta, ja koska toiminnanharjoittajan arvion
mukaan yksittaisen koekéayton aiheuttama melun lisddntyminen voi olla
merkittava, suuruusluokaltaan 5-10 dB.

Toteutuneiden melutasojen varmistus

Finavia Oyj esittaa, etta vuoden kuluessa koekayttopaikan kayttdonotosta
mitattaisiin koekaytdsta aiheutuvaa melua vahintdan neljan viikon ajan
kahdella asuinalueella, joista toinen olisi Aviapolis-alueella. Mittaustuloksi-
na esitettaisiin koekayttétoiminnan aiheuttamat keskiddnitasot Laeq erik-
seen paivalla klo 7-22 ja yolla klo 22—7 seké koekayttdjen aikaiset enim-
maisaanitasot Lamax. Mittaussuunnitelma, jossa on esitettdva myds perus-
telut mittausalueiden valinnalle, olisi toimitettava kuukautta ennen mittaus-
ten aloittamista Uudenmaan ELY-keskukselle hyvaksyttavaksi ja tiedoksi
Vantaan ymparistokeskukselle. Mittausten tulokset olisi toimitettava tiedok-
si kolmen kuukauden kuluessa mittausten suorittamisesta em. viranomai-
sille. Mittausraporttiin olisi liitettdva tiedot mittausjaksojen aikaisista koe-
kaytdista lentokonetyypeittéin.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettéd Finavia Oyj:n esittdma mittaus on
tarpeellinen sen varmistamiseksi, ettd huoltokoekayttopaikan meluntorjunta
on suunnitelmien mukainen. Varmistusmittaus on toistettava viiden vuoden
valein lentokonekalustossa ja ymparistbolosuhteissa tapahtuvien muutos-
ten vuoksi.

Mittaussuunnitelma, jossa on esitettava mittauspisteet ja perustelut niiden
valinnalle, mitattavat suureet, mittausmenetelmé seka tulosten esittaminen
ja raportointi on toimitettava vahintdan kahta kuukautta ennen mittausten
aloittamista valvontaviranomaisille. Mittauksista on laadittava raportti, jossa
on esitettdvd mm. toiminnan aiheuttamat keskidénitasot Laeq erikseen pai-
valla klo 7-22 ja y6lla klo 22—7 seka mahdollisuuksien mukaan paivalla klo
7-19, illalla klo 19-22 ja yolla klo 22—7. Mittausraportissa on esitettava
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myo6s koekayttdjen aikaiset enimmaiséénitasot Lamax lentokonetyypeittain.
Mittausraportti voidaan toimittaa valvontaviranomaisille Finavia Oyj:n esi-
tyksen mukaisesti.

Huoltokoekaytttpaikan toimintatiedot

Finavia Oyj esittdd, ettd koekayttdjen maardd koskeva raportti toimitettai-
siin vuosittain viiden vuoden ajan koekayttdpaikan valmistumisesta. Rapor-
tista ilmenisi kuukausittaiset koekayttéjen maarat lentokonetyypeittéain ja
vuorokaudenajoittain (klo 7-22 ja klo 22—7). Raportin tiedot voitaisiin toimit-
taa neljannesvuosittain toimitettavien melumittaustietojen ja lentoreittien
seurantatietojen yhteydessa (lupamaaraykset 34.2. ja 34.4.).

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta vuosittaiset tiedot huoltokoekaytt6-
paikan toiminnasta ovat tarpeellisia ymparistdluvan valvonnan kannalta
myo6s viiden vuoden jalkeen koekayttbpaikan kayttdonotosta. Huolto-
koekaytoistd olisi esitettdvd kuukausittaiset koekayttdjen maarat eri te-
hoasetuksilla lentokonetyypeittéin ja vuorokaudenajoittain: paiva klo 7—22
ja yo klo 22—7, sekd mahdollisuuksien mukaan vuorokaudenajoittain: paiva
klo 7-19, ilta klo 19-22 ja yo klo 22—7.

Toteutumatiedot huoltokoekayttdpaikan toiminnasta olisi toimitettava val-
vontaviranomaisille Uudenmaan ELY-keskukselle ja Vantaan ympéristo-
keskukselle neljannesvuosittain Finavia Oyj:n esityksen mukaisesti.

Vantaan kaupungin ymparistélautakunta, joka toimii kaupungin ymparist6-
ja terveydensuojeluviranomaisena toteaa 25.8.2015 saapuneessa lausun-
nossa seuraavaa:

Suunnitelmassa Finavia Oyj on esittdnyt kaksi mahdollista sijoitusta koe-
kayttopaikalle rakenteilla olevan rahtiterminaalin koillispuolelle, josta toinen
on noin 130 metrida pohjoisempana. Taman lisdksi on esitetty kaksi siirty-
makauden 2015-2016 sijoituspaikkaa. Molemmista vaihtoehdoista seka
olemassa olevasta sijoituksesta on tehty laskennalliset melun leviamissel-
vitykset. Meluselvityksistd kay ilmi, ettd ainoastaan Finavian esittdmalla
pohjoisemmalla sijoitusvaihtoehdolla valtioneuvoston ohjearvo (Laeq 45 dB
yOaikaiselle melulle, uusilla alueilla) voidaan varmuudella alittaa Aviapolis-
alueen suunnassa. YmparistOlautakunta pitda parhaana tatad vaihtoehtoa.
Ympaéristolautakunta kannattaa myds hakemuksen tdydennyksena esitet-
tya koekayttopaikan kuuden asteen kdantamista myotapaivaén, joka melu-
selvityksen mukaan vahentaa koekayttomelun levidmista kaakkoon.

Ympaéristolautakunta pitd&a puutteena, ettd siityméakauden 2015-2016 koe-
kayton melun leviamista ei hakemuksessa ole laskennallisesti arvioitu.

Vantaan kaupunki/kaupunkisuunnittelulautakunta esittaa 22.9.2015 saa-
puneessa lausunnossaan seuraava:

Suunnitelmassa Finavia Oyj on esittanyt rakenteilla olevan rahtiterminaalin
koillispuolelle kaksi mahdollista vaihtoehtoa koekayttdpaikalle, josta toinen
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on noin 130 metrid pohjoisempana. Liséksi on esitetty kaksi siirtymakau-
den 2015-2016 sijoituspaikkaa. Molemmista sijoitusvaihtovaihtoehdoista
sek&d olemassa olevasta sijoituksesta on tehty laskennalliset melun levia-
misselvitykset.

Meluselvityksista kay ilmi, ettd Finavian esittamalla pohjoisemmalla sijoi-
tusvaihtoehdolla valtioneuvoston ohjearvo (Laeq 45 dB yoaikaiselle melulle,
uusilla alueilla) voidaan varmuudella alittaa Aviapolis-alueen suunnassa.
Kaupunkisuunnittelulautakunta pitda Aviapoliksen asemanseudun raken-
tumisen kannalta parhaana pohjoista sijoitusvaihtoehtoa. Kaupunkisuunnit-
telulautakunta kannattaa myds hakemuksen tdydennyksenda esitettyd koe-
kayttopaikan kuuden asteen kaantamista myotapaivaan, joka meluselvityk-
sen mukaan vahentaa koekayttomelun leviamista kaakkoon.

Kaupunkisuunnittelulautakunta katsoo, ettd koekayttpaikan siirto ja sen
yhteydessd parannettava meluntorjunta on Aviapoliksen asemanseudun
tulevan kehittdmisen kannalta merkittdva ja asiaa edistava toimenpide.
Aviapoliksen asemanseutu kehittyy ja rakentuu l&hivuosina (Aviapolis-
asemakeskus, asemakaavan muutos nro 002151, KH 2.3.2015) urbaaniksi
kaupunkikeskukseksi, palvelujen ja tiiviin asumisen kokonaisuudeksi. Alu-
eelle on tulossa toimistorakentamista, hotelli ja asumista noin 600 uudelle
asukkaalle.

Kaupunkisuunnittelulautakunta pitdd ymparistblautakunnan (Vantaan ym-
paristélautakunnan kokous 19.8 § 9) tavoin puutteena, etta siirtymakauden
2015-2016 koekayton melun leviamistd ei hakemuksessa ole laskennalli-
sesti arvioitu.

Muistutukset

Kiinteisté Oy Karhu pyytda 12.8.2015 saapuneessa muistutuksessaan liit-
teen mukaisia lisaselvityksid suunnitellusta toiminnasta aiheutuvasta melu-
tasosta tontille rakennutettavan hotellin ylimmissa kerroksissa. Tieto puut-
tuu Finavia Oyj:n selvityksista.

Muistutuksen liitteen& on esitetty Insinéoritoimisto Heikki Heliméki Oy:n /
Helimaki akustikot laatima 11.8.2015 paivatty lausunto 6333-2a. Lausun-
nossa arvioidaan hotellihuoneissa saavutettavia melutasoja. Lausunto pe-
rustuu hakija 4.6.2015 esitettyyn taydennettyyn meluselvitykseen.

Insin6oritoimisto Heikki Heliméki Oy:n lausunnossa esitetdén seuraavaa:

Suurimmat majoitushuoneissa sallittavat ulkopuolisen melulédhteen tuotta-
mat keskidanitasot on esitetty valtioneuvoston paatoksessd 993/1992.
pPaatoksen mukaan rakennuksen ulkopuolisen melulahteen aiheuttama
melun keskidanitaso Laeq Saa olla sisalla asuin-, majoitus- ja potilashuo-
neissa paivalla klo 7-22 enintaan 35 dB ja yolla klo 22—7 enintdaan 30 dB.

Ympéaristoministerion ymparistboppaassa nro 108 (Rakennuksen julkisivun
aaneneristavyyden mitoittaminen) on esitetty, ettd tasaisen keskidanitason
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sijaan toistuvat meluhuiput saatetaan kokea hairitsevana. Tall6in siséatilojen
mitoittavana melutasona voidaan kayttdd (yOaikana) toistuvaa enim-
maisaanitasoa Lamax < 45 dB.

Asemakaavassa on annettu hotellille julkisivun &aneneristysvaatimus
ALA,vaad = 35 dB

Finavia Oyj:n selvityksessa ei ole esitetty hotelli Aviapoliksen julkisivuun
kohdistuvia suurimpia melutasoja, eikd melun taajuusjakaumaa kriittisim-
malla laskentakorkeudella. Melukartat on laskettu lahella maan pintaa,
mutta hotelli on kuitenkin useita kerroksia korkea. Korkealla maan pinnasta
koekayttopaikan meluesteen vaikutus heikkenee. llman néaita tarkennuksia
ei sisatiloissa saavutettavia melutasoja voida arvioida, ja talléin on mahdol-
lista, ettd sisatiloissa ylitetdan sallittu enimmaisdéanitaso Lamax < 45 dB.

Hakijan kuuleminen ja vastine
Hakijalle on varattu mahdollisuus jattda vastine annettujen lausuntojen ja
muistutuksen johdosta. Hakija on 9.10.2015 saapuneessa vastineessaan

esittdnyt mm. seuraavaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen lausunnoissa esitettyihin kannanottoihin ja
vaatimuksiin liittyen Finavia Oyj vastaa seuraavasti.

Huoltokoekayttotoiminta ei ole lupamaarayksen 1. tarkoittamaa lentoliiken-
nettd vaan oheistoimintaa, joka on huomioitu erikseen lupamaarayksessa
6. Tulkinnasta riippumatta huoltokoekayttémelua tullaan ehkaiseméaan
asuinalueilla mahdollisimman tehokkaasti.

Finavia Oyj on tarjouskilpailun perusteella valinnut koekayttdpaikan melun-
vaimennusrakenteiden toimittajaksi yrityksen, jonka ratkaisu oli asiakirjojen
mukaan melun kannalta paras. Valintaa koskeva valitusaika on viela me-
nossa.

Valitussa ratkaisussa koekayttopaikan seinakkeet ovat pidemmaét ja korke-
ammat kuin muilla tarjoajilla. Tama tarkoittaa, ettd koekaytettdva kone
"ympéaroidaan” seindkkeilla tehokkaasti. Kaakon puoleisen seindn korkeus
on 18,6 m, luoteen puoleisen ja takaseinan korkeus on 15,5 m. Tasta syys-
té ymparistdoon levidva melu on pienempi kuin aluehallintovirastolle toimite-
tuissa selvityksissa, jotka on tehty ennen tarjouskilpailua. Selvityksessa
kaytetyn seinan korkeus oli 14,5 m kaikilla kolmella sivulla.

Koekayttopaikan lopullinen sijainti on varmistunut. Sijainti on sama, joka on
kuvattu Finavia Oyj:n suunnitelman taydennyksessa 4.6.2015. Voittaneen
tarjouksen koekayttopaikkarakennuksen suuntausta on kaannetty 4 astetta
my6tapéaivadn meluvaimennuksen parantamiseksi Aviapolis-alueella.

Finavia Oyj edellytti tarjouspyynnéssddn mitoittamaan koekayttopaikan ra-
kenteet siten, etteivat vaaditut enimmaistasot ylity rakennettavan hotellin
ylimman kerroksen, eiké Aviapolis-alueen asuinrakennuksen ylimman ker-
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roksen tasolla. Enimmaistasojen Lamax Mitoitusvaatimukset vaihtelivat ko-
netyypin ja tarkastelupisteen mukaan rakennusten korkeimpien osien ta-
solla Aviapolis-alueella 70—75 dB. Luoteis-, pohjois- ja koillispuolella mitoi-
tusvaatimuksena oli 60 dB kahden metrin korkeudella. Valitun toimittajan
esittdmien selvitysten mukaan enimmaisdanitasot alittavat nama vaatimuk-
set. Tarjouspyynnéssa oli jo todettu, ettd rakennuksen valmistuttua toimit-
tajan lupaamat vaimennusarvot todennetaan ulkopuolisen konsultin teke-
min mittauksin Aviapolis-alueelle rakennettavan hotellin katolla seka 30
metrin etdisyydelld koekayttdpaikan seindsta.

Finavia Oyj pitdd hyvana ELY-keskuksen ndkemystd, ettd ymparistbluvas-
sa on selvéasti todettava, ettd koekaytot voidaan suorittaa, vaikka joissakin
epdedullisimmissa tilanteissa ulkomelutasot saattaisivat ylittdd VNp
993/1992 ohjearvoja vuotta lyhyemmilla tarkastelujaksoilla. TAma on kui-
tenkin valittujen seindkerakenteiden mukaan epatodennakoéisté tai koskee
aivan poikkeuksellisia koekayttdjen maarid lyhyen ajanjakson aikana. Fi-
navia Oyj muistuttaa, etta Vantaan kaupunki on asettanut asuinrakennus-
ten &éneneristysvaatimukseksi (AL) Aviapoliksen asemanseudulla 30-35
dB. Ratkaisutoimittajan selvitysten mukaan ekvivalenttimelutasot sisalla
jaavat siis hyvin pieniksi. Enimmaiséénitaso sisalla jaa selvasti alle 45 dB.
Finavia Oyj katsoo, ettd koekayttdjen ymparistoon aiheuttaman melun
maarasta ei ole tarpeellista antaa minkdanlaisia maarayksia.

Huoltokoekaytot on voitava esteetta suorittaa uuden paikan rakentamisen
aikana, silla lentoaseman teknisen alueen kiivaan rakentamisen vuoksi
alueella ei koko ajaksi ole osoitettavissa koekayttdon soveltuvaa paikkaa
tai erityisid melunvaimennusrakenteita. On otettava huomioon, ettd tama
ylimenokausi tapahtuu vuosien 2015-2016 aikana, jolloin Aviapoliksessa ei
vield ole asuinrakennuksia. Koekayttdjen toteuttaminen joko teknisella alu-
eella valiaikaissijainnissa tai kiitotien 1 luoteispédéssa sijaitsevalla ja&npois-
toalueella ei tasta syysta aiheuta asuinalueilla sellaista melua, etta ylime-
nokauden aikana toiminnan ohjaamiseksi olisi meluhallinnan kannalta tar-
peellista antaa mink&&nlaisia maarayksia.

Finavia Oyj esitti suunnitelmassaan, ettéd huoltokoekayttbjen maarat rapor-
toidaan viiden ensimmaisen toimintavuoden ajan ja katsoo, etta jatkuvasta
raportoinnista taman jakson jalkeen ei tule maarata. Finavia Oyj:n kasityk-
sen mukaan toiminta ei tule aiheuttamaan sellaisia melutasoja, joiden
vuoksi raportointi olisi tarpeellista. Finavia Oyj tdhdentad, ettd nyt raken-
nettavan koekayttbpaikan meluvaimennus on hyvin paljon parempi kuin
aiemmin kaytdossd olleen maavallirakenteisen koekayttdpaikan. Lisaksi
koekaytdon melusta johtuvia asukasyhteydenottoja ei ole enda viime vuosi-
na tullut. Moottoritekniikan kehittymisen myo6ta lahtémelutasojen on odotet-
tavissa alentuvan edelleen.

Vastauksessaan Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan lausuntoon Fi-
navia Oyj viitta osin edelliseen ELY-keskuksen lausunnon vastineeseen.
Liséksi Finavia Oyj toteaa katsovansa, ettd rakentamisen ylimenokauden
ajan ratkaisuista ei ole tarkoituksenmukaista tehda meluselvityksia, silla
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kyse on vadliaikaisesta toiminnasta, eikd Aviapolis-alueella vield sijaitse
asuinrakennuksia.

Vantaan kaupungin / kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunnon osalta
Finavia Oyj toteaa, ettd Vantaan kaupunki pitdé Aviapolis-aseman ympa-
ristbn monipuolista rakentamista tarkeana Keski-Vantaan kokonaisuuden
kannalta.

Muilta osin Finavia Oyj viittaa ELY-keskuksen sekd Vantaan ymparistolau-
takunnan lausuntojen vastineisiin.

Kiinteisté6 Oy Karhun muistutukseen Finavia Qyj toteaa, etta valitun ratkai-
sutoimittajan laskelmien mukaan A333-koneen koekaytosta aiheutuva suu-
rin julkisivuun kohdistuva enimmaisédénitaso Lamax rakennettavan hotellin
kattokorkeuteen on 62 dB(A) ja potkuriturbiinimoottorisen ATR72-koneen
vastaavasti 65 dB(A). Aanitasot hotellin seinatasolla tatd alempana ovat
pienempia, silla matalammalla seindkkeiden vaikutus &anen leviamiseen
on parempi. Hotellin julkisivulle asemakaavassa on annettu d&neneristys-
vaatimus AL = 35 dB. Tasta syystd muistutuksessa esitetty huoli hetkelli-
sen aanitason 45 dB ylittymisesta hotellin sisatiloissa on aiheeton.

ALUEHALLINTOVIRASTON RATKAISU

6.A.

Aluehallintovirasto on tarkastanut Finavia Oyj:n Helsinki-Vantaan lento-
aseman toimintaa koskevan ymparistOlupapaatoksen nro 49/2011/1,
4.8.2011 lupamaarayksessa 6. edellytetyn suunnitelman, joka koskee ilma-
alusten uuden huoltokoekéayttdpaikan meluntorjuntajarjestelyja. Aluehallin-
tovirasto hyvaksyy esitetyn suunnitelman ja toimitetut taydennykset lupa-
paatoksen lupaméarayksessa 6. edellytettynd suunnitelmana.

Esitetyn suunnitelman perusteella aluehallintovirasto muuttaa ymparist6lu-
papaatoksen nro 49/2011/1, 4.8.2011 lupamé&arayksia 6. ja 37. seka lisaa
uudet lupamaaraykset 6.A., 37.1. ja 39.1. Muutetut ja lisatyt lupamaarayk-
set kuuluvat kokonaisuudessaan seuraavasti:

llIma-alusten uusi huoltokoekaytttpaikka on toteutettava rakenteiltaan ja
muilta ratkaisuiltaan suunnitelman taydennyksissa esitetyn, toteutukseen
valitun ratkaisun mukaisena tai muulla melun hallintaratkaisuiltaan vahin-
tédan yhta tehokkaalla tavalla.

Mikali uuden koekéayttopaikan toiminnan aiheuttamat melutasot ylittavat
suunnitelman taydennyksissé esitetyt valittuun sijoituspaikkaan perustuvat
melutasot maarayksien 37. ja 37.1. mukaisten mittausten ja selvitysten pe-
rusteella, tulee toiminnanharjoittajan laatia toimenpidesuunnitelma ja aika-
taulu koekayttétoiminnan meluvaikutusten saattamisesta suunnitelmassa
ja sen taydennyksissa esitetylle tasolle. Selvitys tulee toimittaa Etela-
Suomen aluehallintovirastolle hyvaksyttavaksi ja Uudenmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskukselle sekd Vantaan kaupungin ymparisténsuo-
jeluviranomaiselle tiedoksi kuuden kuukauden kuluessa lupamaarayksen
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37.1. mukaisen selvityksen valmistumisesta. Aluehallintovirasto voi tayden-
téda lupaa mahdollisen selvityksen johdosta tarvittaessa.

Uuden huoltokoekayttdpaikan kayttbonottoa edeltdva siirtymaaika on pyrit-
tava pitimaan mahdollisimman lyhyena. lima-alusten tyhjakayntitehoa suu-
remmalla teholla tehtévat huoltokoekéyttt on jarjestettava lupamaarayksen
6.A. mukaisella uudella huoltokoekayttopaikalla 30.4.2017 mennessa.
Muussa tapauksessa toiminnanharjoittajan on viimeistddn 1.5.2017 alkaen
osoitettava huoltokoekaytélle vahintdan nykyisen, kaytdsta poistuvan huol-
tokoekayttopaikan melunhallintaratkaisuja vastaava tilapainen huoltokoe-
kayttopaikka siihen saakka kunnes uusi huoltokoekéayttopaikka on otettu
kayttoon. Uuden koekayttopaikan kayttdonotosta on ilmoitettava kirjallisesti
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle ja Vantaan kau-
pungin ymparisténsuojeluviranomaiselle kuukauden kuluessa koekaytto-
toiminnan aloittamisesta.

Tuuliolosuhteiden estdessa huoltokoekayttdopaikan kaytén on koekaytot
ensisijaisesti pyrittdva siirtdéméén tuuliolosuhteiltaan parempaan ajankoh-
taan. Tyhjakayntitehoa suuremmalla teholla tehtavia huoltokoekaytt6ja voi-
daan tuuliolosuhteiden vaatiessa jarjestaa myos muualla lentoaseman alu-
eella pakottavista syista silloin, kun koekéayttod ei ole mahdollista siirtéa.
Tallaisista koekaytodista on laadittava koekéayttokohtainen poikkeustilanne-
raportti, johon on kirjattava koekaytetty kone, koekayton teho ja sen kesto
sek& ajankohta, kaytetty koekayttdpaikka sekd syyt koekayttopaikan ulko-
puolella tapahtuneeseen koekéayttdon mukaan lukien tiedot tuuliolosuhteis-
ta. Koekayttdpaikan ulkopuolisten tyhjakayntitehoa suurempien koekayttt-
jen maara ei saa kahtena perakkaisena vuotena yli kaksinkertaisesti ylittada
suunnitelman taydennyksessa esitettya.

Uuden koekayttopaikan kaytdsta aiheutuvaa melua on mitattava suunni-
telman liitteend esitetyn APL Systemsin raportin mukaisiin mittauksiin
(4.9.-3.10.2012) vertailukelpoisella tavalla. Melua on mitattava vahintdén
neljan viikon ajan ainakin kahdella asuinalueella vahintaan neljassa mit-
tauspisteess, joiden tulee olla APL Systemsin mittauspisteiden tai suunni-
telman liitteen& esitetyn meluselvityksen (Muller-BBM GmbH) laskentapis-
teiden kanssa mahdollisimman vertailukelpoisia. Vahintdan yhden mittaus-
pisteen on edustettava paatdksen liitteessd 2. esitettya Aviapolis-aluetta.
Liséksi on perustettava viides mittauspiste, jossa mitataan melua koekayt-
topaikan valittomassa laheisyydessa. Mittaukset on tehtdvd samanaikai-
sesti kaikissa mittauspisteessa. Mittaukset on tehtdva vuoden kuluessa
koekayttopaikan kayttbonotosta ja tdmén jalkeen viiden vuoden valein va-
hintd&n kaksi kertaa ensimmaisen mittauksen jalkeen. Aviapolis-alueen ra-
kentuessa tulee yksi mittauspisteista sijoittaa asuin- tai hotellirakennuksen
tai edustavuudeltaan vastaavan rakennuksen katolle tai muualle ylempien
kerroksien tasolle.

Mittauksista tulee laatia mittaussuunnitelma, joka on toimitettava Uuden-
maan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskukselle tarkastettavaksi ja Van-
taan kaupungin ymparisténsuojeluviranomaiselle tiedoksi vahintdan kaksi
kuukautta ennen mittauksien aloittamista. Mittaussuunnitelmassa tulee
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muun ohella esittdd mittausmenetelmét sekd mittauspisteet- ja alueet va-
lintaperusteineen. Uudenmaan ELY-keskus voi antaa mittauksen suoritta-
misesta tarkentavia ohjeita.

Mittausraportissa on mittaustuloksina esitettavd mittauspisteissd kunkin
vuorokauden aikana mitatut paiva- (klo 7-22) ja yo6ajan (klo 22—7) kes-
kidanitasot (Laeq) Sekd samana aikana mitatut paiva- ja ybajan enim-
maisaanitasot (Lamax). Paivajan keskid&nitasot (Laeq) tulee mittausrapor-
tissa erikseen esittad myos kellonajoille klo 7-19 ja klo 19-22 jaoteltuna.
Mittausraportissa on liséksi esitettdva mittausjaksojen aikaiset yksityiskoh-
taiset koekayttotiedot seké kunkin vuorokauden péiva- ja ybaikaiset enim-
maisaanitasot aiheuttanut koekayttd (kuten lentokonetyyppi ja kaytetty te-
ho). Mittaustuloksia on verrattava suunnitelman liitteena esitettyihin APL
Systemsin mittaustuloksiin sekd 4.6.2015 taydennyksessa esitetyn melu-
selvityksen tuloksiin. Seuraavien mittausten osalta mittauksia on verrattava
uutta koekayttopaikkaa koskeviin ensimmaisiin mittaustuloksiin. Mittausra-
portti on toimitettava Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskuk-
selle ja Vantaan kaupungin ymparisténsuojeluviranomaiselle kolmen kuu-
kauden kuluessa mittausten paattymisesta.

Suunnitelmassa esitetty meluselvitys (Muller-BBM GmbH, Report No.
M116883) on paivitettava koko laajuudessaan vastaamaan lopullista sijain-
tia, toteutuneita koekayttbpaikan rakenteita ja suuntausta sekad ottaen
mahdollisuuksien mukaan huomioon myds muiden uusien rakennettavien
rakennusten melua vaimentava vaikutus. Selvitykseen tulee sisaltyd myds
selvitys enimmais- ja keskiaanitasoista paatoksen liitteessd 2. esitetyn
Aviapolis-alueen l&himpien asuin- ja hotellirakennusten ylimpien kerrosten
ulkopuolella. Lisaksi selvityksessa tulee esittdd laskennallinen arvio koe-
kayttopaikan ulkopuolella tehtavan tdyden tehon koekayton meluvaikutuk-
sista. Mikali lupamaarayksen 37. mukaisten ensimmaisten mittauksien pe-
rusteella on aihetta selvittda koekayttopaikan toiminnan aikaisia aaniteho-
tasoja (Lw), dB) koekayttopaikalla, tulee aanitehotasomittaukset suorittaa
paivitettdvien laskentojen lahtotiedoiksi. Paivitetty selvitys on toimitettava
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle ja Vantaan kau-
pungin ymparisténsuojeluviranomaiselle kahden vuoden kuluessa uuden
koekayttopaikan kayttoonotosta.

Finavia Oyj:n on raportoitava koekayttdtoiminnasta vuosittain lupamaa-
rayksen 39. mukaisen vuosiraportin yhteydessa. Lisaksi uuden koekaytto-
paikan kaytt6a koskevat tiedot tulee toimittaa neljinnesvuosittain ensim-
maisen viiden vuoden toiminta-ajalta lupamaarayksissa 34.2. ja 34.4. toimi-
tettavaksi maaréttyjen raporttien yhteydessa. Raporteissa tulee esittdad
kuukausittainen koekayttétilasto, josta kay ilmi koekayttdéjen maarat ja kayt-
totehot lentokonetyypeittain ja vuorokaudenajoittain jaoteltuna paivaan (klo
7-22) ja y6hon (klo 22—-7) sek&d ensimmaisen viiden vuoden ajalta jaoteltu-
na erikseen myos klo 7—19 ja 19-22 valisiin aikoihin. Raporteissa on esitet-
tava vastaavat tiedot myods koekayttopaikan ulkopuolella tapahtuvista tyh-
jakayntitehoa suuremmalla teholla tehtavista koekaytoista, joiden osalta on
erikseen esitettdva myods koekayttoon kaytetyt paikat. Raporttien liitteena
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tulee esittda raportointijaksoa koskevat lupamaarayksen 6. mukaiset poik-
keustilanneraportit.

Koekéayttotoiminnasta tulee raportoida edelld méaaratylla tavalla tdiméan péaa-
toksen antamisesta alkaen. Siirtymavaiheen aikaisesta, ennen uuden koe-
kayttopaikan kayttdonottoa tapahtuvasta koekayttétoiminnasta on raportoi-
tava edella esitetylla tavalla seka vuosiraportoinnin yhteydessa ettd neljan-
nesvuoittain, ja raportteihin tulee siséltyd myos tilastot koekayttoon kayte-
tyista paikoista.

Koekéayttotoimintaa koskevaa raportointia voidaan muuttaa Uudenmaan
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen hyvaksymalla tavalla.

RATKAISUN PERUSTELUT

Ympaéristonsuojelulain 90 §:n perusteella lupaviranomainen voi tasmentaa
tai tdydentaa lupaa 54 8:n nojalla saadun selvityksen perusteella. Selvityk-
sen kasittelyssa noudatetaan, mitd 96 §:ssa saadetaan hallintomenettelys-
ta eraissa asioissa.

Finavia Oyj:n suunnitelma, joka koskee Helsinki-Vantaan lentoaseman uu-
den ilma-alusten huoltokoekéayttopaikan melunhallintajarjestelyja, on Etela-
Suomen aluehallintoviraston 4.8.2011 antaman ymparistélupapaatoksen
nro 49/2011/1 lupaméarayksessa 6. tarkoitetun mukainen. Suunnitelmassa
ja sen taydennyksissd on kuvattu uuden huoltokoekéayttdpaikan vaihtoeh-
toiset sijoituspaikat, alustavat ja my6hemmin tarkentuneet rakenneratkaisut
ja selvitetty suunnitelman mukaisen uuden seka nykyisen, kaytosta poistu-
van huoltokoekayttdpaikan toiminnan meluvaikutukset. Aluehallintovirasto
katsoo, ettd uutta koekayttopaikkaa koskevassa suunnittelussa on riittaval-
l& tavalla otettu huomioon ymparisténsuojelulain 7 8:n mukainen velvolli-
suus ehkaistad ja rajoittaa ympariston pilaantumista ja toteutukseen valitun
rakenneratkaisun voidaan katsoa edustavan lain 8 §:n edellyttdmalla taval-
la nykytilanteessa saatavilla olevaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa, mitéa
on pidettava luvanvaraisen toiminnan tai osatoiminnon kehittdmisen |1ahto-
kohtana.

Voimassa olevan 4.8.2011 annetun ymparistdluvan myontamisedellytykset
pysyvat ennallaan uuden koekayttépaikan toiminnan johdosta, silla esitetyn
suunnitelman ja sen tdydennysten perusteella ilma-alusten huoltokoekayt-
topaikkaan liittyvan toiminnan meluvaikutukset vahenevat nykyisesta seka
uuden sijoituspaikan ettd uuden koekayttopaikan nykyaikaisten ja tehok-
kaiden meluntorjuntarakenteiden vaikutuksesta.

Voimassa olevassa 4.8.2011 annetussa ymparistbluvassa ei ole asetettu
nykyiselle koekayttdtoiminnalle maarayksia asuinalueilla hyvaksyttavista
paiva- ja ybaikaisista keski- tai enimmaisédéanitasoista. Koska meluvaiku-
tukset vahenevét nykyisesta, eikd ohjearvoja ylittdvia melutasoja olemassa
olevilla asuinalueilla selvityksien mukaan aiheudu, ei aluehallintovirasto ole
katsonut perustelluksi lisdtd voimassa olevaan lupaan olemassa olevia
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asuinalueita koskevia maarayksia huoltokoekéaytdista aiheutuville keski- tai
enimmaiséénitasoille uuttakaan koekayttopaikkaa koskien.

Aluehallintovirasto pitdd mahdollisena, etta tietyissa epaedullisissa olosuh-
teissa uuden koekéayttdpaikan kaytosta voi aiheutua valtioneuvoston péa-
toksen (VNp 993/1992) mukaisten, olemassa olevien asuinalueiden ulko-
melutason ohjearvojen ylittymistd viela rakentamattomalla Aviapolis-
alueella, mutta ylittymiset eivét esitetyn selvityksen mukaan ole merkittavia
ja paasaantoisesti melutasot jadvéat alle ohjearvojen. Ohjearvojen ylittymi-
sid ei arvioida edelld esitetyn mukaisesti lainkaan esiintyvan nykyisilla ole-
massa olevilla asuinalueilla. Aluehallintovirasto on kayttéanyt Aviapolis-
aluetta koskevana yOajan vertailutietona olemassa olevia asuinalueita kos-
kevaa melun yodohjearvoa (50 dBaeg22-7). Aluehallintovirasto katsoo, etté
Aviapolis-alueen kaavoitus on tietoisesti laadittu Helsinki—-Vantaan lento-
aseman meluvydhykkeelle. Lentokenttdalueen valittotmaan l|aheisyyteen
suunniteltujen asuinrakennusten alue ei aluehallintoviraston nakemyksen
mukaan edusta sellaista uutta asuinaluetta, jolle kohdistuvaa melukuormi-
tusta tulisi arvioida uusia asuinalueita koskevien meluohjearvojen mukaan.

Korkeimman hallinto-oikeuden Helsinki-Vantaan lentoaseman asiassa
21.1.2015 antamassa paattksessa on otettu kantaa kaavoituksen huomi-
oon ottamisesta ymparistolupaharkinnassa. Aluehallintoviraston kasityksen
mukaan toiminnan sijaintipaikan ymparistén kaavoitustilanne voidaan ottaa
selvitysaineistona huomioon, kun arvioidaan toiminnasta aiheutuvan rasi-
tuksen hyvaksyttavyyttd, mutta vastaavasti voidaan ottaa huomioon myos
mm. valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, joiden mukaan aleuidenkay-
tossé on turvattava mm. olemassa olevien valtakunnallisesti merkittavien
lentoasemien kehittamismahdollisuudet.

Aluehallintovirasto katsoo, ettd lentokoneiden huoltokoekayttt ovat olen-
nainen osa Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintaa. Lisaksi on otettu
huomioon, ettd koekayttdjen ajallinen kokonaiskesto on keskim&&rin noin
3,7 % ajasta, tyhjakayntikaytot pois lukien vain 1,3 %. Vaikka huolto-
koekaytoistd voi aiheutua satunnaisia ydohjearvon (50 dBa) ylityksista
Aviapolis-alueella (joiden arvioidaan ns. pahimmassakin tilanteessa olevan
noin 52 dBaeqg22-7), €i koekaytdista katsota aiheutuvan sellaista terveydellis-
ta haittaa tai muuta ympéariston pilaantumista, jota voitaisiin ehkaista tekni-
sesti tai taloudellisesti kohtuullisella tavalla ottaen huomioon ylittymisen
suuruusluokka ja vahainen esiintyminen. Kun liséksi otetaan huomioon, mi-
td edelld on sanottu parhaan kayttdkelpoisen tekniikan kayttdmisesta ja
suunnitelmassa esitettyjen toimien riittdvyydesta ympériston pilaantumisen
ehkéaisemiseksi ja rajoittamiseksi, sekd ne melutasot, joihin toimenpiteilla
paastaédn, ei meluraja-arvojen asettaminen ole perusteltua mydskaan
Aviapolis-alueelle kohdistuvan melukuormituksen johdosta.

Meluraja-arvojen tarpeellisuutta koskevassa harkinnassa on liséksi otettu
huomioon enimmaismelutasot asuin- tai majoitushuoneissa siséllg, jolle
asetettu tavoite (45 dBamax) €i selvitysten mukaan ylity olemassa olevissa
eikd suunnitelluissa rakennuksissa suunnitelmassa esitetyilla aanenerista-

vyyksilla.
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Nykyisen ja uuden huoltokoekayttopaikan alueella tapahtuvien rakennus-
tdiden johdosta huoltokoekaytt6ja tehtdisiin tilapaisissa pakoissa, kunnes
uusi koekayttdpaikka valmistuu arviolta syksylla 2016. Koekaytt6ja on en-
sisijaisen suunnitelman mukaisesti jatkettu nykyisella koekayttopaikalla,
jonka meluvalleja on rakennustyémaan takia purettu. Finavia Oyj:n arvion
mukaan melutilanteen arvioidaan heikkenevan 5-10 dB koekaytt6ja tehta-
essa nykytilanteeseen néhden.

Nykyisen, kaytosta poistuvan koekayttépaikan melu on suunnitelmaan liite-
tyn APL Systemsin laatiman mittausraportin mukaan merkitsevaa paiva- ja
yOaikaisia melutasoja tarkastellen lAhimmaksi sijoittuvan, kehitteilla olevan
Aviapolis-alueen asuinrakennusten laheisyydessa (mittauspiste MP1, etai-
syys nykyiseen koekayttopaikkaan 460 m). Aerolan asuinalueella (MP2,
etaisyys 1,42 km) ja Veromiehenkylan asuinalueilla (MP3 ja MP4, etéisyy-
det noin 1,7 km) nykyisen koekéayttdpaikan toiminnasta aiheutuva melu ei
paasaantoisesti ole ollut merkitsevasti havaittavissa.

Suunnitelmaan liitetyn meluselvityksen (Muller-BBM GmbH) mukaan ny-
kyisen koekayttopaikan toiminnasta aiheutuvat koko vuoden keskiarvona
esitetyt paiva- ja yoaikaiset keskiaanitasot jadvat kaikissa selvityksen ole-
massa olevia asuinalueita edustavissa laskentapisteissa selvasti alle oh-
jearvojen (keskimdarin alle tason 30 dB(A)). Laskennan mukaiset enim-
maisaanitasot vaihtelevat olemassa olevilla asuinalueilla laskentapisteesta
riippuen valilla 39—62 dBamax-

Siirtymavaiheelle esitetty 5-10 dB lisdys nykyisiin melutasoihin on merkit-
tava. Merkittavin siirtymavaiheen aikainen melukuormitus kohdistuu edella
esitetyn (APL Systems:in mittaukset) perusteella Aviapolis-alueelle, mika
kuitenkin on toistaiseksi rakentamaton alue. Nykyisilla olemassa olevilla
asuinalueilla koekaytdosta aiheutuvat paiva- ja yoaikaiset keskiddnitasot
nousisivat keskimaarin tasoon 40 dB(A) ja enimmilldan tasoon 44 dBaeq
(laskentapiste P03, ybajan keskiaanitaso). Ns. pahimmassa tilanteessa
yhden vuorokauden aikainen keskidénitaso voisi enimmillaan nousta (las-
kentapiste P12) paivalla tasoon 49 dBaeq722 ja yOIl& tasoon 51 dBaeg2o-7.
Keskimaarin myods ns. pahimman tilanteen aiheuttama keskidénitaso olisi
tasoa 40 dB(A) seka yolla ettd paivalla. Enimmaiséénitaso asuinhuonees-
sa sisélla voisi tietyissa tilanteissa ylittad tason 45 dBamax, Ollen enimmil-
la&an laskentapisteessa P02 47 dBamax (P02: 62,2+10-25). Muissa olemas-
sa olevia asuinalueita edustavissa laskentapisteissa asuinhuoneessa sisél-
& enimmaismelutaso ei ylita tasoa 45 dBamax-

Aluehallintovirasto katsoo, etta huoltokoekaytot voidaan jarjestad siirtyma-
ajalla suunnitelmassa esitetylla tavalla tilapaisesti ilman, etta koekaytoista
aiheutuu terveyshaittaa tai merkittdvaa muuta ympariston pilaantumista.
Siirtymavaihetta koskevien melurajojen tai toiminta-aikarajoitusten asetta-
minen ei ole perusteltua ottaen huomioon edelld esitetyt keskidanitasot, ti-
lanteen tilapéisyys, koekayttdjen ajallinen kesto seké tekniset mahdollisuu-
det jarjestaa valiaikaisia meluntorjuntarakenteita rakennustydmaan yhtey-
teen. Melukuormituksen lisd&ntyminen siirtymavaiheessa on kuitenkin
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merkittdva, mista syysta siirtymavaihe on pidettavd mahdollisimman lyhy-
end, kuten suunnitelmassa on esitetty. Siirtymavaiheelle on lupamaaréyk-
sessa 6. asetettu suunnitelmassa esitettyyn rakentamisaikatauluun ndhden
kohtuullinen méaéaraaika, jonka jalkeen koekayttdtoiminnalle on tarvittaessa
jarjestettava tilapainen, vahintaan nykyisen koekayttdpaikan melunhallinta-
ratkaisuja vastaava paikka. Asetettu maaraaika mahdollistaa tarvittavat jar-
jestelyt, mikali rakentamisvaiheen pitkittyminen kay ilmeiseksi. Siirtymévai-
heen rajoittamista koskevat maaréaykset ovat tarpeen meluhaittojen vahen-
tamiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd siirtymavaihe pidetddn mahdolli-
simman lyhyena ja tilapaisena.

Lupamaardys 6.A. Maarayksessad on maaratty uuden koekayttdpaikan to-
teuttamisesta suunnitelmassa ja sen tdydennyksissa esitetyin ratkaisuin tai
muulla melunhallintaratkaisuiltaan vahintaan yhta tehokkaalla tavalla. Ym-
paristdn pilaantuminen on rajoitettava mahdollisimman vahaiseksi ja toteu-
tettavan ratkaisun on perustuttava parhaaseen kayttokelpoiseen tekniik-
kaan. Kuten edelld on todettu, katsoo aluehallintoviraston naiden kriteerien
tayttyvan suunnitelmassa ja sen tdydennyksissa esitetylla tavalla toimitta-
essa. Mikali toteutukseen valitaan jokin muu ratkaisu, on vaihtoehtoisella
ratkaisulla saavutettava vahintaan vastaava melun hallinnan taso. Koska
koekayttotoiminnalle ei edelld esitetyin perustein aseteta melurajoja tai
toiminta-aikarajoituksia on aluehallintoviraston ratkaisun lahtokohtana, etta
selvityksissa esitetyt danitasot saavutetaan. Talla perusteella ympéaristolu-
paan on lisatty koekayttbpaikan toteutustapaa koskeva maarays seka
maaratty toimenpiteistad siind tapauksessa, etta toteutettavalla koekaytto-
paikkaratkaisulla ei saavutetakaan suunnitelman 4.6.2015 tdydennyksesséa
esitettyja ymparistdmelutasoja.

Lupamaardys 6. Voimassa olevan ymparistéluvan lupamaarays 6. on muu-
tettu kuulumaan maarayksessa esitetylla tavalla. Siirtymavaihetta koske-
valta osin muutettua lupamaaraysta 6. on perusteltu edempéna. Liséksi lu-
pamaarayksesséa 6. on sallittu tyhjakéayntitehoa suuremmalla teholla tehta-
vien huoltokoekayttdjen jarjestaminen myds muualla lentoaseman alueella
tuuliolosuhteiden estédessé huoltokoekayttopaikan kayton, mikali koekayt-
t6& ei pakottavista syistd ole mahdollista siirtd& tuuliolosuhteiltaan parem-
paan ajankohtaan. Maardyksessd edellytetddn ensisijaisesti siirtdmaan
koekayttd. Koekayttopaikan ulkopuolisista koekaytdista aiheutuvan melu-
haitan tasoa on aluehallintovirastossa suuntaa antavasti arvioitu siirtyma-
vaiheen meluvaikutuksilla eli lisdamalla 10 dB nykyisen koekayttdtoimin-
nan aiheuttamiin danitasoihin. Kuten edempéané on esitetty, aiheutuu koe-
kayttopaikan ulkopuolisista koekaytdista selvasti korkeammat melutasot
koekayttopaikan kayttbon verrattuna, mutta tastd huolimatta koekayttopai-
kan ulkopuolisista koekaytosta aiheutuvat keski- tai enimmaisaanitasot ei-
vat olemassa olevilla asuinalueilla paasaantdisesti ylitd ohje- ja tavoitear-
voja. Sen sijaan rakennettavalla Aviapolis-alueella keski- ja enimmaisaani-
tasot voivat tilanteesta riippuen ylittda sekd melutason paiva- ja yoohejar-
vot ettd enimmaismelun tavoitearvon. Merkitsevimpid ylitykset (tasoa 56
dBa) olisivat keskiaanitasolla yoaikaan. Paivaohjearvo ja enimmaismeluta-
son tavoitearvo eivat merkittavasti ylittyisi. Finavia Oyj:n tdydennyksen
(9.10.2015) mukaan uuden huoltokoekayttopaikan kaytettavyys taydella
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teholla on noin 91 % ajasta. Edelleen Finavia Oyj:n arvion mukaan tayden
tehon koekayttdja voitaisiin tuuliolojen vuoksi joutua tekemaan koekaytto-
paikan ulkopuolella kaikkiaan noin 9 kappaletta vuodessa, joista 2 ydaika-
na. Liséksi osateholla tehtavia koekayttdja arvioidaan laskennallisesti tule-
van tehtavaksi koekayttopaikan ulkopuolella toiset 9 koekayttéa vuosittain.
Taydennyksesséa 20.11.2015 on arvioitu, etta tallaisten tdys- ja osatehois-
ten koekayttdjen kesto olisi paivaaikaan yhteensa 5 tuntia ja y6lla yhteensa
2 tuntia vuodessa. Yksittdisen koekayton aikana tdyden tehon koekéayttoa
kestaa koneesta riippuen 3-8 min. Osakayttotehot taas kestavat koekéayt-
tokohtaisesti keskimé&érin 15 min, myos tdyden tehon koekayton yhteydes-
sé.

Ottaen huomioon koekayttopaikan ulkopuolisien koekayttdjen véhainen
tarve ja ajallinen kesto vuodessa seka arvioidut keski- ja enimmaisaanita-
sot ei huoltokoekayttopaikan ulkopuolisista koekaytoistd katsota aiheutu-
van terveyshaittaa tai muuta merkittdvdd ympariston pilaantumista. Har-
kinnassa on mygs otettu huomioon huoltokoekayttbjen merkitys lentoase-
man toiminnalle, jolloin tyhjakayntitehoa suurempien koekayttdjen kieltami-
nen mainituissa poikkeustilanteissa koekayttdpaikan ulkopuolella olisi suh-
teessa niista aiheutuviin ymparistovaikutuksiin, erityisesti meluhaitan lyhy-
een kestoon ndhden kohtuuton. Aluehallintoviraston harkinta perustuu
koekayttopaikan ulkopuolisille koekaytoille tehtyyn vuosittaiseen lukumaa-
raarvioon ja koekayttbjen kestoista esitettyihin tietoihin. Mikali koekaytto-
paikan ulkopuolisten tyhjakayntitehoa suurempien koekayttéjen lukumaara
osoittautuu selvasti (yli 2-kertaisesti) esitettyd suuremmaksi kahtena pe-
réakkaisend vuotena, voi ymparistdluvan muuttaminen tulla nailta osin tar-
peelliseksi.

Lupamaaraykset 37. ja 37.1. Maarayksella 37. muutetaan voimassa olevan
ymparistdluvan lupamaaraystad 37. ja maarays 37.1. lisdtdan ymparistolu-
paan. Ymparistonsuojelulain 6 §:n mukaan toiminnanharjoittajan on oltava
riittdvasti selvilla toimintansa ymparistovaikutuksista. Lain 62 8:n mukaan
luvassa on annettava tarpeelliset maaraykset mm. paastdjen ja toiminnan
tarkkailusta seka toiminnan vaikutusten tarkkailusta. Lain 209 § edellyttaa,
ettd mittaukset, selvitykset ja tutkimukset tehd&én patevasti, luotettavasti ja
tarkoituksenmukaisin menetelmin. Uuden koekéayttopaikan melumittauksia
koskeva maarays on tarpeen sen varmistamiseksi, etta toiminta on ympa-
ristbvaikutuksiltaan suunnitelmassa esitetyn mukaista, seka valvonnallisis-
ta syistd. Melumittaukset tulee tehda suunnitelman liitteesséa esitettyjen
APL Systems:in laatimien melumittausten kanssa vertailukelpoisella taval-
la, jotta mahdollinen muutos aiempaan tilanteeseen on todennettavissa.
Mittauspisteiden tulee olla vertailukelpoisia joko aiempien melumittauspis-
teiden tai meluselvityksen laskentapisteiden kanssa. Tuloksia tulee myds
verrata sekd aiempiin mittauksiin ettd 4.6.2015 taydennyksessa esitettyihin
melulaskentatuloksiin. Mittaukset on toistettava ensimmaisen mittauksen
jalkeen kaksi kertaa viiden vuoden vélein koekayttétoiminnan vaikutusten
varmentamiseksi ja koekayttopaikan lahiympéaristossa tapahtuvan raken-
tamisen aiheuttamien muutosten seuraamiseksi, seka valvonnallisista syis-
ta. Lisdksi my6hemmilla mittauksilla tulee varmentaa koekayttGtoiminnan
aiheuttamat &anitasot |ahimpien uusien asuin- ja/tai hotellirakennusten
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ylempien kerrosten korkeudella, minka lisdksi mydhempia mittaustuloksia
tulee verrata lupamaarayksen 37.1. mukaiseen meluselvityksen paivityk-
seen. Mittauksien jatkamiselle ei arvioida olevan tarvetta sen jalkeen, kun
toiminta on vakiintunutta ja lentokenttdalueella seka sen |ahiymparistossa,
kuten Aviapolis-alueella, tapahtuva rakentaminen on edennyt nykyisesta.

Finavia Oyj on vastineessaan 9.10.2015 ja tdydennyksess&én 20.11.2015
esittanyt, etta toteutukseen on valittu meluntorjuntaratkaisuiltaan viela
suunnitelmassa ja meluselvityksissd esitettyd tehokkaampi vaihtoehto
(korkeammat ja pidemmat seindkkeet), minka lisaksi koekayttbpaikan ra-
kenteiden suuntausta oli paadytty muuttamaan neljalla asteella meluvaiku-
tusten pienentamiseksi edelleen uudella Aviapolis-alueella. Vastaavasti
melun levidmisen muihin suuntiin voi arvioida muuttuvan jossain maarin.
Suunnitelman 4.6.2015 tadydennyksessd esitetty meluselvityksen uusin
paivitys ei vastaa lopullista toteutettavaa vaihtoehtoa, mistd syystd melu-
selvitys on paivitettava lopullisen toteutetun vaihtoehdon vaikutusten yksi-
selitteiseksi arvioimiseksi. Meluselvityksen paivitys tulisi sopivimmin paivi-
tettavaksi ensimmaisten melumittausten jalkeen, jolloin selvitystd varten
voidaan tarvittaessa tehda taydentavia mittauksia, kuten &&nitehotasomit-
tauksia, mikali melumittausten tulosten perusteella ilmenee tarvetta selvit-
taa koekayttopaikalla syntyvaa melua tarkemmin. Lisaksi myohemmassa
ajankohdassa meluselvitystd varten arvioidaan olevan kaytettavissa
enemman ja parempaa tietoa lentokenttdalueella ja sen lahiymparistdossa
tapahtuvasta rakentamisesta, mika tulee mahdollisuuksien mukaan ottaa
huomioon laskennan péaivityksessa. Meluselvityksessa tulee myds esittaa
laskennallinen arvio koekayttdpaikan ulkopuolella tehtdvan tdyden tehon
koekayton meluvaikutuksista.

Lupamaarayksessa 6.A. on maaratty toimenpiteista siiné tapauksessa, etta
toiminta ei lupamaarayksen 37. ja 37.1. mukaisissa mittauksissa ja selvi-
tyksissa vastaa meluvaikutuksiltaan vahintaan suunnitelmassa ja sen tay-
dennyksissa esitettya.

Lupamaarédys 39.1. Voimassa olevaan ymparist6lupaan on lisatty uusi lu-
pamaarays 39.1. Huoltokoekayttétoiminnasta on jatkossa raportoitava
vuosittain sek& uuden koekayttdpaikan toiminnan viideltd ensimmaiselta
vuodelta neljannesvuosittain. Raportoinnissa tulee esittdd vahintdan lupa-
maarayksessa 39.1. edellytetyt tiedot. Raportointi koskee myo6s siirtyma-
vaihetta. Raportointi on tarpeen valvonnallisista syista. Raportointia voi-
daan muuttaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen hy-
vaksynnalla.

VASTAUS LAUSUNNOISSA JA MUISTUTUKSISSA ESITETTYIHIN YKSILOITYIHIN VAATIMUK-
SIIN

Lausunnossa ja muistutuksissa esitetyt seikat on otettu huomioon ratkai-
susta ja lupamaarayksista seka niiden perusteluista ilmenevalla tavalla. Li-
saksi Kiinteisté Oy Karhun muistutuksessa esitettyyn lisaselvityspyyntoon
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on vastattu Finavia Oyj:n vastineessa, mika on esitetty lupapééattksen koh-
dassa "Hakijan kuuleminen ja vastine”.

PAATOKSEN TAYTANTOONPANO

Paatoksen lainvoimaisuus

Tama paatds on lainvoimainen valitusajan jalkeen, jos paatokseen ei haeta
muutosta. (YSL 198 8)

SOVELLETUT SAANNOKSET

Ymparistonsuojelulaki (527/2014) 6, 7, 14, 20, 34, 42-44, 48, 49, 52-54,
62, 84, 85, 90, 96, 142, 190, 191, 198, 205, 209 §
Ymparistonsuojeluasetus (713/2014) 1 §

Laki erdista naapuruussuhteista (26/1920) 17 §

Valtioneuvoston p&atds melutason ohjearvoista (993/1992)

Valtion maksuperustelaki (150/1992)

Valtioneuvoston asetus aluehallintovirastojen maksuista vuosina 2014 ja
2015 (1092/2013)

KASITTELYMAKSU JA SEN MAARAYTYMINEN

Taman paatoksen kasittelysta perittdva maksu on 3 300 euroa.

Lasku lahetetddn erikseen mythemmin Valtion talous- ja henkilostéhallin-
non palvelukeskuksesta.

Ympaéristonsuojelulain 205 8:n mukaan luvan, ilmoituksen tai muun lupa-
asian kasittelysta peritédn maksu, jonka suuruus maaraytyy valtion mak-
superustelain (150/1992) perusteella aluehallintovirastojen maksuista vuo-
sina 2014 ja 2015 annetun valtioneuvoston asetuksen (1092/2013) mukai-
sesti. Asetuksen (1092/2013) liitteen kohdan 3.1 alakohdan 5. mukaan lu-
papaatoksen edellyttdman suunnitelman, selvityksen tai muun niitd vas-
taavan asian kasittelystd peritddn maksu, jonka suuruus on 55 euroa/h.
Taman asian kasittelyyn on kaytetty 60 tuntia.

PAATOKSESTA TIEDOTTAMINEN

Paatos

Finavia Oyj
PL 50
01531 Vantaa
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Jéljennds paatbksesta

Finavia Oyj, Mikko Viinikainen (sahkoisesti, mikko.viinikainen@finavia.fi)
Finavia Oyj, Tuomo Leskela (s&hkoisesti, tuomo.leskela@finavia.fi)
Vantaan kaupunki

Vantaan kaupungin ymparistonsuojeluviranomainen

Vantaan kaupungin terveydensuojeluviranomainen

Vantaan kaupungin kaavoitusviranomainen

Tuusulan kunnan ympéaristdnsuojeluviranomainen

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, ymparisto ja luon-
nonvarat -vastuualue (séhkdisesti)

Suomen ymparistokeskus (sahkdisesti)

lImoitus péaatoksesta

lImoitus paatoksesta lahetetaan asianosaisille listan dpoESAVI-3665-2015
mukaan.

IImoittaminen ilmoitustauluilla ja lehdissa
Tieto paatoksen antamisesta julkaistaan Etela-Suomen aluehallintoviraston
ymparistblupavastuualueen ilmoitustaululla ja paéatoksesta kuulutetaan

Vantaan kaupungin ja Tuusulan kunnan virallisilla ilmoitustauluilla.

Kuulutuksesta ilmoitetaan Vantaan Sanomat ja Hufvudstadsbladet -
nimisissa sanomalehdissa.
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MUUTOKSENHAKU
Tahan paatokseen haetaan muutosta Vaasan hallinto-oikeudelta valittamal-
la.

Liitteet 1. Valitusosoitus

2. Huoltokoekéayttopaikan sijoittuminen

llpo Hiltunen Heli Rissanen

Asian ovat ratkaisseet ymparistoneuvos llpo Hiltunen ja ymparistdneuvos
Heli Rissanen. Asian on esitellyt Rissanen.



VALITUSOSOITUS

Valitusviranomainen

Valitusaika

Valitusoikeus

Valituksen sisalto

Valituksen liitteet

Valituksen toimittaminen

Liite 1

Eteld-Suomen aluehallintoviraston paatbékseen saa hakea valittamalla
muutosta Vaasan hallinto-oikeudelta. Asian kasittelysta perittdvasta mak-
susta valitetaan samassa jarjestyksessa kuin paaasiasta.

Maérdaika valituksen tekemiseen on kolmekymmenta (30) paivaa taman
paatoksen antopaivasta sitd maardaikaan lukematta. Valitusaika paattyy
30.12.2015.

Paatoksesta voivat valittaa ne, joiden oikeutta tai etua asia saattaa koskea,
sekd vaikutusalueella ympériston-, terveyden- tai luonnonsuojelun tai
asuinympariston viihtyisyyden edistamiseksi toimivat rekisteroidyt yhdistyk-
set tai sdatitt, asianomaiset kunnat, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kukset, kuntien ymparistonsuojeluviranomaiset ja muut asiassa yleista etua
valvovat viranomaiset.

Valituskirjelmassa, joka osoitetaan Vaasan hallinto-oikeudelle, on ilmoitet-

tava

- paatds, johon haetaan muutosta

- valittajan nimi ja kotikunta

- postiosoite ja puhelinnumero ja mahdollinen séahkdpostiosoite, joihin asi-
aa koskevat ilmoitukset valittajalle voidaan toimittaa (mikali yhteystiedot
muuttuvat, on niistd ilmoitettava Vaasan hallinto-oikeudelle, PL 204,
65101 Vaasa, sdhkoposti vaasa.hao@oikeus.fi)

- miltd kohdin paatokseen haetaan muutosta

- mitd muutoksia paatokseen vaaditaan tehtavaksi

- perusteet, joilla muutosta vaaditaan

- valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen allekirjoitus, ellei valituskir-
jelméaa toimiteta sahkoisesti (faxilla tai sahkopostilla)

Valituskirjelmaan on liitettava

- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niitd ole jo
aikaisemmin toimitettu viranomaiselle

- mahdollisen asiamiehen valtakirja tai toimitettaessa valitus sdhkoisesti
selvitys asiamiehen toimivallasta

Valituskirjelm& liitteineen on toimitettava Vaasan hallinto-oikeudelle.
Valituskirjelm&n on oltava perilla maaréajan viimeisena paivana ennen
virka-ajan paattymista. Valituskirjelma liitteineen voidaan myds lahettdad
postitse, faxina tai sdhkopostilla. Sédhkdisesti (faxina tai séhkopostilla) toimi-
tetun valituskirjelman on oltava toimitettu niin, ettd se on kaytettavissa vas-
taanottolaitteessa tai tietojarjestelméssa maaréajan viimeisena paivana en-
nen virka-ajan paattymista.

Vaasan hallinto-oikeuden kirjaamon yhteystiedot

Oikeudenkéayntimaksu

kayntiosoite: Korsholmanpuistikko 43, 4. krs
postiosoite: PL 204, 65101 Vaasa

puhelin: 029 56 42780

faksi: 029 56 42760

sahkoposti: vaasa.hao@oikeus.fi
aukioloaika: klo 8-16.15

Valittajalta peritddn asian kasittelystd Vaasan hallinto-oikeudessa oikeu-
denkayntimaksu 97 euroa. Tuomioistuinten ja erdiden oikeushallintoviran-
omaisten suoritteista perittdvistd maksuista annetussa laissa on erikseen
saadetty eraista tapauksista, joissa maksua ei perita.



Liite 2
Kartta huoltokoekayttdpaikan ja muiden toimintojen sijainnista
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