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Helsingin yleiskaavan tavoitteena on kansainvalinen paakaupunki ja metropolialueen vahva urbaani
ydin. Yleiskaavassa varaudutaan 250 000 uuteen asukkaaseen vuoteen 2050 mennessa.

Kasvusta kolmannes on arvioitu sijoittuvaksi nykyiseen tiivistyvaan kaupunkirakenteeseen, toinen
kolmannes uusille alueille ja loput ns. bulevardeille, jotka syntyisivat nykyisten moottoriteiden
muuttamisen myo6ta. Omien hyvien kokemusten perusteella Vantaa kannattaa
taydennysrakentamisen lisapotentiaalin tutkimista mm. Keha I:n pohjoispuolisella esikaupunki-
alueella.

Bulevardeista on ensimmaisiksi maankayton kohteiksi ehdotettu mm. Laajasaloa ja Lansivaylaa
Lauttasaaren osalta, joista saadaan hyvaa kaytannon kokemusta bulevardien mahdollisuuksista ja
vaikutuksista. Seudullisesti merkittavampi muutos kaynnistyy vasta seuraavassa vaiheessa
sateittdisten pdavaylien bulevardisoinnin myo6ta. Kaupunkirakenteellisesti on kyse yleiskaavan
tavoitteista laajentaa kantakaupunkia ja kehittaa Helsingista verkostokaupunkia. Seudullisen
lilkennejarjestelman nakdkulmasta muutoksen vaikutus on erittain suuri. Liikkennejarjestelman
muuttaminen ja sen kapasiteetin kasvattaminen ei onnistu pelkastaan yhden kaupungin laatimalla
yleiskaavalla, koska se edellyttda valtion ja seudun yhteista suunnittelua, sopimuksia ja paatoksia,
joiden foorumina toimii Helsingin seudun liikennejarjestelma HLJ.

Verkostokaupungin kehittdminen on hyva seudullinen tavoite. Kdynnissa olevat kaupallisten ja
julkisten palveluiden muutokset tarjoavat ainutlaatuisen tilaisuuden tasapainoisen
verkostokaupungin kehittamiseen Helsingin seudulle. Yhteisty6ta tdman tavoitteen saavuttamiseksi
on hyva jatkaa seuraavassa seudun maankayttdsuunnitelmassa.

Yleiskaavan ehdottamat ratkaisut eivat sisally viime vuonna valmistuneisiin Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelmaan HLJ2015 ja Helsingin seudun maankayttdsuunnitelmaan, koska
yleiskaavatilanne oli seudullisen suunnittelun kaynnistyessa auki. Vantaan kaupunki pitaa tarkeana,
ettd seuraavan Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ2019) ja
maankayttésuunnitelman yhteydessa selvitetaan seudullisesti Helsingin yleiskaavaratkaisun
edellyttdmat muutokset.

Kuten yleiskaavan vaikutusten arvioinneissa todetaan, tulee Helsingin ydinkeskustan ja koko
valtakunnan hallintokeskittyman seudullinen tavoitettavuus bulevardisoinnin myota vahenemaan.
Helsingin seutu kilpailee Tukholman kanssa kansainvalisten yritysten Euroopan toiminnoista
padasiassa silla, ettd Helsinki-Vantaan lentoasemalta on mahdollisuus vaihdottomalla lennolla
tavoittaa Aasian kasvavat talousalueet. Tama edellyttaa vastaavasti lentoasemalta sujuvia yhteyksia
seka seudun muihin osiin ettad Helsingin keskustaan. Keharata tavoittaa laajan alueen, mutta
Helsingin keskustan ja lentoaseman valisena yhteytena tulevan lentoradan merkitys kasvaa. Vaikka
kyse on tulevaisuuden hankkeesta, tulisi sen suunnittelua yhteistydssa edistaa. Esimerkiksi
lentoaseman laajennushankkeiden alueen muun maankayton suunnittelussa tarvitaan tietoa radan ja
aseman tulevasta sijainnista. Lentokentan alueen tyopaikkojen kannalta myds toimivat
joukkoliikenneyhteydet tulee turvata ydinkeskustan ulkopuolista alueilta.

Helsingin seudun joukkoliikenteen perustana on sateittdainen metro- ja rautatieliikenteen verkko.
Helsingin yleiskaavassa esitetaan taydennykseksi merkittavaa maaraa uusia raitiotielinjoja
tavoitteena siirtaa Helsingin seudulta paakaupunkiin suuntautuva ajoneuvoliikenne
joukkoliikenteelle. Vantaan kasityksen mukaan ratkaisua on yleiskaavassa tarkasteltu puutteellisesti,
silla epaselvaksi jad mm. uuden jarjestelman toimiminen osana joukkoliikenteen seudullista
kokonaisuutta. Bulevardien ja raitiotielinjojen paattyminen sateittaisilla vaylilld Helsingin ja Vantaan
yhteisella Keha | ja lll valisella vybhykkeelld on paaosin jatetty ratkaisematta
kaupunkirakenteellisesti ja liikenteellisesti. Myds liikkenneteknologian murroksen ja alykkaan
lilkenteen vaikutuksia olisi syyta selvittaa lisaa. Esitetty laaja uusi raitiotieverkosto vaikuttaa
infrakustannusten kautta koko HSL-alueen matkalippujen hintoihin ja kaupunkien maksamiin
kuntaosuuksiin, mika on syyta ottaa huomioon ratkaisun vaikutuksia arvioitaessa. Suunniteltu
raitiotieverkko edellyttaa mm. uusia raideliikenteen varikkoja. Vantaa toivoo, etta yleiskaavassa
otettaisiin kantaa em. varikoiden sijaintiin. Vantaa puoltaa seudullista yhteisty6ta seka linja-auto etta
raideliikenteen varikkojen suunnittelussa ja omistuksessa.
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Vantaan kannalta ensisijaisesti toteutettava pikaraitiotieyhteys katsotaan olevan Mellunmaki-
Hakunila - Tikkurila - Aviapolis valin yhteys. Tuusulanvaylan suunnasta on esitetty Vantaan
Tammiston kautta lentoasemalle suuntautuva pikaraitiotieyhteys. Vantaan suunnitelmissa yhteys on
suunnattu jatkumaan Tuusulanvaylan ali Malmille. Yhteys muodostunee nykyisen Jokeri 2 yhteyden
mukaisesti Tuusulanvaylan itapuolelle, mutta sita ei ole vield tarkemmin tutkittu. Pikaraitiotieyhteys
on tarkea osa joukkoliikenteen verkostoa, mutta lilan hidas toimiakseen yhteytena Helsingin
keskustan tydpaikkoihin. Nykyisten moottoritieta liikenndivien bussien matka-aikaan se ei kykene.
Malmin lentokenttaalueelta on esitetty pikaraitiotieyhteys Kontulasta Hakunilan suuntaan. Yhteytta ei
ole Vantaan yleiskaavassa, mutta kaupunki suhtautuu ehdotukseen kiinnostuksella.

Yleiskaavassa todetaan, etta esikaupunkialueiden tiivistyessa ja uuden raideverkon rakentuessa voi
syntya tarvetta uudelle liityntapysakoéinnille myoés Helsingissa, Keha I:n ulkopuolella. Paaasiallisena
tavoitteena on saada muualta seudulta tulevat jattamaan autonsa jo tiivistyvan Helsingin
ulkopuolelle. Seudun liityntapysakdinnin rahoitusjarjestelma on toistaiseksi ratkaisematta ja
liityntapysakadintialueiden kapasiteettia ei voi kasvattaa rajattomasti vaarantamatta muuta
maankayttda. Seudullisessa raideliikenneverkossa on Vantaan osalta toteuttamatta ainoastaan
Ruskeasannan aseman liityntaliikenteen varaukset. Vantaa ei katso voivansa sitoutua yksin
ratkaisemaan liityntapysakdinnin ongelmia, vaan Helsingin on ensisijaisesti pyrittava ratkaisemaan
liityntapysakointi omalla alueellaan.

Helsingin yleiskaavassa esitetty liikenteellinen ratkaisu siirtda seudun liikenteen ruuhkat seka
poikittaisille vaylille etta sateittaisille valtakunnallisille vaylille Keha I:n pohjoispuolelle.
Ruuhkautuminen tulee tapahtumaan Keha | ja Keha lll:n valilla ja vaikuttaa negatiivisesti Keha lll:n
lilkkenteeseen, joka on mm. koko Suomen elinkeinoelaman kannalta tarkea eurooppalaisen TEN-T-
verkon osa. Myds yhteys Helsingin keskustaan tulee merkittavasti hidastumaan, koska bulevardien
vapaa nopeus on alempi kuin nykyinen. Vantaan vahvasta raideliikenteesta huolimatta
bussiliikenteelld on suuri merkitys Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla erityisesti Hakunilan ja
Lahdenvaylan suunnista seka Tuusulanvaylalta Pakkala-Tammisto -alueelta. Hidastuminen pidentaa
matkustajien matka-aikoja, kasvattaa liikenndintikustannuksia ja vahentaa joukkoliikenteen kayttoa.

Myyrmaen seudullisen keskuksen kehitysedellytykset on tarkea turvata. Vantaa ei pida mahdollisena
ohjata Vihdintielta liikennetta Hdmeenlinnanvaylan (Kuninkaantammen) suuntaan yksinomaan
Myyrmaen keskustan ja Rajatorpantien - Kaivokselan liittyman kautta. Liikennejarjestelyt edellyttavat
uutta poikittaista yhteytta Kuninkaantammen eritasoliittymineen ja Vantaa on valmis
keskustelemaan em. yhteyden ja eritasoliittyman toteutuksesta HLJ-tydn yhteydessa.
Kuninkaantammen eritasoliittymassa tulee sailyttaa kaavalliset mahdollisuudet liittymaramppeihin
pohjoisen suuntaan.

Vantaan toivoo, etta yleiskaavaan sisallytettaisiin tarkastelu erikoiskuljetusreiteista ja niihin
kohdistuvista muutospaineista, koska ne vaikuttavat seudullisiin erikoiskuljetusreitteihin etenkin
tunnelointisuunnitelmien ja raitiotiejohtimien vuoksi.

Pyorailyn nopea runkoverkko on yhteensopiva Vantaan kaupungin vastaaviin suunnitelmiin.

Jakomaen Huokotien pohjoispuolelle Vantaan rajan tuntumaan on maaritelty I1dhikeskus ja
asuntovaltainen alue, mista on merkitty Huokotieltd paakatuyhteys (Somerikkotie) etelan suuntaan,
mutta ei pohjoiseen. Tama Lahdenvaylan itdpuolinen yhteystarve on niin merkittdva, ettd Vantaa
ehdottaa paakatuyhteyden jatkamista myos Huokotien pohjoispuolelle Vantaan rajaan saakka.
Katuyhteys yhdistyisi Vantaalla Rajatiehen.

Vantaan kautta kulkevien paavaylien osalta Vantaa pitda bulevardisoinnin vaikutusten testaamiselle
parhaana vaihtoehtona Vihdintieta, koska sita voidaan luontevasti kehittda yleiskaavassa esitettyyn
suuntaan raideliikenteen ja kaupunkimaisen rakentamisen vaylana. Vihdintien raitiotieyhteys
kytkeytyy Vantaalla Myyrmaen ja Pahkinarinteen kautta kulkevaan runkoyhteyteen ja
joukkoliikenteen tukeutuvaan maankaytén kehittamisvydhykkeeseen.

Hameenlinnanvaylan bulevardisointi edellyttaa, etta seudullisesti varmistetaan junakuormien kasvun
edellyttdmat kapasiteetin lisaykset seka Keharadan ja rantaradan kaupunkiratojen liityntakohdan
valityskyky Huopalahdessa. Yleiskaavassa varaudutaan yhteen uuteen rautatieasemaan
Hameenlinnanvaylan kaupunkibulevardin kohdalla rantaradalla. Uusi asema mahdollistaisi
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siirtymisen junaan laajenevan kantakaupungin alueella, mutta riski on junakuormien kasvusta yli
radan kapasiteetin. Aseman vaikutus ilman bulevardisointiakin olisi hyva selvittaa seudullisen
lilkennejarjestelman kehittamisen kannalta.

Lahdenvayla ja Porvoonvayla ovat vaikeimpia muuttaa bulevardeiksi, koska ei ole olemassa paikkaa,
missa naiden kahden moottoritieluokkaisen valtakunnallisen paavaylan liikkenne voisi edes teoriassa
siirtya raiteelle. Porvoon suunnasta ei ole raideyhteytta ollenkaan. Vaylien liittyminen toisiinsa seka
yhteydet valtakunnallisesti merkittavaan satamaan Vuosaaressa ovat seudullisesti erittain
merkittdvia asioita, joiden perusteella Vantaa esittaa, ettd Helsingin yleiskaavassa luovutaan
kokonaan kaupunkibulevardin suunnittelusta Lahdenvaylalle.

Vantaanjoki on merkitty kaavaehdotukseen osaksi ekologista verkostoa, jota kehitetdan luontoarvot
huomioon ottaen. Vantaanjokea kehitetdan laaja-alaisesti vaelluskalavesisténa ja Vantaa on jo
omalta osaltaan selvittelemassa Tikkurilan padon purkua ja Keravanjoen Kirkonkylankosken
myllypadon madaltamista. Vanhankaupunginkosken padon purkaminen edistaisi lohikalojen nousua
Vantaanjokeen seka parantaisi ekologista yhteytta Suomenlahden ja joen valuma-alueen valilla.
Samalla joen virkistyskayttémahdollisuudet kokonaisuudessaan paranevat. Vantaanjoki ja virtavedet
ovat tarkea osa Vantaan identiteettia. Vantaa esittaa toivomuksenaan, etta myds Helsinki
systemaattisesti kehittaisi vaelluskalojen nousureitteja omalla alueellaan.

Somerikkotien itdpuolella sijaitsee Slattmossenin suoalue, luonnonsuojelualue ja pohjavesialue.
Vantaa ehdottaa asuntovaltaisten kaavamerkinnan poistamista Somerikkotien itapuolelta ja sen
korvaamista viher- ja virkistysaluemerkinnalla. Kaytdsta poistuneisiin hiekkakuoppiin olisi mm.
mahdollista kehittdad alueelle uusi maauimala alueen vetovoimakohteeksi Vnataan ja Helsingin
yhteiskohteena. Lisaksi Keravanjokilaaksossa ja Mataojan uomassa Vantaan rajan valittdmassa
[dheisyydessa viher- ja virkistysalueiden jatkuvuus on syyta turvata paremmin. Vantaa ehdottaa
Keravanjoen varrelle muutaman viher- ja virkistysaluemerkinnan lisaamista Suutarilan rantapuiston
ja Viertolanrannan valilla. Matdojan uomassa viher- ja virkistysalue on syyta osoittaa muun muassa
Otamaentien pohjoispuolelle.



